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SAN ESTEBAN DE PRAVIA
*¶É _yf-_

ARIIIAIIOR Y GOIISIGNATARIO
Comlsiønista y Agente de Aduanas Banquerø Jiéë

Barbones - Cementos V A P ° R E 5 †ELEFoNo N.° 20
Sggu|-q5-|¦|gfamg|¡{0$ GENOVEVA F _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 2_¿-,(10 ¶¬0nS_ Dirwión Tølegráfifa y Teløfúnifa:

||;|1|pgï¡|¡|_¡m¡, gugufs BODON . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.000 ›› FIERROS
VILLA SELGAS . . . . . . . . .. 600 ››
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$0000
Correo: Apartado 90 P Q T Telegramas
TELÉFQNQ 24-00 AI A U E Tmfonemas PAQUET

conszemunzo DE Btmtms Muene. 2. 4 v 6-GIJON Aezncu. DE ¿Dumas

EE`EGT®S NAWALES «S, AQ»
nnMAcB|'¬Ils'I'As DE HFHGTOS Nnvnnas

IIVIPORTADORES DE AGEITES Y GRASAS LUBRIFIGANTES
Lubricantes MONASTERIO (Marce Reziflffada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo + APARTADO N.° 60 -

marqués de san Esteban. n.° 22 GIJON

Compañía Trasmedlterrúnza + I¦.'° G.'° Transatlántique
CARGA Y PASAJE ›fieef~~_~ .

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS  --~í CUBA-NlEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGÉIÑCIA GQIQSIJI-QR DI FRANCIA

SOCIEDAD ESPANDLA DE GDNIERQID EXTERIOR
“ S H E L L " “FLINTKO'I'E"

0 LUBRIFICANTE PERFECTO -Í ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASF/ÄLTOS Y EMULSIONES ASPÁLTICAS

0000000000000
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CARBONES

GIJ CN í;"“"" A

Calle 27 de Dieiembre, núm. 2, 2.°
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Telegråflca: Teléfono 31-23m.=....f.. _ § Gmaoso -››<-Tzlzffinica' W Rpartadu 79
ul||||||m|m||n||||||||||I||||||n|||||||||||||||| ul||||n|||||||||m|||||||||||u|||||||nu||||||||mu|||n||||||u:|nn|||m|||||||||||||n|||||||u||||
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“ASTURIAS MARÍTIMA"

HNUNCIOS POR INSERCIÓNTHRIEH DE

Plana completa
Cubíerta interior. . .

Cuarto plana. .

Demás hojas . . . . . . _

Plana completa.
Cubierta exterior _. Media plana. . . .

Cuarto plana. . .

Media. plana . . .

Plana completa.
Media piana . . . .
Cuarto plana . . .

20 ia.
50 ptas
30 id.
15 id.
40 ptas.
22 íd.
12 id.

()0ptas.
35 id.

- A

1/9 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

C t t 'c .10 "{ Cz:¿:t:z 5:: fs. 13;?? 4:
Los anuncios en texto no tienen descuento.

ld. nor un semestre . . . . . . . .. 13 id.

V
ï Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
°§°°¡°°§“§°°§“¦“§°°§'°2-'!'°§'°§°~§'°§°'§-i-°i~°§- -§~°ï~~%»!~~§°-§'~§“ä°°!°-§'~¡°°§-§~'¡~~!°°!~~§'°§¬ *¦°~!°~%~°§-§-2-§~~§-§~°§-°¡*°§°~¦°~§'°§-+~§"§~~K~° ›2-°!-¡~%~~2°*§°~¡~~2~+~!'°¦-'§°°§"§°'!'
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN. VILLAGAHSIA y SAIITIA

t Tele l'.';L';§š % suAREcEs
OOOOOOQOOOOOOOOOOOQOOOOOOÓOOOOOOOOOOOOOOOOD

|=ERRE†ìg|_¢¿_oE|.uR muwou Momia nonmfiurz
¿mms nn rtrzso == nrscros nn caza LA G O R U Ñ A

ndeduría Ofirinl da la Sociedad Unión Española de ExpløslvnPQ , .

FERRETERÍA Y QUINCALLA _ _ _
Herramientas para Ferrocarriles y Carreteras c0ns¡gnacl0nes ' Trá nsnos ' Seguros
osilario de los Contadores de agua “l`RlGllR" "ESTRELLA" 5 "00lll1ìTl"

EFECTOS PARA LA MARINA ~|-°|¿¡°n° 2_615 cm Ed
Telegramas: NALIMOR 0 go

----------------¡

-:

EF1,

Í3 <›'››'›'›'F(F(F'›FF{F(F'›'›'›'›'›'›¦››†› «:'›FF'ulr'u'›(F'›(F4 «:FFla(F(F'›*›

un1,

-_--------------._.'›

Agencia de Aduanas - Comisiones

›2*-^-^~^-^v^~^-^-“ff-^v^ F 'RF-ur› F F F F F F F F › F › F F F › F F › › F F › F › › › ›› F F F › F F › F F F ›¦ 1-v†vvvvvvvvv^~^v«:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›*›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›<,rn Í›._._ ›'›1:›>l›Io ¦›gnm ,.1:ca _:-.a4_. ¢¦gaen¦›ura F'›'Fv--'›"2.¦›Q- ›3'›1F1§^'^'^v^'^'A-:-w-w_v_-v

San Bernardo. 8 y Melquiades Alvarez. 1 y 3
Teléfono 22-10 G I J O N Fe|IÓO› 4

É SCO'l`T`S CODE 10 TH . Éerrerlšširärod š= _ _, › - ese - a ri E
É Teléfonos 30900. 30908 y 30909 Direccion ~ ÉãÉ%Ír:'šg{¿'3lš0l13 ã

ã ' \ Suñer- Burdeos ã5 FERRER PESET s.A É
É NIWIEROS ' CONSICINHTHRIOS ' HGENTES DE HDUHNHS É
É Agentes de la Compañía Navier-a SOTA Y AZNAR, de Bilbao É
É Sucunsfurzsc MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y G - TARRAGONA, Rebolledo. 19 É
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bosc É
š Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72. Cours de Ulntendance E

= SRA@-\IALII'flGIAb,|V|UEl.I_E,IOYIIE
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Y ____________________________________________________________________________________-_.¡'-_-_-_-A'- -_-_-_-_¡_A_-Y-_________A_.___.;_____________A_¬^y_-

I-IIJOS DE HRRHRTE, S. Lx.
SANTANDER

Er=E¿c'ros NAvA|_Es
FABRICA MECANICA DE CCRDELERIA

*B

Méndez Núñez, 6 - Teleiona 1280 Telegramas Arrarte
ÁPGPIBIIO I'IÚI'I'I. 4 Telofonemas

.v\-:_-::vv:.^.^.^.^.^.^:.^--̂:_-:u-:::.fi:̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ *̂Jr-^-^:-^-^-2f-2*-^-2*V*-^.^-^.^.^:::.^:-.^::::::.^::.^:z-----------------------------------------------------------_
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'_¿jlIIlIl|lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllll'"IFilIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllE--EL ¡_§_r1cøRA"
E|=Ec1'os NAvA|.Es

E Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes §
É AR'rícu|.os ¡:-: |=n|rv|:RA cA|..u:›A|:› 5

š G I J Ó N H TELÉFONO' 31-aa É
E MUELLE, 30 Dlrec. 'I'eIg.¦ ÁNCORA g
ã|u|u|||||||||rruuur|uuu|n||||||||||||:m|nu|n||||||n|||n||||||||u|||||u||m|muunn|u|u||ur||u|n||||n||mu|||||||||||||||n|||||||||||uÉ
_:̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ v̂̂ \-̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̀ -4' E* Í Í mm

¬¬ r , ,W 9 "un nnvnüfl
HLMHCEN DE EFECTOS NHVHLES

CONSIGNAIARIO DE BUQUES

AG!-:XTILDEADUANA ¬
<¬.F..\"rE DE vAr›oR1¿s cosrrkos, s. A.-rarr.nA CO¡D5¡_ER¡¡¡_ APAREJOS DE TODAS g

.<r:cu1eos r\1ARí'rrMos == cARrsoNr=.s $16??%'mC¡,'Ä%F-¿ÍÉTREUHRLÁFSDãxãlšlggš \
10 | Y GRASAS-PARA PINTURAS. ESHAL-

Dirección tolegráfica y telefónica: CELE TES' BARNFCES DE TODAS CLASES'CADENAS. QKILLETES. Trinsomìs.
1-,¡éf°n° m¡m_ 5_226 í GUARDA-CABOS. POLEAS --

pAsAJE5 (Gu¡p¡¡¡¡¡¡¡) Felipe Menéndez, 6 GIJÓN
..................... --,-------"--------------~ B El

> O

¡vvvvv-F F F F F F F F F F F F F F F F F F F F F FF F F F F F F F F F F F F F F F F F F F F F F ¿._.v_v_v._._
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É

mo¿

I-III-I-I-I-I-I-I-III-I-II..-I-I-I-IIIIDII-E3

arcía Fernández y C.
-+ A V 1 L E s +

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA
ATERIALES DE CONSTRUCCIÓN -EFECTOS NAVALE

Ventas a1 detalle: Galán y Garcia. Hernández, 41
Ventas al por mayor: Estación, 1'? al 23

Telélonø 46 -®@S23©- _ Apartadø 20
F3f.'.'.'.'.".'.'.'.'f.'.'.'-'."¡'.'u'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.s.'.'.'.'.'.'.¬.'.'..'.".'.'-'.=.'.'.'.'H'-'-'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'-'.'.' 53

4»r~+~:-A-++›r-r~r«›a»o«:-+~:-~:~§~z~++-w~:~z«e~z~z~e~›«e-:-+E1 E|~›~M~e~r~H-r~§-+4-a~e-z-x~r-4«:~›++++4~+-§-o~›-:~:-«w-›z-
ELECTRD-MECANICA GIJÍFIIESA

lunr nf .Irun nrmuu GAB@ DE PEÑAS
~*~R°*éf fábrica de lìnnsewas lle Pescados

COHSTBUCCIQHES ELECTRICAS
Irrsmucrorres or: BUQu†r:s ¡_u^N¢¢

Travesia de los Campos, n.° 4 <AswR|As›
Teléfono núm. 24-14 G I J Ó N Telegráfioaz PEÑAS :-: Teléfono n.° 2

@å°å“§å°°§*?°?*?å°'ë*?°$§°å°å*°?'§å“?†å"?'%°?'§%å°*?4'§°°?°?+É %åå°†#%$å%%+*å%† 
«-z~z›~:-:-:-:-›:-r-z-r-«r-r~››~:-M-r-r-M»r~|¡1
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š ELECTRO-SOLDADURA ASTURIANA

Realizamos rápida y eeonómìeamente las más dìfíeiles reparaeiones de todos =
5 elases de piezas de maquinria en hierro y aeero, ealderas marinas 5
5 y terrestres, eteétere. 7;

5 on-aerea: D. pa; Ro snsnnno É
5 SOLDADURA ELECTRICA š

E Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terfeìtreìtransportabie É

.'|lIIIIIIilIlIIIIllIIIIIIlllIIIIIlllllIllIlllIIllllIllilllllllllllillllllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilllllllll llllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIllllIlllllllllllllillli.-

Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección telegráiica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Im de ufilmam, 5 B I L B R D

.__._._._._._.___4
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¿IIIIIIIIIIIlllllllilllillllilllllllllllll- IlllililllllilIIINIIIIIIIIIIIIIIIIHL1
E . EJDSE FERNANDEZ RUIZ
É ARIADUR Y 0llIiSIGiiATAIlI0 DE BUQUES š
E GIJON-MLISEL 5
É vapores de 9esea - íletamentos - åegurcs É

É AGENTE DE É
ã VA¡>oR1-:s Cosrl-mos, S. A. É
É B | Lano §

É 0/s A/s sPANs|<EuNJeN É
â Faso o|.seN al c.° É
É osLo É

É LLOYD SABAUDO É
§ séuovn É
É n|n:cc|oNEs= É
É coRREo; Avnnmoo n.° 4 É
É TEI.EGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ E
š TELEFONO N.° 20-36 E

â ilficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON É
Emuu|nl|unnunnu|||u||||uuun|n||n|nmm|||||||||u||u|||n|É

Ofieinas: Covadonga, 221, bajo :: Teléfono 17-43 :: Direeeión telegráfiea: Jeenieke É
------ c+ I ar ó N í-í É

E°§°-l-*¡°'¡°'š"š“ä°'§°~i-§-°-i-°§~'§"!°°!°~§”!'-l-°§"!°~š“§°E

-1r U1

4-5-*ä°°š-°¡'°§°°§°°§°°§-§°°š“

°§'°§°°§°°§°°§°°§°°§°°2-°›"°'2°~¦°~!~°2"2°~§~¡' -§~!°°§~°!~*š*-2*!-~å-§~°!~'§°°§°°§~-§°°§°-!-¡'E]

ABAITUA Y COMPAÑÍA
prmnlanios da la Sociedad Ioialúfgica llllllii - FELGIIEIII

-o--›-¢>-<›-¢›-

COHSIGHÃTÁEIOS DE BUQUES

SEGUBUS MA BÍTIHOS

eIegramas“AI1aituaco" - Teléfono 15.15
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

+++»›-a-›-›¦«:-1-4-¬~<~+»z~§-4-+-›+-›~:-«~+<›<-+-M-M-§-+19'§°

El°š°]l°§°ll*§°ll°§~l[°i'I14°]Mi+1I-H!-ã-l{~i-l[~¡-ll-1-IN-!(~l°II-i~l[°!°l|ìl

Alnlzlfiv c_oMPAfl|A

'¡°ll~H[°!°ll°§°l[°ä'l[°§~IH-IM-][~¦°II'§°]['§°lI'!-I ¡l°§~lI°§'1I-T-l'I'll'l-X'I'Jl'l>lI-T-Il+¡H-ll-I-1

IN'
Carbono: de todas clases, nacionales y oxiranioros

Agencia de la «Compañia Adriaiica de Seguros»
lloposilarios sn Guipúzcoa de la Compañia Española da

Piniuras «|niomacionai››
Armedores de Buques

Vapor “Lolita l\.“ . . . . . _. 2.600 tons.
» “Juan /\rtaza“ 600 »
›› “José María“.. 500 »

K'¡°IH'IH'X~¡-1l~§~Il°§°I[
II°l~lI°!*lH'lI~!~ll~!°

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Va pores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurla“ Vapor “ Urola “
» “Txlrìsta“ » “Erel-ca“

Talagramuy Toiafonomas: ARIAZQ
Oficina ........ .. 5025

, ›› . . . . . . . . .. 5259Taiofonos Almacen pinturas 5157
›› carbon . 5250

Domicilio . . . . . . ._ 5115
Oficinas: Cuarta Vía, 6 -

Pasales (Guipúzcoa)
ÉI°¡°lÍ*¡°)l°l°IH°l l°§°lI°{~1§°l [°¡'¡[°¡'1l°!°ll~!°1I°§°lÍ~!~l[°¦-291°] l+1[°¡')fl
+IH'1l-I-X*I~ll'l~l¦°l''I- 'HI-¡*1~§°II-!'ll°!°ll°¡'lI+
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Ešätšélläël [èl-II lil-Il lëlêllëiil lëliliëlêllšlëliëlêllilêl IëiëllêiëliëléliêliëlêllëlëllëlélIëëlgêälišääläïiêfiflëiël Eëlêl lëlêlfåi lilëllëlêllêišllêiêl Iëëlfiì
*F v I

LIQUIDÄDÚKDE ÃVERIÃS  
Lkllš HÉFIÍMIDFI Hlüklïiï/ii

~-CQNSULTOR !"lf\RÍTIl”\O*†Í
MANUEL coRTII\If\, 1o DIRECCION TELEQRAFICH: 5f\iRIìVñ
;:Í›††Mn D R I Dïí TELEFONQ 35.57"/-í__a_;f:

llëlélltlél [ëlü [tlf] Ièléllëléì l+1{+l+l Këlélüléllëlêl Iëëltëlèltëlêltèlél lëlêllëléllël-ïltèléltï-léltëël iëltlTilt)tt-ElKèléllèléllëlélIäëìtéléllëliìlëëlléléliìëléllêléllêltl EH.êiêìIêlillëiêllëlèlliliìlšlêliêl-ll[§lil[$lI§1[êli1I
a
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šdoaquín Dax/11a y Comp?
E ía. VIC;-o ìí
2 Consignatarios de Buques

Carbunes-Seguros

iiifiiiiiilli iililllii Mflliiiiiifl
Alcalá, 16. - MHDRID

Estaciones de telegrafia y telefonía sin
hilos y radiogoniómetros de los siste-
mas Marconi, Telefunken y S. F. R. para
toda clase de buques :-: Instalaciones
de telegrafía sin hilos, radiogoniómetro
y sonda ultrasonora Langevin Florìsson

para Trawlers.
€sfa Compañía tiene a su cargo las es-
facíones de /a casi ƒofa/¡dad de los bu-
ques ôe pasaje y carga españoles, y
la ôe /os grandes buques de pesca de
a/fura y posee la exclusiva en España
= para la venia de dichos aparafos =

Pidanse detalles la la Direeelón de la Gom-
pañìa en Madrid, o si sus Delegaeiones en:

Barcelona.-Eran Via Layetana, 3
Bilbao. - Buenos Aires, 13

Cádiz.-Plaza de Argüelles, 4
Sagunto.- Libertad, 26

Institute, 4 y e - GIJÚN
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UN Vi-\l_iOSO INFORME

LA f\I\/iPLi,~\CiC/)I\' DEL PUERTO IÉIÉL i\/IUSEL

¡\ requerimientos de la Cámara Qìlicial de

Comercio, industria _\' Na\fegacir§I1. de Gijóri,
¬

los bres. Griiiiersirido Junrlucra _v lsi-

dro ibuárezi l\loris, representantes de dicl1a

entidad ante la Junta de Ol)ras del Puerto
de (ìlijón-l\lusel, lian i-ormulado con dcstino

a aquella Corporación un exìcnso _v documen-

tado iniormc, en el cual sc la orienta para la

resolución del proyecto de ampliación del

puerto del .\'lusel, a tin de que con este in-

forme a la vista se gestione de los Poderes

Públicos su rápida realización.

Comienza el interesante escrito de los se-
ñores Junqucra y Suárez I\/loris con una intro-

ducción, resumiendo el liistorial de nuestro

puerto exterior, que data de 1862, año este

en el que el ingeniero Sr. Rcgueral, lanza cl
primer proyecto; pasan. después, por todos

los que se lwicicron a medida que transcurrian

los anos, lormulando unas pequenas observa-

ciones sol›rc los mismos.

ƒ\ continuación sc estudian analiticamente
los anteproyectos e ideas sol:›re nuestro puer-

cl no

to que liicicron ¡\lejandro (Diario ([009),

José Rodri§';uez Rivera (1018), Eduar-

do de Castro (IQ-¿Ó y IQ-29)., (šcrvasio

de la Riera (1930), GcraI'do Fernández

(X030) y ignacio Patac (1032), inclu_vén-

dose pianos a cada uno de estos anteproyec-

tos, que son estudiados con la mayor impar-

cialidad, lìaciéndose reiiejar los pros _v contras

de cada uno.

En otro capitulo, se l1ace un sintesis de

anteproyectos e ideas solnrc la ampliación del

puerto del i\/luscl, comenzando por un dete-

nido estudio de la formación geológica de la

costa que comprende desde el Cabo Torres

al de San Lorenzo, dentro de cuya zona se

asienta nuestro puerto, Resulta interesantísimo

el estudio en cuestión, pudiendo servir el mis-
mo de punto básico para todos cuantos ante-
proyectos c ideas sean lanzadas.

Resumiendo todos los trabajos y los infor-
mes del Consejo de Obras Púlalicas -los se-

nores Junquera y fiuarcz ivloris-deduccn que

el puerto del IN/lusel requiere dos oloras impe-

5



ASTU'.'ÍAS MARITIMA

riosamente: una, aprigar de los N. IL. la dár-

sena actual; otra, ampliar el puerto. La prime-

ra-dicen- pretende conseguirse con la cons-
trucción del dique Sur, en los proyectos de

los Sres. Olano y Becerra y con un rompe-
olas que parte del cerrado de Santa Catalina,

en el anteproyecto del Sr. Castro. A la so-

lución de les precitados ingenieros y después

de estudiado el informe emitido por el Con-
sejo de Olnras Púplicas, puscan --los autores

de este escrito- una solución intermediaria,
que pudiera consistir en un muro sopre la

linea limite que por el Este deslinda la super-

iicie de calados convenientes para la construc-
ción del puerto; muro que, apoyándose sopre

los l:›ajos de «La Figar» y «La Osa», llegase

a las proximidades de Corona, teniendo una

longitud aproximada de unos 1.500 metros.

Con respecto a la segunda opra-que titu-
lan de más importante y transcendental- que
es la ampliación del puerto, después de estu-

diados todos los anteproyectos con deteni-

miento y pasándose también en el informe

del Consejo de Opras Púplicas, opinan que

del)e de sentarse como norma fundamental,

que toda ampliación que se l1aga en el puerto,

en cualquier sentido que sea, no delas de per-
judicar y menos impedir futuras expansiones
que permitan llegar con las oluras a los pordes

del iondeadero natural, cuyos límites quedan
fijados por las curvas de profundidades de 9--20

mts. y el extremo del capo de Torres, el al-

cantarillado del mismo y la linea que por el Es-

te lnordea los laajos de «La Figar» y<<La Osa».

Y por último deducen, que. en este prolale-

ma de tan vital importancia para el puerto del
l\/lusel, no se pan estudiado con el depido

interés y detenimiento las diversas soluciones

que pueden presentarse, para que convenien-

temente compulsadas, fuese llevada a la prác-

6

tica la que mejor y que más cumplidamente

parezca responder a las presentes y futuras ne-

cesidades del trálico del puerto, para lo cual
proponen se excite a la Junta de Opras estu-

die con todo detenimiento y rapidez un pro-

yecto de ampliación del puerto del i\/lusel

que aiiance su futura importancia con gran

amplitud, ya que su marclia progresiva viene

excediendo a todas las previsiones que se iii-

cieron. Pues-añaden-l1an pasado 30 años
desde el proyecto del ingeniero Sr. Olano,

que tuvo clara visión del porvenir comercial

del i\/iusel, y en este tiempo es necesario con-

fesar, no sin dolor. que no se lia adelantado

un solo paso en este asunto y el tráiico no es-

pera, pues cuando encuentra dificultades se des-

vía y ocurrirá quei, cuando esta ampliación se

realice, será diiicil volver las aguas a su cauce
natural, quitando a los otros puertos limítro-

fes lo que por nuestra indolencia se llevaron_

Para terminar l1acen un liistorial económi-

co del Puerto de Gijón l\/iusel, con datos y

estadisticas que rssultan interesantisimas y por
el cual puede verse el desarrollo adquirido

desde el año 1909 que se toma como referencia.

Felicitamos a los Srcs. Junquera y Suárez

lvlorís por el documentado y valioso iniiorme
que emiten a los requerimientos que se les

iiicieron; ardua lal;›or que se propusieron y
llevaron a capo con el más metieuloso estudio

de todos los factores que influyen iavoraple y
desiavoralalemente para la ampliación de nues-

tro puerto exterior, cuya necesidad se viene

sintiendo más cada dia, y cuyas opras desea-
mos sean de una pronta realización.

***

El informe de los Sres. Junquera y Suárez l\/io.
ris nos lia sido facilitado por la Cámara de C0-
mercio, quien está preparando la puplicación del
mismo para repartirlo entre sus asociados.
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como es sapido, ei (iioiuierno a<-spa de

nominar sulosecretario de la i\'iarina Civil ai

catedrático Leonardo i\iartin i'1ci1everria.

iiomiare joven que depido a sus merecimien-

tos alcanza tan encumi)rado puesto zi los trcin

ta _v ociio años de edad.

Naci('› el Sr. i\'iartin i`:ci1e\'erria en

manca _v cursó sus estu-

dios de iiistoria en

aquella notal'›ie Univer-

sidad, i1ai›iendo gana-

do en lt)-lO, por opo-

sición, ia cátedra de

Lìeograiiia e i"iistoria

del instituto de Las
Palmas: luego estuvo

destinado en ia misma

cátedra en el instituto

de Segovia, y más tar-

de se iiizo cargo de ia

gerencia de la editorial

<< ia a i) o r» en iyiadrid.

Especializado en cues-

tiones de Economia _v

Geograiia politica, iia

puiaiicacio algunos tra-

pajos soi›re este tema

y tami)ién opras cie carácter elemental. Poli-

ticamente viene actuando como repui)iicano

desde ia caidacie ia i_)ictadura. iiaiiiendo sido

nomiorado (_ioi›ernador de Logroño al adve-
nimiento de ia Repúpiica, luego consejero de

instrucción Pupiica, delegado dei Estado en

ia Compañia Transmediterránea, director ge-
neral de i\iavegación y Pesca _v por último,

suiasecretario de ia i\'iarina Civil.

lc

Sus dotes de organizador y su celo incan-

sai'›le los im demostrado en otros cargos, mu-

ciwo antes de ia Repúi)iica. como se vió du-

rante su presidencia cie la /~\sociación de Ca-

tedráticos de instituto. Siendo ei cargo para

Ci qtlC 2liì()I`1l iillé lì()lììi)I`H(iO flLl('Í\'() POP (`.On1-

pieto. y dados los propósitos que animanai

(iopierno con ia sepa-

ración de la i\/iarina Ci-

vii de la i\/iiiitar, de

desarrollo de aquella _v

de las industrias mari-

nas, ei sui>secretario es-

pera ia coialaoración de

todos los interesados,

quienes iian de asistirie

con iniciativas y apoyo

verdadero. p

En carta que a nos-

otros nos dirige en con-

testación a una pregun-

ta que ie i1icim0s sopre

sus propósitos ai iren-

te de_ia Supsecretaría,
dice: -

«He de procurar, ai

irente de la misma. no
deiraudar a quienes durante tanto tiempo, tai

ei caso de /\STURlAS i\/iARiTlNA, vienen ciiiran-

do las esperanzas de nuestra Niarina i\/iercante

en ia creación de este organismo. El actuar de
modo satisiactorio para cuantos a ella dan vida

es mi única preocupación.>>

Los propósitos dei nuevo supsecretario de la

i\/iarina Civil no pueden ser mejores y muciao

deseamos que se vean coronados por ei éxito.
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Telegramas y Telefunzmas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 -s <s› s <s› Tzléfnnn 32-OO

:GiJON:
Agentes de las lineas de navegación:

N()i{i)i_)iÍtoiTSCi"iiÄR LLQYD
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i)/\Niir)i¡SCioiiiiiiii/Äi"iRTS-GiÍSiÍi-i-SCi if\|'"i` <<Ni*`.ii)ii'iiN»
\\'m. ii. i\/iiii,isiÍR 8: C.°
Ti ii?. iSA/ÄCS i_iNifl
C›f'\.\iS S'i'iÍf\NiSi"iiP i_iNiÃ
CORRESPONSALES DE LA /\i\'iiÍRiCA.\i iÃXi)Rifl5S C."

ÂGEIGIÄ DE ÂDUÂNÄS
Cargas. descargas. gaimrrajes y transportes y reexpediciones a ios principales puertos de
Éï iìurgpa y América Cgn C0n()Cir'ni¢nt() (iirgçiø Írí ii-
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óiišiisf I il vu.1.A(i;›.Rc1A ASTM-LERO isaflfafldfl)
A. B. C. code 6.” Edicc. ñ-

coNs|GNArAR|os of suouis MHTERIHL PHRH F E R R O CH R RI L E S
IGÍNÍÍS DÉ IDLIÄNIS 21 SÉGURUS HlRiilfl0$ 22 TRÉN DE GIIÃHMS

COMISIONES ZZ FLETAMENTOS
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Vagones, puentes. grúas, enmbios y eru-
zamiantos de vias, mtcnial

para señales. nte.
Casa en Vigo:

AGÉNTESDE2 E

S“åiå'š^§2iìJ3Í=.^šÉÉBLÍÉSÉÉÉÉANCECm. consmuecion Y Reparacion DE BUQUHS
Í§Í›ÍfÉÉ†š`N°p,§i`åštÉfâf'ÂÍÍf".ìÉÉä§†uR.fi~0§ consinvcclvnfis Y Rsvmmclonss me

- Casa en Villagarcía de Arosa: mnqumgs, GHHDERHS, ETG_
AGEI\TES DE:
coMPAÑ|A TRASMEDWERRANEA MHQUINHRIA Y Mm-Emm' PARK OBRAS
COMPAÑIA TRASATLANTICA ESPAÑOLA ' -
BANCO VITALICIO DE ESPAÑA Y
SOCIEDAD HULLERA ESPAÑOLA

IIAVIEROS-ARIIMIORES DE LOS SIGUIENTES BUQUES
Vapor «Mercedes de Alegre» . . . . . ._ 1.000 Tons. 0- W.
Gabarra «Eu . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 100 ›› -, __, :.¦.".°I.*"åãï',.”¿;;.±;::::: 1 _ ASTILLER0 (SANTANDER)

Il ' 200 - » ›Z ììmåflïå 222212 52-... ..._ 22» _ 'rm-EFQNO NUM- 20
iii-1!-¡'1H°I[-blH-1[+1H-1I-§~l[+1['i~1I-3-II-I-If~!'1I*§*ll*!-1l*!'l[-1-llåif 1[°§°]I°§°1['§°1[°§°l[°§'1K+lI~§-lb!-ll-3-1!-3-1(°§~1[°H['§'lI°§~ll+]|°§~ll~'!1

H-

II

Dmacclóx ri-:LEGRAFIGA: T A L L E R E S
Dmacoióu r›os'rAL: APARTADO N.° 10
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ida transcurrido ia quincena sin ninguna

nota digna de ser reseñada. El mercado con-
tinúa con ia misma paralización de órdenes

que viene suiriencio desde iiace meses, y ias

pocas que salen son propuestas a tipos de iie-

te completamente ruinosos, que admiten ios
armadores ante ia impaciencia de ver pasar ios

dias sin optener viaje para sus i›arcos, que se
encuentran disponiiaies en puerto.

El reducido número de operaciones con-
certadas iia sido exclusivamente para viajes

con destino a puertos del Cantáinrico y Ga-

licia, pues para ei Sur y iviediterráneo ape-
nas si se envian más cargamentos que ios pen-

dientes de contratos realizados con anteriori-
dad _v que por cierto muciios de ellos ya to-
can a su iin. Suelen salir algunas partidas de

poca importancia, que se conciertan por po-

ciegas, llevando los iouques ¡que ias toman va-
rios puertos para descarga. i

Continúa, aunque paulatinamente, aumen-

tando ei amarre de iauques a medida que ter-
minan sus compromisos y compruepan ios ar-

madores las pérdidas ocasionadas, decidiéndose

Mmmi›<> »L nui@
entonces a inmoviiizarios por comprender que

esta determinación es ia más apropiada con

ias circunstancias actuales del mercado, que se

iiaiia apoderado por una grave crisis sin un

punto en que se visiumpre una posii)ie reac-

ción que era esperada por algunos aunque sin
fundamento, pero que llevados de este opti-
mismo no se deciciían por ia paralización de

su iiota.

Todas ias miras están puestas aiiora en ei
rumino que tome ei mercado cie carpones des-

pués dei estudio que realiza ei Gopierno para

resoiver ei propiema de nuestra cuenca imiie-

ra. pues de dar salida a las consicierapies exis-
tencias de comiaustiinie que se iaaiian deposita-

das en ias minas, indudablemente que i1ai:›ria
alguna animación en ias órdenes de iietamento.

Pero esto no será, aún asi, io iaastante para

normalizar ei tráiico de ia iiota cariuonera en

totai, por cuanto que existe muciio toneiaje

amarrado en otros puertos, dada ia depresión

reinante en ios demás sectores a que se dedi-
caiuan y por io tanto acudiria aqui para coio-

carse.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN 8

sin søilaiiiilì. 400 ts. ptas. 10,- Langreo.
il. ili. . ._ ››

iti. iii- ..- ›› 930 ts. » 10,50 íci.
lumyn . . . . ..- » mo ts. › 10,50 íd.

QIO ts. »

nflìm

10,Q5 íd. ili. roots. »

»Cnruña......-› 15o±s. »

lumaya. . . . . ._Vp. 140 ts. Ptas. 10,25 Langreo.
Barmu. . . . . .- » 130 ts. » 12,25 íøi.

10,50 Norte.
8,00 Langreo.

10,- íci.
10,- ici.

Bilbau. . . . . .- » 160 ts. »

Suntandur . . . .--- ›› coo ts. ››
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LOS PROGRESOS DE LA CONSTRUCCIÓN NAVAL

trasatiántico italiano <<Rex>>'
DI ID

El Q? -de Septiempre iialará salido de Ge-

nova con rumi)o a Nueva Yoriz, en su viaje

de pruepa, el nuevo leviatán itaiiano <<Rex››,

nuevo competidor para el Gaiiardete Azul

del Atlántico. Este gigante maritimo de
50.000 tons. iarutas _v -28 nudos cie marci1a
es propiedadde la italia i-ine _v es no sólo ei
mayor i)uque del Registro italiano sino ei ma-

yor construido en el mundo desde la Gran

Gtierra. i“ia sido terminado en los astilleros

de la Compañia r\nsaltlo de Construcción

i\iava , en Sestri Ponente. iiiiene 880 pies
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con petróleo y provistas de supercaientadores

que proporcionan ei vapor a alta presión.

En cuanto a ia instalación, comunicaciones,

medios de salvamento, etc., no deja nacia que

desear. i.-leva 24 lootes salvavidas, de ios cua-
ies 0.2 son de motor y con instalación de ra-

dioteiegrai-ia. f\parte'de ios aparatos marconi-

gráiicos tiene varias instalaciones radioteieiió-

nicas-que ie permiten comunicar con i\lorte

¡\mérica inmediatamente después de salir de

italia 0 con Europa ai salir de 1\rueva Yoriz.

Tiene II cupiertas, 7 de las cuales se ex-
s

O

El trasatlántico italiano REX, que salió el 27 de Septiembre de Génova para New-York
' en su prlmer vlaie

de eslora por lo: de manga y una altura de

4?. Tiene alojamiento para 2.03-2 pasajeros
divididos en cuatro clases. Está dividido en 15

compartimientos estancos por medio de 13
mamparas transversales que aseguran ia iiota-

piiidad aún en caso de anegarse tres de eiios
y ia navegapiiidaci en caso de anegarse cios.

Tiene cuatro i1éiices accionacias por turiuinas

con una potencia de 100.000 caimiios de va-
por. Posée I4 caiciems-_tui›ul»ares›caientadas
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tienden a todo io largo del puque y en ellas

se encuentran un gimnasio, un salón de tiro,

paseos, iiumadero, piscina y toda clase de ins-

taiaciones deportivas. Posee asimismo capilla,

teatro, salón de conciertos _v una sala de iies-

tas ai estiio del siglo Xviii con muepies de

Ducrot y tapicerias auténticas. Y pasamos por
aito otros detalles técnicos y suntuarios que iia-

cen del nuevo ieviatán una de las maravillas de

la arquitectura naval en ios tiempos modernos.
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i_os oI›reros mineros asturianos tenian acor-

dado declarar la iiueiga para el dia IQ de sep-

tiempre último. pero merced a ciertas gestió

nes que se realizaron cerca dei i\/iinistro de

Agricllittxra. se consiguió un plazo de un mes

de prórroga para llevar a eiecto ei acuerdo en

cuestión. Ante esto existe un compromiso

por parte dei Gopieriio para dar una solución

a este propiema dentro de diciwo plazo, ya
que de otro mocio la situación será diiiciiisima,
pues mientras ios opreros amenazan con ir a

ia ioueiga. los patronos, por su parte, se verán

opiigados a determinar ei cierre de las minas,
imposipiiitados. como ya se encuentran. de

poder mantener el presente estado de de-

presión.

Se apunta como idea para iiuscar una solu-

ción a este proi›Iema de crisis agudisima, Ia
de permitir y iavorecer ia exportación de cier-

to toneiaje de carI)ón, para io cual se pone

Ia vista en Portugal e italia. naciones de pro-

ducción casi nula en este comi'›ustii)Ie. Otra

idea de las que se señala es la de restringir ia'

importación de carI.›ón inglés en ei grado ma-

yor posiloie. yiiiampién circula el rumor de un

oouooouooo-oa
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FEDERABIUN DE SINDICATOS I¦AIiBONEROS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la -

proi)ai)Ie aumento en los precios oiiciaies que

rigen ai presente.

Es de imprescindipie necesidad que ei Go-

i)ierno i1aIie una iiórmula que resuelva el esta-

do critico por ei cual atraviesa ia industria

iiuiiera de /Äxsturias, y tamiiién que esta tór-

muia no se iiaga esperar por muciio tiempo,

pues de otro modo el cierre de muciaas de las

minas de nuestra región es inminente.

Los emiyarques de cari)ón por los puertos

de iviusei-(jvijón y /\viIés iman descendido
instante en los efectuados durante Ia segunda

decena de septiemi)re que iueron de 30.1-24,38
toneladas por ei primero y iO.f233 por ei se-

gundo; sin emioargo, San ifsteinan de Pravia

consiguió mejorar su ciiira anterior alcanzando

24.440 toneladas. ~

Los turnos continúan siendo iareves. por
Io que ios i)uques sometidos a los mismos

realizan despacioos en pocos dias.

....rrvn........-- ..... ............................................... ................"
,.................. ..........¿_¡_““ .................................... ..........¡¿¡¡_““

ANUNCIESE USTED 1-:N «Asruams F/iARí'r1MA››

DIRECCIÓN: APARTADO DE CORREOS 232-GIJÓN

¢osøovoovooooss¢

on

uøsnuøoouøø

Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO '
 fl

oso

¢ »saw

Il



ìn-...___

LOS CARGADEROS DEL MUSEL

PROYECTA SACAR A coN<:UR_¬¬o LA
EXPLOT,-\c:o1c'>N DEL PARQUE DE CARBONES

En la Junta de Obras de este puerto exis-

te el propósito de sacar a concurso la explo-
tación 'del «Parque de Carl:›ones›> con su car-

gadero gigante. y ante esta finalidad son dis-

tintas las opiniones entre los vocales que inte-
gran la Junta.

Una de estas opiniones. la más extendida

y que representa el sentir general de los usua-

rios del puerto, es la que exponen los voca-

les que representan a la Cámara de Comer-
cio, y que está fundamentada en que la per-
sona o entidad que se llevase este concurso,
además del negocio en si, el concesionario

tendría en sus manos el 7-O por ciento de los

elementos de carga de carlnón que existen en
el i\/lusel, lo que le colocaria en condiciones

muy tavoralales solare los demás en el supues-

to de que fuese minero, a pesar de que todos
contritiuyeron por igual para este y otros carga-

deros de nuestro puerto. Taxnluién significan en
esta opinión que liabiéndose elevado las tari-

fas de carga por la Junta, de acuerdo con sus
técnicos, no delae ser este el momento de po-

nerle en manos particulares; sin antes tener
una experiencia.

Es detener en cuenta que al, l1acerse este

concurso, se incluye entre el equipo de este
cargadero la llamada grúa de 45 toneladas.

que es, al entender de algunos, uno de los

elementos de carga de rendimiento más cons-
tante que el cargadero y de reducido gasto en

su- explotación, por los cual se- opina que es

12
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conveniente concursar solo el Parque de car-

laones con su cargadero, pero nunca incluir la

sul›sodicl1a grúa, que es completamente inde-
pendiente, como lo prueba el proyecto que

existe" desde l1ace algún tiempo de trasladarla
al Dique Norte para descongestionar la Esta-

ción ivlarítima, muelle en la cual está instalada

actualmente. _

La superioridad ya salve, antes de aliora,
el sentir de la Cámara de Comercio y de la

misma Junta, pues con ocasión de la entrega

a esta última de los Cargaderos del Sindicato,

la primera se mostró partidaria de que la Jun-
t_a siguiera explotándolos, para que de esta

forma, a un precio único y sin miras de bene-

iicio, pudieran todos los usuarios del puerto

tener iguales dereclmos, no l1al)iéndose por este

motivo realizado concurso alguno.
Los datos- en -que se basan los vocales re-

presentativos de la Cámara de Comercio en
la Junta, para establecer el porcentaje de car-
gas por lvlusel, es así:

TONELADAS POR HORA DE TRABAJO

Cargadero n.° I.-Cangilones . . 125 tons.
» 11.0 Q.- E.ml)udo. . . . 150 ››

0 ›
» n. 8.-Grua 45 tns. 150 »

Parque de Carl)ones. . . . . . . . 500 ››

TOTAL PoR HORA., . . QQ5 tons.
í p-

Las cuatro grúas del ferrocarril de Langreo
cargan prácticamente unas 337 tons. por liora.
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Por tanto, la suma de todos estos elemen_ ga que pueden emlsarcar prácticamente 925

tos se descompone asi:

Explotado por la Junta . . . . . . . 925 tons.

tons. por l1ora(en tráiico de carpones). Como
el «Parque de Carlmnes» no sale a concurso

- solo, sino que se concursa con el complemen-
›> por el Í-c. de Langreo 33= >>

'TOTAL DE CAPACIDAD DE CARGA

UTIL POR MUSEL, POR HORA. . IJZÓQ ÍOHS.

De los datos precedentes se deduce que la

Junta de Ol)ras administra elementos de car-

D to de la grúa de 4-5 tons. (cargadero n.° 3)

resulta que la Junta de Ol›ras saca a concurso

el '70 por ciento ce los elementos de carga

de carbón de su administración en el puerto.

S. C.
§ _ ___ 7 Ñ _ N77 ji?
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` Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 '
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- GIJON-NIUSEL _ É

Armador - Consignatario de Buques š
Carbones - Fletamentos ã
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LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . .. 3400 T0nS. E
MARIA ADARO . . . . . . . . . . _. 3.650
GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800
MARUJA Y AURORA . . . . _. 6 850

=
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» GIJUN ÉAPARTADO 176

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de É
 Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia É
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Reparación de Buques-Dique seco de carena al lado de los Talleres para buques hasta 7.000 É
toneladas-Construcción de Buques-Soldadura eléctrica y autógena- Reparación y construcción É
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La quincena que acaba de transcurrir no
ba sido, en conjunto, tan favorable como la
anterior por lo que se reiiere a la situación
delos mercados americanos, pero tampoco
bay ninguna reacción sensible que señalar des-
pués del impulso que registramos en nuestra
última reseña.

En el sector del Plata la reanimación ba
quedado contenida, de momento, después de
liaberse prolongado durante toda la primera
mitad de la quincena. Esto es debido, en pri-
mer término, a la restricción en la deman-
da de maiz que apenas equilibra ya la oier-
ta. Los tipos de los fletes no ban sufrido alte-
ración y esto no es poco, después de la con-
siderable mejora recientemente registrada.

En los mercados norteamericanos -princi-
palmente en el de l\/lontreal- la expansión
iniciada en la quincena última ba quedado
igualmente contenida dentro de limites mucbo
más moderados. Pero, lo' mismo que en el
Plata, nada se ba perdido del terreno ganado
y el tono del mercado continúa iirme.
En Cuba los cargadores de azúcar se retraen
bastante, en vista de la reciente reducción en
el precio de dicbo producto.

En el sector australiano la demanda para
el transporte de cereales sigue muy activa. aun-
que con algunas alternativas de calma que tam-
poco ban iniluido en las cotizaciones. En Syd-
ney ba llegado a tomarse toneiaje, para cargar
para tines de enero, al tipo de QÓ/-, con
destino al l\/iediterráneo-R. i_).-Continente.'

Taniliién los mercados orientales continúan
animados, especialmente el de arroz de Sai-
gón. Otro rasgo saliente de la quincena ba
sido la activa demanda de toneiaje en el i\/lar
Negro, donde se ban registrado varios con-
tratos al tipo de Q/Q y 10/ para el U.-
Continente. En los demás sectores nada nue-
vo que señalar.

CAR BO N ES

En el mercado de Cardiii lian producido
gran alarma las noticias recibidas de nuestro
pais sobre el consumo por los ferrocarriles de
carbón nacional, asi como las medidas del
Gobierno espanol encaminadas a conjurar el
grave conflicto planteado por la situación de
la industria liullera asturiana. De|›a1'tame|1to
de iyiinas del ivlinisterio de Comercio se ba
puesto al liabla con la embajada británica en
l\/ladrid y entretanto se ba reducido el coefi-
ciente de producción en la cuenca de Gales
para el último trimestre del ano. Los precios
se mantienen gracias a las buenas impresiones
que se tienen sobre probables pedidos en
Francia y Egipto con destino a los ferrocarri-
les nacionales.

En Swansea la exportación .de antracita si-
gue mostrando muy buen aspecto, aunque la
demanda del interior es todavía muy reducida
a causa de la prolongación de los calores esti-
vales. 'Las variedades de uso doméstico son,
por ello, las que se ofrecen en mayor abun-
dancia y las que encuentran peor colocación.
Los carbones de vapor tienen bastante buena
salida, siempre dentro de las dificultades ya
conocidas. Los cribados son los que tienen
una demanda más restringida.

El mercado de Nesfcastle es uno de los
más irregulares, pero su situación podemos ca-
liticarla de favorable, si se consideran las cir-
cunstancias críticas por que acaba de pasar.
Entre los pedidos que ban venido ia reanimar-
lo últimamente iiguian dos para los ierrocarri-
les nacionales de Suecia y Latvia respectiva-
mente, el primero de 10.000 tons. de Durbam
superior a IQ/41/2 c. y el segundo de Ó.OO0
tons. de igual clase para embarque inmediato.

En Glasgow la demanda de granzas lava-
das, principalmente triples y dobles, es el ras-
go más saliente del mercado. En los demás
sectores nada nuevo bay que senalar.

¡ 5
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LA CRISIS DE LA INDUSTRIA NAVIERA
orím _

TERMINOS DE UN DILEMA

Parece ocioso insistir en la gravedad de la

crisis cadadia más acentuada porque atravie-

sa la industria naviera. l_.a mayoría de los
viajes, especialmente de los buques de carga,

se liquidan con pérdida. En ciertos casos se
ba apelado al paliativo del subsidio oiicial,

pero bay países como Inglaterra en que no
solamente ialta este apoyo oiicial, sino que

las cargas tributarias y el control excesivo de

los gobiernos sobre la industria bacen la situa-

ción verdaderamente intolerable. De no ser
por' el alto grado de eiiciencia con que los

navieros realizan aquí la explotación, eiicien-
cia que naturalmente aumenta el margen de
economías realizables, bace tiempo que la ma-
yoría de ellos estarian en completa bancarrota.

Naturalmente no es esta la primera ocasión

en que se presenta una aguda depresión en el
mercado de fletes y tampoco es la primera
vez que los progresos técnicos en la construc-

ción naval crean un conilicto a la industria,

dejando flotas enteras anticuadas. Pero estos
dos factores de la crisis actual nunca babían
coincidido basta abora en un momento dado,
sumando y reiorzando mutuamente sus eiec-

tos. Por eso las lecciones del pasado _v los

métodos anteriormente adoptados para salvar

las diiicultades que se presentaban resultan

lioy más o menos ineiicaces. Nuevos tipos de
buques más eticientes y mejor equipados van

desplazando rápidamente a las unidades en

activo en una época en que el toneiaje de to-

(l38_ Cl¦i8C$ Y CClâClC$ SC Oi:l'CC€ C011 CXCCSO,

sin ser apenas capaz de compensar su propia

depreciación con los beneficios realizados. Es,

1°-

\
pues, indispensable encontrar 'una solución

nueva, distinta de las que en otro tiempo pu-
dieran tener virtualidad contra uno solo de

los dos factores de depresión antes mencio-

nados.
.Vlucbas son las propuestas que se ban be-

cbo para ejercer una cooperación internacio-
nalcapaz de resolver el contiicto, pero todas

ellas se ban ido recbazando expresa o tácita-

mente porque las tlotas mercantes de cada pais

tienen origenes..organizaciones y recursos ii-

nancieros que diiieren entre si grandemente.

Esto ba inducido a pensar que esa coopera-
ción internacional debe ir precedida de una

acción nacional y que el país más indicado
para 'tomar la iniciativa es precisamente Ingla-

terra, dueña de más de una tercera parte del

toneiaje mercante actualmente en activo. Si es-
to no se ba becbo ya, no es precisamentepor la

dificultad de encontrar un plan aceptable, sino
por el escaso espíritu de solidaridad de que

vienen danclorpruebas los industriales navieros,
aún en este país tan castigado por la depresión

de los negocios. (i) ›
i\/linistro de Comercio británico decla-

ró bace pocas semanas que a tines de diciem-

bre pasado, el toneiaje de más de 20 años de

antigüedad registrado en su departamento, pa-

saba de 3 1/a millones. de los cuales una por-

ción considerable se reparlia entre barcos de

cabotaje. ¿No podría adoptarse algún plan
para desembarazarse de una parte, cuanto ma-
yor mejor, de estos buques que son de escaso

valor y que constituyen una verdadera sangría
para la industria por sus elevados gastos de
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amarraje? La reaiización ds esta idea, tantas

veces propuesta, podría ser aceierada sí, ai

desguazar esos i›arcos. ia parte de depreciación

no cubierta por ei coeiiciente permitido por

ia i“iaciencia iuese tenida en cuenta ai iiquidar

en io futuro, a ios eiiectos de ia triiwtación,

ias utiiidacies de ios imques de nuevo tipo

que reempiazasen a ios retirados. Esta conce-
sión, unida a ias economías resuitantes cie ia

supresión dc ios gastos de amarraje, pudiera
signiiicar un gran paso iiacia ia soiución par

ciai de ia crisis, pues sería apiicaiaie a una por-
ción muy considerapie dei toneiaje que estor-
ba, cuya retirada no soio causaría una inme-

diata reanimación en ios iietes, sino que eie-
varía automáticamente ei vaior dei toneiaje

restante. Tampoco deberá oividarse que ios

buques construidos durante ia guerra o inme-
diatamente después, es muy dudoso que pue-

dan iiegar a aicanzar ios 25 años de vida eii-
ciente en competencia con otros cie construc-

ción moderna.

Ei capitai necesario para diciias operacio-
nes se reune por medio cie un trii)uto propor-

cionai arias construeiones que se reaiicen por
ios astiiieros restantes. Hasta aiiora ei sistema

está dando exceientes resuitados. Ciaro está
que ias condiciones en que se ciesenvueiven

amiias industrias. ia naviera y ia cie construc-
ción navai, no son ni pueden ser idénticas,

pues en tanto que ios astiiieros británicos go-

zan de una situación priviiegiada ante ia de-
manda iaritániça, ios navieros tienen que iiacer

i-rente a ia competencia extranjera, a ia que
no se pone traiias de ningún género. Pero de

todos modos, no parece impra`eticai:›ie crear

para ia inciustria naviera un organismo anáiogo

que, previo compromiso de encargar i›uques

nuevos por ios que retirase por anticuados,

podría acogerse a ios iaeneiicios cie ia Ley cie

Faciiidades ai Comercio (Trade Faciiities

Act), io mismo que se está iiaciencio en ei
Norte cie irianda. i_.o esenciai es mantener a
toda costa ei aito nivei cie eiiciencia que ia
marina mercante inritåniea iia tenido siempre

por característica.

argumento antes mencionado de que ios

navieros ingieses no tienen por que asumir ia

iniciativa cie una actuación que iia de redun-
dar en iaeneiicio de todos, es de poca con-
sistencia si se considera que este ejempio no

tardaría en ser seguido por ios cie todos aque-
iios países para ios cuaies ia prosperidad de su

marina mercante no es puramente una cues-
tión de intereses materiaies o de vanidad

ciiauvinista, sino una manifestación dei genio

nacionai. ingiaterra y ios países que siguiesen
su ejempio «ie eiiminar todo su toneiaje anti-
cuado se encontrarían, entonces, en situación

de dominar ios mercados de iietes mundo
entero, sin otros competidores posii)ies que
aqueiios otros paises cuya marina sostuviese

artiiiciaimente su vitaiidad con ei apoyo más

o menos directo dei Estado.

Londres-Septienipre. THOMPSOM.

(*) La diiicuitaci de un acuerdo se agrava por
ia circunstancia de que, en tanto que en un tercio
aproximadamente dei toneiaje cie carga británico
está i)ajo ei controi de doce companías,. ios dos
tercios restantes se encuentran repartidos entre
-256 empresas individuaies.
......... . .. . ._ . ,,_,_... .--
..........................-.... .- - ›› ~----1

UUNSTANTINU HARUIA Y lìilìilli
í COMPRA Y VENTA DE HIERROS

Y METALES VIEJOS
: CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres Í
f Anclas patentes y antiguas f
í Cadenas, Grllletes, Tensoros, Guardneabos. :
Z Pastecas, Faroles, Muelles de Guardlnos, & A ¢

CADENAS PARA PAREJAS DE PESOA

tš Bsnssóu, is y 24 çnmhøys) - rnnfirono si-27 jj
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DISPOSICIÓN INTERESANTE

Decreto de creación de ia Sui)secretaria de

ia i\/iarina Civii
ì__í¡°í_¡°í

(Contin ua ción).

cionai;_iniormaciones y proyectos de ieyes
económicas concernientes ai tráiico marítimo,
mercados y tariias de iietes.

Ei segundo conocerá de ios servicios de
Comunicaciones marítimas reguiados por ei
Estado, y se ocupará de asegurar ia inspec-
ción, vigiiancia e intervención ejercidos por ia
Administración; tamioién entenderá de 'io que
se refiere a contratos y regiamentos; sui›ven-
ciones y tariias; condiciones d_e transportes, y,
en generai, cuanto aiiecte a ios servicios mari-
timos suiovencionados.

Art. II. i..a Sección de Hidrografía y
Enseñanzas náuticas se dividirá en dos Nego-
ciados:

Ei primero aiyarcará ios Servicios de iaidro-
graiia, conforme Ordena ei punto dei artí-
cuio ll de ia Ley de 24 de i\iovicmi)re
«ie 1931.

Ei segundo conocerá de ios asuntos reia-
cionados con ia formación proiesionai de ios
mercantes; Escueias de náutica y su profeso-
rado; Regiamentos de exámenes y de ias dis-
tintas especiaiidacies y grados de su personai;
nombramiento de ios Triimnaies e inciden-
cias de ios mismos; régimen de buque-escueia.

Ínspección genera/ de Persona] _y

/¿\/ístamfento

Art. IQ. La Inspección generai de Per-
sonai y Aiistamiento comprenderá ias siguien-
tes Secciones:

La Personai de ia iviarina Civii.

Q.a Aiistamiento e Inscripción marítima.

1 8

3.a Personai dei Estado ai Servicio de
ia i\/iarina mercante.

Art. 13. La primera Sección se dividirá
en dos i\iegociacios¦

1.0 Personai de cui›ierta.
2.0 Personai de máquinas y demás ser-

vicios. .
Ei primero tramitará cuanto se reiiera ai

nomiiramiento, condiciones, aptitudes, dere-
ciios y deioeres de'_i(›s Capitanes, Piiotos, Pa-
trones de caimtaje y de tráiico de ios puer-
tos, Capitanes y Patrones de i)uques de re-
creo. Capitanes y Patrones de imques de pes-
ca. Prácticos de costa y demás personai que
dei:›a proveerse de tituio o nomiiramiento
proiesionai.

Ei segundo tramitará ios mismos asuntos
de que trata ei párrafo anterior, en reiación
con ios iviaquinistas navaies, Lviotoristas, i\/ie-
cánicos y Fogoneros i1ai›iiitados. También ie
corresponderá ias incidencias reiacionadas con
ios i\/iédicos y personai sanitario, radioteiegra-
iista y demás personai que regiamentariamente
dei)e formar parte de ias tripuiaciones de ios
imques mercantes.

iärt. I4. i-a Sección de inscripción ma-
rítima y Aiistamiento se dividirá en dos Ne-
gociados:

1.0 De inscripción marítima.

Q." De Aiistaniicnto.
Ei primero conocerá de cuanto se reiacio-

na con ia inscripción marítima, registro dei
personai de ia Iviarina mercante y dei que sin
pertenecer a ia inscripción marítima preste ser-
vicios con carácter eventuai a i›ordo de ios
i:-uques mercantes. Un Regiamento especiai
determinará ei iuncionamiento de este Regis-
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tro en ias dependencias dei iitorai, y sus reia-
ciones con ei Registro Centrai.

corresponderá ai segundo ia tramitación
de todas ias incidencias dei /Axiistainiento, con
arregio :1 io que disponga soinre ei particuiar
ia iey de Reciutamiento y Reempiazo de ia
i\iarinería de ia Armada.

f\rt. 15. La Sección de personai dei
Estado ai servicio de ia Suiisecretaría de ia
'.\/iarina civii se dividirá en dos NegrJciados:

1.0 Personai de ios Cuerpos de Servicios
marítimos y personai auxiiiar suiúaiterno.

2.0 personai de otros Servicios que no
i-orman (Íuerpo.

primero tramitará todos ios asuntos re-
iacionados tanto con ei personai de ios Cuer-
pos de Servicios marítimos como con ei de
¡\uxiiiares sui_›aiternos, en materia de convo-
catoria de oposiciones y concursos, situacio-
nes, ascensos, jui)iiaciones, etc.

Ei S€gUIì(iO Cl1i€Iì(iCI`á tie iOS IDISHIOS HSUII-

tos en reiación con to-
do ei personai de ias
distintas especiaiidades
aiecto ai servicio de ia
Suiisecretaría, ingenie-
ros navaies, inspectores
de iJuques y Peritos
inspectores, i\”Iaquinis-
tas navaies, Profesores
e intendentes mercanti-
ies, ¡\i›ogados, l\'iédi-
cos, ingenieros indus-
triaies, išióiogos, Qtlí-
micos, personai proce-
dente de ios Cuerpos
de Intendencia y Jurí-
dico de ia Armada,
Prácticos de puerto,
Radioteiegraiistas. etc.
Tambien será de su
competencia conocer
de ia situación dei per-
sonai de ios imques dei
Estado aiecto a ios
servicios de ia i\'iarina
Civil.

 am

inspección genera] de Pesca

f\rt. IÓ. La inspección generai de Pesca
comprenderá ias siguientes Éecciones:

La Legisiación y Pesca marítima.

La Cirandes pesquerías y puertos pes-
queros.

3.^ industras derivadas dei mar.

f\rt. 17-. i-a Sección de I._egisiación y
Pesca marítima se dividirá en dos Negc)ciados:

iii primero tendrá a su cargo ei estudio y
ia fegiflfiielitacióli de ia pffsca en general )' su

iegisiación; preparación de proyectos de iey:
Regiamentos de pesca iitorai, con excepción
de aimadrapas; reiaciones con ias Juntas regio-
naies; Convenios internacionaies de pesca en
aguas ironterizas; concesiones de parques, vi-
veros iijos y iiotantes, y cuanto requiera ia
ocupación de ia zona marítima o de ia marí-
timo-terrestre; revisión, en su caso, de ias
concesiones existentes; regiamentación para ia

expiotación de ias con-
' cesiones; vedas para ia

pesca; crustáceos _v ma-
riscos; iniracción de ios
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Regiamentos de pesca;
' recursos de aizacia con-

tra ias sanciones impues-
tas por ias /'\utoridadcs
de pesca competentes,
y reiaciones entre éstas
y ios servicios de nave-
gación.

segundo' tramita-
rá cuanto se reiiere a ia
vigiiancia de ia mar,
costas y puertos en io
que interese a ias indus-
trias cie pesca; reiacio-
nes con ios Coman-
dantes de ios cañoneros
y guarciacostas depen-
dientes de ia i\iarina
miiitar; materiai de vi-

' ' " giiancia; propuestayad-
quisieión de buques;
emiaarcaciones y arma-

Io
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mentos y su conservación; propuesta de repa-
raciones y ioajas; seguros de materiai; adquisi-
ción de c0mi›ustiiJie; iuiyriiicantes y pertre-
ci1os.

Art. 18. La Sección Graiides Pesque-
rías y Puertos pesqueros se dividirá en tres
Negociados: i

Ei primero entenderá en cuanto se reiacio-
na con aimadraims y demás artes fijas y Es-
cueias de pesca dei Estado.

Ei segundo tramitará ios expedientes reia-
cionados con ias pesquerías de iaacaiao y su
iomento,'i)usca de iaancos, captura de ia i)a-
iiena, pesca de arrastre y de aitura, estudios
reiacionacios con ios puertos pesqueros; estu-
dio y proyecto de ia más racionai expiotación
ciei i:›anco saiaárico o canario-aiiricano, y trans-
porte de sus productos a ia Penínsuia o a ia
exportación; conferencias y acuerdos interna-
cionaies soiure ias anteriores Pesquerías y ré-
gimen para su expiotación.

Ei tercero tramitará ios asuntos reiaciona-
dos con ias Asociaciones de pescadores, Fe-
deraciones, Seguros y Retiros, Seguro dei
materiai pesquero, Crédito en reiación con ei
fomento de ia iiota pesquera e industrias aii-
HCS y JCFIVHCIHS.

Art. IQ. La Sección de industrias deri-
vadas dei mar tendrá cuatro departamentos o
sui;›secciones.

La De Oceanograiia.

Q.a De Química industriai.

3.a De Bioiogía i\iarina.

4.a De Comercio y Técnica de ia Pesca.

§STEVENSON, BONET, IMPORT, S. A. É

Todos estos servicios quedarán encomen-
dados ai instituto Españoi de Oceanograiia
reorganizado en ia iiorma que determinan ios
artícuios 38 y siguientes.

Íns]›eec1'Ón genera/ cie i›uq'ues _v Coz1strz1c=
- ;clon naval '

Art. QO. Esta inspección se dividirá en
dos Secciones:

La Sección de Construcción navai e in-
dustrias auxiiiares.

La Sección cie inspección de buques.

Sección de Construcción naval e industrias

auxiliares

Art. 21. constará de dos Negociados:

I.° De Estudio;

2.0 De Regiamento y Traiuajo.

Ei primero tratará de ia apiicación de ios
estudios técnicos de ia iviarina miiitar que
puedan ser útiies a ia iviarina mercante, como
son ei Centro de Estudios y Proyectos, Tan-
que de Experiencias, etc., así como ias reia-
ciones entre una y otra iviarina en asuntos
que interesen a ami)as, como son ei registro
y ciasiiicación de ias industrias reiacionadas
con ei materiai navai y su posii›ie moviiización
y apiicación para ei caso de guerra, ei estudio
de ia posii›iiidad de utiiizar ios imques mer-
cantes para iines miiitares, con arregio a su
estado, condiciones, etc.

(coritíiiuará).
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E Consignatarios de buques É

É Teléfonos 24552 y 24930
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.-
OI OI =

±

Tsléfsnø 13331 ã
E Calle Moratín, núm. 7 T°|°9'°mas¡ “st°'°"s°"” Calle Conde Salvatierra, 34- É
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ES NECESARIA UNA LABOR DE PROPAGANDA

1

Para intensiiicar el consumo de pescado

i\'iuci1os son los países que desarrollan una

propaganda importante para intensilicar el con-

sumo del pescado, a cuyo iin llegan incluso a

dedicar semanas enteras con proiusión de car-

teles llamativos, bombres anuncios, escapara-

tes, etc., etc. igualmente propagan el consu-

mo de este alimento por medio de conferen-

cias culinarias. exponiendo los innumerables

métodos que existen para conciimentar el pes-

cado, iiaciendo cie él un plato exquisito y

nutritivo. Firmas de destacados médicos pu-
biican interesantes artículos demostrativos del

beneiicio que para la nutrición, desarrollo,
etc., etc., reunen ciertas especies de pescado,

pues, por ejemplo, la merluza contiene cin-

co veces más cal y calcio que la carne cie
vaca. _

De este modo laboran intensamente ingla-
terra, Aiemania, Francia y otros países, labor

que mucbas veces es subvencionada por sus

Gobiernos, que de esta forma pretenden dar
más impulso en su industria pesquera. Nos-
otros, siguiencio un mal bábito, como es el cie

quedar siempre rezagacios, no bemos becbo ni

bacemos casi nada en este sentido, a pesar (ie
oír con frecuencia que desciende mucbo ei

consumo de pescado, en proporción con el
producto que diariamente se descarga en ios

puertos españoles.

i_iay que reconocer que esta industria ba
sido fuertemente impulsada desde los últimos

años a esta parte y iaoy día poseemos una iio-

øl lo

ta pesquera que puede parangonarse con ias
de otros países que presumen de estar a la

cabeza en diciaa entidad, Pero ya que se iia
becbo tamaño esiuerzo bueno sería, como
complemento, excitar al público para que con-

sumiese más pescado que en la actualidad y

nada mejor para esto que-una propaganda eti-

caz empleando los métodos más modernos de

que boy dia se dispone a tai tin, para lo cual

ya tenemos la pauta a seguir que nos ban se-
ñalado diversas naciones, cuya lección no de-

bemos de despreciar.

Los becbos -vienen demostrando que es
cuestión baldía buscar mercados en el extran-

jero para colocar parte de nuestro contingente
de pesca, ya que cada vez son mayores las trabas

que en este sentido se crean, pues ia teoria

actual de todos ios países es ia cie protejer sus
propias industrias, restringiencio para esto las

importaciones. Por ello, y aunque sin perder

de vista los mercados del exterior, se impone
una labor intensa dentro del país, por medio
cie una propaganda que cie a conocer ias innu-

merables ventajas del pescado como alimento,

y cie este modo ei consumo alcanzará propor-
ciones más baiagadoras que boy día.

Leemos en ia importante revista «industrias
Pesqueras» la labor que Gonzáio Abella
viene desarrollando desde la emisora «Unión

Radio» de iviacirid. Durante cuatro dias a la

semana dici-1o señor pronuncia una cbaria de

carácter culinario a ios radioycntes, y en mu-

Q]
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cbas de ellas dedica una especial preferencia a

destacar .as propiedades alimenticias del pesca*

do. I\'ierece el Sr. r\l›ello el mayor aplauso

por este servicio en iiavor de la industria pes-

quera. que realiza espontáneamente desde la

Cl

iìXiStCl'1lTlii [llC(ii()S pílfíl llCVìll` 3 Cl`i€Ci() lllìa

llå

propaganda que diese iiructilicros resultados.

I i,)€l)Clì CiCIì`l()5l.l`2l`$€ las l)llCl`l¦ìS CtlÉlliCi3(i€S (l€i

_- »pescado _\' ensenarse sus iormulas de prepara-

ción. _\' asi veremos aumentar su demanda y

podria evitarse la crisis que va :uncnazn a esta

nisora de la Capital de la República. industria. orišgimida en _{;r;\n parte_<'on el cicrre

En este sentido puede ltacerse mucbo. de las lronteras para su salida.

i)ISCIS.
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Compañía Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos. Z

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bgnzo/es auto. lavado, quitamanchas. solvente. ;

Su//'qƒo amónfço con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. É

Brea: creosofa y aceíies pesados para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas. Z

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-›VIGUERÍA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.-

HAPAS ESPECIALES para oaldei-as._. CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

O

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas _L/ cribas, vigas armadas, armaduras mefálica la

y demás trabajos de gruesa caldereríaç acero moldeado en todas sus aplicaciones.

-~-~-e-90 F ]'_, C) 'I' _A_ ea@---~

vap0fvA|_eN†|N Ruiz sENEN.. 5.860 d. W. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 d.w.
apor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 4.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w. :
apor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.

-'c<<
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elegramas - Telefonemasz Duro Duro Dura-Sam _
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M./\RE/\S NADA HÄS QUE RECULARES

f\ niedifiia que van negando aqui ias parejas

que imn iieciio ia costera dei Graiici Sole ia

dan por terminada, dedicándose a t|'ai›ajar ai

dia por estas playas. Los imrcos arrii)ados de

irlanda durante ia segunda quincena de sep-

tiemiire io ixicieron con poco producto. pues

se notó alguna escasez de merluza, aimndando

por otra parte, aunque no en Qran cantidad,

ia peseadiiia.

Las parejas per|uenas oi)tu\'ieron aigunas

N.

mareas imenas, que además vendieron a pre-

cios instante aitos. Niiigiina especie se im des-

tacado en estas caiacias _v sí solo escasez de

meriuza que alcanzó cotizaciones elevadas Ia

mayor parte de ios dias.

En conjunto, ia quincena puede ca|iii~

earse de gris, ya que su transcurso 119 sido sin

ninguna nota destacable. Solo ei aviso del in-

vierno por aifgúii dia de mai tiempo en que

ios iøarcos no salieron a ia mar, que se pre-

sentó agitada. es io que nos im prevenido del

camino de estacion.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en

la Rua de Gijón, desde el 12 al 24 de Septiembre de 1932

i
' CLISE DE PESCIUII 12 13 14 15 16 17 19 20 21 22 23 24

Pancho

Congria.
Barbadas

Pelao . . .
Bonito. .
Potas . . .
Reyes.. .

1 Meroi

Oalamare

Merluza... ..
' Pescadilla. ..

Besugo . . . . .

Gallos . . . . . .
K Congrio.. . . .

.-.¢

...-

Matute . . . . . .
.nano

.--en

i Langostinos.

í Chìcharros..
S...

5,00
1,94
1,99
1,00
1,07
2,21
1,50
0,72
0,99
0,99
1,17

5,90
1,90
1,99
1,04
1,11
2,62
2,00
0,89
0,47
0,49
1 ,52
1,05

D

6,00
1,69
1,80
1,09
1,52
3.00

1,00
0,50
0,50

5,00
1,82
1,49
1,07
1,90
2,00
1 ,00
0,97
0,51
0,96
2,15

1,72
9,97

4,00
1,57
1,69
1,29
1,15
2,70
0,99
1,00
0,50
0,50

»

D

D

4,29
1,99
1,99
1,16
1,22
2,46

0,77
0,44
0,51

1,07

4,49
1,70
1,70
1 14
1,17
2,69
1,75
0,72
0,44
0,99

1,01
1,25

2,76 I

5,50
2,01
1,80
1,10
1,17

0,50
0,50
0,50
1,00

4,50
2 00
1,79
1,25
1,18
9,00

0,76
0,44
0,99

1,00
›>

9,00
1,48
1,99
0,90
1,00
2,00
1,10
1,94
0,99
0,99

1,00

9,99
0,99

9,22
1,96
1,19
1,00
1,16
2,00
1,00
0,80
0,94
0,98

1,00
1,00

9,42
1,28
1,60
1,10
1,08
2,05
1,00
1,21
0,92
0,94

1,02
1,15

0,91
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Movimiento habido en los turnos par
desde el iO al 25 di

r

AS

, Petición de
turno

I PECH

1 i SALIDA
--5;"-~~~†¬7' NOMBRE DEL BUQUE Toneladas I DESTINO

i

1 Sepbre
13 id.

5525152

13 .
19 .
19
23 _

2-Sepbre
13 íd.
19 íd.

I 21 id.

3 Sepbre
16 id.
l-5 -«I

'-`I-l\lIl\Pee
21
24

8Sepbre
I 9 íd.

n-¬›-1I-1*›-¬n-¢\›-n1-Mv-6›--gmnagpana

12 _
12 .
1 5
17
22
23 _
26
26
26

í”-

¡1 14 Sepbre. `

m MUSEL - LANGREO_ - l.°f TURNO

13 Sepbre. A. Senra _ _ _ _ 4
16 íd. Sotón. _ _ _ _ 1
21 id. Maruja y Aurora. _ _ 7
24 íd. M. R. de García . . _ 4
cargando Gumersindo junquera _ . 3
esperando Artxanda Mendi _ _ _ 3

9 MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

15 Sepbre. Urola . _ _
19 id. Castro Alén . _
cargando Mina Piquera. _
esperando Ciaño . _ ›l>¢›1›-¡O5

9 MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

20 id; José María . _
21 id. Agadir _ _ _
24 íd. Sorón. _ _ _ _ 1
esperando V. Ruiz Senén _

19 Sepbre. Norte. _ _ _ 5.000
500

_ 5

í MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

ï\b-Mi-H PPP'

15 María Santiuste _ _
17 María _ . _ _
21 Elgueta . _ _
22 id. Lolina . .
cargando María . _
esperando Astillero _ _

› José María _ _ _
› Agadir _ _ _
› Elgueta . _ _ _

9 MUSEL-PARQUE DE cARBoNas 4-

14Sepbre.| Sama. . _ . _ _ 1

900
000
400
300
300

500 4

šššš

620
900
750

420
400
400
470
500
620

12 Sepbre. Lolina _ _ . _ 400
14 íd. María Amalia. _ _ 400

500
400

420

000

Barcelona.
Bilbao.
Barcelona.

id.
id.

Sagunto.

Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona.
Huelva.

Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.
Huelva.
Barcelona.

Zumaya.
Vigo;
Santander.
S. Sebastián.

id.
Zumaya.
S. Sebastián.

id.
Pasajes.
Bilbao.

id.

Bilbao.

24
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1 carga de carbón por estos puertos
sptiembre de 1932

FECHAS

Petición de
I turno SALIDA

____.____ _ _ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO I

7 ia.8 ia.9 ia.9 id.12 ia.19 ia.14 sd.15 id., 16 id.16 ia.-1 16 ia.17 ia.19 ia.19 ia.22 ia.1 22 ia.i 29 ia._ 29 ia.29 id.24 ia.2626 ía.1 ia.

5 _
5 id.

íd.
-1 id.

5712 ia.
If 14 id.14 id.14 id.16 id.
¡| 16 Íd.16 id.16 ia.17 id.17 id.19 id.22 id.22 id.- 29 ia.29 ia.| 24 ia.26 id.

I 1Sepbre_
6 íd

5Sepbre.
id

MUSEL
22 Sepbre.
15 id
15 id.
12 id.
14 id.
12 id.
14 id.
13 id.
16 id.
17 id.
20 id.
21 id.
16 id.
20 id.
19 id.
24 id.
23 id.
cargando
24 Sepbre.
cargando
24 Sepbre.
esperando
cargando
esperando

13 Sepbre.
15 id
14 id.
16 id.
15 id.
19 id.
19 id.
22 íd.
20 id.
23 id _
24 íd.
24 id.
cargando

esperando

U

U

iz

Generalife
Numa _

Lola _ _ _
Manuela E. _

Llodio _ _

Melchuca. _
Luis Vives _

Llodio _ _
Sama. _ _
G. Junquera _
Sama. _ _

joven Victor _

Llodio _ _

pSama. _ _

G1JÓN ^- DARSE
Magdalena

Duone _
Mariavi _
Carmen _
Begoña 7.
C. Hevia.
Airoso _

ionisia _

Magdalena
Gaviota _

4
Mosquitera _ 2

María Amalia. _
Mina Entrego. _

Goya. _ _

F. L. de Ibarra _ 4.
Mina Entrego.

Artxanda Mendi _ 2.

V. Ruiz Senén _
Mina Entrego. _ _ _

F. y Dolores _
juanes _ _ 200
Monte Faro _ 180
Ana _ _ _ 320
Lekeitíarra _ 210
Margarita _ 330
Amelia _ _ 150
Golondrón _

gsefa Mari _

Galicia _ _
Diciembre _
Belarmina _

0 I I I

NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
6 _ 000

400
700
240
600
300
200
900
1 60

V. de Chavarri _ _
5

1

125
160
600
200
900

1 040
2 500
1 040
4 500

160
180
900
100
200

_ _ _ _ 1 040

NA-_F. C. DE LANGREO
_ _ _ _ _ 230

210

135
180
340
230
210
220

_ 130
230
270
340
150
141 )

Barcelona.
id.

Cádiz.
Santander.
Bilbao.
Vigo.
Santander.
Bilbao.
Coruña.
Santander.
Bilbao.
Tarragona.
Santander.
Bilbao.

id.
Barcelona.
Bilbao.
Barcelona.
Deva_
Sagunto.
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Bilbao.

Santander.
Bilbao.
S. Sebastián.
Coruña.
Zumaya.

íd.
S. Sebastián.
Coruña.
Ferrol _
Zumaya.
Santander.

íd.
S. Sebastián
Zumaya_
Bilbao.
Coruña.
Bermeo.
S. Sebastián
Coruña _
Deva_
Santander.
Bilbao.

 I
|
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Septiembre de 1932

Ii F E c H A o E
1 _ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

Entrada Salida `Í.
I

I 12 Sepbre. 12 Sepbre. Juli - - - 170 Bilbao-
9 ia. 19 id. Luis Adaro _ _ 9.220 Alicante. I

É 10 ia. 19 id. Inogedø - 477
` 13 _ 0 13 _ Arnao - 3

9 _ 15 1-342
8 _ 16 114| __

I

2.' decena de Septiembre

Requejada.
Bilbao.
Coruña _

aaaaaaaa

aaaaaaaaa

. Caruso _ _ A

_ Condor _ Vigo.
_ Hernani _ S. Sebastián.17 420

89 _ 17 _ Fortunata _ _ 61 Luarca.
4 19 _ España número 3. _ _ 3.019 Fer;-01, i

- 18 19 AFDHO _ _ _ 146 Requejada, VU-la P-
18 19 _ jo ven Conchita _ 7 Santander.
9 id. ! 19 _ Castro _ _ _ 3 Ribadeo.

16 ia. ` 20 _ Astur _ . _ _ 1.246 Amame. 1
»_ i TOTAL _ _ 10.426

i
|_

il A
ållllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIIIIlllIllllIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllilllllllllllllllllliIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

šlvlanuel G. Nloráng
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA =
§ Depositanio exelusivo de la Vaeuum Oil 0° 8. R. H.
§. neeiees para la Marina Moalnolns E
É Empaquetadunas y juntas BEUDHM É
É Gables de Alambre ingleses "British Ropes Lied.” - Cadenas de la easa "Old I-lill" É
É son eentifieado del "I.¡L\0YD$“ y todo lo eoneernìente a ferretería naval, de la É
§ easa “Gotseheu 64 C_°“, de Birmingham T3
É Tel Ég san Juan de Nieva (Avilés) 1-,,¡§§f,Í2,”,,Í2s i MORAN-AVILÉS É
ïlllllIlllllllllIlllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllIIIIIIII IlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllì
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SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Septiembre de 1932

I, 15 _ 16 _ conde ae zubiria.
i

. 15 _ 16 _

FECHA DE

i Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

i

2.” decena de Septiembre

Ineschu _ _
Vito _ _ _

8 Sepbre. 13 Sepbre.
9 id 13 id

¡, 9 id. 14 íd. _]aimeGirona_ _ _ 3.
` 5 _ 14 Vicente Figaredo_ _ 4.

›«:-:-:-t-z-i-i-:¬-:-+~z-z-:-:-H-i-+~:~+-t~=-i-E--«-†¬4~e--L

'EIEEIEEEIEIEEIEIEZEEEIEE ›-0-›-1»I-4»i-oso-1»0-n\u-\unu-~›-4»›-I»›-¢¬›-nv-¬I-'\

10 _ 15 juan M. Urquijo _ _ 3
13 15 Josefa _ _
10 _ 16 _ Astillero _ _ _
10 _ 16 _ Nervión _ _ _ _ 1

53

14 _ 16 _ Zubieta _ _ _
Galicia. _ _

p 7 16 _ josé Tartiere_ 3
i 11 17 _ Pepín _ _ _

13 _ 17 _ El Caudal _ _ 1
16 _ 17 _ Manuel _ _ _

1 16 _ 17 _ K
i 10 _ 17 _

Magdalena _
A Marqués de Urquijo _ ' _ 3

t 14 _ 19 _ Aurora _ _ _ _ _
13 _ 20 _ Josefa _ _ _ _ _

PRECIOS SIN COMPETENCIA

1' E |._ i: F' O N O I 9

184
193
433
230
009
319
509
138
368
168
328
468
565
065
226
230
71 1
984
3 12

To'rAL_ ._ 24. 440

Zumaya.
Bilbaof

Id.
Barcelona.
Valencia.
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id _

Pasajes.

HRIQUE V1-IIZDES T. ` PRID

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

¡DI

 ++++e++++++ 4%w4w+
GRÃHDES ÄDIHÄCEHES DE EFECTOS HÃVÄLES 1

~!~°2-2°°!“'§°'§°'l^-l'!›-i-4'-i°°!°*l°*¡°°¦°°§-°¡°*¡°°¡~
+%4W%$%*+%%%%å4+%+%% %+å

Q?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
1 ' durante la if' y 2.” decena de Septiembre de 1982

MUSEL (Turno1.° . . . . . . . ..
. la. 2.° . . . . . . _.

Vías de Langreo.- Gargadero del F. 0 . . . . . _ ¡d_ 5_° _ _ _ _ _ _ _ __
I la. 4.° . . . . . . . ._

MUSEL *G1-úaschicas.....

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . . C"“'g“d°'°S - ' - - - --
, i Grúas chicas. . . . .

GIJON-DARSENA

Vias de Langreo.-llargadero del F. 6. . . . . c'“`gad°"°S ' ' ' ' ' "
Muelles . . . . . . . . . . .

Totales en las dos decenas. . _ ._

I.” UECEII

8.200,41
7.347,44
5.504,88
2 1155,77

513,30
1 10.48-:›,:s0

1.425,00
3.248,05

400,00
4r›.s07,:s:s

2." DECEIII

1 0.r›07,:;s
r›.0~¿a,1›0

'i 3.818,82
, 1.715,07
1 170,03
i

1, 13.712,00
1 1:›52,21›

, 2.:si;0,01›
¡ 595,00
\ 30.124,38

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
1

23.405,00
1›

1I,
10.420,00

SAN ESTEBAN PRAVIA . . . . .. 17.147,00 24.440,00

U°I~1l-I-lK°l'3I°!-1!-E-II~§-I-1!-¡'19!-1I'H[°I°l{'¡-Il+K-I-lI°¡°1I+lH'll+I[°¡-IM-II-¡'10!-I[-1-lI~l']!'l-U

28

Domicilio social y dirección: HBBHIÍH (Flsturias)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección telegráficaz FÁBRICA-MIERES

LÍNGQTE. de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para co|<, gas y vapor. - COK superior para
cubìlotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

illìilllìlfl lll Mfllllilll: ilurialnzfl, 3 - fliìilllilfl lll lillllll: Maruuis ie San isle|1an,22
IëëllëëllëëllëfilläélIëëltëléllëëllêëllèlüliëlläéllëléllëléllëëlIêëllëältëäilélêltêlêllIéëltëlèlfeëltèlêllèëllêìëlGFIIéällëëllšällêlillëléliêléliäéìlflél

Këlêìiêìêliëlêllëlêliëël Iëlêlfëiëllëlêlfëël Iëlëìliiëìlëlêllšlëlišlél lêlêìëllëëliäillëël lëëllilêl [EF] [+¡ël[äê1[äšl[!¡š1[ë¡šl[ë¡e!(!¡š1 Išišlléišllšëìlšël lëlêllëiêliëïšllfl

N'1Í'§°1I°¡°Il'§°lI'l°ll'I°)l'PHH-IHdH-1l~!~1l'H-lI~§'1['2°l¦'¦°ll°l°lH'IH'll'¡'lI-¡-lb!-1H'l(°H



(`O.\iPR.-\-\'|-IN i`.›\ DE lil i(_.jl7ES

\,apor <<i iuveaune» de nacionaiidad iran-

cesa, construido en acero en ei año 1903, de
<2.(›()? tons. de registro bruto y 3.900 tons.
d. \\'. \7endido por ia Compagnie i\/iarseiiieise
de Navigation a \/apeur a desguazadores es-
panoies. en ei precio de 130.000 irancos.
(ll s. por toneiada bruta).

LA I-ÍXPORl`ACl(')N DE PESCA

(iobierno irancés ba señaiado ei siguien-
te cupo de importación de pescados proce-
dentes de España en ei semestre comprendido
entre 1.” de Septiembre de IQ30. y 28 de
Febrero tie 1933;

Sardinas.-ijei I de Septiembre ai 30 de
Noviembre. 0.000 quintaies; dei 1 de [)i-
ciembre de 103-2 ai 28 de Febrero de 1933,
6.000 quintaies.

Otros pescados en conserva, menos ias
conservas de saimonados. -Dei 1 de Septiem-
bre ai 30 de 1\ioviembr_e, LOOO quintaies;
dei I de Diciembre de 1032 ai 28 de Febre-
ro de 1033. 1.400 quintaies.'

BUQUES PERDIDOS EN JULIO

i.a iista de siniestros marítimos pubiicada
por ei Bureau \/eritas acaba de aparecer con
ios ocurridos durante ei mes de juiio úitimo,
en que fueron borrados dei registro ios nom-
bres de 34 vapores, 3 motonaves y Ó veieros.
De ios vapores, Q. eran norteamericanos, IÓ
ingieses, I boiandés. I danés, I aiemán, 4 grie-
gos, I iuingaro. 3 itaiianos, 4 japoneses y I
panameño. De ias motonaves, Q eran ingiesas
y I iiiandesa;'y de ios veieros, I americano, Q
ingieses, I iiiandés, I francés y I itaiiano.

De ios 34 vapores eiiminados, Q emba-
rrancaron, otros Q. ciiocaron entre sí, Ó se
fueron a pique, -2 suirieron incendio, 2 fueron
convertidos en motonaves y ios demás fueron
desguazados. [)e ias 3 motonaves, 2 emba-
rrancaron y ia otra fué destruida por un incen-

“ 2INi<>iiiiA(|QN[§ Viiliig
dio. Y iinaimentc, de ios veieros, Ó embarran-
caron, I se perdió por cboque, 1 se iiundió,
y de ios otros dos, uno fué abandonado y ei
otro desguazado.

.\1F.l)iÍ)f\S DE PROTE ,)N -\ ACCi( 1 L

FLOTA NACIONAL FRANCESA _

Ei Gobieriio francés acaba de adoptar me-
didas de gran trascendencia en i-avor de ia
iiota mercante de aquei pais. consisten éstas
en aumentar ias autorizaciones para ia impor-
tación de carbón extranjero con tai que cierta
proporción de éste sea transportado por buques
de bandera nacionai. Estas medidas entrarán
en vigor para ei próximo mes de octubre.

D. León i\/ieyer, iviinistro de ia iviarina
mercante, en iugar de voiver de Cimerburgo
con ei Sr. Herriot, se quedó aiii un día más in-
iormándose de ia situación naviera. tin i1eci1o
que iiamó ia atención fué ei que, babiencio
250.000 tons. de barcos carboneros franceses
amarrados, cinco sextos dei carbón importado
en Francia se transportase en buques extranje-
ros. Esto ie sugirió ia idea de aumentar en
100.000 tons. mensuaies ias autorizaciones
para ia importación, a condición de que ios
importadores se comprometan a contratar ei
dobie de esta eii-ra mensuai de toneiaje iran-
cés. Se cree, sin embargo, que una gran parte
de ios buques carboneros franceses actuaimen-
te amarrados son demasiado grandes para que
su expiotación resuite remunerativa ai coste
actuai dei combustibie.

EL TONELAJE AMARRADO EN ALEMANIA

Las estadísticas reiativas ai toneiaje amarra-
do perteneciente a empresas aiiiiadas a ia Aso-
ciación de Navieros Aiemanes, muestran que
ei 1.0 de agosto pasado se encontraban ama-
rrados 3Q0. buques con 1.355.534 tons. bru-
tas, io que representa más de una tercera par.-
te dei toneiaje registrado en ia Asociación,
En iguai día dei mes anterior ias cifras respec-

20



ASTURIAS MARí'r1.\iA

tivas eran 3()O con I.-2()().7',=?. representati-
vas de un 32,0 U/° dei toneiaje totai. La ciira
más aita de buques amarrados se registró ei
día 1.0 de ma_vo úitimo, en que ei porcentaje
i-ué de 30.1, pero i1a_v que advertir que en eiia
estaban inciuidos cierto número de barcos per-
tenecientes ai sector dei išáitico que en aque-
iia ieciia no iiaiiian sido aún iiaiiiiitados para ia
campana de verano. porcentaje de buques
amarrados pertenecientes :i navieros iiederacios,
probabiemente pueda apiicarse sin gran error

«

ai de ios escasos propietarios de barcos no ie-
derados. ia mayoria cie pequeno toneiaje.

LA i.\lPOR'Í`ACi(')N DE (`ARB(').\' EN lil'/\Llf\

D1i1'ai1te ios cinco primeros meses dei año
corriente itaiia importo 3.496.000 tons. de
carbon. siendo 4.534.000 ia ciiira de io impor-
tado en ifguai periodo dei año anterior. im-
porte giobai de ias importaciones en ios men-
cionados cinco meses iia sido de -270 miiiones

de iiras en ei año actuai _\' 4133 en ei anterior.

N|co|.As LAFUENTE
H ARMADOR Y oc>1<rsIG1\†A'I¬AR,1<> §¿
H VAPORES f

'_ Velasco-15 - vaio f1`Íå*.'¬'§;°2 I I 1 I 1 I 2 33% *°ï`s' szmrnnnsn
- ,<\||e|~ _ _ . . . . . . _ , 200 ,›

vito . . . . . . . . . . iso .› ' 0 J Í;
, Representante de los Cementos Por-land “Rezo|a", de` San Sebastián I:

- Telegramas j
. - LAFUENTELORZA-; Tolefonomas i

› S Oficina: 1,187
T°'°f°"°°2 Domieum.- 1.722 gg

*lllIIlllllllllllllllllllllilllllllllltlII|IIIlIIlI¦I›Il|IIlIIIIIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIlllllllllllg

LUBRIHCANTES
EESDECIHDES DFIRH HUTDUIÚUIÚES. IDHUUIDHS g

5 Almacenes; P. Progreso, núm. 3 -Teléfono 4088 5

É ÍDFIRÍUHS 2 ÍUHQUÍÚHQIFI EU ÚEÚEQHÚ É
5 Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257 É

š cí__..mOVIEDOïï*; š
,'«IIlllllllillllllllllllIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIlllm 

lllIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIililZilllllIIIllllIlllIIlllllllllIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

šFeRRizTER1A vAse0 ASTURIANA (S. A.›š
5 San Bernardo, 55-57 Cabrales, 30-32 5
5 Teléfono 13-21 äê ale Apartado8 É

É GRHNDES HLMHCENES DE FEKRETERiñ'QUlNCñLLFi'LOZf\ Y CRISTHL E
g Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me- É
E cánica y carpintería :-: Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería 5
g Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac- E
5 tarios y Trefilería en general. E
1-IlIÍIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIÍIIIIIIÍIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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DF. I

ca, de acuerdo con Io iniormacio por Ia I)i-
rección generai de Ävavegación, Pesca c Indus-
trias maritimas. _v a ios eicctos de apiicación
del
xima cnrglta. se Ita servido disponer Io siguiente:

panoies podran soilcitar a partir de Ia ieciia
de
la
ell

citado Cot1\'c|1i().

IIIIIE

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

¿umt

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllIIlIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

giiiisiltiól litiiillg
ORI)I-ÍN RI-`.I,.\'I`l\'.\ .›\ I.-\ ;\PI.I(`«\(`lÓ.\`

/

tiluio de In;`;eniero navai serán Ios únicos que
podrán proceder ai caicuio _\' Iijación dei nue-

<-^\›" -`I^'\I¿fl-\ vo iranco bordo antes dci 20 de octubre deiI)IÍ I^`I\`.\.\'(`() IšOR|)()

3110 CÍ1 CIlI`S().

I`lxc|no. Dr.: (,ioI›ierno de Ia Repúbii- 3.0 Se autoriza ai <<Išu¡~@;¿u \'¢rila¦;» para
proceder ai cáicuio _\' iijación de ias nuevas
marcas de iranco bordo en ias mismas condi-
ciones que se Ie iiizo ai <<LIo_\'d's Register»

Convenio Internacionai para Iineas de má- en Ia Qrdeit ministcriai de 31 de juiio tiitimo
f 0 0

en sus arttcuios 3. v 5.

1.0 'I odos ios propietarios de buques es- 4.0 Iin caso de que ei Iiranco bordo sea
_ , . . . _iijado por ios servicios de inspección espano-

Ia pubiicación de esta Orden ministeriai. ies; ias Ietras <<R›› _v <<E›› serán senaiadas en Ia
apiicación de ias marcas de franco bordo marca de iranco bordo _v Ia I)ireccióti§;et1eraI
sus buques. de acuerdo con ias normas dei cie Na\'eÉación expedirá ei oportuno certiiica-

do internacionai de iranco bordo. i\'Iadrid.
14 de septiembre de IQ3-2.Q.° I_osi)eritos inspectores espanoies con

IIIIIFSOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJO
ACERO siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino :-: ALAMBRES brillantes recoci-
doa. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, times y barrenas de minas 2-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-: LLANTONES para la fabricación de hoja de
lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 2-3 VIGAS y formas U.

Espino artlticlal, puntas de parís, hoja de lata
Para la correspondencia y pedlclos dlrlglrse al Dlrector de las

Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gllón

ábrica de Metales de Lugone
ALAM BRE de cobre electrolítico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› ›> » › Id. de latón › › ›› »
Id. de latón >> › >> >> CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :: LATÓN MILITAR Y NAVAL. :z COBRE EN LINGOT

Z

'll UI

IU
IIIIIIIIIII`v`-_v_v^v_v^v^v^v^¬“v^v^-*_-.^.^.“.“.^.^v^-^_^_^_“.^'^'^v^v^'“¬“.“'^v`v"_-_'A__'-.^-`-^-A-^.^.^_^.^v^Jfffl̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ .^.^'^.̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̀ .Î ^^^ _̂fm

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Carbono: de vapor 1 aglomerados. consumidos por ferrocarriles 1 tranrlas ds vapor, buques. marina de guarra y arsanalos

Ivllnas de I-Ilerro en Belmonte
ra la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad clnduflriñl Atturlanar. - Ovied0. - Apat't3.d0 27

Telegrarnas y Telefcnernas: T A R T I E R E
¶ U

IIIIIIIIIIIIIII

ïlllI
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iëfi

0900

E E suministrará a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra~
R M sa que preeise para sus máquinas, motores, eteétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrificantes

3 . .A . É. :É ÉLfl: .
Apartado 111 O VIED O Teléfono 4038

älllllllilliiiìiiiiii¦I¦I¡IIIII¦l¦¦I¦I¦?lIIIIIIIIIIIIIIIIIIII MIIIIIIIIIIIIIIIILL

É Plaza de Ia Estacion, 3-2.” BILBAO±-±-11--_±1_--1_:_1un_..--
±±
_.1±.-±±-«_11±±_.--¡-_.-
Í-ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Teléfono 11 721 :: Teiegramas: CANDINA

José María Candina
ARMADOR CONSIGNATARIO

FLETAMENTOS -:- SEGUROS GENFRALES
COMPRAVENTA DE BUQUES -2- CARBONES
0ESTIBAS Y DESESTIBAS0

Representante gonoral para España de
S. INSTONE & CO. Ltd.

Agentes en Londres. Cardiff. Newcastle. París. F-Io1teruam.etc.

0900099090094 000090960909000999999000000000:;2

±_II||I|||II||l||I|m|I|I||||||I|mu||nrrimumnumllll|||I||||||||m||É

'JI

DEF RIÍELRA
íG- :|: ar ó Ni

(Próximos al puerto del Musell
Teléfono 34-44

Reparación de buques.~-Constnueeión
do maquinaria 'y ealdørvas para los mis-
mos.-Reparaelonou en general.-Talle-
res meeánieos.- Cnldorvonio. ~ Forja y

Fundieión.

IINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII II7

L-JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl'IIIIIIIIIìllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIlillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIiIIIllII|I±

DoM|NìGo:HMuMBRu
NHVIERO ° CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS

BARCELONA

Tang;-amas 1 D O B R VA LAYETANA, n.° 12 - 1.”
T°'°f°"°"'°" I Teléfonos mama. 13228 y 13327

?.|||||||||||||||lmlllllilI||||i||||I|||||||||mnunlmml||||||||||||||||||||||I||||l||||||||||mI||uulmlmlImmm|||u|||u||||||m|mnlmllmllmr

LA PRESERVATRICE E2212
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
paies, Individual de viajes, Transportes, Robo, 81. 81.

REPRESENTANTE GENERAL:

San Bernardo, 107 bajo GIJÓN
D Eusebio Alvarez Iìanedo ,

'$2

^v^v^fvì“v”v^v^'-ví-^_^v-v^¬^.^.^_^¬`¬

 90999099001@

FERNANDO GARCIA CASTILLO
coNs|GNATAR|o DE Buques

Ifl-E'I'AIVlII`I'I'OS

Agente de VAPIIRES BDSTERUS S. A., Bilbao
Direccion telegráfica y telefónica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderón, 15, l.°

SANTANDER

i
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filllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIllllilIllIIIIIIIIII!|IIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIÉ " `~

E G|_JoN
É CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS É
É- Realiza toda clase de operaciones de Banca y É
E Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos, depósitos, =
"' cartas de crédito, ere.. etc. _

Compre-venta de monedas y billetes extranjeros
CAJA DE AHORROS

ã Intereses que abona: 3 po1¢l00 anual

ìlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

iii

José Pérez Fernández

°§-~§~§-§-§*-§-~§~*2~~§-°§~~ä“§~~§°~§~°!'+

, i

E Dirección Telegráfica: BANMINAS 5

$%%++%%° -2

-â-I-{-š-i-P!-'K-ã-*I-*É-2-'i'-2-4-°§*~2-§'~§~2~~§°~§~

e CASH DEL RIU
l§i11[T[U]IE)]B]iL]lB§

r INSTALACIONES DE OFICINAS
!

A PIDAN PROYECTOS

Dia
ha mejor orientada en todo elase de instala-
eiones de negocios en todos estilos y elases

ovuano un-ra, ze
®*§°'¦°°i°°§°~§“§~§°~¡~~i~~{~~§~°§°~§°~§'°§°°§*°§°°§--¡-~§~-§°~§-°§-°§°°§°°§°'¡°°§"§' §°å*P°§°°§°'§'I'å'+°§“§“§°å“å-'§°°ëå°å*å°°§~§°å'å°°ë~§°+~?+°1~rš-'¦°'i“2-°§°'§“š°°§*°§°°!'~§"§'°§' ®'¦¬°§°°š°*š**2~*š-¡~°i-i-§'°i*°§'~§'°§°~§-i-§-$-ã-§-§~'§-4-

Iìinw Mlnun Inuusinmi nf isrumns LEUPUUW LÓPEZ BARRIITM5 B||.BAo

ll
É Apartado 127
É Tele rálica D

:an-.~.-------------------------------------------_

Armador y lionsignatario de Buques
omisiones - Representaciones - Fletamento

9 _
Telefónica Kalahñ

›'vD D D D D D D D D D D D D D D D D D .''Ã D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D

en 1,

›_______._._.____v______._._._._._._._._._._.:Y-_~_›_._-_-_-_-J

CÂRBONES CÃRDIFF Y DE ÄSTURIÄS, SRL
CQNSIGKACIQNES Y FLETAMEKTQS

E`XPORTACÍON DE PUNTÂL DE PINO PARA MXNÂS

TeléÍ0n0 núm. 39 APARTADO NÚM. 20 '
'releionemw PÉREZ FERNANDEZ \7|1¡[¡flGfiR¢¡fl DE ç1RQ5fi
T¢l0gl'8¡Il8S¦ PEFERNAÃNDEZ (p¢|q1-gvg:›§A) .

SEGUROS MARITIMQS
CQMISARÍÁ DE .KYERIÂS
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JOSÉ SÁNCHEZ DEI: BUSTO
E EXPORTACION DE CARBONES

E D' za 'ri 'r' := zrecc n eeüraxca â JOSANBUS TELE-FONQ 20_9¡ E
E ›› Telefónica: '_

šllllIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIDIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllliIllIIlIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIKIIE

š Pi y Nlargall, 35-1.° GIJON ã
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š Baltasar Palacios
É Capataz de Buques É
E CONTRATISTA DE CARGAS ÍÍ DESCARGAS Y ESTIBAS DE CARBON ã

É A OALABROTES Y PROIGES DE ALQU1L1«:R.~ A ,. , E
CAPATAZ CONCESIONARIO DE LAS COMPAÑÍAS

šïrasmediferrånea ......~w. š
Transatlánilca Francesa 5

Alrnacenos y oficinas en edificio propio E

Te1émn¢› 32-43 Musel (Gllón) É

J-^"v^'^í

»^=/']H.`<(U)>i1lL]1D)><(U)>§ Y ]lBšš.&N]ll)>]lEì]RìAS/="

“1lE±:«(:1lH1LAN11[_j¶_,99

_-,^_^B`v^.__'B^¬^_^.^ffB.^.^.`.“v^¬^'^'^'^'^_^_f

B`v^v^v^¬fv^v^w_v^:v^v^¬Á

_-_-_~.~_-:vvvvvvu::: ']l[`J1B1|L1EJ1L>®›N<r1›› 2ã›=='tJ1L8
.^.|-v*<@f11[o1r®1\I

¡H-II°!'Il'l'I¦'I°l[°!°lK°i'1H'l*HH-¡O

4'-3°]I-HH-1l°i°ll'l'1l°!~l[°§°ll*¡*Il*i*X*l'Il'¡'

l°I'lI'¡'1l'!°1l'!°lK'¦*I['¡°lK-¡°ll°i-¦ë1l~§~lI'§'1[°§'1l°§-ll°§'I[*§~I[°¡°1I°§~]§

- Plaoaoäpnfinolas
ALMADENES DE MADERAS

DE TODÃS CLASES

__ liviponrncxón n1Rsc'rA

Í Gluóu'I-H' rc

H-[-1-
1!

.B.°.___ V1

- LMADENES Y TALLERES MEDANIDDS “'

DE ASERRAR Y MADNIHEMBRAR

-I-IH~ll°Hl-i-ll-i°ll°i'°i°lK°i'1
QD O

![*¡'ll'°i~1l°l°ll2-HH*H-

'I'

[+1*H
ALLE MARIANO POLA, 8 Y 1

¡H- TELEPONO 51-2s _

M-IM' '¦*¡I~I'Il°¡°¡'2-

1!-1°
Telegramas PRENDES

9:-1-JM-ll-1-lt-1-It-1-3K-1-lr-1-ll-1-1r+lt-1-1:-1-1:-1-1:-1-1:-x-1la-JH-1:-si
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4

Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carmen, 30, 32 y 34 š

G | .I ó N g

DDNSIGNADIDNES, FLETAMENTD8 š
BARBDNES, SEGDRD8 É

AGENCIA DE ADUANAS É

TELEFONO 19-os É
APARTADO N.° 201 5

leleuramas y ïelalunemas: "iIl|litlistll, lìlllili' š
5 A. B. c. 5.- F.D1c|óN É

CODES ( sco†'r*s1o.-f EDic|óN É

IlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIllIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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II II II II II II II II III

INDATOS, s. A.
C3.A_ÍR›:BC)l\T :ES Y LÍTÉÉJIFICAÍÑTES

 P--

Prolongación Antonio López, n.° 3

Teléfono 3.785 SANTANDER
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IIIIIIIIIIIIIIIlillllllllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ ällllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIAIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE_. __ _._mcnnoa nom Hevln
É GIJÓN ÉBailarina Ballaslurns

I:-||JúN - |v|usE|.
__.+_§+._

CONSIGNATARIO DE BUQUES
AGENTE DE ADUANAS

CARBONES - FLETAMENTOS
COMISIONES - CONSIGNACIONBS

MADERAS PARA MINAS

É MADERAS PARA M|NAs É
§ s|aRRAs MEcAN|<:As ã
§ Í Y QARBQNES +~¬ 5
É Armador dei vapur Ii. HEVIA É
= 220 tons. =
É Marqués de San Esteban, 31 É
= Teléfono II-37 _
ïllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ

E  $¢$%%%ë+%+*%+â%+g

mus mano (s. en G.) í
ABHIDOBES Y" CQHSIGHATABIQS DE BUQUES

s A N rn N n E R Išï
-vofloo-_

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6

LIADRID
Sucursales AVILES

G I J O N

Telegramas I -
Telatonemas Í LIANO

[i|°§~§°°§°~§°°§*°§°~!°°§°-!~°š

É Apartado 18 :: Teléfono 2850
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 35
 M%$ 

Telegramas y Teleïonemasz BHUBESTEROSGO E
u|||||||||m||uu|||n|m||||||||||||| |||||||m|n|||||||||||||||||||||É

minas de Resplnedn š
TÉÉÍJÉ F'EÉ.].Ñ'.A]Ñ']:)ÍÉZ É

QFIOINAS; É
marqués de San Esteban, número 2 š

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

35



:+1:+1mr~z-1:~:-x-1-¡:-:-¡:~:›x-z-11:+1:+1:-:-1:+1:-:-1¡+1z-:-1:-1-1|1-1-11-1-1:-1-una-x-1-1:-z~::-:-1:-1-1:-1-1r-:-1:-z-1:-1-1r-z-1:-1-¡:-:-1:-an:-x-1:-:-12:

V A P O R E 5 D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
ME, GIJON _?

Telegramas 1 RUDESCO
Telelonemas I

Teléfono 30-23 -äeš- Apartado 142
-ã-1!-t-1!-HI-ã-¡I-i-1¡-91!-§-l[~§-1I~§~1l~!~1[~¦-1 ¡+1!-2-ll-ä~1l-1-¡Hl~1[~ë~1[~š~J[-§°J[-§~ll~§'1[+l I-i-1 I-§-1 [+1 [~!~1{~¦~1[-ä~l[~§~I[~§-ll-HI-i-1 E-§~1l~§-1!-H ~i-

1!l+ll'!'1I'H['l-
1I°!°lK°I'Kl°I'll°l°l

¡-ll°!-JH~ll'l-l[*l°lH'll'l*lH--H
lI°¡~I[°§°¡I°§-l[°š°lH'lI~l~+1

“ “¬^v^̂ ^^^^^^^^^^^^^^ v̂̂ v̂ ^^^^^̂ v^v^v^v“v^-^v^v^¬.^v^v^¬^-^¬^v^v^'^'^' _̂______̂ '^_^_^¬^'^'^† *v^v^v^v^v^v*v^v“v^v^v^v^v^v̂ ^^^^^^^ v̂̂ v"v^̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ Í

THNGHI- HWHRE2› S- en <=--Hvilëfi um.1.u.1|1nnn1 nslumflnu (s. 11.1
FUNUIOION DE HIERRO Y BRONCE

ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

LA |v|Afl\_¡<=¡¡ - TELÉFONO 191
GENTES na ADUANAS 3 SEGUROS MARÍTIMO

EXPORTACIÓN ns CARBONES

Dlrectøn A|.An|No MENÉNDEZ
Ingeniero Induslrlal

GRANDES ALMACENES DE SAL

nePAnAc|óN ne Buques

AGENTES DE VAPORES COSTEROS
ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES

nstrucclón y' reparación de máqui-
as y calderas. Soldadura eléctrlc

OMBAS DE ACHÍQUE DE LOOU TONS. POR HORA

:;:'f:l:;“n_ïB} nncemznnez nena-rnoo núm. 3

y autógena
AN JUAN DE NIBVA AVILÉS Teléfono 10

t otieinnsz nvmes . . . . 72»
Teléfonos Id. San duen de Nieve 3

› ' Partieular . . . . 99

-í

OZP

fl)

JV\“-^““¬“¬^v^v^v^-^'^v^«-A^v^v

'É1;IfOÉFlHW -:'›'›'›'›'P'|'n'›'Í'›'›'›'›'P'›'›'IÍ «:f› «:'›'›'›'›'›'›'›'›¿P4?'P*›¿P<|'›'›'›Í›,_ '›¡vA'A'Av-v-'A'-vA'A'AAA"AvAv

Z30

O
W

nnuso, _ _ 1 350 Tone. Margarita 270
olìna _ _ _ ¡OO - Ah-mana, _ 150 1

APORHSZ š Elda 350 'fans

ålllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllë

É 5. H. espnñuun oe uusmfixcfinres §
É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

É DEPOSITO PARA ASTLJRIAS2 É

švda. de Dneczo 1v1UR11_›1_«o§
É Pedro Durn, 2 y Muelle de Fomento GIJ Ú N Teléfnnn 32-14 É
šnulmmunnum|n||||u||||||||||m|unuumn||||||nn||||u||u||||||||||||||||||m||||||||||m|||||||||||||||u|||||m|m||||uu|¦||||u||||||||nuuš

f ' An 1 I

' LA UNIUN Y EL FENIX ESPANDL
__ ^ _ oo|v||=›AÑiA DE szeunos nzunlnos __
.Z f A (_, f/ v , 1.H :,§ï*¢'-ffffif-D Ivlarntimos, Bu ues, Mercancías, Incen-. _ *v..'. .- -1,: f, ::
.= E1* --^ dios, Vida, V a I o r e s , Accidentes, etc. 55

M šš"ï\. Ẁ

REPRESENTANTES EN c-|.1óN=
_ LUIS DEL CHMPO VALDES-HE\7|f\ šlé CLf\UDiO FERNÁNDEZ y FERNÁNDEZ

sus-Dmecïox. AGENTE.
OFICINAS: Libertad, 4-9, primero é¬ Teléfcno 29-38 ® Apartado 218 3
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GDIIIP AI\\ A EUSK A\.\D\.\\\ A
DE cousiaucclon v REP AR mou DE Buques

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas. gasoIinos y botes.

= Grandes diques secos para toda cIase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza
y pintura de fondos.

É Fundiciones de hierro bronce, acero moldeado y aceros especiaIes.

É Fabricación de tornìIIos, tuercas y remaches
Grandes taIIeres de construcción de Iocomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

_____._

_________E Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
šmliululilunlnilmu|||m|||m|||||u|||u|n||m||nnu||||||nn||unluuluu|||n|||nu||||||||||||uu||||uun||||||||u||||||m|||||||||mu|||

¡AL._____
_____._

_

__
_______
8________________

§ASs0bUE_áY §RI_1Z lesls lima liaslillu
VVVÚÚV

, Hrmador Y Consig-
natarlo de buques

?á
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera.
1 SOTH Y HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER

, Consignatarios
' Carbones

Fletamentos
Aoerrres co|v|encuu.es

DE LA

illll. Millllruill llurn-leluulrl
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GAS¢UE¢RU2
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
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HIJOS DE ANGEL OJED -
ARMADDRES DE BUQUES PESQUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centriiugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA
'r:|.±|=oNc› N.° as-31
An†n.L¡:|InA N.° las
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§ Viuda de Antonio López de Haro 2
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques É
É Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos É
É oía. Naviera soTA y AzNAR,,ae Bilbao. E

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de Ia Peninsula Noria de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmérica del Sur) E_
Holland /\rherlC8 Line de R0tterd8n1. (Vapores correos Holandesas. LineaCUBA-MÉXICO)

Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA. 5
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) É

š Fearniey 6: Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen, de Oslo §
5 ROD. IVI. SIOITIBH Jr. de Hñrnburgo. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos) 2
E The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros maríiimos) 5
5 GIJÓN É
š Telegramas y Tolefonornas: H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Teiúfono 18-00 E
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olGonsignoeion 9 fletomento de buques

Seguros marítimos
ãuministro de corboneros en todos los puertos

Corredor poro lo compro=0ento de buques
Hgentes en todos los puertos

D I R E O O I o N E S
åaosfal: Jlparfado 84 ¢ egrafiea Wega ¢› ¿fono 19-0

OQÓOÓÓÓOÓOOÓOOOÓOOOÓOÓOOÓÓQOÓÓÓOÓOÓÓÓÓÓÓÓÓÉ
Imp. Minerva, L. Rivas, 24-(ìiión.
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