
an..

*__ . "'Í _
t> ¬m1sr|||›|¡ ,> imlrluuiï

Qunnçrn .7 Y c/.xenon ,_
ía* L, oJ/ 'll-=-fly,

A ^~ ”j41"ll PV-- 1 
3-,2ï_Â » ' _ ,, ;_; _,,, _ _ ;_,;_f;' '

¡mo lv I cwom 15 DE Mfmzo DE 1933 |NUM. sa

/

3 rr¬\.

°̀

fëilläëllëlillëälKililliällêlillëlêliëléllëEllëE1lêEl[ëë1[ëE1Këié).êlIäêliêìëllëfillëiëlGE]GEI!Hi]GEIGE][Hi]KëliliêlélLèëlLëfillêfillëgiëlëllëlëllëfillëfllélå
L: K ^ Ñ± _.

lili!IêëllëlëìIifillifiliãiliilüllãiliäêllêlìflèãllåillšãlIüllëiillifilliälfiflliëlläêllël-
lìiilišïilläšl!ll%M'l§!§l{HšKêEXëElIëällëliliìfilliilKëlélišlëlilišlflliåläëlKäëlliëlli-ElIäé

Domicilio social y dirección: HBBHÚH (flsiurius)
~ ~o|

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

o¡re¢¢¡ón wegráfica; FABRICA-MIERES
-¿+00-wi

LINGÓTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES "

METÁLICAS: Puentes, caideras, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro

91Ellfillšäliäëllëëìíäëllëlèl
flêliêïlšiåKH-ñillši

para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE

llëìliëëlfLA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoies de diversos tipos, quìtamanchas, solvent, --

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

Iiitliülfl [Ii Mflllfllil: Hortaleza. 3 - fliiflfilfl Hi fi|]tl|I:Mar¡1ués de San Esteban, 22 Z
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NMFÄLES Y WBREGANTES M®NAS¶`ÉRl'0ì' (S. Â.)
HLIMHCEHISTHS DE EFECTOS NHVHDBS

IÄPQÉTAQOÉIS DE AGIITIS
_ Y QÉASAS I-\JBÉIF'IOAIU'Í'É$

` Luflbrlfioantea IVIOl\lAS`l`ERIO(I\/lares Registrada) _

A ' _' Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO _
TELEFONO 27-oo +- APARTADO N.° 60

Marqués da San Esteban, n.° 22 GIJ O N
 :1: 2' 1' " 2: ': 2: '_ " 3: 1' 1: 2' :Z 1: 2:-1-+41::: :: :-13

Correo: Apartado 90 A- Teiogramuå P^Qu¡1;
TELÉFONO 24-OO Telstonoma
gonszqug-¡A310 91-¦ Buques Muelle. 2, 4y6-GIJON AGENGIA DE ADUANAS

Compañía Trasmedlterránza + II.'° I'5.'° Transaflántlquz
PENINSULÁ - AFRIOÁ - CÁNÄRIÁS CUBÁ-MEJICO- ESTADOS UNIDOS

ÂGÉÑGIÁ CÓIÚSLJI-AQ B1 FÉAIÑCIÄ

SOOIEIIÂII PETROLIFEIII ESPRIIIILÄ.-IVIIDRID
-s |-| E LL- -|=|.|N1'Ko1'E--

íè LUBRIFICANTE PERFECTO í-__ ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EIVIULSIONES ASFÁLTICAS

0000000000000

Domlnïqmïumsnú
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS

BARCELONA
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“ASTURIAS MARÍTI MA"

HNUNCIOS POR INSERCIÓNTf\RlFfi DE
Plena completa
Media plana. . .
Cuarto plana..
Plana completa
Media plana . ..
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana . . .
Cuarto plana . .

Cubierta exterior . .

Cubierta interior. ..

Demás hojas . . . . . . .

%% #++++ å%%++++ “-{~+-¡~°§~ä--§-K-+'¡°'§-¦'+°!-'i-+

60
35
20
50
30
15
40
22
1 2

V ' 1 0 ± ± ± . 10 °. @::;:,:: 32: 1: 43
ptas. å 1/R de plana... . 150 ptas. al año (sin descuento)

Íd

A
ptas. _ ›

' . Los anunclos en texto no tienen descuento.

Suscr|pc|on por un anoa la Revista 2) ptas.

id
id. W , ., _ , .,

PS5' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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Sumeez v E.'^ s.A.

Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 11166
SUCURSALES en Mhlllll, VILLAGAIICIA y SAIITIAGB

Tele 2.21222 l sumeces
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José ?érez Fernández
CARBONES cARDu=i~* Y DF. ASTURIAS. SAI.

co.\'s1<ìNAci0xF.s Y Fi.E'rA1\iExros .
XPORTACION DE PUNTAL DE Pirm PARA .\u.\¬As

sauiikos MARíri.\i<›s
coMisARiA DE AvERiAs

ierøno num. 39 Apartado núm. 20
eiefmfm; mu rmiiaiz Villagarçla de Aros
elegramasz VEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)

D
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RAMUN MDLINA RODllIlìlIEZ
LA conufia

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaciones - Tránsitos - Seguros

Teléfono 2.615 c.d.
Telegramas: NALIMOR ° 'g° _>>F@ <>.<=
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SCOTT`S CODE 10 TH. ' F9;-r¿›f.(¡|-¿O

DI . Te¡u¡¿r¿¡¡Ca ` Peset-Madrid
Telefonos 30900, 309l,8 y 30909 'rección-' Telefónmì « ãeãâtïlfifragona

FERRER PESET, S. A.
Nf\VllÍRO5 ' CO/\lSlCi/`ifiTf\RlOS ' HGENTES DE HDUHNHS

Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
Si'cL'Rs›\i.F.s: MADRID. Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo, 19

(Tasa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, lO, Quai de Bosc
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y ¿šl Viguier. 72, (lours de 1,¬|n:¢-,ndan¢e

I uurtete
._ Suñer-Burdeos

GÉÂQ - VAI-ÍIÑCI L, NIUELLE, IOY II
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LA IÃARIÑA
FERNANDEZ Y PELAEZ
?NAvIA Z-

Fálirica do harinas sistema Davorin = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de I25 toneladas
Cmisignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costerus S. A., de Santander y de las Compañías
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterráuea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica

~ † † Ribadeo, núm. 64 0%
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Aimcéii ne ¡mms iuviuas__ DE A
VIUDA lllÑlIEl}[li'¡s11uiisnii1

mendezñfiaws ---ii» mefm 2256
SANTANDER

_¢_§_.._.

Pinturas. Cordelerle y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas. Amiantos. - Empaquetaduras
Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO 0lIIl¦0
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_
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EFECTOS NAVÄLES

Ãmiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
AR1'í_cu|.os nu: |=›|n||v|¡:InA c>A|.u:›A¡:›

G I J Ó N 1|a|.É|=oN0'31-aa
NIUELLE, ao nn-ec. 1'e|g.= Anlcol-¡A
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(Basilio Letamendia
(`Oi\'Sl(ìNA'I`ARlO l)lì HUQUESll/\(}EN'l`l*l DE ADUANA

GI-lN'I`|". DE VAPORE5 COSTEROS, 5. A.-ISILBA

SEGUROS i\lARI"I`I.\/IOS 2: CARHONES

Dirección telegráflca y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASHJ ES (Guipúzcoa)

-1'F'›li'P'P4|'›'›'›'›iili'›'›'›'›(P'P'F'F'i4 (3«:'›'›'i'i'i'i'P'›'P'›'›'›li'›̀ ›4 ix'Fli'I

O

"a~.'.-.-.-.-.-.if-.'.'.-.'.'.-'-.'-.I
'IÍ

É NICOLAS LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO
ã. Velasco,15-baio SANTANDER

É v A P o R E s
E Astillero . . . . . . 460 tons.
E Juanes . . . . . . 200 >›
E Aller . . . . . . . . 200 >»
E vico . . . . . . . . lso ››
E Repmenlnnto de los Cernrnios Porlami <<l¦uolv>. de San Sølmiiin
E Tolelonomas ¡ . . , Domicilio: 1.122É m_wmmLiiu›iuiimnzi r¢|ef«»»=§Wn_: ua,

ing
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››wiuouii mi i-zuixrunu
í-BILBAO ¿_

Exportación de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558 _

no~oooou›o~¢~oø¢aoo¢oo¢-¢ ›¢~o¢oo..Representante para Asturias:
COIVRADO PINEDA '

Langreo,1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91
o.¢«¢›o

¢›¢›»¢~¢0».
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- I

¦- García Fernández y C.
4 AVILES +-

GRANDES ALMACENES DE FERRETERIA
ATERIALES DE CONSTRUCCIÓN - EFECTOS NAVALE

Ventas al detalle: Galán y Garcia. Hernández, 41
Ventas a1 por mayor: Estación, 1'? al 23

eléfono 46 -@øø@- Apartado 20
.-.'.'.'.".'.'.'.'.'-'-1.1-.~.'.'.'.'.'-.'.'.'.'.'.-.'.i.'.'.-.'.'.'.'.'.'-'.".'-'-I-I.-'.'.'.'.-.'.=.'.'.'.'.~.'.-.'.'.'.'.'.-.-.'-.-.'
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AB@ PE, , A.
lálirina iia Ilnnsenas ile Puscailus

gä Le- Z@ 3- L?? fa

L UA N C O
(ASTURIAS)

relegfáficaz Peñas ;-= Telefono n.° 2
++M%+%H%+k%+ 
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Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENÍES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. BnlbaÉ Q

Dirección iolegráiicaz ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 B Y L BA D

ëlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIllllllIlIlIi¦IIIIIlIlIIlIllI¦I&
E › E
š JOSE FERNÁNDEZ RUIZ §
É ARIAWR Y OUIISIGIIATAHIO DE BUQUES É
š GIJON-Musisi. 2
É vapores de 9e.sea - jïletamentos - äegurøs É

É A G E N T E D E É
É VAPOR!-:s Cosnmos, S. A. É
§ B I L B A 0 2
É 0/s A/s sPANs|<EuNJeN É
É Faso o|.ssN a c.° É
g osLo ;
É m I 1' A L I Aí É
â . (Flotae reunidas) É

É GDSULIBH-LLOYD SABÁUUO-NAYEGAUIOIE GEIERALE É
'É G t N o v A É
É coRRi-:o: Awmnoo N.-› 4 É
'g oimiun.. TBLEGRAMAS-TELEPONEMAS; Ruiz E

†E|.e|=ouo n|.° zo-se ã

É Iifininas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON É
ãunnl||u||||||||nmuu|nuuu||||||||mum||||mu|||||n||n|||||ñ
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ABAITUA Y UUMPAÑIA
prmnhnfu de la Snninlad Iahlúrgica Illllill - FELBIIEHI

¬1-›-¢-<›-¢-

COHSIGHATÂBEOS DE BUQUES

SEGUROS IMBÍTIIIOS

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.15
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

B-¡-i'-§-¡°°§-¡-l-5-i-1-i°°§"

+lI°!~ll'§'lH-1l~¦°1l+1HI-Y-l[~š~1!-I-IH'I[~i-ll~l-ll-1-ll'l~Il~I~ll'l-lg!

ARTAZA Y BDMPAÑIA
Carbono: de iodas clases. nacionales y axiianioros

Agencia ds la «Compañia Adiláiica de Seguros»
ìlposiiarins nn Guipúzcoa la la Compañia Española da

Piniuras «Iniurnacion|I››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita A.“ . . . . . _. 2.600 tons.
› “Juan Ai-caza“ 600 »
» “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vaporos do pesca
Vapor “Bonantzafl

Vapor “BedurIa“ Vapor “ Urola “
› “1`xlrlsta“ › “Ereka“

Tulugmnu 1 Tnlnhnamuz A RTAZA
0II.:Ina.......... 5025, › ..........s2s9

T¡|If0lII›8 Almacén plniuru 5157
» carbón . 5250

Domlclllo . . . . , . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasales (Guipúzcoa)

['91l'l°1I'l°II'l~ll'I'1I°¡°R-11°!-lI'l*l!°¡'ll°l'IÍ'I'X*l'X§4X°l°ÍH~lH-EÍ'l°1I+1I-¡'Il°¡*1[+1I'!'1I+lH'IH'lH'lK+l[+l['¡'ll'i-1l+lH-H'X'ìX'l'lI+Il'l°ll+¡l-I-lI'HI+
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ELECTRO - SOLDADORA ASTURIANA
on-eeuu; D. panno snannno

SOLDADURA ELÉCTRICA
Realizamos rápida y económicamente las más difíciles ueparaeiones de todas

clases de piezas de maquinaria en hierro y acero. ealderas marinas
y terrestøes, etcétera.

ÍT§'LÍÍ9Íå'l¡° _ji 'Y-É"!°ha "flecffa" 2': ._TJ'É'l Í9'Í'É§Í"ÉHa"3P°"¡*ÉÉ
Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Dìneeeiôn teleguófiea: daenieke
íG- I J' ó N ---í
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ninumnnun ne nvenits
LUIS HERMIDH HIGUERAS

CONSULTOR ."\flRlTlf'lO~_s
Mf\1\1UEL coRT:Nf\_ io DIRECQON TELEQR/irlcn: ASHIREV/il
1 MADRIDMLÍ TELEFONO 35.577:¬;ïí,¬ ¬

GEIKëiélläêliëiéltèt-II ii-temšeltëiéitèiéitëlèliëléìléiéltëiéltéiüièiéllèiëllëiéllëiéìlëlél Hütèiil iëiéltëiéiIèiélläèitäillëëllëëltèëllflllèëllëiilläéiiäêitèiél

gilIlliililliIIIliliiiliillilllIiiilliliiil¡liliIIillIIiiiIIll¡IiiIlllilillIIIIIIIIIIIIIIIIililiIIIIiIIIiIIIlIiIiI|IIiI¦IIilllililllllililiillliIIIIIlillilillililillllllš

¿Joaquín Davila y Compf;
Cunsignatarios de Buques

Carbones-Seguros
É Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 I Apartado 80 É
šllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIllllllllllllllliliiiilIIllIIIlIllIllllllllllllllllllllllllllllfi
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telcgraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para todo clase de buques

Aparatos automáticos de alarma delos mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lies, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca. 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: 0. Alberto Alonso Berrueta, Ueandizaga, 2i - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 31-Vigo.

1..................................................................................._-f--un ~.---------------------------------------------------------------------------------------------_ _›__
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_]usl:unentc un mes de paro iran sufrido ias.

minas de /Ästurias para voiver los oiireros ai

trabajo después de pasado Éste. mediante un

<<reiercndum›› por ci cual iia resultado una ma-

yoria aceptando ia formula propuesta por ei

ministro de /\_s`;ricuiturn. Un mes perdido pa-

ra rcsoiver un contiicto, que si es que en etica-

to se iia solucionado. no es más que transito.

riamente. cosa que pudo inaixcrsc iiecioo iguai

sin interrumpir ei iaiioreo. pues ia iiórmuia

aceptada en poco diiierc de ios puntos prin-

cipales que desde un principio _v antes de dc-

ciarada ia iiueiga se indicaron como impres-

cindii)ies para ei aminoramiento de ia crisis

que tan aceriuamcnte iia incciio presa en esta

industria: ia reducción de producción y como

consecuencia de esto. ias jubilaciones.

Sin ei paro en cuestión que tanto dueiuran-

to iia ocasionado a ia economía asturiana y

iia ;`;ra\'ado ci estado de su cuenca minera. rc-

pcrcuticndo en todos ios sectores industria›

ies, i1ui)iéramos iicfgzido zi io mismo que se iia

oincnido aiiora. Ão cs que sc iiizo preciso ir

zi una iiuciga para que de-sapnrccicsc in indiiie-

rencia con que se tomaiia ci proioicma que pc-

sa soi›re tan importante industria? puede ser

r|uci1n_vai1ai›ido aigo de eso. En iin, todo

esto produce scnsiides consecuencias contra›

produccntcs para ei comercio en ;';cnc-rai, sin

sin que iamentaioieniente se iieguc ai escar-

miento _\' que ia experiencia convenza que ni

dciien declararse iuieigas, por una parte, ni
mostrar tan poco interés por ios proi›icmas.

por ia otra.

/\i1orai›ien,i1ay tres meses por deiantc

para estudiar concienzudamcnte ios factores

que iniiuyen cerca dc ia crisis i1uiiera,y este

tiempo dei›e ser iuien aprovcciiado para que a

5
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su término pueda presentarse una solución eii-

caz que definitivamente oriente y conduzca a
esta industria encauzándola bacia la normali-

dad. Sobre tan vital asunto se ba escrito ya

bastante. lanzándose ideas y estudios que de-

ben ser tenidos muy en cuenta ya que. no di-

Éamos todos, pero sí una buena parte de ellos

creemos sean aprovecbables.

como es sabido, el problema estriba en la

falta de- consumo, por lo cual, y mientras per-

sista la crisis que boy domina sobre las dile-
rentes industrias consumidor:-ns de carbón, se

bace preciso orientar la salida de éste bacia

otras aplicaciones. Repetimos que sobre esto

ya existen trabajos interesantisimos, algunos

de los cuales conocen nuestros lectores por

liaber sido publicados en las páginas de esta

Revista. Otro punto digno de tener presente
es el de equiparar el costo de la producción

con el de venta, lo cual ba de ser uno de los
principales asuntos a estudiar. pues boy dia el

coste de los gastos de explotación es elevadi-

simo y las circunstancias actuales no aconse-

jan aumentos de precios. Y en cuanto ala

obligatoriedad de consumo ampliando los co-

eficientes, mantenemos nuestra opinión de
otras veces, de que deben lijarse en un máxi-

mun para que la industria bullera nacional no

tenga que restringir su producción; comprende-

mos que existir:-in algunos <<peros›› a dicba li-

mitación de importaciones de carbón exótico,

pero véase cuál es la teoría de otros paises

productores de diclio mineral, que reducen las

entradas del mismo a la cifra minima; además,
nuestro parecer no es que se probiba total-
mente la importación sino que se llegue casi a

doblar, como generalmente sucede, la canti-

dad que se asigna a tal lin.

También es interesantísimo ver si podria

llegarse a exportaciones a Portugal e italia.

6

OL t
saltan a la vista las malas condiciones en que

para ello se encuentran las minas de Asturias,
no por la calidad de sus carbones. que cree-

mos pueclan parangonearse con las mejores

calidades de otras procedencias, a pesar de
cuanto en contra de ellos ban dicbo quienes

pretenden justificar las adquisiciones de este

mineral en el extranjero, sino por el costo de

explotación. Pero bien puede el Gobierno

conceder una prima y las empresas una rebaja

que compensarían por otra parte con la dis-
minución de parados _\' merma de subsidios a

los obreros.

Sintámonos un poco optimistas con la es-

peranza de que en estos tres meses se lleve a

electo una labor intensa que consiga el resur-

gimiento de la industria bullera nacional. pues

el estado actual no es para continuar por mu-

cbo tiempo _\' el malestar volveria a manifes-

tarse, así como el difícil estado económico

de las empresas, que aunque abora favorecidas

con la concesión de créditos. no podrá luego,

probablemente, bacer irente a ellos, si no se

las ayuda para que den salida a sus carbones

y de éstos a los menudos principalmente, que

por el porcentaje que de ellos producen las

minas de esta región y su actual restricción

de demanda ba sido el origen del problema

planteado.

Y mientras, no debe olvidarse que aún

quedan en pie dos importantes conilictos: nos

referimos a las industrias sidero-metalúrgicas

de Dllro-lrelguera y Fábrica de l\/lieles, en

las cuales aún no se ba solucionado la buelga

que tiene en paro a unos 3.000 obreros: las

autoridades l1acen gestiones a tal lin y conlia-

mos que no tardando se reanuden alli los tra-

bajos, pues cualquier demora acarrearia sensi-

bles perjuicios, aumentando las dilicultades ya

existentes con el problema bullero.
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reanudarse los trabajos en las minas el

dia (› del actual, estos puertos se encontraban

con un importante 11úmero de buques que

aún luå más en_±`;rosado con los que concurrie-

ron tan pronto como quedó resuelto el con-

tlicto; tan es así, que solamente por el de

(gijon-1\lusel bay más de ÓO barcos que car-

garzín alrededor de unas 100.000 toneladas
de carbón para distintas direcciones.

Se nota alguna actividad en la demanda

con prelerencia para buques pronto disponi-

bles, lmabiéndose concertado, en los dias que

sucedieron a la liuelga minera, bastantes ope-

raciones, dentro, claro está, de las adversas

circunstancias de la actual crisis. Pero -:omo

las clases a emlmrcar son casi todas granos _v

el pedido de menudos continúa siendo insig-

11z<11><>1›L 11111@¡4_

nilicante, todos los buque sometidos a los

turnos están sufriendo importantes demoras,

por la carencia de <<stocl:s›› de aquellas

que tienen que esperar a ser extraídas.
Cia-$88

La demanda de tonelaje es para todos los

sectores, _v en cuanto a los tipos de llete aun-

que tiene alguna tendencia a mejorar, no es

lo bastante para compensar las prolongadas

estancias que se originar:-in en los cargues, que

incluso es muy posible que por este motivo

se susciten algunas reclamaciones a los tleta-
dores por parte de los armadores, pues, como

es sabido, los diierentes turnos tienen asig-

nado un determinado tonelaje diario que no

se cumple ni con mncbo. pudiendo adelantar-
se que babrá buque que tenga espera que se

aproxime a los QO o 25 dias.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
ìímígfl

G I J 6" 3 Ägllilfls . . . . . .-Vp-1.550ts. Ptas. 15,* Langreo

San Snbutián. . -Vp
lll. ....- ››
Ii. ››

1u1ny|.......- ››
II. »

C11111ñ|.......-- ››
Id. ›

Iiucullión cok.- ››
Vi¡|1........- »

III.
8|1iII|.......- ››

-›

|ir|........- ››
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4-20 ts

180
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180 ts.
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300 ts.

4-20 ts.

400 ts
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»

)

))

)

)

)

))

)
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13,- Langreo

1«2,- íd.
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1 1,-_ Norte

lQ,_ Langreo

14,* 1\/luelles

14,50 Langreo

14,50 id.
15,50 í<i.

16,_ íd.

Santa Poll. . . .~ » 1.ooo ts. ›› -1o,--
Cs1t¡¡|nIyA|1n|1í¡- » 4.800 ts. ›› 13,50
Valencia. . . . . .- » 3.500 ts. ›› 13,15

Av||.Es a
vIlII¦¡¡.... ....._ Vp. 2.100 ts. Ptas.

PRAVIA 3

Bamlnnl . . . . . . . . .-Vp. 3.ooo ts. Pm.
T¡11|gonI..........- » Q.ooo ts. ›
Fsm1|............- ›› 150 ts. ››
Ii|hI............- › 1.ooo ts. »

Id. › asors. ›

id.
fa.
id.

¡Sri

16,-

16,-

11,-

E50
11,50
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Telegramas y Telefnnemas: CÄSIMIRD
Äpartadu núm. 67 «e -s› <› -.s› Tzléfunu 32-OO

:G|JÓN M
f\g§entes de las líneas (le na\ e<;.1Lu›n

Ñ(ÚR|,)I)|".UTSCl IÍÂR LLÉDYD
G |.|.()Yl) |{(*)Y;~\l- BELGIÍ __

l);\.\'l|)|"SCl llÍ"l¡l'¬1\|"l1`€'1¬S-UESÍÍLLSCÍ Íx\l"T «X|".PT[ IN»
\\'m. ll. .\'1U|,Í,F.R & C.°
T1 Hi lS.›\/\CS LÍ.ÑlÍ
U/\NS S'l`|fl.*\f\/'ISHIP LINE
COIQRESIDONSALES DE LA f\.\lÍÍRIC/\.\' lÍ.X1›RÍÍS5 C.”

AGENOÍÂ DE ÃDUÃNÃS
(`,'..l.g~.¿,-l '_' IE

Q

DDI(1

OKJOUD
argafi <<=sc1r aa ~>.1)arra_]cs \ transportes \ xeexpe luones a os principales puertos clc
†-u_u ,uropa _\ merma con conocumcnto (nrecto : 

IIIUQUUIJIIIJUIIIJÍIUUIIHDDUKIUIIKJIIIlflllflllKJKJDDOUDHKJDDDUIXIÍJUKJKICK]flflllilllflflllflflflflflflflflflflflflEl

I.I. .12 .Z..Z .. . fg-lb!-JH-1[°!~1[°§'1l-I-ll-¡°1l°§°lI°!°II-HH-II-I-1{'!'lI-¡-IK-I-ll°!-Il-l-l[$

'WM HS DEL ÁSTILWBO

IPN!¡+10!-)I+ll+Jll°§'ll-HK

E52 $6

X'I'l'I'X'I'X'I'X°!'X'l'X'I'll'l'X

;§ socmnnn ANÓMMA+1

ASTILLERO (Santander)

FEDERIGQ (}_ HERRQ MATERIALPARA FERRocnRR|LEs
_ ARMADOR Y CONSIGN ATARIO Z- Vagones, puentes, guúas, cumbias y cru-
§ c i 1 i t A t d Ad §~ znmicntos de vign, mutnrial -
- Om S On S fllšanqãêetç-OC 6 1181188 2. pm.. .cñnhn “__

Can-bones - Seguros - Fletamentos Í. D | Q U E S E C O
' Cementos-Agua potable para buques ~ Ó

AGENTE ae; la s. A.nu11e1-as del “ °°N5m"*'°' U Y Rspnnmofl DE BUQUES
Turón, de S.A. Altos Hornos de Vlz- 30 51' U(;(;10 55 y ¡pg Hgm E5 D

Í caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de ¿- N R N R R N E
:- S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra MÃQUIHHS, GMDERIIS, ETC.
í. C fii , d C ñi T - ;;$2 å'1¢å$'å1..,”¢e°1sÄL'å'š“uZ¢ ,faåånìl ;; mnovlmmm Y mmm Pm om

°°'”P“ñ“' N°P“'““'- zz púsmcas Y Pusaros
, FUOTH: Vapor «ücnovevq F_›› 2.500 tons. --

` ›› h 2 300 ››

'.`¡:¦-I-IM-II-I-ll-!-IN-II~!~lH-IIKHd!H-l(°l-ll°§~ll'¡°-H

U3

ll*l'll1'X¢I'X'!'1-l°ll'l-ll~l>X'l'1l'|'K'l'X<I'1l*I'l¡fl-ll°I'l[*l°X'!'

'H

H''H

1 «Mene u» - = Dmncclóu TELEGRÁFIGA: TALLERES
1 ›› < Bodon , de 1.000 › '= `

,, ,yma 3219"» 60° L Dlm.-ìccxón P0s'r.4L: APAR'l ADO N.° 10
TELÉFONO núm. 20 -í

.ï Dlrecclòn Tsløgráflca yïelafónlcaz FIERROS == ÄSTILLER0 (SANTANDER)
-- SAN ESTEBAN DE PRAVIA ff TELÉFONO NÚM 20

WHl+1l'l-1l'¡'1I'!'ll°§'1['¡'1l°l-ll°H[~l'l I-1*!!-HI-HK-¡~l{*l°1l -Hit
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l_a liormula para la solución (iel coniiicto

lmllero (ie .\sturias que propuso el Niinistro

cie f\Qricultura. que consistía en la re<iueciÓn

(ie 400.000 tons. tie |›ro<iucc-ión _\'jul›ilación

(ie mineros. percil›iencio un sul›si<ii0 a satisfa-

cer por las empresas _v olwreros. laa si<io acep-
tacia por éstos con una votación a iavor casi

unánime y por la cual se comprometen ellos

a ciejar el 3 por IOO cie sus jornales para la
Caja (ie _lul›ilaciones. l`)el›i¢io a ésto. las ope-

raciones en las minas se recauciaron el pasacio

(iia (›.

/Äctualmenlc se tralmja en toclas las explo-

taciones excepto en las minas cie la inclustrial
Astiirizina. que explotan colectivamente los

ol›reros, ciomie no entraron cles<ie el (iia 13

cielncio a una cuestion (ie régimen interior, _\'

en el grupo <<l_)os /3\n1igos›>, cie la liullera

llspanola, por la reclamación cie jornales.

/\ml)os conlliclos carecen (ie importancia y

se coniiia en su pronto arre§`;lo.

paro cie un mes lia ¢ia¢io origen a que

actualmente l1a_\'a cn el mcrcmlo lauena cle~

mancia ele carlmnes. pero esta es principalmen-

te para granos. clases que por cierto no pue-

cien suministrar las minas con la premura Lie

§..~¢¢¢-.Q ....-¢›››~¢0-..n-¢~0¢¢.¢--.--¢.¢..¢-.¢-oo¢¢¢›..›-›¢¢-¢¢-¢
»

~¢o›o¢¢¢¢o¢.

tiempo con que son solicitatias, clacia la carencia
total cie existencias (ie las mismas. limitånciose

a servir la protiuccion miel (iia. En cuanto a

meninios. la ciemancia es semejante a la que

liabía antes cie cieclaratia la l1uel§`;a. por lo cual

las empresas no logran :nninorar los importan-

tes <<stoclzs›› (ie que tiisponcn.

i iay una consi(ieral›le concurrencia cie l›ar-

cos por los Liiierenies turnos cie los puertos

cie Pxsturias. los cuales sufrirán largas esperas.
ya que en su mayor parte están iletacios para

cargaineiitos Cle granos _\' la escasez (ie estos,

asi como lo paulatinamente que son servicios,

l1acen sumamente pesaclos los emlaarques. i lay

turno por el cual lman cie esperar cerca cie un

mes los últimos lJareos someticios al mismo.
Los emlmrques (ic carl›ón eiiectuacios por

estos puertos en la tercena (iecena tie i-el›rero

se reciujeron a (›.3.;o.†-O tons. por Éiijón-

i\”iusel, 6.604 por /\\'ilés _v I3.5()() tons. por

San lìstelaan cie Pravia. pero en la primera

ciecena ciel mes actual mejoraron lmsiante con
la solución cie la l1uel§`;a _\' los lonelajes cm-

lmrcacios ascenciieron a 19.807,00 tons. por

C`ii_iÓn-l\'lusel, '20.()H= tons. por ƒ\vilÓs y

I1.<2=5 tons. por San lflstelmn cie Pravia.
~~›¢¢~¢~.~¢¢¢.¢. 0.....-.....›~¢¢¢~›-¢.›¢¢›¢¢¢-¢›¢ ›.›¢¢›¢-›»o~›~›¢››¢~~-Q.

FEIIERAIBIUN DE SINIIIBATUS UARBUNERUS DE ESPAÑA
› Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Gllclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrld

1 graficaDirecclóll tele ` 'ónlca É pg|)§|¡^c|óN

§¦¦,'¦n°;*,¦'"',¦'_';'f°'_ ïdfijgfjfi Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

.¢4¢.¢~¢›~¢~o¢.

›~...›¢›

.~¢..¢¢

››.›.

Teiéiono 1524 :-: Dirección telográiica y telefónica; SINDULLERO ›
›
¢

.........................»...................................................... ,.._..................... . . ..... . .›~
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" LA CONSIGNACIÓN PARA PU1~:R'ros 0

i_,o que se destina a los de Gijóii, Avilés y San Estetuan

Comisario general 'dc los puertos Gijón-

i\/iusel, /\Vvilés y San Estelaan de Pravia, don

Justo Somonte iturrioz, permaneció últi-
mamente en Madrid unos dias, enterándose

en el i\1inisterio de Obras Públicas dela dis-

tril›ución del crédito concedido por el Esta-

do a las juntas de Opras de Puertos de toda
Espana, a lin de conocer lo que ae destina a

las de Astiirias.

Al llegar a ésta dió cuenta delos datos

que loatxia recogido. según los cuales se desti-

nan a este puerto las cantidades siguientes:

Para indemnizar (iuet›ranto por la liuelåa úl-

tima, 300.000 pesetas; para todo lo que pue-

da gastarse en los puertos de Gijón-Niusel en

el año actual. 5.5oQ.2T†8 pesetas, las cuales

iigurarán en las siguientes consignaciones:

Gastos del plan económico, 3.120.913
pesetas; para cinco grúas, 495.570; para pago

de dragados, 355.942; para adquisición de

cucliara para descarga de cliatarra, 17.877;

para reparación de locomotoras, 22.613; para

moclilicación del pórtico de la grúa de 45
tons., 40.200: para ampliación del depósito

del Parque de Cartwones, 28.094; para liqui-`

dación de la Estación i\/larítima, 144.415, y

para construcción del muelle trasatlántico,

700.000.

Tamloién dijo el Sr. Somonte que la con-

dición que imponía un Real Decreto de que
no podia empezarse la ot›ra del muelle tras-

atlántico liasta no disponer la junta en caja de

12.000.000 de pesetas, que es el importe to-

tal la ot›ra, lia quedado ouprimida y. se sus-

tituye por la de que la Junta tenga la cantidad

MIÉCÍCIIÍC Pam la! ol›ras a realizar en el año.

-<.>

uoìouí---í

Se destinarán al muelle trasatlántico dos
millones anuales. y con la cantidad inicial de

700.000 pesetas que acal)a de concederse

liay lo suiiciente para las olaras a realizar en

todo el año actual, ya que solo se aprovcciia-

rån de él cinco o seis meses, por tener que

seguirse antes los trámites legales de la suloas-

ta, escritura de adjudicación y otros.

También se conceden ÓÓ(›.Ó54 pesetas

para instalación de vías en el i\/iusel; 131.861

para distrilmción de aguas en el mismo puer-

to; para dos locomotoras, 310.000; para

construcción del edilicio del Pósito i\/iaritimo

en el antepuerto, 80.000.

La sutwención que se destina a Gijóii se

reciloirá asi: 1.000.000 en metálico, y las
1.174.000 que se destinan a las otiras del plan

de utillaje nacional, las pagará el Estado di-

rectamente al cntreèársele las certiiicacioncs

de ot›ras. Esas ot›ras de utillaje las compren-

den las locomotoras, instalación de grúas y
adquisición de otras cinco grúas.

La junta de Olxnas de San Estelaan de

Pravia ot›tu\'o todas las anualidades de las

ot›ras contratadas, que ascienden a 7.000.876

pesetas. en el año actual, destinándose de esta

cantidad 555.000 a utillaje, y a la junta de

Ot›ras de Avilés se le conceden cinco millo-

nes para ot›ras, a invertir en el año actual.

Felicitamos al Sr. Somonte iturrioz por el

éxito de sus gestiones, en iavor de los puer-

tos de Asturias, merecedoras del mayor aplau-
so, así como al subsecretario de Opras Pú-

t›licas, D. Teodomiro Menéndez, que una

vez más demostró el señalado interés por

nuestra región.
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EL CRFLDITO MARÍTIMO

Lo conveniente que este será para los armadores

El Sr. l\/lanteca Roquer, entusiasta parla-

mentario en cuantos asuntos se reiieren a la

navegación, iia dado varias conferencias en dis-

tintos puertos del litoral donde muellos ar-

madores se iian interesado en conocer su va-

lioso parecer, requiriendo su presencia a tal

iin, y en todos ellos laa dejado lmena impre-

sión como así se lee en ia prensa de aquellos

puertos y principalmente en la que como As-

Tunms IVIARÍHMA y «Vida i\/larítíma» son pro-
fesionales en materia de navegación.

como sin duda en Asturias no se i1an da-

do cuenta todos los armadorcs de la impor-

tancia que para ellos puede representar el Cré-

dito i\/iaritimo, por cuya implantación l1ace

tan importante campaña el Sr. Manteca, voy

a exponer, aunque lacónicamente, lo que esto

representaría y para justiiicar también la nece-

sidad que tienen de prevenirse los navieros de

esta región, ya que ante lo Vetusta que es su

ilota, lmalarán de quedarse sin sus puques den-

tro de dos o tres años, puesto que una parte

de éstos-que pueden lxacer sólamente el ea-

lrotaje restringido-a medida que caduca su

clasificación, se liace imposiple recolararla, da-

do el enorme desemluolso que suponen las re-

paraciones que se les exije, y entonces legal-

mente ya no pueden liacer el capotaje y mu-

clio menos acudir a las navegaciones de gran

cal)otaje.

Quedali, pues. los buques que pueden laa-

cer todo régimen de calmtaje, _v estos lwarcos,

viejos tampién, cual los otros, si l›ien pueden

abandonar la clasificación y navegar entre

puertos españoles amparados por los certilica-

dos de lauena navegapilidad que se extienden

por los Peritos inspectores de las Delegacio-

nes ivlarítimas (antes Comandancias de Mari-

na), no deiaen olvidar las Asociaciones de na-

vieros de prevenir a los armadores delo ade-

lantadas que están las gestiones para la im-

plantación, no tardando muclm tiempo, del

Registro Español para la clasificación de lau-

ques, el cual, necesariamente, lmará los recono-

cimientos con la mayor escrupulosidad, ya

que a su intervención o certificados se les da-

rá validez internacional, o sea con los mismos

dereclaos que izoy tienen las demás entidades

clasiiicadoras (Lloyd's Register, Bureau Ve-

ritas, etc.) Y tanto estos lmques, que pueden

lmacer el calootaje sin limitaciones como los

que las tienen, no podrán soportar las repara-

ciones que se les asigne, por lo que puede an-

ticiparse que todos ellos, sin distinción, no

tienen otro futuro destino que ,ir al des-

guace. -

Es, pues, de verdadero interés que los na-

vieros de esta región se vayan dando perfec-

ta cuenta de la edad y estado de sus l:›uc[ues

y aliora, con tiempo, tomen las medidas ne-

cesarias para que cuando llegue el momento

no se digan sorprendidos y acudan con la-

II
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mentaciones, que por otra parte no l1al)ran de

ser atendidas. i)rimero. por todo lo que exis-

te legislado _\', segundo. porque el crédito de

aquel l\)c;`;isi|'o. asi como la economia nacio-

nal. no dclmcn permitir que estos lmrples na-

VCgllC|ì CH ('()¡ì(ii(`i()lìC'S ('i("Si¡ì\'()I`ZìlìlC'S CIC Tåìlìi-

dez _\' elicicncia zi iin dc que puedan resistir la

competencia con los lmuqucs más modernos.

l)or esto se lince necesario llegar a la con-

clusión de que los zirrnxrdores que prelercnte-

mcnte dedican sus liurpics a la na\'c§`;acir'›n des-

de ¡\sturi:›s delwen tomar inmediatamente me-

didas para tlesl1:iccr.¬~c de los lmques que. da-

das las condiciones de explotación _\' estado,

no puedan sulisistir unn ver. vencida la visita*

o llc§`;ad:1 la innplfxiitación del l<`c§`1i.stro lfspa-

noi clasilicador de l›u<1ucs.

l'i.n un próximo articulo cxplnnaré cómo

con cl (`r(>dit(› .\l:rritimo podrá reno\'ar.¬-c cs-

DURANGO - Vizcaya

Fábrica 1; probadero de FIDGEHS 8; GHDEDFIS de HDGIJHS buio certificado
del hbO9D'5 REGISTER-BUREHU VERITHS-fllfiklflfl DE GUERRH, etc.

200.000 KILOGRAIWOS DE POTENCIA

S MARITIMAí_.†_,, ____,, _,_¬_¢_m__í

ta llota y cómo a pesar del costo de cons-

trucción, rpie l'1o_v es elcvadisimo, se pueden

amortizar estos lmques. que en casos de una

lmclga o iialta de pcdidos cn f\sturi:1s no ten-

gan que amzirrzirse por no poder acudir a las-

na\'c§¬`¬aciones de gran cal›otajc. '

l".|, (`A|*|r.i.\' RI-:ci<|_F_.~c¬"
¬.. ,

(1l_|()Iì. |ì]¿\l`ZI).
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Las operaciones en la mayoría de los mer-

cados de retorno se lian realizado en escala
rnu_v moderada _v en algunos de ellos los tipos
de los lletes no oirecen señal alguna que per-
mita esperar una mejora después del l›ajo ni-
vel a que lian descendido. En los puertos
expostadores de cereales lian tenido gran re-
percusión las dilicultades iinancieras de los
listados linidos.

El sector del Plata l1a sido uno de los me-
nos malos en este aspecto _v la posición de los
tletes con respecto a la nueva coseclia de maiz
l1a adquirido un tono de relativa iirmeza. En
Baliía Blanca se lian tomado tres puques: uno
de 0.700 tons. para el Adriatico, a 15/; otro
de 1.200 para Arnl›eres, a 13/Ó. y otro de
7.300, a 14/ para puertos escogidos del R.
U.-/\ml"›eres-i*iaml›urgo.

lll sector norteamericano l1a sufrido de
lleno el electo de los trastornos económico-
iinancieros últimamente registrados en aquel
pais, siendo la demanda casi-nula en el mer-
cado de cereales. lfn caml›io en cuina el to-
nelaje para el transporte de azúcar al R. U.-
Continentc, lia operado sobre la l)ase de
14/Ó para l›uques de regular tamaño.

El mercado australiano tampoco lia tenido
gran movimiento en la quincena que acal:›a de
transcurrir, pero como las compraventas de
cereales y otros productos de exportación lian
sido relativamente alnmdantes en los últimos
dias, los armadores se muestran espcranzados
para la quincena entrante. Los tipos de los
tletes siguen muy ilojos. indiczindose como el
más alto el de 121/O desde los puertos occi-
dentales de la isla al R. U.-Contiiieiite.

mercado del l)anul›i0 está l›astante ani-
mado y en el l\/lar Negro se l1a iijado un
l)uque de 6.000 tons. para Vladivostoclz para
el transporte de sal, no laapiéndose lieclio pú-
blico el tipo del tiete.

.||||
cARBoN§§

En el sector del Sur de Gales los ernl›ar-
ques se vieron muy limitados a consecuencia
de los trastornos causados por las recientes
tormentas de nieve. Todas las clases de car-
laón, incluso el de consumo para luuques, en-
contraron diiicultada su salida en todos los
puertos servidos por el Qiran lìerrocarril del
Oeste. En los últimos dias l1a mejorado la
situación, reduciéndose el número de turnos
vacantes en los cargaderos. Los precios del
cola, los aglomerados y la madera de mina no
l1an sufrido variación.

mercado de antracita de Swansea si-
gue otreciendo l)uenas perspectivas. \/erdad
es que la demanda para las clases interiores
no es muy satisfactoria _v que l1a_v varias em-
presas que se encuentran 'con dit-icultades para
desemltiarazar sus laocaminas, pero en caml›io
la mayoria de los copies de máquina _v otras
variedades superiores se colocan fácilmente a
precios cada vez más tirmes. La misma situa-
ción, sobre poco más o menos, es la que pre-
sentan en aquel mercado los carlwones de vapor.

En i\lewcastle se laa recilbido un pedido de
los Ferrocarriles Nacionales suecos para HO
mil tons. de carl)ón l_)url1am y i\i0rtliuml›er-
land, a cargar desde marzo a agosto sobre la
l)ase de los precios minimos corrientes.

En la cuenca del lvlersey el mercado per-
manece tranquilo. Los compradores están to-
mando el negocio con calma y aprovecluándo-
se de la situación. En caml›io los vendedores
se muestran impacientes por asegurarse em-
lmrques inmediatos y la competencia, muy
activa, mantiene los precios a tipos minimos.
Las mezclas de Yorlzsliire y L)erl›_vsl1ire se
van alnriendo paso para el consumo de lsuques.

En Glasgow' alsundan los contratos para
eml)arque inmediato, pero los diferidos son ya
más escasos, siendo la demanda muy tloja por
lo que se refiere a las clases superiores.

13
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i'-n torio ei ano pasado, ei nuevo trasatián-

tico tie ia «Cunarci Line». ei más veioz cie

cie tocios ios construicios iìasta ia iecim. según

ei proyecto originai, y cuyas oi)ras fueron

iniciacias a tines cie 1931, no iia iieciio pro-

greso aiguno. En ei sentir cie una revista ma-

ritima ingiesa, éste iia sicio ei rasgo más ties-

consoiacior acusacio en ei úitimo año por ia
industria i›ritzinica (ie construcción navai. La

suspensión de ios traimjos iwn sitio ciei›i(ia. no

a una gestión equivocacia por parte (ie ia «Cu-

narci Line», sino en primer iugar a ciertos

wízlnø
\

/**\"`ss

ción, a ia que pronto se incorporará iguaimen-

te ei iirancås <<i\iormanciie>›, actuaimente en
construcción. mientras que ios iìstafiios Lini-

cios iwan puesto ya en activo ei <<t\/ianimttan»

_\' ei «\\',asi1ington››. que si no en veiociciaci,

en mocierniciati, ai menos, constituyen un

cicsniiio a ias compañias navieras ingiesas que

operan en ei i\`ortc (ici /Ätiåntico.

i-a experiencia iia proi›a(io una y otra vez
que ios imques cie tipo más mo(iernos son ios

que iievan ia paima en este género (ie tráiico

_\' cuancio ia «cunarci Line» se preocupa sin

sïv/la

W@
' Estado en que su encuentra actualmente al «0unarder>›, por interrupción un los trabajos

acontecimientos mumiiaies que actuaron aci-

versamente soiure ci mercacio monetario tie

Loncires, y en seguncio iugar, a que ia situa-

ción iia cami›iacio cieiaicio a ia aparición (ie

otros grandes iruques cie immieras extranjeras.

construicios --y en ciertos casos expiotatios-
con ia ayuda iinanciera cie ios respectivos Es

tacios. Gaiiarciete Azui (ici Atiántico i1a

pasado, pues, a Aiemaiiia, con sus cios gran-

tics expresos «Bremen›~ y «Europa››. Los cios

grancies buques itaiianos «Rem-› y «Comic cii

Savoia» iran entracio también en ia competi-

14

cesar tie motiernizar sus i)arcos -ejempio cie

eiio ei rejuvenecimiento (ici <<Aqt|ita|1ia»- es

io cierto que su iiota no posee aun ninguna

uniciad cie mocieio posterior a ia guerra. Qtiie-

re ciecirse que ios i1ai)itantes (iei iiemixiierio

occicientai no i1an tenicio todavia ocasión cie

ver io que ios arquitectos e ingenieros nava-

ies iaritánicos son capaces cie iiacer en materia

cie grancies expresos trasatiánticos. Y no iiay

que oiviciar que tocio iwuque (ie este género

constituye ei reciamo más eiicaz no soio (ie

ia inciustria marítima (ici país respectivo, sino
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(ie muciias otras inciustrins. i'i.s. soi›rc totio, i.a revista antes citacia se iamenta cie que

una prueim (ie eiiciencia y un motivo tie or- por primera vez ziestie su iiinfiiación. ia <<Cu'

guiio para ia nacion que iia contriimicio con nar Line» no compila por ei Éiaiiarciete /\zui

su esfuerzo a su rcaiizacion. (ici Atiåntico _\' tenga que (iejar ei campo ii-

iuã C()l'lStl'LICCi(,)II (ifi IìtlC\'O iìtlqlll? (i€ iíì iJl`C ¡I i0$ iìll(|Ll('S (`iC i2ìS lì¦ì(`iOIì€$ qu@ SC S3Cl`i-

«Cunarci›> proporcionaria trai›njo no soio en iican por aicanxar ios intiu(iai›ies i›eneiicios

ios astiiicros (iiytie. sino en tonio ei pais. que fiiiciio troieo iieva aparejatios. no soia-

/\penas iiaiiria un sector tie ia imiustrin nacio- mente para ia inciustria maritima, sino para

nai que no se i›cnc-iiciase. pues un §`;r:m tras- tocias ias inciustrias en gcnerai. Y recuertia a

0

0-É-+

0

U

0

Como ur! el «Cuna-dor» una voz terminado

atiántico, aparte (ici acero usacio en su cons-

trucción -que (iii trai)ajo a mineros. iierro-

viarios _v metaiúrgicos- tiene aigo (ie gran
i1otei en ia muitipiiciciaci cie sus instaincioncs.

La suspensión cie ios traiiajos en ei Ciyfiie

iia trai<io como consecuencia un gran aumen-

to en ia ciiira cie oi›reros paracios y gramies

pérciitias materiaies. Esos oi›reros actuaimente

Ociosos iman coiwracio ya sui›siciios (ie paro por

vaior (ie '$50.000 iiioras ciesrie que ios trai›ajos

fueron interrumpidos, sin contar ia pértiicia cie

iacuitacies que un paro proiongatio trae consigo

en ciertas proiesiones y oiicios. La suma in-

verticia en ei esqueieto ciei casco ascenciía a

1.500.000 iii)ras. a ias que imy que agregar ias

sumas invertitias en ia conservación cie ia oiira

reaiizacia, ias primas (ie seguro, etc., etc.

este propósito que ia generación anterior, que
se (iaina cuenta ciei vaior cie ciiciwo troieo, fué

ia que estimuió ai Goi›ieriio a proporcionar.
a ixajo interés. ei tiinero necesario para ia cons-

trucción (ici «i.usitania›› _\' ei «i\/iauretania›.

Por aqueiia época eran estos (ios iwucfues ios

mayores y ios más rápitios _v iujosos que iìasta

entonces i1ai›ian existicio. Ganaron ei Gaiiar-

ciete Azui que ios aiemanes i1ai)Ían tenicio

ciurante corto tiempo y ei empréstito fué rein-

tegracio en su totaiiciaci con ios intereses agre-
gacios cie Q,†-5 °/o. sin que ia aventura costase

natia a ios contrii*›u_\'entes iaritánicos.

Se iia expresatio ia ciucia cie si ei nuevo

imque en construcción será reaimente necesa-

rio, i1ai›i<ia cuenta Ciei exceso cie toneiaje que

empieza a notarse en ias iíneas (ici Norte ciei

15
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/\tiántico. i)ero io que ia Cunarti se propo- mercurio monetario cie Loncires. y iiasta iwa
ne no es :aumentar su iiota, sino renovaria. ya iiegatio a i1ai›iarsc Liei proyecto (ie construir

que ei excesivo ajetro .fi que iiui)o cie some- otro imque gemeio. Scan o no ciertos estos

teria ciurante ia guerra no i1a pociicio menos rumores, io que parece seguro es que ei puc-

(ie prorincir sus naturaies efectos. i›io ingics. siempre tan ceioso tie ia suprema-

Natia se s:ii›e ciirectamente (ie ios proyec- cia cie su marina. no iia (ie aiitiicar iiziciimente

tos que puecia tener ia (Íon1pa|`1ia en reiacion ia posicion prcponnierante que esta iia iiegatio

con este asunto. iiitimamente i1an circuiario a aicanzar en torios ios mares miei gioi›o.

rumores tie que muy pronto serán reanutiatios 'I`||0_\|¡›_~;Q,\¡,

ios traimjos. aproveciwnnfiio ia reacción en ei i.o|1tires-i\i:n'zo.
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DQTACIQN DE Los PUERTOS ASTURI/mos
PARA EL 191MB/\RQU1~: DE CARBQNES

Por (Ingeniero de l\/iinas)

(cjontinuación).

GRÁHCO Nú›L 3.-RENDnflENTo

DF. Los |-:|,›:.\1|-:N1'os DE EMBARQUE

En él lìemos representado los rendimientos
de cada uno de los tres puertos y el de su
suma. No son tan láciles de explicar sus osci-
laciones, ya que unas veces puede olwedecer
el descenso al aumento de elementos de car-
ga _\' otras a disminución de movimiento; sin
emlmrgo, el fuerte descenso de IQQQ y el

aumento en IQQ3, olsedecen a disminución y
aumento de trático, puesto que coinciden con
los mismos fenómenos señalados en el gráfico
número I. La l›aja de rendimiento en 1931
es motivada por las dos causas, aumento de
elementos de carga y disminución de trático.

como ya se señaló al tratar de los estados.
el puerto, cuyos elementos de carga tienen
mayor eticiencia son los de (gijon-l\/lusel y
los que más intluencia ejercen en el rendi-
miento en conjunto de los tres puertos.

Grzilico núm. 3.-Rendimiento de los ecementos de embarque

70-1-

60

III! llllll! lll!!
-í..

50

40 -

/K W
I, \ ,,^\\

\›
.-` _,-..

` . ' \- _ '

1;.tk-_

Jo “

¢.|'¢-fo /` `./

______ _. \ 1 \ __
` _ I 'Il' \§ I' -\` / / '\`\

!,\ H /I `\~. I / ~ `\ J/ f \/, ` If \ \- A? \ - / \`

li \ ” \ ' *J ~ ¢

, / \ ,Í rx / \ /
' \»* / \ /' \ /

.I HL.-I-ïç _ J -I //\ -f"` /A `\ 'II "\/- \.\ I. \ /- _ \ / -` _ / v

/ *V \/ \/
\

\
.›`-›I . I I ~"`_

/
I . ¢_`

.`__/

/ “-`../x - \

, "\ ' '
`<Á"\ /"Il,rs. N o K

\/'

lo ---

° l i... _-a pi.

19/a 1911 19/2 19/5 /9/4 19/J /916 19/7 ly/J 1919 192 192 /92 1923 /924 /92 192 /92 /92 1919 ¡9J

o 1 2 S 6 7 8 o Iá
ìGIJón-Muse! x-z --------Avilés-San Juan :-1 í--San Esteban :-: í- Conjunto

17



.. X Í dv,-

u - Y -1-fu , -2-meu
. - x ~. ~ 9* ' ' ,-

. ° U k /"`/V4 , 'J ii
` _ \

ASTURIAS MARITIMA
` I

III

Estudio crítico de [os elementos de embar-

que de car/Jones y en su relación con las ne-

cesidades de las minas

En los dos capitulos anteriores l1emos ana-
lizado detenidamente, en el primero, puerto
por puerto los elementos de embarque de car-
i›ones de que cada uno dispone, consignando
sus características más esenciales. no liaciendo
descripción detallada de los mismos por no
considerarla necesaria, ya que son de todos
conocidos; en camlyio liemos consignado los
tiempos en que fueron sucediéndose sus insta-
laciones para poder apreciar las variaciones de
capacidad de cargue; en el segundo, se co-
menzó por la producción liullera, detallada por
clases y la relación en que éstas se encuentran
con la total, siguiendo con el estudio del trá-
lico marítimo su relación con la producción
y la manera como se comportó con los ele-
mentos de carga, 0 lo que es lo mismo, la
eficiencia de diclios elementos en conjunto
en todos los puertos y en particular en cada
uno de ellos.

/\ntes de l1acer la sintesis dei traiàiajo y de-
ducir las conclusiones, estimamos conveniente
detallar un poco más, descendiendo, a ser po-
siiJle. a determinar el rendimiento de cada
uno de los elementos de embarque y los car-
t›ones exportados en relación con sus tama-
ños, sus clases y con los productores.

Con alguna irecuencia se sufre el error
por falta de detalle en los tralaajos, de consi-
derar un conjunto como lmomogéneo y aplicar
a sus movimientos instalaciones de gran en-
vergadura en consonancia con el total de uni-
dades a mover; y después resultar que la prác-
tica evidencia que aquel conjunto era el resul-
tado de una adición de muctios pocos licte-
rogéneos, que l1al)rian estado mejor servidos
con varias instalaciones de menor cuantía, en
armonía con las partidas que componen el
todo.

Si del cuadro número l que abarca la pro-
ducción lwuilera de .Asturias desde 1010 a I93I
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tomamos las cifras de producción de cinco en
cinco años y deducimos los aumentos en esos
períodos, así como en el tanto por ciento que
los mismos representan, tendremos;

1.910
1.915
1.920
LQQ5

2.329.515
2-007-oso
Q-974-503
3-034-149
4.813.982

368.424
Q;-o.oo4
oso-646
8?@-las

Años Producción I Aumantos For\00

I 1.930

Prescindiendo del quinquenio IQQO a IQQ5
por la anormalidad de las circunstancias que'
concurrieron durante ese periodo de la post-
guerra, se puedetomar como aumento nor-
mal de laproducción un I8 a un QO por ¡OO
por quinquenio, o sea, un 3.6 a un 4 por
100 anual.

i_iemos visto que la capacidad teórica .l1oy,
de los puertos de f\sturias era de Q8.53O
toneladas-dia y contando con la nueva insta-
lación de San Esteban de Pravia, próxima a
inauáurarse, 34.180 tons.-dia. Adoptando un
rendimiento del 50 por 100 de conformidad
con los resultados del cuadro número 4, que-
da reducida aquella cifra a una capacidad prác-
tica de emi)arque de 17.090 tons.›dia y en
300 dias de tratmjo al año 5.127-.OOO tons. y
a cuya cil-ra corresponde una producción de
31.324.000, a t›ase de un envio del 70 por
100 por via maritima. Con arreglo al creci-
miento medio anual que se lia deducido para
la producción, al cal;›o de lo o IQ años l1al›rá
solsrepasado la cifra antes oi›tenido para el
emlaarque de 5.127.000 tons. Es decir, que
los puertos están equipados para una docena
de años. y pronto l1ai:›rán de pensar en am-
pliar su V capacidad de embarque con nuevas
instalacioues.

Esta producción referida a sus tamaños lie-
mos visto que está en la relación dc: crii›ado
lo por roo, galleta lo por ioo, granza 1.8
por ¡OO y menudo 62 por 100. Hubiera sido
muy conveniente tener estadísticas de emimr-
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que por tamaños, pero los puertos no des-
cienden a estos detalles. Sin emlmrgo, l1emos
podido oi›tener estos datos del puerto de San
Juan de Nieva referentes a los años 1030 _v
1931.

Puraro ni: sax _¡uf\.\' nu Nisva

¡eso I ¡osx
Tam. \P«,f1oo| Tom l Por 1oo

i l

Crilmdo. 70.91-.1 f 11 64.201 l 0.4
Galleta. 53.o<)4¡ Q 45.514 0,=
(ìranza _\'
n1emxdo5()-“$."š=f>` -*O 514.420: 334)

Tor.-\|.. (›<)H.<)~<__1l 1oo|<›.~¬s4.-2o4` too

Lo que maniliesta que el emlmrquc por ese
puerto, en cuanto a tamaños de carlión guar-

da estreclm analogía con la relación de pro-
ducción. y se;`;uramente que algo análogo ol)-

tendriamos en los demás puertos, no creemos
que San Juan de Nieva sea una excepción.

lis preciso tener presente que además de
los tamaños _v dentro de cada uno de ellos
l1a_v, cuando menos, tres clases de carl›ón que
no se mezcla entre sí, carl›ones secos. carino-
nes de gas _v carlmnes magros; pero por si es-
to tuera poco no l1a_v que olvidar que liay

cincuenta y siete productores con dereclao a
enviar sus eariaones a los puertos, y de ellos
liay cuando menos veintisiete. cuyos earlmnes
eml)arcan separadamente. Algiiii detalle más
podria darse con reir-.rencia a estos particula-
res, pero no los tenemos a la vista y el apre-
mio de tiempo no nos permite esperar a re-
cogerlo, ni tampoco los consideramos indis-
pensai›les.

/^'\l1ora pasemos a analizar con algún mayor
detalle el rendimiento de los elementos de

emlnarque de carlmnes. descendiendo siempre
que nos sea posilmle a la unidad grúa.

('C(›¡1 tin ua

ANTONIO Sunnnlnz VALDES ,_
Marque; u¢ san e=f=ban,1s - G|.|ó,N . niéfmm m¡m.11-se 1

Nilo

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico
ii --ï____- F L O 'I' A í__-_- ,j
ÃÍ V¦|p|¦r“VIII¦.lmanrIqu|¦“. 2.2@ Tons. Mutunave “M. B¢nIliur|z“ 152 Tons. ''^=*1"='=-'.';:::::::-=.'ƒ;. 2:2 : - ws - A

- “E|¦y¡“......... 155 --

EélI¬`§-I'EEi 

Vapln-.... “MzI|¦hu|:a“.... 120 - _

Andrés Ruiz de Velasco i
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

_ AGENCIA DE ADUANAS 0
Teléfono 19-05 Telegramas .. A. B. c. 5.- Bnición
Apartado N.° 201 Telofonemas l ulllllmtum' CODES i scorrs io.- smcióu §1
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LA SUPREMACIA NAVAL
DE INGLATERRA

iiace unos meses, durante el curso de un
del)ate solwre el paro forzoso en la Cámara
de los Comunes, el Presidente del Consejo
de `.\/iinistros de inglaterra se referia con amar-
gura a ciertos rumores que por entonces cir-
culai›an acerca de los nuevos l›u<[ues de la
Cunard Line, lamentando que no l1ul)ieran
tenido coniirmación los relativos a la conlir-
mación de tralwajos cn el Clyde. i\/ias tarde,
en el curso del mismo delnate, Sir Roloerto
Home demostró como el Gobierno tenía en
su mano el que estos rumores llegasen a con-
vertirse en realidad. Recordando el l1ecl1o
de que, lwace Q5 años, el Gobierno de en-
tonces l1al›ia prestado a la Cunard, al Q 3/1 por
100, el dinero necesario para la construcción
del <<i\/lauritania» y el «l-usitania». l1izo notar
que aquel emprêstito no le l1al)ia costado al
Estado un solo penique, ya que la suma pres-
tada fué devuelta en su totalidad, aparte del
prestigio del que dieron la medida los pedidos
recibidos posteriormente por los astilleros na-
cionales. Acttxalmente la Cunard Line está
dispuesta a construir dos l)arcos más, uno de
los cuales daría traloajo a 3.000 luombres, y
no puede lmacerlo por dificultades financieras.
mientras el (3ol›ierno continúa invirtiendo
sumas considerables en subsidios a los obreros
parados. Entretanto, el tralico del Atlántico
va transfiriéndose gradualmente a los dos co-
rreos rápiclos alemanes _v esto. unido a la cre-
ciente competencia de los i›uc[ues franceses,
italianos _v norteamericanos, va poniendo en
peligro la supremacía naval de la Gran Bre-

É cana 27 de oisiembre, 2, 2.°
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GABINO FEIJGUEROSO
íeCAl2BONES"ìì“'e_

DELEGACIONES Y :DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - F-'alrna de

Nlallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Teletonemas EAIIRIISII <› Teléfono 31-23 Q Apartado 19 _
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taña. con los consiguientes desastrosos efectos
sol›re la industria de aquelçmis.

Buques vendidos a Rusia
No se conocen aún detalles oliciales de

los precios olvteniclos por la Nortldeiltscher-
lloyd por los 13 lmques, con un tonelaje
l›al de 54-OOO tons., vendidos al Ciolmierno
de los Soviets durante 1032, pero se lwan
lmeclio algunos cálculos aproximados. Con la
pul›licación de las estadisticas alemanas es po-
silalc, en efecto, adivinar l1asta cierto punto

las cifras dadas a las autoridades por la com-
pania vendedora. Las estadísticas muestran
que I4 l›uques de altura, de liierro o acero,
provistos de maquinaria propulsora _v con un
total de 54.469 tons. l)rutas fueron exporta-
dos. Lino de éstos iué vendido a Francia y
13 a Rusia. valor del primero se calcula
en menos de 100.000 marcos. ya que un l)u-

que semejante vendido a Francia en agosto
alcanzó un precio de 80.000. diario ale-
mán «\\/eser Zeitung», supone con funda-
mento que los 13 lmques restantes fueron los
vendidos a Rusia. Y como el valor total de
los 14 lnarcos l1a sido dc 4.?l†-.OOO marcos,
según la citada estadistica se deduce de ello
que la cantidad declarada por la Norddeuts-
clmerlloyd como precio de venta global de los
13 vendidos a Rusia del›e de lìalaer sido de
unos 4.ÓO0.000 marcos. Es decir, que la gran
empresa alemana l1alJrã ol)tenido un precio
por tonelada l)ruta de unos 85,20 marcos,
comparado con el premio de '40 marcos por
tonelada olrecido por el Gol›ier|1o alemán
para el desguace de tonelaje anticuado.

IIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIrGIJÓN
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_. INFORMACIONES DE PUERTOS

6

Estadistica del puerto de San Esteloan de Pravia en I()3Q

Los datos estadísticos que pui›licamos de
este puerto, son altamente i`avoral›les para el

mismo, pues a pesar de las excepcionales cir-

cunstancias, siempre desiavoralsles, que domi-

naron durante todo el curso del pasado año,

su movimiento maritimo salió instante airoso.

'Iianto es asi, que este puerto lia conseguido

mejorar la cifra de los emlmrques de carl)ón

en 2-2.305.150 ltilogramos, cuando la crisis

de demanda de este mineral tiene un pun-

lo culminante del)ido a la reducción de con-

sumo.

Claro que en las importaciones y exporta-

ciones la estadistica acusa un descenso de

0.576.412? lzilogramos y 803.187 lzilogra-

mos, respectivamente. Pero este descenso es

muy posil)le que la mayoría de los puertos lo

tengan proporcionalmente mayor, y por otra

parte queda altamente compensado con el

aumento l1al.›ido en la salida de carlaones.

ENTRADAS SALIDAS

dl
nrquoo Tons.

M E S E S Toneladas Mineral General Cementos

Tons. Tons.
Pinos
Tons.

Tonoladas
de

urquso
Carbon General
Tons. Tons.

Abril
Mayo

Julio

Septi

Dicie

Enero
Febrero.....
Marzo......

Junio.......

Agosto . . . . . _

Octubre.. . . .
Noviembre. _

41.072
47.790
41.025
58.760
54.676
53.942
51 .894
44.854
50.607
57.355
44.678
52.097

embre..

mbre. . .

11

2.391,300
1 972,950
2.29 1 ,200
2.5&1,ã50
4 206,300
2.228,850
4.924,250
2.923,240
1.122,000
3.994,270

841,050
3.945,650

553,059 -
1.775,s5s 300,000

495,004 510,000
54,347_ 100,000
92,027@ 713,000

1.300,170l 30,000
33,579 220,000
93,540 300,000

520,055 330,000
1.0s0,200 130,000

31,095 710,000
30.s091.105,000

125,000
205,000
202,000
315,000
195,000
145,000
100,000
195,000

40 006
47.790
41.025
56.991
54.422
53.942
52.894
44.854
49.915
57.355
42.1 1 1
52.097

43.214,000
5s.350,93o
73.490,900
70.1s0,050
72.497,020
03.402,950
59.204,150
04.047,250
05.277,400
01.331,050
52.202,050
59.200,300

103,000
2,959
4,000

15,000
100,070
332,925
154,090
401,300
173,297
115,059

2 1,007
90,290

TOTAL.. . 598.7-50'33.406,710 ($178,863 5.498,000 1.592,000 593.402 742.531,8ã0 1.609,043

--›-«REsuMEN»-¬›-- 5

E X P 0 R T A Cl 0 N IMPORTACION EXPORTACION
Toneladas Toneladas Toneladas

Año 1932 742.531.850 41.177.573 1.268.813
› 1931 720.165,000 50.754.000 2.072.000

Diferencia en más 22.365.150 en menos 9.576.427 en menos 803.187
. ==1=a.
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š"|v|anue| G. Morán
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositanio exclusivo de la Vaeuum Oil C” S. H. E. -
Reeites para la Marina lVlOBll.|0lLiS
Empoquetadures y juntos BEUDHM

Cables de Fllambrz ingleses "British Ropes Litd." - Cadenas de la easa "Old Hill"
con eertifieodo del .“LiL|OYDS“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la

easa “Gotsehefl 6': C.°“, de Birvminghun _
T I `San Juan de Nieva (Avilés) 1-Z¡:âf:f,n,::s MORAN-AV!!-ÉS

'fu
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S10CiE.DAD HETALURGÍCA
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Du 0-ru una
É Compañia Anónima.-lšapital social: 78.000.000 de pesetas
= - mías

ã Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
â COK metalúrgico y para usos domesticos.

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbanes; bgnzø/es auto. lavado, quitamanchas. solvente.

ã Su/fgfg gr-1¿¡¡¡¢-0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

É _Brea.' creosofa y aceites pe;-ad¢_ç para motores semi-Disnei en ¡mpregnación de traviesas.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-_VlGUER|A y demás
= hierros de construcción.-CHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.-
.É CHAPAS ESPECIALES para calderas.-CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-
š ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de Londre.

Cubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centi-
: metros de diámetro, y para todas presiones: chapas pedoradas y cribas, vigas armadas, armaduras metálicas
E y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

É ~----o-a-o F I_, C) 'I' A 0-ee---_

É vsp°rvALeN†1N Ruiz SENEN.. 5.800 0. W. vapor soTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 0. w.
š Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4 .?›7O d. w. 1 Vflpør SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d- W-
É Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 950 d. w.

É Alcalá, glãñgpïitgdo 529. Api-i|it±$oN51. LA(:ÍttÍi3sìRA
É Telegramas -Telefonemasz Duro Duro Duro-Sama
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Casi toclas |:-ls ¡›3r<*j11.< que lraluajnn al día

en estas |›l:1_\'as tu\'icr<›n que tras|a1l:1rse a |a

F.sta1¬:| va que las <'a|a(1as aquí c(›nse_<§ui(1as

Í.u¢r<›|1 en |›u1::1 1111111111141 _\' mala ca|Í1|:ul. Sólo

c(›|1si_s'§11ic~|'011 clcstaczlrsc algunas nìareas (lc be-

:m_1';f›_\' los «|›uus›>. que tuvieron xlías cn los

cua|es trajeron |›:131an1c canliclaul «lc nwrluza.

\'enc1íe|11|0 3 ¡menus |›recí<›.<.

Esto (›ri_1`;i|1<'› gran afìuencia 11@ |›:1r1-os en la

4

O

N.
n1(51%

K

a|)u|1(lancÍa ale |›es(':\(liHa. <<§§a“0s›› y |›an<:I1f›.

Los [›r('CÍr›s se m:|nLuvÍ1†r(›|1 §`;c|1era||11c111c

|›ien durante la r|ui|1<-enn |›:1sn1]:\. ¢]el›ì1lr› sin

4111113 .1 la escasez (Je pesca ole las mareas del

clfa. ya que éstos Íìojcaron algo cua_n(l0 coin-

cìçlieron en vencler varios |›:n'c03 pr(›ceAen1es

«le la |".s1:\c:1.
Las parejas Qramles _\':¡ están _|1:1<~Íe|1cl0 pre-

|›m':\1ì\'(›3 para la pr('›xín1a L-:m1|›a|`1a en la costa

(lc Irlanda, que r)ÍícÍa|n1entc Clará cmníenzu el

«lia veinte (lc este mes; 3 C316 fin se encuen-

]'.staca, en <'u_\'ns p|a_\':1s c(›n3iy_`;11i›:r1›n 03131133

(le1'(*11(li|nÍ61110 11¢*st3r:Í|11l<›sc en las mísnìas

iran casi tnàas 016011101140 rc|›aracÍ0ne3 _v per-

tre<'l1:Í|1<lr›se 1lel›Í1la111en1e.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 27 de Febrero ai 10 de Marzo de 1938

CUSE IIE PESCIII 0 2", 1
1 ' T* W H 'W

l 128 . 2 3 ' 4 6 1 8 9 10

Merluza. . _ .
1 Pescadilla. .

3 Besugo . . . .
1 Pancho . . . _
\Gallos

Congrìo. . . .
Congria. . . .

1 Abadejo . _ .
Salmonetes.

1 Barbadas.. .
4Reyes......

Matute. . . . .
Pelao . . . . . .
Langostinoá
Potas . . . . . .
Calamares..
Palometa.. .
Ghìcharros.

I Mero . . . . . .
Rubiel . . . . .

30911

._ 1,32
_. 0,03 2,
_. 1,00
.. 1,74
.. 1,35
.. 1,33
.. 2,00
._ 0,74
.. 1,42
.. 0,30
._ 0,30
.. 3,47
_. 0,50
._ 3,00
_. 0,00
.. 0,30
--`| ›

2,89
_. 1,10,~1,52

1,24
0,30
1,00
2,10
1,50
1,21
3,00
0,70

0,33
0,33

1,00
3,50
0,52
0,24

3,20
1,20
1,35
0,34
1,10
1,32
1 ,27
1,20
2,32
0,70

0,30
0,34

0,05
3,27
0,50
0,30
2,05

Y 3,00
1 1,50

1,30
¦ 0,00

. 1,00
2,20
1,27
1,20

0,71

0,33
0,33

3,49
0,58
0,33
2,55
0,92

3,50
1 ,31
1,44
0,33
1,10
1,31
1,30
1,34
2,73
0,03

D

0,32
0,20

D

0,50
3,19
0,57
0,33

»

.

i 3,50
1,50
1,04
1,00
0,03
2,00
1,50
1,30

¡ 3,00

0,33
0,33

1,00
3,31
0,50
0,33
2,71

1 ,42
1,40
0,30
0,07
2,00
1,43
1,20
2,40
0,00

0,33
0,42

1,00
3,50
0,40
0,25

13,00 ' 3,50
1,30
1 ,69
1,00
1 .13
1,85
1 ,60
1,46
2,51
0,60

0,32
0,31

0,63
3,20
0,58
0,32

3,20
1,02
1,70
0,00
1,00
2,11
1,23
1 ,20
2,40
0,73

0,33
0,33

0,04
3,50
0,04
0,33
2,00

4,00
1 ,2-1
1 ,60
1 18
1,1 1
2,' 0
1,38
1,56
2,16
0,71
1 ,36
0,36
0,33

0,68

I 3,02
1,23
1,00

' 1,00
. 1,00
! 2,10

1,30
1,30
3,00
0,00

0,33
0,33

1,00
3,30 3,50

0,30
3,00
3,03

0,49
0,33
2,95

'H

1

1

l

'23
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Movimiento habido en los turnos para
desde el 25 de Febrero

A.

FECHAS

Petición de
turno SALIDA

~~~~~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas | DESTINO

1
l

1

1
Fi

i
i1
i

"i

Febro.
íd

11
14 _
17 id.
24
24

F-A OMS?
Z

....,¬..._.._.-_o.¬o.c1.n..N...
9

wäšišlíis§-a_? -gO-Q¢fl.U' N._.9

28 Enero.
13 Febro_

1 Febro. I

D

23 id.
25 id.
28 id.
6 Marz:

` 3 m
1( id.

¢24 1d
6 Marzo
7 id.
8 id.

10 id.

l'0.

9 Marzo.
cargando
esperando

D

3

cargando
esperando

cargando
~

9 Marzo.
10 id.
cargando
esperando

D

D

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO

María Adaro .
Rita Sister .
Maruja y Aurora . _
Monchu _ _
Sotón . . .
Mosquitera _
Ntra. Sra. del Carmen. .
Ciafio. . .

Mina Piquera.
Gobelas . .
Abando . .
I. Figaredo _
Jesús Antonio.

MUSEL- LANGREO.-3." Tuimo

MUSEL - LANGREO.-- 4.' TURNO

María .

Ricardo R. _
esperando Fierros.

Alejandro _
llìuan Artaza .

uda_ . .
josé Maria .
María Santiuste .
Everest . .
Elgueta . _

. ø

osé Navia Osorio .
`antirso . .

Villamanrique
Castro Alén .

ewwrwfivw åššëšššš

rev?? ëšššš

MUSEL- LANGREO.- 2.° TURNO -_ì-

Pwrrww šššššš

ššššåššš

Cartagena.
Barcelona.

Id.
Málaga.
Sevilla.

Id.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Valencia.
Vallcarca.
Cartagena.
Aguilas-

Sevilla.
Id.

Vigo.
Santa Pola.
Adra.
Cádiz.

S. Sebastián.
Zumaya.
Pasajes.
S. Sebastián
Pasajes.
Santander.
Vigo.
Santander.

.24
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la carga de carbón por estos puertos
al lO de Marzo de 1933

F FECHAS
oråtrï-~' --~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Pet'c'ó de `{,,',,,',', L sz-\1_|DA

27 Febro.
28

cwflawwwwääfii

Z'T1

3 Febro. 1 8 Marzo. Lekeitiarra _ _ _
15 id: 10 id. San jorge _ _ _
18- id. ` cargando Dionisia _ _ _

1 Maäzo. 1 esperando Magdalena _ _ _ '

›-› ©`¡O¦›P›F›l\Dl\')›-Q

id.

ebro.
id.
id.
íd.
HIZO.
íd.
id.
id.
id.

--_-.›-_ D.Q.-Q.

m__ama_ eeeeeee

i
1
i1

27Febro. Sama. _ _ _ 1.040
1j1Marzo_ Melchuca_ - _ _

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA DE OBRAS

cargando
D

esperando
9 Marzo.

10 id.
0 Marzo.

esperando
cargando

'T Marzo.
esperando

›

vr

U

GIJÓN - DARSENA_ - F. C. DE LANGREO

MUSEL - PARQUE DE CARBONES í

É"`É°!** ššš
Mieres _ . _ _
Cabo Corona _ _ _
Rita Sister _ _ _
Numa. _ _ _ _ -L.-100
María Adaro _ _ _ _ 300
Sama. _ _ _ _ 1.0-'10
Llodio _ _ . _ 900
V. Ruiz Senén _ _ _ 5.750
Agne. _ _ _ _ -1.000
Mina Sorriego _ _ _ 200
A. Senra _ _ _ _ 4.810
Urola _ _ _ _ 6.200

200
260
270

Edurne _ _ _ 220
Diciembre _ _ . 150
Zubieta . _ .
Galicia _ _
Airoso . _ _ _
Josefa Mari _ _ _

')

230
Mariavi _ _ _ _ 260

170
320
130
240

Aller. _ _ _ _ _ 220

100 I
Santander.
Bilbao.

Barcelona.
Sevilla y Málaga.
Barcelona.

Id.
Su consumo.
Bilbao.

Id.
Barcelona.
Ymuiden.
Santander.
Barcelona.

Id.

Zumaya.
Bilbao.
Bermeo.
Santander.

Id.
Bermeo.
Zumaya.

Id.
S. Sebastián.
Coruña.
Vigo.
Zumaya.

M

i
Ni

25
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 33'* decena

de Febrero y 1.“ de Marzo de 1988
l

FECHA DE
¡_ ___

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQU e Temas» D E S T 1 N o

1-i
i

J

l

I
i

I
J

l

Q6

21 Febro_
21 id
18 _
21
22
23

DIHDIMD-l\lO\II9\IIl\hi\I-I\_lIFl\i'¢\!I0\

25
22 _
25
26 _
27
24 _
24 _
26

24 Febro_
28 íd.
22 id.

1 Marzo.
1 id.
3 id.
2 id.

26 Febro_
1 Marzo

wmawwuwfiw

271

I-¡NI-lvl-Dni-luIIl\IINIIN 9999999
9 íd.

22 Febro.
6 Marzo

ebro.
arzo_

1

i

21 Febro_
22 id
23
23
23
24
25
25
25
27
27
27
28
28

Q¢CO¢C@*lCñ›I>›J>¢v5¢›$›-^v-^›-››-
9
9

10
10
10
10
10

5

íd.
id.

_.._._..__.._.__..__._._._..._._._ P-919-?-999-99-P

whhhI-Mi-l\hl\i-l\I-11D-01!-l§iII\PI\D-In!-I\i'l\iII\IIl\hfl\ifiIIIIvI-lnU-l\ Q.Q.DaQ-Q¢O¢Q_Q-Q.Q.Q.D.O.Q.D.Q-O-_Q_D-Q.Q.

5

~

1

-

1

-

-

¢

5

1.* decena de Febrero

Fortunata _ _
México _ _ _
Victor Châvarri _
Lolina _ _ _
Aida . _ _
Covadonga _
Caruso _ _
Galicia _ _
Covadonga _
Cabo Sacratif.
Arnao _ _
Inogedo _ _ _
Cementos Rezola _ _
Fito _ _ _ _ _

1.* decena de Marzo.

Fernando L. de Ibarra
Chacartegui _ _ _
Recalde _ _ _ _
Arnao _
Castro _
Arnao _ _ _
Río Navia. _ _ _
Marqués de Chåvarri _
Pepín. _ _ _ _
Arnao _ _ _
Vito _ _ _
España 3. _
josé Tartiere _ _
Margarita _
Hernani _ _
Joven Víctor _
Generalife _
Arnao _ _
Asturias _ _
Iturri-Ripa _ _
Ranfrid _ _

2
0

. 4 470
42
35

_ 5
. 1.350

312
2

- 140
›0
20
00

_ _ 4 214
12
8
6
T
6

538
4533

558

G3@
_ 2 971
_ 1.608

320
420

_ 3
_ 5.566

_ 146
4

30
, _ 25

To'rAL.. _ 20,987

136

To'rA1.... 6-604

Luarca.
Navia.
Tarragona.
Bilbao.
S. Esteban.
Luarca.
Vigo.
Coruna.
Navia.
Gijón.
Requejada.

Id.
S. Esteban.
Tarragona.

Valencia.
Bilbao.
Vegadoo.
Requejada.
Ribadeo.
Requejada.
Santander _
Valencia.
Pasajes.
Requejada.

Id.
Cartagena.
Bilbao.
Zumaya_
San Sebastián.
Vegadeo.
Barcelona.
Requejada.
Luarca.
Gijón.
Portugal.

11

_
'I
_

1
1

1,
i
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SAH ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.” decena
de Febrero y 1.” de Marzo de 1938

Entrada Salida

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

17 Febro.
22 1d

¡aÍ

mmmmmfimmwmmmmnmm QQQPPPPPPPPPPPPP

21
21
21
9

23
24
22
14
24
25
2-L
21
25
24
14
25 .
28 .

21 Febro
24 íd.

1 Marzo.
28 Febro.

1 Marzo
id.
id.
id.
id.
id.
id.
íd.
íd.
id.®G3¬`IO\C›2›$~COlQ[\$

21 Febro.
23 id
23
23
24
2-1
25
25
25
25
25
26
26
'26
28

'ôšëšš

1 Marzo.
2
2

¢DC›ä@®~l¬l›J>C›.7G\PNl\7

F-*D-lui-l\III~D-I\i-lnhflni-luhlwe-l\›-lui-I\¡-fui-l\I-lvlix pggggnaaanaannna

aman» 99999

3." decena de Febrero.

Manuel . . .
Mina Sorriego .
Concepción Hevia
María Santiuste .
Faustino R. San Ped
M. de Urquijo. .
Aida . . . .
{;›sefa . .

illa Selgas .
V. Figaredo _ .
Plencia núm. 2 .
Nervión _ .
Ineschu .
Bodón .
Manuel .
Ana . . .
Mont Seny .
_losé María .
Villa Selgas .

1." decena de Marzo.

Aller. . . .
jaime Girona. .
Antonieta. . .
Cementos Rezola 2
Josefa . . .
josé Tartiere. .
Ana . . .
Nervión _ . .
Marta junquera .
El Caudal . _
Jaime Girona.
Ana . . .
Bodón . .
Capricho. . .

1.
317

1.113
21

068

20
179
216
409
352
808
'ššö
320
255
261
120
1 08
203
907

13
320
868
512
409
566

211
627
132
612
311
814

1.
2. 539

313
361
135

To1-AL... 11.275

Betanzos.
San Sebastián.

Id.
Santander.
Bilbao.

ld.
San Sebastián.
Pasajes.
Gijón.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Coruña.
Betanzos.
Pasajes.

Id.
Id.

Pasajes.

Zumaya.
Bilbao.
Zuma ya.
San Sebastián

Id.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Villagarcía.
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Avilés.
Ferrol.
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS
W _ 0

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargader-os que se citan
durante la 3.” decena de Febrero y lf' de Marzo de 1933.

3'* UECEIA

M U S E L Í Turno 1.” 330,00
` Id' . '2.° . . . . . . . . . . . . ..

Vias de Langreo.-Gargadero del F. G . . . . . ¡¿_ 5;. _ _ ' . _ _ _ _ _ _ _ _ __¡ _-)(,,¡,¿,¿
1 Id. lx.° . . . . . . . . . . . ..[ :&2›:s,<;1

Grúas chicas . . . . . . . . _. 398,75
M U S E L

Vias del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. . ._

GIJON-DARSENA
Was de Langreo.-Cargadero del F. 0. . . . . Cafgaderos ^ ' ' ' ' ' ' ' ' ' ", 2'-ñ'27

Muelles . . . . . . . . . . . . . . .Ä 1533,00

Totales en las dos decenas. 6.349.707

á Cargaderos . . . . . . . . . . . .- 3-201 »W
_ Grúas chicas . . , . ._ 555.70

la uscm
4.772,80
:s.r›:›0,00

500,00
1 .2†0,:sz

samsi
7.-¿e0,1:s

828,00
447,38
502,00

¶<§§so7,0<›

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .I U-4304 00 20.987,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . .M 1s.r›<;0,00 11.275,00

llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllillllllllllllllIllllIIlIlHIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIllllllllI|IIlIIIIII|I||IlII
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É C3- I J @ Ñ 15:-:›:-:-:-ì~:~:~:-;-.:-t:~:~:-l:¬:-t:-:-:-:~:-:-2-:

É Consignación 9 fletomento de buques
É ãeguros marítimos

5 Corredor poro lo compro-Qento de buques
É Flgentes en todos los puertos

É DIREGOIONES
É ¢5l'0slal: cflparfaóo 84 ¢ oïelegráfiea: Vega e 2;:`

QB

5 ãuministro de corboneros en todos los puertos

'fono 19 00Q -f
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COMPRz\-\'F.i\"|'.-\ nl-2 |ìUQUEs

\,apor «l\/inria ijniiné de R.>›. Construido

en ei año I()ll. i)e ~2._-§4() tons. de peso i›ru-

to _v 4.070 tons. de d. \\'. \/endido por Hi-

jo de Ramón f\. Ramos. de išarceiona, para

desguazar.

LA Asoc:/\ClÓ.\' DF. 1\'.«\\'|ERos

Y CONSl(ìN.^\'I`Al{lOS |)l-Í VIGO

Acaba de ser elegida ia Junta i)irecti\'a de

ia /\sociaci<'›n de i\iavieros _v Consignatarios

de \',igo para ei iiienio 1033-34 _v formada

por ios siguientes señores:

Presidente, 1). i"ernando Conde Ponte:

\,icepresidente. _ioa<[uin Daviia Román;

Tesorero. D. f\gustin Teiireiro Rodriguez,

Secretario, i). (iustavo Krucizemberg Sar-

torius. W

Deseamos a dicimos señores muci1os acier-

tos en ia gestión encomendada durante ei

tiempo de su mandato.

`.L lÍ\'(ìENlERO-DIRI<1C'l`OR DELI-

PUERTO I)F. SAN EQTEBAN 2-:

i ia sido nomi)rado ingeniero-director inte-

rino dei puerto de San Esteban de Pravia, ei
joven y cuito ingeniero gijonés Ciaudio
Fernández f'\ivargonzáiez, que ya venia ocu-

pando aquei puesto accidentaimcnte con gran

acierto.

nomiiramiento dei Sr. Fernández Ai-

vargonzáiez iia sido muy bien acogido.

t \ 0

Q

Por nuestra parte, ie enviamos in más sin-

cera i-eiicitacion.

LA l.\1POR`l`ACl(,)N DE PE_¬`C.\-

no |asrAÑoL EN rRANci,\

Ei totai de ios contingentes de pescado de

procedencia espanoia estabiccidos para ios pe-

riodos de l de ai›rii a 30 de junio _v de I de

juiio a 30 de septiemiare. ima sido ei siguiente:

Pescados frescos o conservados frescos por

procedimientos irigoriiicos: asturiones. mújoi,

saimonete, ienguado, i)ari›o. etc.: para ei pri-

mer periodo, 400; para ei segundo. idénticas

cifras.

Otras ciases: primer periodo. 1.000: se-

gundo período, 1.200.
Pescados en conserva: primer periodo,

1.800; segundo período, 2.200.
Ei agotamiento de ios contingentes se dará

a conocer a ios importadores mediante avisos

que se pubiicarán en ei «Journal CM-iicici».

No se iuacc reparto de contingentes entre ios
importadores, y tampoco se conceden iicen-

cias de importación.

PERSONAL DE SERVICIOS .\1ARiI`l.\lOS

Ei Ministro de Niarina 11a nomi_›rado re-

cientemente ei personal dei Cuerpo General

de Servicios iviarítimlos. iwaiuiendo aparecido
ya en ia <<Gaceta» entre otros ios siguientes

nombramientos:

Í). Juan Navarro ijagnino. subdelegado

de Pesca de La Coruña.

D. Víctor Coiina Sánciiez', Jefe dei Re-

90
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ASTURIAS MARITIMA _

gistro la l)elegación Niaritima de Asttirias.

l). José Cardona 'l`orres, Sulxlelegado

i\laritimo de ¡\vilt'~s.
lllpiano Rodriguez lšango, Subdelega-

do i\laritimo de San l'lstel›an de Pravia.

l). Claudio i\ l"ernån`dez R(›driguez. Sul)-

delegndo .\larilimo de cijóiì.

D. Eduardo Ugalde iflclievarria. Sulidele-

gado .\laritimo de Rilmdesella.

D. ;\li`redo i\'o\-al Gtxtiérrez. Subdelega-

do .\laritimo de Luarca.

l). l"rnn<-ist-o ¡\l\':\rez .\lontesino. 5ul)de-

legado de Pesca de l_u:|nco.

EL CO.\\'ENlO .QOBRI-Í l.f\ LÍNE.-\ DE CARGA

Destle la pulwlicación del último anuncio

relativo a las ratilicar-iones del Convenio ln-

ternacional solirc la l.inea de Carga 1930

que entro en vigor el I.” de enero pasado.

los gobiernos de lslandia? de Cul)a lian de

positado sus ratiiicaciones al Convenio. listc

esta actualmente vigente en Canadá. Culm,
ljinamarca. lfinlandia, Francia. lslandia, italia.

Latvia, Paises Bajos, Nt|e\'a P/.elanda, No-

ruega. Portugal, l`:spai_\a. Suecia._Rusia. ingla-

terra y los Estados l,lniclos. lfn cl caso de

¡\lemania. cuya ratilicacion liormal al Conve-

nio no lia sido pul›licada aún, el (ioliierno

de aquel pais lia di<'lz1do disposiciones condu-

centes ala adopción de las reglas a que se

reliere el citado Convenio. las cuales iman em-

pezado zi regir desde el primero de enero pa.

sado. l.os golwiernos de Rumania _\' l lungria

lian notilirado igualmente suadl'1esiÓn. pero

estas adliesiones no se liarzin el-er-tivas liasla

el 1.0 _v el l() del próximo al›ril. es decir, tres

meses despues de las respectims iieclms de no-

tilicncion.

É Ccnsignalarios
É Agencia de las Com añías Hamburguesas
5 Telegramas' DEKADE Iéfono 1119 ¦-¦ Apartado 4

S. lil. Depósito de Garbones de Tenerif
_ GIJÓN
_š_ GARBONES

É 5"',-

CD uni

ID
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GRÃÍIDES ÄEFFIÄCEHBS DE EFECTOS HÄVÄDBS

~ DI: 4

EHRIQLIE VEDES T. PRID

Z-t-°l-l-i'-I-H-°§'

«bm __,

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto 1-: Frente a los muelles

-r I: 1. ± Ir o N c› 1 9
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

P'§"¡"¡"¡"¡"§"¡°°§“§'°§"§'°§“§"¡'

30
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CONCEDIILNDO UN Pl..\7.0 A LOS AR- A ser posilale del)e acompa|`1arse i.oloô_|'ai_i;t

.\1Al)ORES QUI-`. DESEI-ÍN \'I-`.Nl)l-IR E.\1-

B/\Rl`.i\(`|ONÉS, PARA l)F.l)IC.\RI..~\.\` .~\

LA \'l(ìll.,\\lC|Á DE LÁ Pl-Í5(`..'\ :-2 :-2

N<'c'esita|idO la Suiìsecretaria de la .\larina
civil adquirir emlaarcaciones _va construidas o
en uso por los pescadores para dedicarlas a la
vigilancia de la pesca. _y de las caracteristicas
aproxiinatlas que :1 continuación se expresan.

los armadorcs que desccn vender lwarán su

oferta en solicitud dirigida al Excmo. Sr. Sul)-
secrelario de la i\/iarina civil. en el plazo de
quince dias. a partir de la pul›licaciÓn de este

anuncio en la «Ciaceta de l\1adrid>› y en cu_\'a
oiierla constnrrin los extremos siguientes:

Nomlire de la em-
l)arcaci<'›n. _ /1'

i\latricul:i. lista _\' 1 l 1 Y I
iolio I l `' -_ _ -tw-.›.1~,-+21.--~i^~f\1`io de construc-
cion. ›i--

l)uerto donde se en-

°*'“Í“`“' fuer-1A|2mAf.
lzslnm. man _«f;.¬ y inoufflzintefy

t“mm|_ oecoizncrtvnf
tii l I total PARAJ"“` “JC - A/'T|LLE|2o/'
Qlasc de aparc_|o <ve- BUQUE/. MERCAHTEI,

lamcnl- Y DE LA ARMADA `
Perlrcclwos que com- YATE/. Y 801-Ej. .A

pletan la oierta. uceNc|A¡_oe mamen-ción
.\larcl1a del motor. V":-9-\;5=%i:›NG

' - - STANDARDl)otenc|a del mismo. ufavlfgozlrãn won S
l',dad del mot '.
f¬`

comliustión. _. '”' ¡iii-'¢_¿›_.'i'l! ›

z\|`1o de instalacion. ìf' 3"*ï"` (I 2 -« 1;',-.A
* 'Í ' "¡ T.. -¬'.

.«\ndar. . ¿._¬.-. _¿ V _ ___ V* 6 _

Precio de la cml›ar- ;~ ,_- -›,
., * - 1” ¬ï`ï ..¢.--f-" , ¬cacion con su motor _v f_ , ›. «__ ¿kz

pertreclios.

1>-,sì:

A I 0. .. . _ d
1 es c exp osion o _ -_ü¿_¿&w`_4_Ml,_

de la embarcación, con su aparejo.

77/705 de ein/)ar(-aviones

ìlirainera cul›ierta o emliarcacion. tamliien

cul›ierta, de las costas del Cantzíl›ricr› o (ia-
licia, con motor, de siete a doce toneladas.
de andar superior a siete millas _\- aparejo (ve-
lumen).

Í\lota. -Los armadores que l¬ul›ieren lneclio
ya oiierta de sus eml›arcaciones no necesitarán
repetirlas, salvo el caso que deseen modili-
carlas.

ì\'ladrid, tres de marzo de mil novecientos
treinta y tres.

Ill
/\.\ll'Ll ' ` Pl 'A.\i›or.|. .A/.o
PARA LA .›\i››1|›'ióN
nu soLicn'u1›i-:s PARA

`SU\1O DE PLA -ELCOÄ .

ZAS DE MAQUINISTAS

NAVALES DF LA SUB-

sEcRr;'|'.›\Rí.\ ¦-= :-

llmo. Sr.: /\ccedien-
do a lo solicitado por
D. Rulino./\guirre He-
via, primer ma<|uinista
naval. que pide se am-
plie el plazo para con-

' 1 `- cursar a las plazas de
¬. esta Subsecretaria asig-

PJ Ã ;¿..__;_y4 nadas por plantillas a

r _ y . - i\'ia<|uinistas navales.
WH* i Este .\linistcrio se

lia servido acceder a lo
solicitado _\' disponer

se admitan solicitudes
ltasta el dia 1.0 de alyril
próximo.

l\/ladrid. 4-3-1933.

SÍ
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ASTURIAS MARITIMA .

o|'R,\ .-\.\u›|.|.\c1<'›x|>.A\R.†\|,.\SP1.,\z,\s Esta Sulmccrelaría im ciíspuestn ampliar
A A1 ~t 1 0 (Ac I I I ›| /I)I<`, I”.-\'I›RO\'F.\`. .\lF.( A.\'l(`O~`. El`(`.. |)F.L
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DAPITAI.: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza lodl clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos,

cartas de crédito. etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intuwsos que abona: 3 pon ¡OO anual

Dirección Telegráficaz BANMINAS
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El

FERNANDO fiAIl[¦|A BASTILLO
coNs|GNATAR|o DE BUQUES

FLETANIEIHTOS

Agente de VAPDIIES DDSTERDS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIDAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderón, 15, l.°

SANTANDER
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Panapiìgnnfis
ALMADEIIES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

uvmoR'rAc1ó|~1 nn-1sc'rA

GIJÓN

ALMACENES Y TALLERES MEÍIAIIIDDS

DE ASERRAR Y MAGIIIHEMBRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO 51-2s

Telegramas PRENDES
¡+1mi-1-1:-1-lr-1-x-1-1:-1-1:-1-1:+1:-1-1:-1-1K-1-xr-x-Jr-1-xr-1-:mr-1

ñgfiìm Lubrificantes MARYLANDil, fl
m TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES,

' \¿¢"],\.' CAMIONES, INDUSTRIAS Y MÁQUINAS MARINAS
\

uy*A
V __,.}Q;__.

Maryland, S. L.
(esquina a Pelayo)

Inici ¡¿¡;¡3¡M¡¡¡ Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20
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Langreo, 2
í(}IJ()Nì

.__<>_..._

lnas de Coto del
musel

Carbones para [ias
_-_>Q<¢o_

vAPoREs=
“Mina Plquerafi
“Mina Coto”
“Mina Carrió"
"Mina Sor-rlegofi'
“Mina Entrego"

H-1I*i~X°NI'i°1['i'll'š'I (~¡'lH'I¡+1[°i~1(~!~I{~!-1H°l[-' ri-1I°i~lH~1 B
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IIASÄ. DEL RIU

INSTALACIONES DE OFICINAS
ha mejor orientada en todo clase de instalo-
eìones de negoeios en todos estilos y clases

PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28
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ASTILLEROS PINEIRO ll

Reparación de buques, máquinas y calde-
ras. Fundición de toda clase de metales

-¡HSoldadura eléctrica y autógena.

-HK_

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.

ll

2,-l~l[~l-ll-I-Il*I'Il'l'1l°I'II'I-ll-I'1[~I~]l
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Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Teléíonos Astillero N.° 2
( Domicilio N.° 8
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E UIHCIIDHS 2 IDHGJUIDHRIH ED EEDERHÚ É
5 Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257
š Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088 E
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Í con/IPRA Y vEN†A oe Hiannos Éï
Y METALES vlsaos ii

CALDERAS DE VAPOR. maritimes y terrestres
fi Anclu patentes y antiguas :;
1, Cadenas. Grllletes, Tensoros. Guurducebos. 11
;} Psstecls. Fsroles, Muelles de Gusrdlnu, A A ff
gg cnnems PARA PAns.›As nz rasca» S2
¿f nA1.aoóN,1s y 24 (nmnm) - cmzrouo 31-ar ii
" -0-«Im G I J () N ›u¢-o-o-
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Fábrica de Pinturas PlILl¦llllA
Tolåfono 3.800-SANTAN DER

PATENTES «MA1¬i:oLA› - i:sMAL'rEs
v1N1'unAs - imnxicizs - su<;AN'1¬i:s

(:oLom:s - Aurzirns
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SAIITAIIDER

EXPORTACION DE CARBONES

Dirección Telegrafica;
›› Telefónica:

Pi y Margall, 35 - I.° G I J O N

.rosANBUs -ší- TELEFONO so-91

I'-
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E E suministrará a lld. el tipo apropiado de aceite o gra~
r sa que precise para sus máquinas, motores, etcétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubriiicantes

É . A . É..ÉÉ :AMI:
Apartado 111 Ó VIED O Teléfono 4038

LA PRESERVATRICE !'.'å'2åÍ
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida. Equi-
puies, Individual de viaíes, Transportes, Robo, &. 8:.

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez Cañedo
sin camara», 101, hai@ omóu

-_P

l*_-_-;V-v^_^_-_^3~_-_-_^_^_-;_-_-_-:_-_-_^:_-:.-:ff
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E mio of mon A. ninos
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramon Alonso R.›. Tons. 6.2% d. w.
› «Maris Dalmé de R» » 4.2410 ››
›› «Nuria R.› . . . . . . . . . . ›

«Hnnellnn R.››....
«Ricardo R.››.......
M ri R

s s
°§^'f"'

adoS98 eu

ãššš
É <( I I D.........

«Roberto R ›
» «Menuela C. de R.››. ››

Servicio semanal entre Barcelona y Cartaifenn.-Sen
vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, A meria. Mo-
tril, Algeciras y_Nlálaga, admitiendo carga y pasaie-

ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón.
Puso de Colon, 18 - Telegramas y leloionomu: RAI08

5 B A R C E L O N A
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NIGHNOR ¶0llllh I-llšlllll
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MADERAS PARA MINAS
s|ERRAs ME.cÁN|c/\s
-~ _vc.=\ReoNes ~~ ~

Ärlnadnr del vapnr C. HEVIA
220 tons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27 _
Teléfono ll-37 E

llllIIIIllllllIIl

Enlurinu la|Ilslerns=
e|.|úN - |v|useL

_,,_,.,e
CONSIGNATARIO DE BUQUES

AGENTE DE ADUANAS

CARBONBS - FLETAMENTOS
COMISIONES - CONSIGNACIONBS

MADERAS PARA MINAS

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6

LIADRII)
Sucursales É Av|L'EsG I .J O N

Telegramas y Teleionemas: Bllhl|ESTEROSGO _
'YTIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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uns mnflo (s. en G.)
ARMADGBES Y COHSEGHATABIOS DE BUQUES

S A N TR N D E R

Telegramas I -
Tclofonemas I L IA lv0

Apartado 18 :: Teléfono 2850
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 35

+-H4@

l
i

PLAIIIIS INGLESES
(FISIlII|Íì'S BIIARTS) AOOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANO DE PESCA A.»Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Eríceira, Fara-
lloes, Seno de Abraham Rrsca Alda, Balatma, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Xìilanovq Arrifana. Sardao,
San Vncente, Cama da Vaca, Carvoexro, Laëosš Borda
dos Picos. Santa María, etc. A-PLANO DF. P .SLA B.-†›
Desde Eâpartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. res Santos. Larache, Cabeza e Vaca, Marm(›«
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arflncor Maza-gan, e±¢.~~P1.ANo De PesqA c.-Desde Mazagån a sam
con los pesåueros de Kmmn. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F.†Desde Moãador a Ghir con
los flesqqeros de Srm, Sin Tnerra Mar e N. W. Tefel-
nec , Oficma, Cabezas. Leonor. Úiñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PLANO DE PESCA (ì.~Desde (ìhir a Juby
(% o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. (ìhir. Cabe-
za del Cobo Mar de los Calanes los l00 brazos. Carre-
tera, Santa Óruz. las 30 Millas, Éio Mesa, Agula, Fogo.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.›P A-
NO DE PESCA Ha.-Cont|ene las lslas Tercerasl la si-
tuación de un Banco de ëesca abundantlsima.- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matlllos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglrse nl

Bapitán, MISlIEL,M0llA|.ES ALMIÑAIIA
ISAAC PERAL, 32 › 2." -CADIZ

Enviándole 100 pum: por giro poslal. importa de cada plan O

.^.^_^_^_^.^.^.^,^,-,zz-.^.^:.^.^.^.^.':.2^.^.^J-^.“v^-^-f`_`J-C-`-`-'åïï

(Dlnas de Resplnedo

JESÚS FERNANDEZ
OFICINAS:

marqués de San Esteban, número 2
Gluóu ::f* _
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Telegramas 1
uïelefonemas J
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V Ã P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

RUDESCO

Teléfono 30-23 -mié- Apartado 142 l'I-¡PH!-I-1l+ll'l'lI'l'll°l'1l°l'll-I'1l'1'1Iš

ïššl
H-l

'§°lH~1I°I°ll~I-II-¡'1I*§°lI-§'lI~å-IN-1l*!'I[~§'l l~Hl~§°1[-¡'1¦'I°Il-¦'1-lb!-1H-IH-1['I'1l'§'1l-ä°1¦'§'1H--)l*§°ll~I'1I+][-I-Il-Mi-I-1l°§-II-I'l['§°Jl'I'll-ir!

Eíl. I. ll. lllllllfll flãllllllllllll II. lll
FUNDICION DE HIERRO Y BRDNCE

|_g ~|A||¡u°A - -ri-:LÉFQNO 194
ol.-actor: A|.A|›|No MeNÉNnez

Ingenloro lmluilrlal

FIIIGEIJ Illllll-IREZ, S. en G.~II\lilé
ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

GI<1NTF.Snri ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIM
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DI SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

ONTRATOS ne SALVAMENTOS ol! BUQUES
OMBAS mi ACHIQUE DE 1.000 TONS. PoR HORA REPARACIÓN DE BUQUES

I ÍIÍÍÄÃÍÂÍ. A "'“°'"““'““ “"'“"“°° "°'“- 3 onstrucclón y reparación de måqu
ona =mnés,___72 › -,_,¿,°M,§ °,d'f" s_n”_',___n ¿_ ,mn 3 y calderas. Soldadura electric

y autógenaI pnmwl-1-, _ _ _ _ _ _ es

lll JUAN HB NIBVA AVILÉS Teléfono lll

¿I«:'›'P'›'I'›f› -:'›'›'›'›'I'›'I'I'›(P'›'›'›'›*›

A-_-¬-_@-_^_-Él

1:l«r U!

___-.-.-.-_.¢¬,-.-.~.-.~.~.-.-.-.- 'I'4WO>

O (0

30un

O
RPOREB1 , Rida ,_,__ 350 Tons.
ruso, _ _ 1 350 Tone - Mm-gun-¡tn 270 ›

ollnu 400 Ah-leunn_ _ 150
› I

C<
ILAA 'L¦›rm -:'F'F'›'›'F'I'I4!'›{P'›*›'›'›'›1 1?¡,«:(I(I4?(I'›¿I'›¿I(I¿I(I'›(I'I'I'›(I(I'I'›¿I'›f›._.
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É 5. FI. ESPFIÚDÚH DE CIUBRIEICFIÍITES É

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA É

É c>sv=c›s|'ro PARA As'ruR|As: É

švda. de meso 1v1UR1Ll1_›oš
g Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento G IJ Ú N Teléfono 32-14 É
Él|||un|I1|ulmmluu|u||||n||m||umu1|1||n|1l1|uluu|I||1|umu|nuu|||unlnllnmmlummlun|ml|n|m|n|m|lu|m|||||||||||||n||nš

Aannonn MARITIMA

SUNZALEZ-ALEGRE HERMANOS
'V' IS CD

CONSIGNÁTÃRIOS DE BUQUES
SÍGURDS I|AIì|T|NOS - FLETAIEIÍOS - COIISARÍA DE AIEHIAS
DESPACHOS [IE ADUANAS - COIISIONES - TREN DE GAIARRAS

TELEG. I
TELBF. ALEGRE
CABLE. I

A. B. C. code 6.' Edic.

LIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH:

'llllafifis DE Rllmr
-_ G- 1 ar ó 1\'r -_

lPróx¡mos al puerto del Musell
Teléfono 34-44

Reparación de buques.-Construcción
de rnoqulnerlle y oelderes pere los rnle-
mos.-Rupereelonos en general.-1'ellu

É :ves meoinlaos.- celdnvonie. 'Forja y É
E Fundición. E
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DE GONSTR\lBB\0\\ Y REP AR kG\0\\ DE B\lQ\lE$
BILBAO

E2'
ol |o

PECIALIDAD EN TODA CLASE. DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tomillos, tuercas y remaches
Grandes talleres de construcción de locomotoras demás material de ferrocarrile uentesY s› P
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegråfioa, Euskalduna - Bilbao
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GASGUE Y GRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
Aalanïlas oolvllanclliu-:s

DE LA

llnl.Mlla||¡n1ina Iluru-luluulara
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . . 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

19-" W' ' sms _ B P ñ '

i

El

lisis llama Ilaslilln
Hrmadory Consig-
natarlo de buques

?¿
filetamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI Y HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
EE]
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HIJOS DE ANGEL OJEDA
ARAMDORES DE BUOUIS PESOUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de maquinas marinas, máquinas pere dinamos, centríiugas, etc., etc.

' Telegramas: OJEDA -
:girona N ° lo :a1

ARTILLIRIA -l\a.° 4.6
-l
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Viuda de Antonio López de Hard
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolque
Agente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Línea de oabotaje entre todos loa puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAm6ríca dal Sur)

H0lland America-Llne de Rotterdam. (Vaporea correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Stearnshlp C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y España)

Fearnley 6: Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SIOI1'\ãh Jr. (IG I'I8lTlb\-IFRO. (Servicio rapido directo entre el Norte de España y puertoa italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marírlmos)
G ¡J ó N

Taieararnaa y Taiafonamaa! I-I A RO Instituto, 30-l.° Apartado 11 - Taiflono 18-00
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tii." Española de Pinturas “jiiTEiliiATi0NAi.“ S. A
åbnca en M An, @' REG.s†,,,,,,, limcos agentes y fabricante

J , en España de las afamada
Ho|.zAPFs|. “ HOLZAPFEL'

LAS DE MUNDIA
para costados de buques.
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AS MEJORES
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PARA JU(ìUETF.S››
SECADO AL AIRE

A», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH»,
ENAMF.L› (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
¢LAGOMA'i`›. Pintura al agua «ODI-

colores permanentes). Esmaites y
a la nitroceiuiosa y demás

JNTERPAST» A. y B.

mo uso y
tropicales o aguas

COPPER PAIN'l`›.~Com
ques de madera.

YACHT COMPOSlTl0N›. 'Para fondos de
regata y recreo.

BOOTTOP».-Anticorrosiva para la linea de
de buques de hierro.

FUNNEL PAlNT›.~Pintura igniiugn

Todas las pinturas
Nuestras pinturas son las

or duración y de mayor
SON, POR L0 TANTO.

ARATAS.

posición para

aplicaciones y usos
puertos del MUNDO po-
iietrar nuestras patentes
depósitos, además, en

s poblaciones de España

6. González
ILBAO
+ Id. en
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Imp. mnenva, L. Rivas, 24 -Telf. 3!-49-Gijón.
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