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AI¢aIá, 16 - MADIRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para Iapexplotación de dichos aparatos

Pldanse delalles y presupuestos a
HISPÃNO RÂDIO MÁRÍTIMÂ, MÄDRID -Alãàlå, 16

a SUS INSPECCIONES de¦
BARCELONA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Gran Vía Layetana, 3.
BILBAO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Buenos Aires, 13.
CADIZ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Plaza de Argüelles, 4.
CORUÑA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Mártires de Jaca, 8.
GIJÓN ......................................... _ . Instituto, 4 y e.
SAGUNTO. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Libertad, 26.
SAN SEBASTIAN . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Francisco lndnnaagui,49-Pasajes de San Pedro.
VIGO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tomás Alonso, 363 _ Bouzas.

0 a sus AGENTE:
D. ALBERTO ALONSO BERRUETA, Usandizaga, 21 - San Sebastián,

y Francisco Andonaegui, 5, Pasajes de San Pedro.
D. SANTIAGO MONTENEGRO, Giner de los Ríos, 31 - Vigo. _
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ADMHGBNISTI-18 DE EFECTOS NHVHDHS
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Y oRAsAs |..uBn||f|oAN-rI:s

Lubrifioantes I\/IONASTERIO ¡Marca Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO ~
TELÉFONO 27-oo + APARTAD0 N.° 60 e

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

0000

$;L';:=:.°;";'1:' 9° A PAQUE1'0 - 0 0 I Tolalonamas S
conszemmmo ng Buques Muelle. 2, 4 y 6-GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trasmedlterránea + E." EJ' Transatlántlquz

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGÉIÑOIA CQIÑSLJI-AR ÉÉ FÉAIÑOIÁ

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑÓLA.-MADRID
“ S H E L L “ “FLINTKOTE"

í |.ueR|F|cANrE Psnrecïo í Armconnoslvo - |u|PEnMEAeLE - Aisume
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFÁLTIC/\S
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NHVIERO ° CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' ELETHMENTOS
BA R CEL O NA

Telegramas I ' ViÁ LÄYETÁNÄ n.° 12 - l.°
T°l°!°"°m'" J D O B R U E Teleƒoizo núm. 13327

H+ www-+wM¢ww%w w
“ÃSTURIÃS HÄRÍTIMÃ"

Cubierta exterior

Cubierta interior. . .

Demás hojas . . . . . ._i
Tf\RlEfl DE
Plana completa
Media plana. . .
Cuarto plana..
Plana completa
Media plane. ...
Cuarto plena. .
Plana completa
Media plena . . .
Cuarto plana ..

~~¬íø|¿._|¢í

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. g 1/8 de plane. . .. 150 ptas. al año (sin descuento)
3') id
-¿Ó ¡di Descuentos' 1 Contratos por un semestre . 19 0/0

l Contratos por un año . . . . . 29 "fu

30 id. Q Los anuncios en texto no tienen descuento.
50 ptas.

1:) id' Suscripción por un año a la Revista. .. 25 ptas.
ág Prãs' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAEARGIA y SAIITIAG

Tele $02122; ¦› suAnEcEs-
-OOÓOOOQOOOOOOOOOOO00000OOOOOOOOOOOOÓOOOOÓOÍ

nlmou Moulin nnnmfiufz
~e LA conufia

CARBONES cARo|Fr= Y DE ASTURIAS. sm.
coNs|GNAc|0NEs Y r=LE'rAMI«:x†0s

:XPORTACION DE PUNTAL DE Pixo PARA MINAS C0nSigl18C¡0fl¢S - Tl'åflS¡¢0S - S¢glll'0S
sF.GuRos MARí'ri.\i0s .e

c0M¡sAR1A DF. Animas TB|éf°no2_615 'I 5_,,Ed¡c¡ón
elérono num.39 Apartado núm. 20 Tehgmmas: NAUMOR cfifllg u_u; »
iermmm »mz mwluusz Villagarcía de M03

eløgramasz rmnmnfz (PONTEVEDRA) FeI¡6°u 4

Agencia de Aduanas - Comisiones
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É Ma 6 de Valdeiglesias B 2-° Dirección telegráflcaz ÉE ...::'.:.: ' - MADRID E
É remene ezeao C D R E S A §
É i\rue.s{rns ¢±.«-pecfalidades para la pesca: ã

ã MALLETAS ABACA :-2 MALLETAS ALAMBRADAS É

É RETENIDAS :-: ARRIZANES :-1 CORDELERÍA DE TODAS CLASES É
E HILOS PARA REDES 1-2 HILOS PARA FLOTADORES ã.

ã Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- .§
= das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional É
ã aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. “
_ |IAn|ucAs= Andres Garriga, Barcelona.
= Jaime Rlbó, Badalona.
Í Gordelería Dcmenech Hermanos, S. A.. Badalona.
É Cørdelerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.
§ I-ulaaora |||:¢nana. s. A.. Elche. _
§ |-mas ue An-ano. s. L.. santander. _
ãllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIlllIllllllllllllllllllllllIllIIIIIIllllllIlIIIIIIIII¦llIIllIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É EFECTOS NAVÃLES
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Hstaohas - Calabrote
-É AÉTÍCLJI-OS QI PÉIIVIÉÉA QQI-IDA@

coRA":

ã G I J Ó N A 1'ELú|Io|oo 31-ss =

IIIIIIIIIIIIIIIII

É MUELLE. ao ` _ nn-ee. -r¢|g.¦ Aucona É
šn|||||||||u||||||u||mmmm|u||||||||:|||||||u|||n||||||||||||||||||||1||||||un||nmmi|||luui|mm|||||mlIlI|mmIm||||||||||||||||I|||||||É
. . _A A . _ _ _ _ _ . . . . A _ _ _ . _. _.` . _ . A _ _ . . A . . . _ . .A. ._-

(Cecilio lte-tgamondia
co.\'s|GNA|»\R|o DE m›g,_›ur;s

Arzizxnz ni: ,~.|›uANA
nzrixn: mi \'Aro|<i;.s cosrfiuos, s. A.-|m.nA

smuuos r~1ARí†|Mos zz cmznoxi-Ls

Dirección telegrálìca y telelónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PRSRJES (Guipúzcoa)
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› .
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ROQUE DE ELEXPUIIII
-ía||.aAo __

Exportación de madera para minas
A. ae Mowfooo, 1e - Telefono mese

»ø¢

Representante para Asturias:
OONRADO PINEDA. :›

l.angreo,1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-11 3~¢
ooo ø ono_____________________________________________._,___@._._._._._._._._._.v._._._._._._.___, @ «... .
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š SC()'l`T'S CODE 10 TH. Ferrer-Grao _
_ Tel ráfica Peset-Madrid
š Teléfonos 30900, 30908 y 30909 Dirección{ .¡.e¡§§ón¡ca geãet-šaïragona Éu er ee _

Suñer-Burdeos EFERRER PESET, s. A.
É NHVIEROS ' CONSICINHTHRIOS ' HCENTES DE ÍIDUHNHSÉ
š Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
É Sucunsooesz MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. l9 _
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bose
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Víguier. 72, Cours de Ulntendance _

E <›|IaAc›-vA|.u:Nc›|A.Mu|:i.|.:.lOYII§
YEIIIIIIlllllllIIIIIIlllllllIIlIIIllIllllllllllllllllllllllllllIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH IIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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NICOLAS LAFUENTE
Anrnaoox Y cousiomsramo

VeIasco.15-bajo SANTANDER
VAPQRES

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ››
Aller . . . . . . . . 200 ››
Vito . . . . . . . . 180 »

Representante de los Cemento: Porlaod <<Ruo|a>›. do San Sehutiin
Tolofonomu ¡ ,. , Domicilio: 1.722

E Tglqgrgmgg Ñ uFuh"TuwR“ Íflefonos É Ofltlflfli `I.'|BÍ
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Telegráflca: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
 B
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É ELECTRO-SOLDADURA ASTURIANA É
É on-«om-; D. pamzo snmmno §
5 SOLDADURA ELECTRICA §
É Realizamos rápida y eeonómienmente las más difíeiles reparaciones de todos E
ã elnses de piezas de maquinaria en hierro y eeero, ealderas marinas
É y terrestres, eteétera.

É Iron flotanìe :¿: Lancha "Electra" :-: Tren ìeorgetre toanegootaole É
É Ofieinns: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 :: Direeeion telegrafieaz daenieke É
š ii G- 1 .T ó N É
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Acha y Arregui ABAITUA Y UUMPAÑIA
GONSIGNATARIOS DE BUQUES epreeenlanies de le Sociedad Ieialúogica fllllllì - FElElIE

AGENTES DE ADUANA ¬,._¢_,,_°_,,_

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba CUHSIGHATIBIDS DE BUOUES .

TP

Ó
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oimmion eønegfaficm Ac:-mnnscun SEGUROS IIIBÍTIHOS
T°'éf°"°'* 15-08' Y 15349 elegramas “Abaituaco" - ïeléfono 15.7

Iaza de llribitarte, 5 B I L BA D BILBAO - Plaza Elíptiw, n-° 1
._-_›_-_-_~_-_-_-_-_-_-_-:_-_-V-_-,-,-_-_-.-.-.=;----------------------------------------̂ _ I°°§°°§¢°¦° '§°°¦“{*>:"¦°°¦°°¦° B
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Joslë Ffinnnnnfiz Ruiz mozo Y c0MPAfl|A
É AIIIADIIB Y BIIISIEIIATAIIIIJ DE BUQIJES 5
5 5 Carbono: de todas clases. nacionales y extranjeros
É G 'JD N 'M u S E L É Agencia de la . «Compañia Adriátloa de Seguros»
ã v“P°"¢-3 de 995” ' 9l¢¡“"'¢'¡Í°5 ' 598W” ã Ieposiìarioe en Guipúzcoa de la Compañía Español: lle
5 _'^"'"“^'*"' 5 Piniuras «|nfornacionI»
É ^GEN'¡`E DE É Armadoros de Buques
= VAPORES Cosrl-mos, S. A. = vapor ~-1.0maA.-- ..... .. 2.eoo wns.
É É › “Juan Artaza“ 600 ›
“ B ' L B A O = › “José María“.. 500 ›
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š 0/5 A/S š;=:í5;<E¡_¡NJEN É Consignatarios de buques y mercancías
É :agp QLQEN A ¢,° É Agencia de Aduana
E O 3 L O 2 í*
§ __a.__% 5 vapores de pesca
É o I 'I' A L I A o É Vapor “Bor-antza“
É *"°*" '°""'“'> É "°?°"ÍÍ?Íflï`;'§ÍÍ "°?°' ÍÍSIÉLZÍÍ
_ GUSULIBH - LLDYIJGSALAIJNLIIAVISAGIUIIE GEIERALE É Imwmn , .nmfmmm n RTAZA
_. N VA =- = Dflclna . . . . . . . . ._ 5025
= coRREo= Auuanno n.° 4 É - * -------- -- 52"
5 Dimiuu.. TELEGRAMAS-TELEFONI-:MAs= nunz É mmm nmfm É:-'r¦'o'›¦f ago
= YELEFONO N_o 2°_36 š DOIIIIGIIIO . . . . . . .. 5115

â -í É Oficinas: Cuarta Via, 6 _.
ã 0fic_i§me:MeIquiades A|varez,4-GiJONfl 1; Pasales (Guipúzcoa)
E1unnm|un|nn|umnunn|nuuuum|nnnnunnnnmnunumuë En-x+¡:-1-x+x+x+x-x+u+x+1-1-x+x+m-1+ar-x-1:-s-aü*I~I¢I'X'l-X-HK '!~X+l*HK-I-1
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Jléfi_ LIÍJUIDÄDHR DE MÍERIAS
f Lkllš Hifi/”\|DF\ HIQUÉR/ii

A CONSULTOR NNRITINOEE A
MANUEL coRT:Nn, 1o OIRECUON TELEORñE1cf\:5f\lR[ìVñ
E:~~~;†M A O R 1 O TELEFONO 35.577fLA:ë_:;±

E(il-šllšlêlléfilliflllëiëlifälëlëllilšl9!!

šdoaquín Davila y Gompf
Is

Cunsignatarius de Buques
Carbunes-Seguros

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80

giga:-:1:a+1:+r1rezèlrexelzaelzaelzaarefil:anos::ne1r+xe1:a+1¡+1:ee1:+ze1raeztaeizezeorefizrfa:fm:ae::ee::ae:r+xe1le1e1:a+1Q;1ra+1caf¡ref1:+e1mmeezgg
er 1 "= É
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É Consignación 9 fletomento de buques
É ãeguros marítimos
-¿ ãuministro de corboneros en todos los puertos
É Corredor para lo compro-Oenta de buques
É Figentes en todos los puertos

É D I R. E O O I O N E S
É tfasfal: Jlparfaóo 84 e øïelegráfica: Wega e oïeléƒona 19-00
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LH IMFORTHCIÓN f\STUñ”lf\Nf\ DE M/:\DlÍñ°f\
P/“\Rf'\ MIN/:\S EN 1932

Las anormales circunstancias en que se tics'
arroiio ia in(iustria iiuiiera ciurante ei año pa-
safiio _v que Hevzlron a ia misma por caminos

cie crisis agluizi en in cuai se encuentra cada
vez más |›|'oi'_umiizatia. repercutio. Laturaimen-
te, en ias denuis ramas (ic ia imiustria _v co-
mercio que viven ai amparo (ie ciiciw activicizui.

Lina «Je ias más iesionatias im sicio, sin tiu-
cia, ia tie madera para minas, ya que puetien
caicuiarse en 25.000 tons. menos ias que se
importaron en nuestra región eiurante ei ejer~
cicio pasatio. Los coniiictos sostenitios que
motivaron ciiveisas iiueigas, ia reciucción cie
|)ro(iuc('iÓn (ie iiuiia y ia norma acioplacia por

casi tocias ias empresas cie no reunir impor-
tantes «stoi:s›>_cie estas macieras. ante ios ac-
tuales momentos cie critica situación econó-
mica, fueron ios Í-actores que contribuyeron a
tai (ieacenso en ia importación.

Los ciatos suministrados por ia f\socia-
ción Patronal cie t\/iineros cie Astlirias, pro-
veeciora ciei -80 por 100 (ie ia :naciera que
consumen ias minas (ie esta cuenca iiuiiera.
son ios siguientes:

uoío|í-

I AÑOS BUQUES TQNELADAS

103! 01-1 r_¡O.4¢)_;.=5

I()3›1 044 !\¿O.›1UH'.H()

` Diferencia en 3-1 an - «1o.~¿S('›.H(›

(tomo se oiwservarzi. aumentó ei número
ce buques Hetacios _v sin emi)ar;,`›o acusa ties-
censo ei toneiaje trans|›orta<io. ilstn es, sin
cucia. ¢iei›i(io a ia precisión cie no reunir con-
sicierai)ies partidas (ie madera por ias causas
antes apuntacias y (ie aiwí ia conveniencia cie
concertar viajes con imrcos cie porte reciucicio.

Dicima mercancia fué reciiaicia por ios tres
principaies puertos (ie nuestra región y tam-
bién por via terrestre,' reaiizámiuse en ia pro-
porción siguiente:

Gijón-.\/iusei.. . . . . . . . 1ii._›;|†:.«2H tons.
/-\vi|és.............. 1,081,120 »
San Esteban cie Pravia. . . 3(›l,OO
\›/ía terrestre.......... ",=.-240.41

)>

»

La madera fué tiistrilauícia y consumicia por
ias empresas iwiieras siguientes, cuyos ciatos
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se consignan por minas y por piezas aproxi-
madas:

S. ivietaiúrgšica i_)uro-ifeiguera.
S. Fái)rica de iviieres . . . .
i¬iuiieras de irurón A . . . .
i iuiieras de \',e¡§ui|1§'Oiioi1ie§;o
Carimnes Asturianos . . . . . . .
Qtiintaiia y Bertrand. . . . . . . l3().-156
i'iuiieras de Anieves . . . . . . . -23.990

1.838.835
357--700
Q=o.1ó1

9 I .O83
220.27-1

Totai cie piezas en 193-2. . . f2.()4†=.††OT+
›> de » en l()3l... 3.305.003

i\/ienos en 1932 . . . 358.106

Y para su transporte iaasta ias minas se em-
piearon ios vagones siguientes.

Compañia \,asco . . . . . . . QÓ3
12.120
4.528

16.911
18.03?

›» de Langreo. . . . . . .
» dei No1'te........

'iiotai en 1932 . . .
›> en 1031. .-.

i\/ienos en 103-2 . . . 1.126
ii*

Nuevamente tenemos que ocupamos de ia
tariia improcedente que se apiica en ei im-
puesto de Transportes de ia madera en roiio
para minas, asi como también de ias penaiicia-
des en que incurren frecuentemente ios iiu-
ques que transportan esta mercancia.

A pesar de cuantos razonamientos se iman
expuesto en instancias eievadas a ia i)irec-
ción Generai de Aduanas y ios diversos arti-
cuios puiaiicados en aigunas revistas proiesio-
naies recai›ancio que ei impuesto (ie Tranpor-
tes para esta mercancia sea iiquiciacio por ia

partida 38, aún no se iia conseguido tan jus-
ta mociiiicación y continúa gravánciose en 1,50
pesetas por toneiacia y asimiiando estas made-
ras a ia pasta para iaiiricar papei, en iuiìar de
equipararia a ia partida que se apiica para ias
primeras materias y madera iaiaracia, ia cuai de-
venga 035 pesetas por toneiada.

Otra cuestión que tamiiién está originando
muciios perjuicios, son ias irecuentes muitas
que se imponen a ios iauques que transportan
ciiciias maderas por ias (iii-erencias ciei peso
que resuita en ia descarga en reiación con ei
deciarado en ias iiojas de Adriana.

Soi›re este punto ya iaemos tratado en di-
iierentes ocasiones _v voivemos aiiora a signi-
iicar io preciso que es ei que ei impuesto de
Transportes se coi›re por ei peso que resuite
a ia descarga, ya que como es soi›raciamente
saiiido, es de todo punto imposiiuie determi-
nar éste en ios puertos de carga, por no exis-
tir aiii medios para eiio. y de aiii que se de-
ciare un toneiaje aproximado, pero que está
sujeto a iácii error, máxime tratándose de es-
ta mercancia cuya densidad tiene muciia ciiie-
rencia entre estar seca o verde o tami)ien por
emimrcarse en rias donde ei agua es duice y,
por io tanto, diferentes ios caiados dei imque
o como en muciios casos se reaiiza, con este
varado.

Como antes decimos, todas estas penaiida-
cies se evitarian cobrando ei impuesto de
Transportes en ei puerto de descarga sóia-
mente o ia diieren-tia dei peso resuitacio. pues
es iamentai'›ie que se impongan iuertes muitas
cuando no i1ay pretensión de cometer iraucie.

Anrumn Sunnmnz Vm.nEs
_ Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36

Servicio de oabotaje entre puertos del Cantábrico

2; \¿Ia|:ur "Villamanrique". Zšgl Tóns. Mninnavz “NL BznIII|.|r¢“ 152 Tona.
ÉÉ n unave "Cervantes". - _ _

- “ZuInIIa“.... 240 - “:¡'"kh°“""' 135
_ - “Enya“......... 155 - Vapur.... “M|¦||:I1u¦a“.... 120 -
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cada dia se acentúa más ia agiomeración

de i)u([ues en estos puertos y principaimente

ios de pequeño toneiaje, ios c11aies se iaaiian

sometidos a ios diferentes turnos de carga. i)i-
ci1a agiomeración no es dei›ida a ia ai›uncian-

cia de órdenes de iietamento, sino a ia ienli-

tud con que se iievan a ei-ecto ios emiaarques

de cari›ón, motivado a estar casi todos desig-

nados para ciases de ias cuaies no i¬a_v existen-

cias, y es, por io tanto, preciso a que se ex-

traigan de ias minas, proiongándose por eiio

ias esperas, que se iiacen interminaiiies.

La demanda de i)uques es iioja para todos
ios sectores, y iiasta ios de pequeño porte

que se venian coiocancio con aiguna iaciiidad,

se iiaiian actuaimente con carencia de viajes,

dei›ido a ia iiegada de numerosos veie-

1

11z<11›<>11 11111@ E._f_~-¬#ì~

ros que se oiirecen para todas ia direc-

ciones.

Los tipos de iiete. aunque se vienen sos-

teniendo, como ya son suiiicientemente redu-

cidos y ias demoras que suiren ios iuuques en
ios emimrques son consicierai›ies, iiace que ios

armadores iiquicien ios viajes con pérdidas im-

portantes, y si a esto se une ei aumento cie

gastos por ia nueva iey de accidentes y ia re-

ciente disposición aumentando en 1,05 pese-

tas ei precio dei carimón para consumo, ia

perspectiva es compietamente desoiadora para
ei negocio naviero, que tampoco puede tener

ia esperanza de una reacción en ei mercado

de iietes. Esto aiianza cada vez más ia supo-
sición de que serán amarrados nuevamente ai-

gunos imtples, si ia situación actuai no sui-re

un cami)io i-avorai›ie.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a

SII Sliliiiill. 400 ts. ptas. 13,_' Lanåreo
liliu.. . . . . .-- › 050 ts. › 1a,- í<i.
Santandu . . . .- » ooo ts. » 7,- Norte

1 1, - Langreo
1 1,5o í<i.
1 1,- Norte.
1 1,50 íd.

Ifl.......-› -25ots. ›
ldillm . . . . .- › 3oo rs. ›
l¦uru¡|......-› soon. ›
también . . . ..- › ooo ts. ›
'i|I. . . . . . . . _ ) 480 ts. D 14,50 Langreo

A v | I. E s a
Ii|hI............- Vp.1.ooo ts. Ptas. 7,-

P R A V I A a
Santandur.. . . . . . . . .- Vp. soo ts. Pm. 7,-

R E T O R N O S ¦

Biihfl-Iltli.. . ._Vp. 500 ts. pinos Ptas. 10,'-
Inlsin-Iml.. .- » -zoo ts. › › 9,-
Cartngulurluqujah.- › 1.ooo ts. mineral › 1 5,-
P¡utu-Eu|i|ri|..- › 1.ooo ts. sai › 14,-

7
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Telegramas y Telefnnemas: CÄSIMIRIJ _
Äpariadn núm. 67 «e -s› ø Q Teléfnnn 32-OO

íííïí- G|JON 
¡'\3`;cnlcs ¿C las líneas (le |1n\'c-;`;n<'i(›|1:

Í\'Ol\)| )l )1fll ITSCI HÍR 1-1 .Ó\'Í_)
l.| -( )Yl) ROY,~\l , Iš|ÍLUI~`.
I).›\ÄlPl<`SClflIl*`|"l"/Al IRTS-UIii¬Ã}§Ll_SCl l;\l~"l` «NI-`.PT[ JN»
\\'m. ll. .\/1UI_I.}¬`.R & L.
TI IF. IS,-\:\CS l_l.\`li
(É;\.\`S 1¬Í'l`|'¬..^\.\/ISI HP Í-1.\'|¡.
C(ÚRRÍ':S|›()NS/\l_E5 DE 1./\ C.”

ÃGEIOIÄ DE ÃDUÄNÃS
Carfgas. ¢1esc:1r§,';ns. galan:-|':1jcs _\' transportes _v rccxpccliciones a los prinn'ip:1|e.~; [ulerìos (le
=-í__±;ï;, - ]`.ur0pa y f\n1f"r1('a Con (-(›|10('Ímient0 (lireclo :Ív~†~,:ì

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
dìterránea, de Isaads Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTH: Vupou «üonovevo F-_» 2.500 tons.

›› «Monehu›› 2.300 ››
» ¢Bodon››, de 1.000 ››
›› «Villfl SQIQOB» $00 »

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telegráflca yïolofónica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PIMVII
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E5 56TAM ES DEL ASTKILLEHO
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-

zumientos do vino, material
para señales. etc.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPRRHCIÓN DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRHCIONES DE

MÄQUINHS, CHUDERHS, ETC.

IHHQUINHRIH Y MHTERIHL PHRH OBRHS

PÚBMCHS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRÁFIGA: T A L LERES
Dnu-:cc1óN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

4°
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ìiiiriiøir riiioiir@
iiste mereatio continúa eon imenn riemaneia

para ios eriiwatios. gšaiietas _\' _§;r:u1zas. careciencio

ias minas (ie existencia (ie ias «ios primeras eia-

ses. a cuyos peniitios no puecien atentier con ia

puntuaiiriari que ios eonsumitiores Liesean. i_os

menurios. aunque van saiientio. no es en ia

eanti<ia(i suiieiente para que (iisminu_\':m en po-

co tiempo ios _§3ran(ies <<st0ei:s›> que existen.

La restrieeior. en ia prociueeión para nor-

maiizar ia in(iuslria iìuiiera viene oeasionancio

grancies niemoras a ios iurques. principaimente

a aqueiios que iran cie emi)arcar granos. a;`;io-

merfineiose estos en ios tiiiierentes turnos que

existen en ios puertos tie z\sturias.

Las eiiras oi›teni¢ias en primera <ieeena

tie ai›1'ii. aunque iran fiisminuicio aigo (ie ias

eonse§§ui<ias en ia terecra cie marzo. vienen a

ser semejantes a ias que se iiacian antes (ie ia

iiueigfia. Por fliijorr-i\irnxei se emi›a|'ear'on

4†«._›§(›2,()() toneiacias. 19.302 por Aviit'-s y

1jš._1(›3 por San i'1stei›an cie Pravia.

La <<(¬racet:r›› tiei 0 (iei corriente iia pui›ii-

eacio ia ortien sifguiente ciei l\'iinisterio rie

.'\_<`;|'ieuitura: -

\7isto io (pre tiispoue ei artieuio 3.0 (iei

i)eereto (ie iieeiia -¿H (ie .\iarzo úitimo. que

oooqooooøoooo

w

Q

en ei momento en que empiece a regir ia

nueva ie_\' (ie /\ceicienles (iei Viraiuajo se eie-

varei ei precio cie ios eariiones r|ue se vencian

a ias intiustrias oimiifgatiars _\' aimaeenistas en ia

eantitiari necesaria para compensar ei aumento

(pre en ei precio tie costo cie ia prociueeión

totai se origine por ia :\pii<-:it-iorr rie arprt'-iia.

Coniité i'l_Íeeuti\'o tie (Íomi›ustii›ies. en

sesion eeieinaaia ei (iia l.“ tiei corriente. im

aeorcia(io en pesetas |.-23 (una peseta con

veinticineo centimos). ei aumento rpre soiwre

ios actuaies preeios tie venta tie ios t-:u'i›ones

suministrarios a ias inçiustrias oiaiigatias _v :rima-

eenistas iia (ie apiiear-.-e :1 partir ciei 1.0 cie

/\i›rii en eumpiimiento tie ia tiisposieion arri-

im inciicacia.

i:.ste :Aumento tie |›reL'io ten(ir:i t'ai':it'tei'

provisionai _\' regirá iiasta que ia Comision in-

terministeriai ereatia por ei mismo ii)et-reto

i\a_\'a cieterrninatio ia vertiatiera proporción en

que iniiuyen soiwe ei costo totai por ei con-

cepto (ie aeeicientes ios cie Carácter ieve _\' ios

fgraves. oiujeto (ic seguro oiiiigatorio, iiaiiien-

(io entonces oie ser revisatio _\' estai›ie<'ién(io-

se en consecuencia ei aumento que con ea-

rácter cieiinitivo i1a_\'a (ie apiiearse.
0. un ononuovooooooquønoonncyc oo nonon-noon-“nonøcnncnoooooooo n...-...nnvon-naco-ø¢¢.~¢¢ø›¢-uvooon-»ooo uu.-ono

FEDERACIDN DE SINDICATDS CARBDNERDS DE ESPAÑA
. Las industria, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

gråilcaDirección tele { '6n¡ca i ¡=gpg|¡A¢|QN
U-.uso

ou..

§¦¦¿"°;'*¿¦;;';'f°*s 1;$2211 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDD
Teléfono 1524 :-: Dirección telegrálica y telefónica: SINDULLERO '

-...ac
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" COMERCIO MARITIMO .

Compiejrciaci ciei proi)iema naviero-

i':s cacia (iia más eviciente que una (ie ias
caracteristicas más acentuacias (ie ia economia
internaeionai en ios tiempos que corren es ia
inter(iepcn(iencia (ie ios proi)iemas que arpleiia
piantea. i'i0y no es posii)ie eniocar aisiafia-

mente ninguno (ie estos proi)iemas ai tra-
tar (ie rcsoiverio. porque ia soiución así en-
contra(ia repercutiria. casi seguramente. en
senticio riesiavoraiwie, soi)rc aigún otro proi›ie-
ma con éi reiacionacio. Un ejempio muy cia-
ro es ei (pie nos oiirecen ia crisis naviera y
ios (iistintos proyectos (pre para remetiiaria se
vienen pr-oponien(io. Lo que principaimcnte
requiere ia situación (ie esta inciustria, com(›
(ie tantas otras. es un reajuste en ias normas
ciei comercio internacionai, reajuste que tenga
en cuenta ios nuevos iiactores que en ese co-
mercio i1anintro(iuci(io ios progresos (ie ia

técnica, ia gigantesca conmoción cie ia Gue-
rra i'luropea, ia nacionalización cie ia imiustria
y otra |›_r›r¬ció|\ (ie eiementos característicos
(ie ia época mo(ierua que estaioan ausentes cie
ias premisas en (pre se inisaron ias viejas nor-
mas to(iavia vigentes. compiejisimo engra-

naje cie ia gran má(|uina iinanciera munciiai
necesita (ie una seria reparación. Sin que pre-
tenciamos (ievanar aqui ia enretiacia macieja
(iei proi›iema naviero internacionai, parece in-

IlIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIlllIlll;

Og alle 27 de Diciembre, .2,.2.f'

IO

(iu(iai›ie que este no es más que un caso par-

`_ E.

Telegramas y Telefonemas GADIRDSD 0 Teléfono 31-23 Q Apartado 79

trn|rnurumur|nummmunrnrmnrr:unnrut|rnuru1n||unrnumnniunnniinmrmnmru1nrrrrrrrur1r:rmir1nmrruunurrumurruuu

¡gía! ~~~-› -M7

ticuiar (iei ciesequiiiixrio actuai cie- ia economia
que trastorna, en mayor o menor gratio. tocias-
ias imiustrias. Apenas transcurre un (iia sin
que aiguna (ie éstas que, a costa (ie un tierro-
ciie cie csi-uerzo y (ie inteiigencia, i1ai›Ía ingra-
cio aicanzar una reiativa or;';ani7.ación, vea per-
turimcio su iiuncionamiento por aigún iiactor
inesperacio que escapa por compieto a su con-
troi. En ei caso (iei comercio maritimo, una
simpie iiuctuación en ia cotización (ie ias (iis-
tintas (iivisas monetarias. puecie (iespiazar re-
pentinamente ei_ tráiico (ie un iugar a otro,
paraiizar ia iiota (ieìun pais. matar por com-
pieto ia activicia(i (ie un mercacio. Una nueva
tariiia aciuanera, impiantacia para protejer a tai
o cuai in(iustria, tiene, como es ioien sai›i(io,
un eiiecto inme(iiato en ias importaciones y
exportaciones, no soio (ici prociucto protegi-
(io, sino cie otros muciuos (ie ios que consti-
tuyen ei comercio exterior (ie ia nación res-
pectiva. i-a imposii›iii(ia(i (ie prever c(›n exac
titu(i ia caii(ia(i y gra(io (ie estas repercusio-
nes, iìace particuiarmente aieatoria ia situación
(ie ia in(iustria naviera en ias nuevas circuns-
tancias económicas (ici mun(io mocierno _v
coioca a ias personas (iireetamente inter-esatias
en esta infiiustria en una posicion parecicia a ia-
(ie ios peones en un juego (ie ajecirez.

llllIlIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIlllllIlllIlllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllillllllllllllllIlllllllllllllllIIIIIIIIIII _

GABINO F-EIJGUEROSO 1
 CARBONESí_í_í""í_

_ DELEGACIONES Y DEPOSITOS: '
Barcelona - Tarragona - Sevilla - F-'alrna de -_

Nlallorca - Bilbao - Pasajes
I,l|llllllllllIIllllllllllI
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iin mercado de ia Pista se siente aifguna
animación. pero (iei›ido a ia aimnciancia de
i›n(|ues disponiimies _v ios ioajos tipos de iiete

que se oiirecen. no iian iiegado a uitimarse ias
muciias operaciones que se esperaiaan. ii)es(ie
i\'iontr(-ai iran sido iijados aigunos i›u(|ues pa-
ra granos. pero en ia sección Este apenas si
se concertaron i-ietamentos.

i)esde San Lorenzo inan sido iijados tres
i)arcos a 13/3 _v para otro disponii)ie inmedia-
tamente se pafgó 14/(3 destino a U.-Com
tinente. opción i'iavre-i'iami)urQo; también
para puertos escogidos dei Continente se i1a
iijado otro i_›arco (ie Í-.$00 tons. a 14/Q.

Para azúcar de Cui›a sc iia concertado un
i›u(pre de (7.500 tons. con destino a R. U.-
Continente a I4/6. i“ia_v aiguna demanda de
toneiaje para granos desde \,aicouver, cerran-
dose operaciones a lo/-, pero ios demás
mercados de América están compietamente
tranquiios. *

La demanda de i›uques para emi›arque.< de
granos dei sector de Âustraiia se iiaiia para-
iizada de momento. Los embarques de aiut›ias
en r\'ianci1uria son iievados a ei-ecto sin interés,
ya que escasean i(›s cargamentos compietos,
reaiizzindose únicamente en pequeñas partidas
que son tomadas por ios i)ur{ues de iínea re-
guiar.

Tanto en ei i)anui›io como en ei mar Ne-
gro pocas i1an sido ias operaciones iicvadas a
caiwo. Desde Poti a Nicoiaíii para puertos cie
Norte †\mérica. se iia iietado un iouque cie
tamaño grande con cargíganiento de manganeso
a 2.40 dóiares.

i.as condiciones en ia exportación de car-
ivones no siente cami)io aiguno, manteniéndo-
se en su estado estacionario.

Para mineraies de iaierro desde ei medite-
rráneo y norte de ifspaña, existen muy pocas
órdenes que son tomadas sin interés.
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En ei mercado de Cardii-ii se nota cierta
tendencia a descenso en ia demanda. ya que
ia mayor parte de ios cxportatiores se encuen-
tran con ias necesidades cuiaicrtas para más de
quince dias. Esto iia producido iiuena reduc-
ción en ios emi,›ar(|ues _\' por tai motivo i1a_v
iuastantes cargaderos iii)res. r^\i›un(ian ias exis-
tencias para ios suministros de casi todas ias
ciases; ias i›riquetas _v ios eoizs se encuentran
estacionados.

En Swansea continúa arprei sector desen-
voiviéndose con irreguiaridad en ia demanda
de antracitas, a pesar (iei iavorai)ie estado pa-
ra ios emi›arques. i_os criiiados de primera
ciase se mantienen i›ien. teniendo una deman-
da constante, pero ias otras eiases se ofrecen
con insistencia, teniendo ios precios una ten-
dencia variaioie. dado io iimitado que por ei
momento es ei mercado. Los ovoides de pri-
mera ciase son iiastante requeridos. mante-
niéndose en sus precios.

La demanda en ei mere_ado de Ne\\'castie
se encuentra paralizada por ei momento, sien-
do ia producción superior a ia demanda. Las
ciases superiores para cari›oncras dei Tyne y
Dtrriiani se ofrecen a precios i›ajos. Los me-
nudos de Biaytii y Piiyne carecen de deman-
da y ias existencias de menudos para fragua
_v coiz aumentan dada ia poca saiida que
tienen.

En i\/iersey se encuentra iirme su mercado
debido a ia demanda iaaiaida para cumpiimen-
tar antes de ias iiestas de Pascua y en mu-
ciios casos ias minas iman dispuesto dei totai
de sus reservas de criiiados. gaiietas y granzas
iavadas.

La situación dei' sector de Ciiasgow conti-
núa déioii para ios granos. teniendo ia genera-
iidad de ias minas necesidad de pedidos para
poder iiegara descongestionar sus depósitos,
actuaimente abandonados.
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Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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MARIA ADARO . . . . . . . . . . . 3.650 »
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Por .\f1A.\'uEL SAENZ ur. S/u\"r,\ i\/ifmí.-\ (ingeniero de Niínas).

Si la cuestión se examinara con un criterio
simplista, desprovisto de prejuicios de toda
clase y el prol)lema se planteara, con verda-
.dero deseo de resolverlo por parte de todos
los elementos afectados y por el Estado. no
.existe la menor duda de que la respuesta seria
aiirmativa.

Pero en el pais de los prejuicios, de los
¬r<-,iiranes y las frases lmeclias, para resolver todas
las situaciones y donde los in-
dividuos y las colectividades se ~~ -
dejan morir antes de camiiiar de
postura o tomar el mal menor,
y donde el espiritu individualis-
ta de los que algo poseen es una
cosa inconmovii›le, nuestra opi-
nión no puede ser optimista.
Probablemente será precisa la
-ruina, casi general de la indus-
tria, para que sus elementos to-
-dos, el Estado mismo, reaccio-
nen en una lal›or positiva de
conjunto que es indispensalale.

Hay que estudiar un poco
serenamente las pases soi›re las
que se encuentra cimentada la industria lmlle-
ra para comprender inmediatamente que es un
edificio que se viene abajo si no se refuerzan
y modifican esencialmente sus cimientos.

Los lialìitantes de esa estructura no pare-
cen lialnerse dado cuenta, ai menos suiiciente-
mente, de que todo el asunto liullero está
siendo la resultante de unas directrices tales,
que solo pueden conducir al iiundimiento de
una industria de la que todos iman de vivir y
de la que depende cosa tan grave como es la
independencia nacional.

Esas directrices son:
precio de costo, representado por una

curva que asciende constantemente.

El precio de venta, que iiaiiiendo pasado
a colocarse por del)ajo del costo, sigue una
curva continuamente descendente.

consumo, en curva rápidamente descen-
dente.

La solución del prc›l›lema lwullero vendrá
cuando estas curvas modiiiquen sus inclinacio-
nes. tomando la de consumo un sentido as-
cendente y manteniendo las de costo y venta

el deinido paralelismo y distancia
positiva.

¿Es que la trayectoria de las
directrices señaladas es impo-
sible de modiiicar? \/eámoslo
con un espiritu crítico, despro-
visto totalmente de parcialismos
de clase.

lìos cuestiones son las que
fundamentalmente iiay que con-
seguir resolver: el aumento de
la demanda de cari›ones nacio-
nales y la indispensalale distancia
positiva entre los precios de
costo y venta.

¿Cómo y donde iia de ac-
tuarse para llegar a ese resultado? '

INCREMENTO DE Lñ DEMHNDH

Para conseguir ese incremento de la de-
manda de cariaón nacional los factores a anali-
zar son tres, a saber:

~Gradtial renacimiento del orden social y
coniianza del capital que dé por resultado ia
avivación de las iniciativas y reanimación de
los negocios, aumentando la capacidad adqui-
sitiva del mercado nacional.

Acción reguladora solare la importación
extranjera de una manera directa o indirecta.

Acomodamiento del consumo industrial

13
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ASTURIAS MARITIMA . Í

de los combustibles a las características del
carbón nacional, es decir, al empleo de me-
nudos y revalorización de éstos para ensancbar
su campo de aplicación.

RENACIMIENTO DEL ORDEN

soc|AL Y Económico :-:

primer iactor iniluyente en la demanda,
que es el de resultados más importantes, está
iuera de toda actuación patronal u obrera, en
el campo de la mine|'i:|. Es. en cambio, cues-
tión de Gobierno. el restablecimiento de la
disciplina social, el encauzamiento por vias ie-
gales de las reivindicaciones sociales, para de-
volver al pais un minimo indispensable de nor-
malidad y coniianza que ba de producir, quizas
más rápidamente de lo que mucbos se creen,
la reanudación de actividades económico-
industriales. No se puede negar que los inte-
reses de \/valores del Estado, los de Obliga-
ciones de ia industria privada y los rendimien-
tos normales del capital, viven un periodo de
acumulación determinado por la ialta de tran-
quilidad y de orden social, pero así como el
capital es de una medrosidad exagerada en
nuestro país, también posee una avidez ex-
traordinaria de rendimiento y dado que la
inversión en el extranjero es iìoy peligrosa,
en el momento en que exista ese mínimo de
orden social necesario esas acumulaciones iman
de. emplearse inmediatamente en los negocios
y las industrias, acelerando el pulso adquisitivo
en progresión creciente. Extiéndase el orden
social, que no es la innecesaria represión de
aspiraciones justas, sino el encauzamiento de
las mismas y la destrucción de pasiones anár-
quicas y los resultados iian de tocarse segui-
damente. listo es todo lo que necesita Espa-
ña, poner un poco de paz y de fraternidad en
los espíritus y iiasta abora no se bace sino lo
contrario por parte de todos.

Rr:c.uLAc1óN DE LA IMPORTACIÓN

El segundo iactor que interviene en la de-
manda de carbones nacionales es el 'de la im-
portación extranjera.

14

En ninguna cuestión como en esta se ban
manejado tanto los eternos tópicos españoles
que esgrimimos por pereza mental y por co-
modidad material. Elementos bien despiertos-
se aproveciian de esto para sus conveniencias
personales. _

Es posible que mucims no lo crean, pero
se puede aiirmar que no es de inglaterra de
donde nace la mayor diiicultad para intentar
una regulación racional de la importación.

El lector pensará inmediatamente que es
de i..evante de donde ante el temor de repre-
salias inglesas se alza ei clamor y la protesta.
Aparentemente, sí, los agricultores levantinos
de buena ie. y en dei-ensa de sus legítimos
intereses, tan importantes globalmente, como
los iiulleros, son los que se oponen a que se
toque siquiera esta cuestión de regulación de'
la importación inglesa. Pero en el iondo, son
instlumento de otros intereses que los agitan
y oiuscan, llevando la inquietud a sus espiri-
tus para sus particulares iines comerciales.

Es increible, pero cierto, que ante el solo
l1eci1o de proponer el estudio de la regulación
de aquella importación, sea de España y de
¿españoles? de donde parte el grito de alarma
que se dirije a la Cámara de productores in-
gieses para que sus gobiernos reclamen y a
los agricultores de Levante para que alcen su
protesta.

Son intereses importadores de carbón in-
glés los que desencadenan todo el espectacu-
lar desarrollo de fuerzas con el necesario
«cammouiiaje› de intenciones.

Cabe preguntar, por el lector ingenuo, co-
mo pudo implantarse una parte del Estatutos
Huliero, la que se reiiere a la obligatoriedad
de todo 0 parte del consumo de carbón na-
cional a las industrias españolas protegidas, sirr
que el clamor de esos intereses antes señala-
dos ni la temida y iantástica represalia inglesa
se produjeran. Sin embargo, la implantación'
de esas medidas iia restringido grandemente
la importación sin que se iiundieran las esieras,
sin que los frutos de Levante perdieran su
mercado normal y sin que se diera lugar a
incidentes diplomáticos de importancia.
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¿Cómo se explica ésto y cómo puede boy
considerarse poco menos que catastróiica la
iniciación de negociaciones diplomáticas con
vistas al establecimiento de los contingentes
de importación, ya adoptados en casi todos
los paises? Y si no puede ser con esa clari-
dad, ¿cómo no el que se pueda crear un or-
ganismo oiicial u oiicioso de estadistica e in-
tervención que controle y regule las autoriza-
ciones «a priori»?

las que para la aplicación del consumo obli-
gatorio se concedió a los grandes intermedia-
rios de carbones de todas las plazas del litoral,
que controlaban la importación y nos bacian
-el iavor de adquirir «algo›› de carbón nacional,
un verdadero monopolio de ventas en forma
tal, que se les aseguró una ganancia que nin-
guna competencia podia modificar, puesto que
.nadie más que los que entonces estaban esta-
blecidos podian vender carbón, ini aún los
propios productores podrian establecerse o
vender directamente! Se les repartieron a cada
uno sus cupos de ventas y asegurando así su
negocio no tuvieron inconveniente en vender
carbón nacional. Y aqui viene lo sorprenden-
te. esto que determinó una enorme disminu-
ción de la importación inglesa no produjo
ninguna medida de inglaterra, no levantó el
acostumbrado clamor en Levante y demostró
a las claras lo que es la realidad, que inglate-
rra, como pais consciente, no podrá aspirar
ni pretenderá imponer el paro a los obreros
españoles para que los ingleses trabajen y que
nos lleva los frutos de Levante, no por ba-
cernos ese favor, ni como compensación a la
adcpiisición de carbón inglés. sinó porque les
convienen esos frutos porque son más econó-
micos o les gustan más y porque en esta épo-
ca del año aún no pueden recibir las naranjas
-del Cabo, que no llegan a inglaterra basta
cerca de junio. Buena prueba de todo esto
es que va a imponer un gravamen a las naran-
jas españolas, no por razón de la importación
de sus carbones, sino para protejer los frutos
de sus Colonias en la época en que llegan al
mercado inglés. ,

Cuando España tenga diplomáticos que

defiendan eiicazmente sus intereses racionales,
ninguna traba pondrá inglaterra para el esta-
blecimiento de contingentes proporcionados
a nuestro deiicit bullero y ello no inlluirá en
la compra de nuestros frutos, que por otra
parte, encuentran cada dia nuevos mercados
en toda Europa y que tienen aún un merca-
do nacional desatendido y muy lejos de la
saturación. Pero para llegar a esto será nece-
sario negociar leal y directamente, acallando
bastardos intereses antipatrióticos de sobra
conocidos, basta abora más fuertes siempre
que los productores y a los que el Estado no
ba sabido imponerse.

No se puede mantener en este punto el
cómodo pero erróneo criterio de inlaibición
y es preciso se plantee clara y noblemente
este estudio, sin prejuicios ni temores iniun-
dadO8.

ACOMODAMIENTO DEL CONSUMO

El tercér factor iniluyente en la demanda
de carbones nacionales. es el de acomoda-
miento consumo a las caracteristicas de
nuestros combustibles. l\/iucbo camino se ba
recorrido ya en este sentido por la aplicación
del Estatuto .i_iullero en lo que a ia obliga-
toriedad de consumo de carbón nacional se
refiere, y la práctica ba demostrado, cuanto
babia y bay aún, de falso y rutinario en el
empleo de carbones. Los ferrocarriles todos,
las siderúrgicas, la marina, la mayor parte de
las industrias trabajan con carbón nacional en
las mismas condiciones económicas y, en mu-
cbos momentos más favorables, que con car-
bón inglés. Pero es necesaria una labor con-
tinuada e intensa por parte del Estado y los
productores para ampliar todavía ese consumo
y lo que es boy más importante aún, para
fomentar el consumo de menudos, clase a la
que más afecta la crisis _v de la que se produce
un promedio del 65 por loo, en nuestras
cuencas. - .-'

Si nuestra clase patronal lmbiera llegado a

. ¡5
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Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

iz CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

, AGENCIA DE ADUANAS A
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É Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas
ã ~~ "Inici-~-~ ~~-~ --

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
ã COK metalúrgico y para usos domésticos.

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de cai-bones: ¿enzo/gg auto. lavado. quitamanehas. solvente.

É Suófgƒg qmdniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

É Brea: creosofa y aceites pesados para motores semi-Dienel en ¡mprøgnación de traviesas.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas c'ases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
É hierros de construcción.- CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navaIes.~

É CHAPAS ESPECIALES para caIderas.›CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y esIrecha.~
E ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

É Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de Londres.

É Cubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
É metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, wyas armadas, armaduras metálicas
É y demás trabajos de gruesa caldereria: acera mo/deado en todas sus aplicaciones.

E ----wwe-0 F I_, Q 'I' A o-e-<›---›-

ã vsp<›rv›\|.eN'r|~ Ruiz semen.. a. W. Ii vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 d.w.
2 vspsf cmflo................... ._ 4.s7o a. W. ,i vspw SAMA ................... ._ 1.080 sw.
E Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w. A I Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 950 d. w.

ÉDÍPGGGÍÓH POSI&lI A.s..á,š“5'Í2,Íl.§'d°529. A,,Íf'.1.?°"51. “\ìÍ§':.ììå'.Í"^
elsgramas - Telefonemas: Duro Dura- Duro-Sama
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alcanzar un grado de capacitación colectiva,
que está muy lejos todavía de conseguir por
causas que no son del momento desarrollar,
se bubieran unido, ya que no para otra cosa,
para una acción colectiva y cooperativista de
propaganda nacional y de fomento de consu-
-mo de menudos. Si esa organización colecti-
va dispusiera de un equipo técnico adecuado
-que cstudiara detalladamente todo el consumo
»nacional _v aconsejara a cada consumidor las
reformas a bacer en sus calderas y los com-
bustibles más económicos o adecuados a em-
plear, incluso l1acienclo por cuenta de los pro-
ductores las necesarias modificaciones de pa-
rrillajes para quemar carbones menudos, no
seria aventurado suponer una demanda más
activa de esas clases inferiores en tamaño y
una conquista de mercado para nuestros car-
bones por desplazamiento de granadas extran-
jeros.

El fomento del briqueteo, que parece ini-
ciarse y estudios de revalorización de menu-
dos, pueden, conjuntamente con aquella polí-
tica, llegar a equilibrar la producción y el
consumo de esa clase de carbones.

Bien está que, como medida transitoria, se
pretenda una reducción producción al ob-
jeto de ajustarla a las salidas,.pero no olvide-
mos que bajo el punto de vista patriótico,
esta política que boy se nos impone, y que
es causa del actual conflicto social, es absolu-
tamente desacertada por parte del Gobierno,
y los productores y obreros, en un pais que
no produce lo que consume de combustibles.
Por el contrario, el Gobierno tiene el deber
de poner los medios necesarios para que la
demanda de carbones nacionales sea más acti-
va, forzando las ciiras de obligatoriedad, regu-
lando la importación, etc. y los productores
el de adquirir la capacitación colectiva de que
carecen para trabajar directamente en la busca
colectiva de mercado, cliente por cliente,
adaptando el consumo a las clases producidas,
sin espiritu personal, sino de conjunto, ya que
el benelicio será para todos, aunque por des-
gracia estas ideas no ban entrado aún en los
cerebros patronales.

MÄNTENIMIENTO DEL MHRGEN DE

COSTO ft VENTH
El mantenimiento de este margen, con la

mayor amplitud posible, ba de lograrse actuan-
do sobre sus dos extremos, es decir, presio-
nando liacia abajo el costo y liacia arriba el
precio de venta.

En la forma en que está encauzada boy la
explotación minera, sin elasticidad alguna en
la función técnico-directora, es diiicil o impo-
sible señalar procedimiento alguno de reduc-
ción de los precios de costo.

Y no olvidemos en ningún momento que
separadamente de toda otra medida, la reduc-
ción de esos precios de costo es lo más esen-
cial, no ya solamente para el necesario bene-
iicio de los negocios bulleros que produzcan
una vida estable indispensable en primer tér-
mino al mismo trabajador, sino que la aviva-
ción yconquista del mercado decaído puede
acelerarse extraordinariamente con una oferta
económica de combustibles y que por mucbo
que se escriba, la medida menos adecuada
para la tonilicación industrial es la elevación
de precios, por lo que ésta debe bacerse con
sumo .cuidado y en la menor cuantía posible.

PRECIO DE COSTO "

Todos nos preguntamos ¿pero se puede
bajar el precio de costo?

Hay que contestar ante todo que bay que
bajar los precios -de costo. -

Esto es una necesidad ineludible. Lo mis--
mo patronos que obreros actúan en esto ab-
solutamente de espaldas a la realidad.

Los obreros, validos de circunstancias po-
liticas favorables a sus lines, l1an aprovecbaclo
el rio revuelto para conseguir rápidamente
todo lo que constituía sus inmediatas aspira-
ciones sindicales, en forma tal, que se ba lle-
gado en España, en este aspecto, al paradóji-
co resultado de que, siendo nuestras minas
más pobres y produciendo mayor cantidad de
menudos que las del resto de Europa, los
obreros disfrutan de la jornada más corta del

17'
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mundo y de un sinnúmero de ventajas que
constituyen aún remota aspiración en los pro-
gramas de reivindicación de los obreros ex-
tranjeros.

Todo lo que sea mejoramiento moral y
material de la clase trabajadora, ba de verse
con extraordinaria simpatía por todo el mun-
do cuando ese bienestar sea correspondido
con un trabajo suticiente y necesario para
merecerlo, y asimismo, cuando la situación de
la industria supuesta una organización adecua-
da y eliciente de la técnica y la gestión co-
mercial permita ese grado de bienestar.

comparadas y estimadas las condiciones y
circunstancias de nuestros yacimientos bulle-
ros con los del extranjero, y_ asimismo, lo
que se reliere a los jornales obtenidos y demás
emolumeutos y ventajas impuestas a la indus-
tria y, por último, la jornada de trabajo, es
indispensable iormular las preguntas siguientes:
¿Está en relación el régimen de trabajo, re-
muneración y atención social. impuestos a la
industria bullera con las posibilidades de la vida
de la misma en el ineludible concierto econó-
mico nacional e internacional? ¿No se ba ido
conscientemente por unos e inconscientemen-
te por otros, en España, amparados en cir-
cunstancias favorables para los obreros, más
allá de la posible vida independiente de la
industria?

El trabajo está sujeto a dçsfactoresz remu-
neración y rendimiento.

Para la prosperidad de la industria, léase
bien, no la prosperidad personal del patrono,
sino la de la industria, en cualquier mano que
esté, se precisa una cierta relación entre am-
bos factores y ambos proporcionados a la si-
tuación general. En circunstancias excepcio-
nalmente tavorables podrá establecerse una
remuneración alta y un rendimiento bajo, pero
en circunstancias normales o dificiles, babrá
que actuar sobre aquellos necesariamente.

En buen principio bumanitario deberá es-
tudiarse el indice de costo de vida para esta-
blecer la remuneración, procurando la máxima
posible atemperada a la situación media, pero
con la base forzada de que todo lo que no

18
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se presione sobre la remuneración babrá de
ser compensado con el aumento de rendi-
miento si se quiere mantener en equilibrio vi-
tal para los mismos trabajadores.

¿Está establecido el régimen de remunera-
ción y rendimiento sobre bases racionales?
No. Por el contrario, lo está sobre el resul-
tado y la táctica de una serie de episodios de
la destructora lucba de clases, que arruina al'
mundo y que los Estados conscientes están
en la obligación de detener.

¿$2116 se ba beclio, del lado patronal para
la reducción posible de los precios de costo?
Lo de todo aquel que se siente protegido,
iiar más en la protección que en sus propios
esfuerzos.

En acción aislada y suicida ban cedido-
siempre terreno' ante el desbordamiento de
imposiciones. Es verdad que las circunstancias
les ban sido adversas, pero una unión cliectiva
de intereses, una acción de conjunto en los-
diversos aspectos de la actuación patronal no
bubiera permitido un tan enorme desequili-
brio, puesto que pasados ciertos momentos
pasionales, la verdad y la realidad siempre se
abren camino.

No se ba planteado nunca la luclia racio-
nal contra el precio de costo, tanto por
acción técnica conjunta como por la iorma
global de orientar la explotación de calidades
y zonas naturales, y la actuación patronal se
dirije siempre, especialmente, a solicitar del
Estado el equilibrio que no consigue por
medio de primas o aumentos de precio de los
carbones. todo ello sin querer asomarse al
mercado ni orientar su actuación comercial en
sentido que evite la superproducción y la
competencia ruinosa que bace ineticaces todas
las tasas y todos los precios licticios.

PRECIO DE VEN TA

Los factores que integran los precios útiles
de venta para el productor son los siguientes:

Acción comercial elicaz y económica.
Supresión de la competencia entre los di-

versos productores en los momentos de crisis
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forzando la oferta con descuento de precios,
aún por bajo de los costos.

Ordenacióli de la escala de intermediarios
a las necesidades del intercambio comercial.

¿Qué se ba beclio |›or los productores
para orientar eficazmente esos factores?

'lindo lo contrario de lo que la lógica y la
realidad exigen.

Anite una desesperante reducción de la
demanda, que acumula grandes «stoel2s›› en las
plazas de las minas, parece natural que un
instintivo impulso de conservación los llevará
a actuar conjuntamente en la ordenación de
la producción y la defensa de los precios de
venta, asi como para reducir al mínimo el
número y la ganancia de los intermediarios,
acercándose cada vez más al consumidor
llevando, por tanto, las cajas de los produc-
tores la mayor parte de las importantes canti-
dades que quedan en manos de los no esca-
sos elementos que se interponen entre la mina
y el consumidor.

Pues bien. se ba becbo precisamente lo
contrario. Se lia ido a una lucba ruinosa de
precios, a la baja que en manera alguna se
puede sostener, dados los actuales precios de
costo, pensando todos quie el bundimiento
del vecino puede ser la propia solución y si-
multáneamente a esta desdicbada, actuación.
comercial. se cae en la paradoja de pedir co-
mo único remedio al Estado la elevación ofi-
cial de los precios de tasa, pero sin querer
acometer la organización comercial que para
la defensa de precios y cumplimiento de tasas
se precisa.

No bay nadie, medianamente enterado de
las cuestiones bulleras, que no tenga que pro-
clamar que el precio de costo ba sido de tal
modo encarecido por las disposiciones regula-
doras del trabajo, que de mantenerse éstas es
absolutamente necesario señalar unos precios
de venta en relación con esos recargos, pero
es perfectamente pueril la consecución de esos
aumentos oficiales, ni de los actuales precios,
si los ip2l1tQnQs..no eo`nstitu'yen o el Esttadono -
les impone una organización comercial colec- V

tiva adecuada, que l-iaga realmente efectivos
los precios de venta que se fijen, que suprima
o reduzca a los indispensables toda la escala
de intermediarios y que baga salir a los pro-
ductores de su cómoda actuación comercial,
base de la mayor parte de los males que pa-
decen, llegando con su organización directa-
mente basta el propio consumidor, centrali-
zando el servicio de fletes, transportes etcéte-
ra. etcétera.

RESUMEN
Todo lo expuesto constituye una cumplida

respuesta a la interrogante que encabeza estas
lineas y prueba plenamente nuestra inicial afir-
mación y asi vemos que las forzadas directri-
ces que indiscutiblemente ba de tener la
solución liullera, pueden condensarse como
sigue:

a) Proporcionar los jornales al indice de
costo de vida.

b) Proporcionar la duración 0 intensidad
del trabajo, a lo que la pobreza de nuestros
yacimientos exije, al objeto de lograr el nece-
sario rendimiento.

c) _ Racionalizar, y concentrar las explota-
ciones, estructurando paulatinamente las zonas
naturales.

Perfeccionamiento de la técnica de la
explotación.

e) Unificar la acción comercial de com-
pras y ventas y la propaganda, al objeto de
obtener los mejores precios y la ampliación
del mercado al carbón nacional.

f) Control de la importación en defensa
de la producción nacional. f

g) Racionalización de tarifas, centraliza-
ción de fletes y orientaciones encaminadas a
diferenciar suficientemente, en punto de con-
sumo, los precios de los menudos y de
los granados para activar el consumo de
aquéllos.

Revisión de todo lo que- elrel' orden
especulativo viene baciéndose sobre las con-
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ESPAÑA EN EL MAR

La proteccion a ia iwiarina iVie|'ca1ite

Ei progreso cie ios pueiaios está en reiación

con ias necesiciacies (ie su expansión en ei or-

cien cie ios iiiransportes, por encie en su sui)-

prociucción para ei intercami)io cie prociuctos.

mayor si;';no cie i›ienestar y riqueza, a par-

te ciei intercami)io continental, ei signo cie

su preponcierancia vitai económica en un país

está en ei Transporte Niarítimo. Lin antiguo

aciagio cieciaz «çguien ciomina en ei mar, cio-

mina en ia tierra». iìsto expresaiua en otros

tiempos ei pocierío guerrero cie ios puei›ios.

Emuiantio estas irases pociemos ciecir: Los

países que más número cie itmrcos tienen on-

cieancio en ei mar su pai›eiión, éstos no sóio

ies sirven cie maniiiestacionës cie pujanza inte-

rior, sino que asimismo se i›astan para asegu-

rar su inciepenciencia económica. Fomentar

nuestra i\/iarina tviercante es cieiuer ciei nuevo

iistatio repui)iicano, ya que por nuestra situa-

ción geográiica _v ia extensión cie nuestras cos-

tas, iiace años se viene piciiencio a tocios ios

Gobiernos. Pociemos vivir sin i›uques cie gue-

rra, pero cie comercio, no. Lo contrario sería

un signo manifiesto cie nuestra ciecaciencia, y

España, ai no_ tener una iiota ciigna para ia

competencia y en consonancia con ios tiem-

pos mociernos, es comienaria eternamente a ser

poi›re, i1a`sta ei punto cie poneria en un gracio

más inferior, en ei orcien marítimo, a Turquía

o Grecia.
Decía Guiiiermo Graei, economista ca-

taián, en su iiiaro «Orientaciones poiítìcas cie

_- 7-- - -|oí__c| ----

actuaiiciad». que España pociía ser ia tercera

nacion marítima cie iiuropa. Resuitacio: que

nuestro porvenir inciiscutii›iemente está en ei

mar. Si ei nuevo iìstacio repuiiiicano quiere

ciar una muestra cie que en reaiiciaci España en

tocios ios órcienes se' incorpora ai concierto

progresivo ciei muncio, no tiene más remeciio

que enfrentarse con ios proi›iemas comercia-

ies marítimos iavoreciéncioios. i)ei en;§rancie-

cimiento cie ia i\/iarina ciepencie ei engrancie-

cimiento también cie otras ,ëgrancies inciustrias

que constituyen en nuestro país fuentes cie ri-

queza y i›ienestar generai. iii mar, por sus

prociuctos es tan rico, científicamente expio-

tado, como ia tierra; puecie ser una cantera

cie ingresos i-ormiriaivies ai erario nacionai.

Los i›uques, siempre io iie ciiciio. son ios

puentes, ios caminos iiotantes, ios canaies cie

piata ciei intercambio comerciai (ie un conti-

nente a otro.

Ei Estacio mocierno tiene que ciarse cuenta

cie que si iiace un sacriiicio i1oy, mañana io

iia cie recoger con creces. Hay que ai:›an<io-

nar ia teoría cie que se está cie espaicias ai mar;

iiay que ciarie ia cara. céieixre economista

ingiés Stuart ciecía: «Lin puei)io que no

es ciueño cie sus transportes marítimos, está a

punto cie perecer». España en estos momen-

tos, como reiiejo ciei maiestar generai, pasa

por un momento ciiiícii. aminorar este' ma-

iestar está en una poiítica marinista; por razo-

nes naturaies, a iaase cie un proteccionismo ciei

QI
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(ioiaierno que si iiien por una parte tia, si io

acomete por mc-(iio (ici Créciito .\iaritimo, ia

sui›vencion ai ciesåuace. _\' otras meciicias que

transitoriamente ayuciaran a estos sacriiicios.

tanto ios astiiieros naciouaies. como ia incius-

tria sicierometaiúrgica. ciespiep',arÍa|1 ma_\'ores ac-

tiviciacics; por eso ciecimos que si ei iìstziciri

se sacriiicn por un izitio. oi›ienciri:1 ventaja por

otro.

Para terminar: en i".span-a en estos momen-

tos se va a ia eiaimración cie un pian cie co-

municaciones marítimas. Ã.(;2iiÓ pasará. que ima-

se encontrará nuestra _\"iarina nacionai _\' qué

proteccionismo im tie ciispensar ei Estacio?

No pociemos menos cie iiacer ias siguientes

reiiexiones. quién se ie cieiie ia parte mais

importante (ie esa aii)ora(ia (ie ia ci\'iii7.a('iÓn

que eniaza un muncio con otro. una civiiiza-

ción con otra _v que en ia iiistoria se conoce

con ei nomi›re (ici ciescuiwimicnto (ic Alncri-

ca más que zi i`_.sp:1|`1a? )oCiemosoiviciar nues-

tro pasacio. nuestra traciicion? No. ¿Por qué?

Por esas mismas razones que Stuart cie-

cia tic ios paises que no son ciuenos (ie sus

transportes marítimos. _\' naciie en išspana quie-

re ni percier su inciepenciem-ia. ni ciesaparecer

como nación.
.\i.\xUr:i, \'i|›.\1..
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ff Siniestros pagados hasta el 31 Diciembre 1932:
;_ 1.046.997,32 Pesetas.
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y muerta del personal dn mar 1 tierra.
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POCA PESCA Y CLASIC .\I,›\L.-\

Óì la sefgxlnda quincena de marzo se curac-

terìzó por la escase*/. de pesca |1a|›¡d3. a la zaga

se ha ido la primera del mes actual, pues los

resultados ol)lenid(›s fueron cnmp|etamenle

nu|0s. Llnìcamente en Ios primeros días del

mes |1u|›o a|1`;unas caladas lauenas, pero des-

pués Ia pesca empezó a escasear n<›ta|›|emenle,

tanto en estas playas como en las de la lista-

ca de \/ares, a donde se trasladaron a|guna~s

parejas.

En todas las mareas lxulm escasez de mer-

N,

|uza _\' peseadiua, a|_›und:||1d1› Lìnìcamente las

«|›nt:1s›› tamaño grande que, claro está, se

\'endier<›n n |›re1-ios lmjns. |›esu1`;r›, que se

estalm |1esc:md<› Imastanle |)ien. lam|)i15nfl0jeÓ,

e1›r1si§;1|Íé|1d1›:<e re1|u1-¡elo númer<› de cajas. Por

otra parte. 'ns pre1~ì<›s que ri_1';¡e|-nn durante

tnda la quim-ena Iman sido |›aj<›s.

.^\]1`;unas de las parejas que tra|Jaian en el

(Ärzmd So|e han venido :1 vender a este puer-

to. trayendo buen número de cajas, pero pes-

ca de clase inferior, _\a que escaseó la merluza,

base principal de 'as calaclas que auf se hacen.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 27 de Marzo al 10 de Abril de 1938

G-I usfnfrfscm 27123 20 30 31'134'5 0 7 3|10
Merluza. . .
Pescadilla. . . .
Besugo . . . . . .
Pancho . . .
Gallos . . . . . . .
Congrio.. .
Congria. . .
Gallapotas . . .
Rubiel . . . .

Reyes.. . . .
Lenguados
Barbadas. .
Matute.......
Pelao . . . . .
Potas . . . . .
Calamares.
Chìcharros
Palometa..
Mero . . . . .
Abadejo . .
Cabras. . . .
Rodaballo.

Salmonetes. . .
...

-un

3.;

...

4,15
1,15
1,20
0,02
1,00
2,00
1,20
1,23
2,00
3,00
1,53
5,00
0,73
0,33
0,41
0,01
3,04
0,33
0,53

D

D

4,70
1,30
1,23
1 ,00
0,05
2,20
1,03

D

0,70
0,33
0,33
0,73

0,33
0,05

I

3,30
1,20
1,20
0,30
0,00
2,00
1,43

2,71
D

5,10
0,31
0,34
0,33
0,03
3,11
0,37

, 0,66
3,00

3,50
1,05
1,20
1,00
1,40
2,10
1,57

0,53
0,33
0,33
0,73
3,20
0,31
0,71
3,10
1,50

3 , Q

3,21
1 ,20
1,33
0,32
0,35
1,74
1,31

2,70
1 ,30
5,00
0,73
0,30
0,35
0,50
3,10
0,32
0,33

))

2,00
1,27
1,20
0,32
1,00
1,05
1,00

2,50
I

0,04
0,33
0,35
0,40

0,33

1,73
3,00

2,70
1,17
1,20
0,32
1,00
1,75
1,20

2,31

0,05
0,33
0,35
0,50
3,50
0,32

2,00
1,33
1,20
1,00
1,00
2,20
1,30

0,57
0,33
0,33
0,50
3,30
0,25

¦1›50

2,50

4,00
1,43
1,33
1,14
1 ,00
1,33
1,55

3,00

0,73
0,33
0,33
0,40

0,35

»

3,00

4,20
1,01
1,33
1,00
1,00
2,03
1,51

3,00

0,33
0,33
0,33
0,50

0,33

3,45

2,90

4,03
1,01
1,35
0,30
0,73
1,70
1,43

3,00

5,00
0,00
0,m
0,30
0,50

0,37
I

2,21

2,72

4,20
1 ,53
1,31
0,00
0,05
2,00
1,42

3,00

4,02
0,33
0,33
0,33
0,50

0,33

3,03

3,20
1 .47

, 1,20
1 0,30

,E 1,00
2,47
1,57

2,25
3,00

0,68
0,33
0,33
0,50

0,33

3,53

3,27

I
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Movimiento habido en los turnos par

desde el lO de \/Iar¬z<
_, __,__ ___ _ _ï __,__ , í _ I __ 1 M? T

FEcHAs ,
2 »V W NQMBRE DEL BUQUE Toneladas nr:s'r|No

Petición de
turno SALIDA

l

I.

2 Marzo
13 íd.
3 Abril
5 íd.
5 íd.
7 íd.

28 Febro
2Marzo

28 íd.
30 id.

4 Abril
10 id.

25Febro
20Marz.;
28 íd.
3 Abril
4 íd.
7 íd.

íd.
íd.

Iflwì-l\ï\ P-P-P

8
10
11
15
23
21
29 íd.

5 Abril
8 íd.

10 id.
10 íd.

27 Marzo
29 id
31 íd.

3 Abril
6 íd.
6 íd.
7 íd.

Marzo.

3 Abril
8 íd.

21 Marzo.
30 íd.

1 Abril
6 íd.

31 Marzo.
4 Abril
.5 id.

28 Marzo
31 íd.

1 Abril
3 íd.
5 íd.

10 íd.
cargando
esperando

27 Marzo.
30 id
31 íd.

4 Abril
6 íd.
6 íd.
8 id.

MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO
28 Marzo. Ntra. Sra. del Carmen. . .

Norte. .
Generalife
Mosquitera
R. Alonso R
Maruja y Aurora

MUSEL - LANGREO.- 2.° TUR
I. Figaredo
jesús Antonio.
Villamanrique
Mina Carrio
Mina Piquera.
Sud. .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO
Santirso .
Compostela
María Amalia
Sotón .
Agadir .
V. Ruiz Senén .

MUSEL - LANGREO. -- 4.” TURNO
Elgueta .
Everest .
Iturri Ripa
María _
juan Artaza
Astillero .
Alejandro
Iturri Ripa
María .

¢

5

0

.

1

-

María Santiuste
josé María
MUSEL - PA
Llodio .
Sama. .
josé María
Sama. .
Sama. .
Everest .
M. de Cháva

RQUE

rri

u .

DE CARBOHES

5 . -

-

'24

5
3
5
2
4
6

2
3
5
4

1
1

1

5.

I-*

f-*D-^

4

400
700
600
750
600
500

4.
1

8C()
550
350
300
200
500

100
900
700
900
650
750

420
800
400
400
580
470
400
400
500
500
400

ššššë
800
600

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA DE OBRAS
13 Marzo. 29 Marzo. Magdalena R. García. . . 4.400 Barcelona.
14 íd. ¡ 15 íd. Ciaño . . . . . _ 2 000 Id.

Barcelona.
Id.
Id.

Alicante.
Barcelona.

Id.

Cartagena.
Aguilas.
Adra.
Barcelona.

Id.
Id.

Santa Pola.
Cádiz.
Marín.
Sevilla.
Bilbao.
Barcelona.

Vigo.
Santander.
Bilbao.
S. Sebastián.
P asajes.
S. Sebastián

Id.
Vigo.
S. Sebastián.
Santander.
Pasa jes.

Bilbao.
Santander.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Cadiz.
Tarragona.

1

I1
Í
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1 carga de carbon por estos puertos
.I 25 de Abril de “E933

_=_i_ í _ ___à mi 1 ___ I I | _ __ -| _ 1___

FECHAS
- -›-fw NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Pefcíón de ,,',,,,,o sA1.iDA

1
_l

F

1

16 Marzo
20
2 l
24
27
28
29
30
30
30
3 1
3 1
3 1

1

›J>rï-››¡-›$fl›C«'«C«O¢-O

›-› Cmïìüìãü

10 Marzo
11 id
11
13
23
24
24
25
27
30

›-››-A»wwOOOOìU1U\U\0¢C.0›-*I-^

id
íd.

binlfluu-l\F-¡IIIl\_l\4-lvD-l\U-¡RQQ-Q.Q.Q.Q-Q-D-Q.

íd.
Abril

íd.
íd.

PfiiP-lubfiul-I\IIl\íbliläI-l\D-läD-4\ï\Q.-ILO-fl.Q.Q..Q.fl.Q.Q.Q.

›

a

o

¢

n

1

u

o

o

o

íaÍ

¡Ibi-lui-lnl-I\r-I\I-'\¡-un-0¡>›-ahi:I-mi-NU-l\U-Iso-hi-I\I-wn..n.n.n.n-D.n.c›.g'n.n.o..n.Q.n.o.p.n.

il

29 Marzo
30 1d
29
30
27
28
30
31
30

1
31

1

CJiàâìïìüxü
cargando

esperando
I

10
esperando

30 Marzo
31 íd

3
3
0
3
7
8

cargando
esperando

íd.

-\›-¬›-.›--1-¬ O..p.Q.Q.Q.

1aÍ
Abril
Marzo

cargando
4 Abril

íd.
íd.

h-4whIÓ\I-l\hfl\I-ln Q-Q.Q.Q-Q.¡af

Abril

Abril
íd.
id.
íd.
id.
íd.

Luis Vives .
Compostela .
Achuri . .
Agadir . .
Llodio . .
Mina Sorriego
Ruda. . .
Llodio . .
Mina Sorriego
Mina Carrio .
Magdalena .
Galicia . .
Mieres . .
Paca Gómez .
Ruda. . .
Manuel . .
Suevia . .
G. junquera .
San Ireneo .
Llodio . .
Mina Sorriego
R. Alonso R .
Numa. . .
Lola . .
Bodón .
Llodio . .
V.° Nieves .

Aller. . .
Amdm . .
Ilone Miren .
neschu . .

Dionisia .
juanito . .
Antonieta .
San Eduardo.
Lekeitiarra .
Josefa Mari .
Magdalena _
Ana . . .
Airoso . .
Roberto . .
Sisarga . .
üiven Qonchita

ariavl . .
Vito . . .
Aller. . .
San jorge .
Edurne . .

L `. i   i `

- 1

- ø ø 1

4

4

5

1
4.

160
300
400
620
361)
160
480
900
1 60
300
130
3:0
000
140
480
210
370
800
600
900
160
800
400
240
650
900
2l4

GIJÓN - DARSENA. - F. C. DE LANGREO
220
150
185
190
270
145
120
300
220
230
230
330
1 30
180
155
210
360
190
220
250
220

Coruña.
Cádiz.
Barcelona. I

l
lBibao.

Id.
Santander
Pasajes.
Bilbí-10;
Santander.
Barcelona.
Ondarroa.
Coruña.
Barcelona.
Vigo.

Id.
Coruña.
Vigo.
Valencia.
Corcubión
Bilbao.
Santander
Barcelona

Id.
Zumaya.
Cadiz.
Bilbao.
Vigo.

Zumaya.
Coruña.
Deva.
Bilbao.
Bermeo.
Coruña..
Bilbao.
Santander .
Zumaya.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Ferrol.
Coruña
Zumaya.
Santander
Bilbao.
Santoña .
Zumaya.
Bilbao
Bermeo.

'15



4

AVILES

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

28 Febro. 21
19 Marzo. 21
16 íd. 21
21 id. 22
19 23
10 . ¦ 23
23 . 4 23
21 23mmm- Pan?
18 íd. 24
9 Febro. 24

21 Marzo. 25
23 id. 25
25 íd. 25
25 . 25
19 '

iIl\I-lshdihn:iII\D-InI-inïuI-lsIlfläïìQfiufl-D-Q.Q.fl¢Q.Q.Q.Q.

%
27
27

- 29
30
31

21
21
29
30
29
29 31
30 31
29 . 31
31 . 31

29 Marzo
1 Abril

16 Febro.

29 Marzo
2 Abril

29 Marzo
1 Abril
2 íd.
2 id.

›F~CìU12Jl`1äP'*I-*rlšiè ›-11-mi-n~›-4\>§›-un-¢\›-I¬›-I\@eee¢¬eeee h-Ó Ó@>x®~l°~l~`I®C.¡\Ul4->›$››¡->›lkC›$¢›3CJM-^>-^

zo
ril

l

Q6

hflvi-¡\i-l\PÚ\-d\iIlf\\¡-1blii-l\i'l\IIÓ'\íh4-hfl\i-4'\P'4\II'¡\ì-l\ì-lwhnlxi-11

›fl\›-I`›-fl\b-O\›d`I-lui-l\i-lui-Mi-l\i¢\I-leh-lui-l\I-lun-IvhI\j\>nnannanaaaaanannmpg

3.* decena de Marz
Luis Adaro .
Bodón . .
Pepín Suárez.
Arnao . .
Torras y Bages
Lolina _ .
juanito . _
Asturias . .
josé Tartiere.
Orzán _ .
V. de Chåvarri
Caruso . .
Arnao . .
Asturias . .
Luis Caso de los C
Inogedo . .
Margarita .
Arnao . .
Ricardo Espinosa
Hernani . .
Lolina . .
Arnao . .
Marta junquera
Manuel Millán

1.“ decena de llbril
Chakartegui .
Echano . .
Tarraco .

Caruso . .
Margarita .
María Santiuste
Rosita . .
Inogedo . .
Diciembre .
Arnao . .
Brens. . .
Antonio Satrústeg
Alfonso Fierro
Contramaestre Ca
Asturias . .
Luis Adaro .
Hernani . .
Ondarroa. _
Cervantes .

sado . .

To'rA1...._ 19.367

3.258
850

2
72

2 _ 222
394.

3
1

3. 489
130

'4 . 522
1 .340

146
1

40
402
320
134

3
420
427
146
20
14

18 . 356

212
40

3.338

1.339
20

497
144

19
2

146
6

3.577
2.282
3.762

3
3.265

420
85

210

Alicante.
Vigo.
Luarca.
Requejada.
P. de Mallorca.
Zumaya.
Gijón.
Luarca.
Barcelona.
Vigo.
Barcelona.
Bilbao.
Requejada.
Luarca.
Bilbao.
Pasajes,
Zumaya.
Requejdda.
Gijón.
S. Sebastián.
Vigo.
Requejada.
Corcubión.
Coruña.

Zumaya.
Ribadeo.
Huelva, Cá
Almería-Melila
Bilbao.
Gijón.
Santoña.
Castro.
Requejada.
Coruña.
Requejada.
San Sebastián.
Barcelona.
Motril- Málaga.
Ferrol.
Luarca.
Sevilla.
San Sebastián.
Elanchove.
Coruña.

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8? decena

de Marzo y 1.” de Abril de 1988

1

l
1

l
1

1

l

1



SAN ESTEBAN' DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.* decena
de Marzo y l.“ de Abril de 1933

FECHA DE

Ennada Sahda
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

i
J 10 Marzo._
, íd.
1 id

1
l

1 9
12 21
21 22
22 23
21 M
22 . 24
N %
21 25
22 25
8

23

,__4,E___4É,

EEEIEEEEEEEEEÉEIEZEEIEEIEE

_
11 .

'* . 25J . 4;
1 21 .

2 24 .22 .
2523 .

27
28
28
28
29

28 . 29
21 . 30

|` 24 . 30
29 . 30

1 29 . 31
1 25 . 31

I 29 . 31

29 .Vlarzo

wmwwmmwmmmää ›-nu-n¬›-c.›-0-n-nu-nu-.u-ø¬›-o.>|-¬-npppnangangnn

.'25

)-ll-I ocwwmwawmm»-

1
A

21 Marzo.
21 id

id.

'¿3'Z1'_Eï:¿I:¿f1I§EI'5I5`EIE'¿E§EEE§`.E›".EIï:`I5IEZ'¢'åI

o

o

o

1

n

a

1

ø

n

0

n

o

_-->eeaaaaaaaaaae

ril

3.” decena de Marzo.

Villa Selgas . .
Vito . .
Nervión . .
jaime Girona. .
Aurora . .
El Caudal .
Marzo . .
Manelina R .
Pepín . . .
M. de Urquijo. .
Santiago López _
josé María . .
Ana . . . .
F. R. San Pedro .
Rio Miera. . .
Nervión . .
juanes .
Cervantes .
El Caudal .
jaime Girona. .
Capricho. .
Vito . . .
Aurora .
Bodón .

1.* decena de Abril

Pepín. . . .
Villaselgas .
M de Urquijo. .
El Caudal. . .
Aurora . .
aime Firona. .

lllervión . .
Pepín. . .
Mont Seny .
Conchita . . .
Capricho . . .
Faustino R. San P
Villa Selgas . .

565
192

. 1.083

. 2 297

. 1 .010

9°"`f"` ca.Nššto
558

3. 444
3. 859

514
_ 320
_ 3. 196
. 932

1. 113
198
200

_ 1 .O55
. 2. 798

120
187

1.014
760

TOTAL. . 31 597

550
575

. 2 567
, 1 _ 059

955
. 2.215
. 1 091

540
819

50
135

2.998
9

edro . .

To1'A1.. . 13.563LL

Castro Urdialesd
Pasajes. F

Id.
Id.

Bilbao. ¡I
Í

P. de Mallorca. Í
Pasajes. 1

Cartagena.
Pasajes.

Id
Bilbao.

Id.
Id.

San Sebastián.
Cillero.
Pasajes
Bilbao.
Ferrol:
Coruña.
Bilbao.

Id.

Pasajes.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Bilbao. A

Id.
Id.

Pasajes.
Id.

Navia .
Ferrol.
Barcelona.
Bilbao.

N

ia ,
Alicante.

311540. I

l

l



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS Dülï. ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3." decena de Marzo y l.” de Abril de 1938.

3.” DECEII I." DECEIIA

M U S EL / Turno 1.” . . . . . . . . . . . .. l().tl-11,60l1 1 ia. 2.° . . . . . . . . . . . . ..; 0.115,77
Vias de Langreo.-Gargadero del F. ¡d_ ;,_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ;,_(,¿,¿,,.¿1

01 Id. 4. . . . . . . . . . . . 2.ï›:ìT,.'›1
Grúas chicas . . . . . . . , 472,68MUSEL

0.534,35
5.0.'›0,70
3.741,35
1.715,13

510,00

Was de| "one_ca¡,gadem de ¡a J 0 P §Cargaderos . . . . . . . . . . 2T.li0iì,37 225.352,42

, Grúas chicas. . . . 1 1.850,48
GIJON-DA RSENA

571 ),0T
, ` :_ __ __

was de Lang¡,eo__cargadem de' F- c. . _ _ _ Cargaderos . . . . . . . . , ¿.22.›,981 1.181,70

Muelles . . . . . . . . . . . . . _ 474,00 400.00

Totales en las dos decenas. 131).-'›lìT,14ï 4'.;' ">4 )l›_.

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 13370.00 111-*$7.00

.99

__.. Ñ_ _ _. __ !__._________ ww-.- ___

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . . .` 31-597,00 13-59300

Domicilio social y dirección: flBl:Flñfl (Flslurias)

oircccicn icicgráficcu FABRICA-MIERES
icon»--_

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

Dirección 1cicfcnica= i=ÁBRicA-MIERES (ovic-cc)

LINCOTE. de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CÓNSTRUCCÍONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para colt, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgìcos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERÍVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

lllì[ll[¦|ll ill llflllllllli llllrlilllllü, 3 - fllìilllilfl lll liI][IllIMilrl1lIÉS lll! Silll lfilüllilll, 22

_.`.`~›`.__`v^_'I"^_`¬`¬›"'........................................_*í_______°l f_^.`.`v^v*_^¬^.^."^v“v^vï“fv^.^.^f-^¬^_^.^-^'^-^~`v`_^.`.^v`v^.^.^'Z'ir?-1“'-“-“-“-“¬^'“.^_^_ï

2*::.-:c-.-.--^.^.-:.--^:::.^:.^.^.^-^-¬za-.^::::.-_*_-::.~v.^:.^:.-ww;.-,-c-.-.-.-.-_-,-,-.-_-_-1,-_-_-_-_-_
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DEL PR ()l$LE.\I.\ Ill YLLERO

l.a «(_iaceta›› del -21) de i\'larzo lia publica-
do el decreto declarando que las lìmpresas
mineras de carbón que por su actual situación
económica lo consideren necesario, para su
desenvolvimiento, podrán solicitar el auxilio
económico que se establece, con el lin de ir
mejorando la crisis de esta industria.

También la <<Gaceta›› del día 1.0 del actual
ba publicado una orden del l\/linisterio de
/Agricultura creando una Comision interminis-
terial para que, en el plazo de tres meses, es-
tudie y proponga las medidas que, armonizan-
do el precio de venta con el de costo y con
el interés general del pais en las explotaciones
de carbón. permitan a las Empresas producto-
ras que se encuentren en condiciones para
ello, continuar sus explotaciones en régimen
de normalidad, de acuerdo con el consumo y
garantizando la conveniencia necesaria de los
elementos que en la producción intervienen.

EL MAL ESTADO DEL NEGOCIO NAVIERO

La realidad es más grande que cuantos ar-
gumentos se quieran inventar, y esta realidad
dice que la navegación en España va de mal
en peor. Las F.mpresas ya no reparten divi-
dendos por efecto de la baja de los iletes uni-
do al encarecimiento de la explotación de los
buques.

Ya no cabe calcular lo que se va a ganar
en un viaje, sinó que llete puede convenir
más para perder menos.

Estos días ban celebrado sus juntas la Na-
viera Guiptizcoaiia y la lvlundaca. La prime-
ra no repartió dividendo, porque el ejercicio
cerró con pérdidas. La ivlundaca señala que
-no tiene ningún barco navegando, y que los
resultados de explotación del ejercicio son ne-
gativos en 7.521,38 pesetas, que aumentadas

, ' '\__ .I
'I

3 2lN[5tMA(|cN[§ Vltlilig
a los impuestos, retiro obrero, amarre y de-
más gastos del negocio. elevan la pérdida a la
importante ciira de QO3 340.8; pesetas.

REBAJA DE SUELDOS

Desde el dia 1.0 del actual la Sociedad
li_)Lii'o-lrelgtiera suprimió los sueldos de los
empleados que bace tres meses dejaron de
prestar servicio en la lfmprcsa :i causa de la
prolongación de la btielgzi metalúr¿';ica, los
cuales suman unos ciento.

Desde la misma iecba. los empleados per-
tenecientes a ¡fábricas _v minas quedan a medio
sueldo y sólamente seguirán percibiendo el
sueldo íntegro aquellos que pertenc/can ex-
clusivamente a minas.

UNA PROI-'OSlCI(')l\' SUECA SOBRE

EL DESGUACE DE TONI-`.I.AjI¬I VIEJO

El «Board of Trade». de Suecia, ba pedido
a varias entidades constructoras de buques, su
opinión sobre la propuesta de que el Ciobicr-
no destine -2.800.000 coronas para invertir
en primas al desguace de tonclajc viejo. En
contestación, la lvlobogs l\/leia. \/erlzetad, de
Slzönsmon, próximo a Sundsxvall, manifiesta
que el asunto de desguace de barcos viejos
ba sido estudiado, estimándose que con el
precio que alcanzara la cbatarra de metal exis-
tentc en ellos, se podría cubrir el costo de la
mano de obra. En el mejor de los casos.
cuando las tuberías de los buques fuese de
cobre y la maquinaria tuviese una buena pro-
porción de partes de metal, el Astillero po-
dria pagar de una a cinco coronas por tonela-
da por los buques, dependiendo. naturalmen-
te. de su estado. El Astillero mantiene la
proposición de la cbatarra sobre la base de
que ello sería ventajoso para el pais.
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MUTUA DE SEGUROS DE

LOS BU(_-QUES DE PESCA

i iemos rec-.ii)icio ia i\'iemoria y Balance ciei
ejercicio cie 103-2 cie Seguros cie ia Federa-
ción Española cie /\rn1a`ciores cie Buques cie
Pesca. en ia cuai se cietaiian las Póiizas ins-
criptas ciescie su creación, que i'1asta iin cie
103-2 ascenciian a 4QO y ei capital aseguracio
a 33.32-2.120 pesetas.

i".n 103-2 in i\"iutna |›a§';/› por inciemniza-
ciones 450.()|?,33 pesetas, y en ios años
anteriores, o sea ciei 1929 ai 31, T-07.029,01.

Estas cifras son bien eiocuentes y cian por
si solas iciea cie ia importancia de esta i\/iutua.

/\§raciecemos ei ejemplar que se nos iwa
enviacio (ie esta importante i\/iemoria.

LOS BUQUE-ÍS PARADCS EN ALEMANIA

Se acaim cie puiwiicar ia estaciística cie ios
imques alemanes amarracios iiasta ei ciía 1.0 cie
i'¬ei›rero próximo pasacio, exciuyénciose cie és-
tos los imrcos que se ciestinan ai ciesguace y
ios venciicios a Rusia.

porcentaje cie imques paracios en ciicima
iieciwapes cie QÓ,F por IOO ciei totai ciei tone-
iaje alemán, y representa una ciisminución ciei
8.3 por ¡OO -:omparáncioia con ei mes cie
i"ei›rern (iei pasacio año.

Los iauques amarracios en 1.0 cie Febrero
último eran 324 con 010.036 tons. contra
303 buques y 017.818 tons. en 1.0 cie Ene-
ro ciei año actuai.

IllIIIIII!

Conslgnalarlos
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Í 0 Q :A. Deposito de Galfbones de Tenerife
â cnnsouss Í
_ Agencia de las Oompañías Hamburguesas _

Telegramas: DEKAIIE- ¦-I Teléfono 1119 :-: Apartado 4
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LA PRODUCCIÓN DF. niuueo

Y Acaao. EN F.s|›A.\"A == ==

i)urante ei año pasacio, ia extracción cie
mineral cie iaierro en ia provincia cie Vizcaya
i1a sicio cie 1.112.558 tons. y cie_Q3_-4.440. en
el resto cie Es|›aña. En cuanto a ia prociuc-
ción cie iiierro oi›tenicia en ciiciio año, ascen-
iiió a 183.970 tons. en ia citacia región y a~
()().O-24 en ias ciemás provincias cie ia penin-
sula. acero iai›rica<io en \/izcaya en este
periocio, fue cie 299.815 tons. y cie 175.185
ei que se prociujo en ei resto ciei pais.

He aqui un cuaciro comparativo cie ia ex-
tracción cie mineral cie i1ierro y cie ia prociuc-
ciómie i1ierro y acero en los anos 19-20 a
1c)3Qen nuestro pais.

_ Mineral de hierro Hierro AceroAnos i
tons. tons. g tons.

-110129 §ó.54ó.ó48 748.930 .oo3.459
193oi5.517.<z1r| 015.5-$3 924.534'

1930. 11.847.000 280.000 475.000 I

 

N. cie R._i_.a iaita cie espacio nos impicie pu-

isiicar en este número ia continuación ciei ciocu-
mentacio escrito tituiacio «Dotacicån cie ios puc-rtOs

asturianos para ei emimrque cie cariaones›, ciei (ies-

tacacio ingeniero Gumersincio Junquera; ia cuai

prosiguiremos en ci próximo, ciacio ei gran interés

que iia ciespertacio en nuestrOs ciistinguicios iectorcs.

Illll

Flelamentos

vb
ï||u|_||||||un|||

1931 t3.1go.«_o3 47-1.(›(›5 645.360 ›-



ORDEN RI-`.l.AI`lV¢\ .'\ LAS .\'ltll.T.›\S` QUE

l'Ul-Il)l-IN l.\l|'ONl-ÍR LOS .'¬UIšI)l-`.l.F.(ì;\-

DOS .\I.-\Rl'I`IÍ\l(\.\` Y Iìif, l'F,¬`( `.\ :-: :-:

lllì`|(). SF.: (`,Í)|ì ()l)_i(fi.() (iflr (`lIlììpliIììit*lì-

to a la i.ev (ic lfš cie lclirero (ic l()_'š'.2. que
autoriza a los l)irectores locales. (,`omanciant('
cie .\'iarina. para imponer multas lia.-:ta el limi-
te cie cios mil pesetas (2.000).

l".stc i\linistcrio. cic acuercio con lo inior-

inacio por las inspecciones generales cie Na-
veifgación _v Pesca, lia ciispucsto que los Sula-

cielegacios marítimos pocinin imponer multas
en los casos rc§`;l:unentarios. lwasta el limite cie

mii pesetas (1.000) _v siempre que. a su juicio.
procecia imponer multas comprenciicias entre

mil pesetas (LOCO) _v
cios mil(=2.000)pesetas,
ciel›erán solicitarlo por
escrito ciel l)ele§;acio
maritimo cie su provin-
cia. razonancio los mo-
tivos en que iunciamen-
ta su cictcrminacion.
l)clc§acio maritimo cie-
ciciira en cacia caso lo
(pie a su juicio corres-
poncia liacer.

i_os Sul›cielc;';acios
cie ljesca. cuancio ten-

gan que sancionar in-
iiracciones a los Regla-
mentos cie Pesca en
proccciimientos como
el cie arrastre. en que
las ciisposiciones que lo
reƒglamentan cictermi-
nan taxativamente para
cacia casa la cuantia cie
las multas. aplicarán és-
tas con arreg';lo al caso

 Blu;/«O
fua|~1Al2|NAf.

P|r¬|Tu|2/AJ*
¦§`ÉÉJÄÃÍi'Í$ÍÍ'

PARA

A/'TILLEQO/"

¿1Li|§u\<|óN Minirmig
/

en que se encuentre incurso el re.<ponsal)lc.
clancio cuenta al ii)eleQacio cie la Rc¿`;ic'›n.

lin tocias las ciemas iniiracc-iones en que no
esté taxativamente re_c`;la|nentacia la cuantia cie
la multa. pociran imponer. segšlin la importan-
cia (ici lieclio. liasla mii pesetas (LOGO). _v si
_iuz§`;asen que la sanción ciel›ia ser superior a
ciiclìa canticiaci. ren1itir:in el cxpcciic-nte al i_)e-
legacio cie iiesca cie la l{es`;ion. para su reso-
ltlCl()l1.

¿\'iacirici. -14 cie marzo cie iojgjg.

ORDEN l'ROIIlBIIii\`l)O LA POLU-

ciox mi 1-/xs i\<:U,›\s ni-:|. .\1.\|<
POR EL PF.'i¬R(')LEO i)iI'Í>¡I'Íi. ¦›¦

ifxcmo. Sr.: Por ciiierentcs enticiacies se
viene inleresancio cie es-
te i\linisterio se lefgis-
le acerca cie la polución

cie las aguas navales por
el petróleo. poniencio
cie maniiiesto los noto-
rios perjuicios causacios
a la pesca. principal-
mente en sus ciistintos
aspectos. asi como los
clanos que se ori_C;inan
Clì |`€`(iC`S (`H1l,)3l`(`3(`i(ì-

BUQUE/' IWEQCAHTEJ'

ucaucuxf oe Faeniencnòn
v. Hove L1 N G

HAMBUFIGO

STANDARD VARNISH WOR S

«...-19
e ''L̂. -›4.lei.

If'i

Tìf -sli--'='.-
__-':f1» _7-:vc__»- )s`Í:`7'1.3-_

_-« «'gti'je?.
. ,

'L :Gai-

New vonx W

I»_
_ . |y .K - _. .._*¿0

, ra n
P 1-* 1, _. _

4 Í \.¡ I u

Y De LA ARMADA 1 _
YATE/' Y BQTE./' i_a Conierencia pre-

\Ñ e _

~› se
»f ,_ ; ~« ___?.

' f'i"i" ^:'›` '_* >`_c*\_\ _ . . _. _ -qe--_ ____
'~ _ H -LN* ';. _.,~;:

nes.

liminar cie la polución/_! cie las aguas na\'e§;al)les
i ' “ - ' l ' ele-por e petro eo. c

l›racia en \\'7asl1ington.
aprolaó, con iieclia 10

cie Junio cie lc)-26, un
acta iirmacia por los re-

`ìì¬¿¬._ presentantes cie 13 na-
- 1 ciones. entre los cuales;

iigura el cie l'¬.spaña,i en
la que constan las ins-
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trucciones que ciel)en ol)servar los twuques que

emplean el petróleo como comlJustil›le.
Pero limitancio por el momento a las aguas

jurisciic-cionales españolas los preceptos conte-
nicios en el ciocumento citacio.

liste .\linisterio. cie ac-uercio con lo inior-
macio por las inspecciones generales cie Nave-
gación _v Pesca. lia resuelto lo siguiente:

Lo Qtlecia terminantemente prol1il›icio la
polución cie las aguas ciel mar por el petró-
leo l)iesel en las :ip-';ua.-z jurisciiccionales espa-

fiolas.

-2.0 l';sta prc›l1il)icióu se sostencira con to-
cia rigšurosiciaci en los puertos. rias _v racias ciel
litoral maritimo.

LA. lí.A.ÍE?JIIN`.A.
FERNANDEZ Y PELAEZ
_- NAVIA _-

fáhrica de harinas sistema Bavaria = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

E México, de 90 toneladas - Recalde, de l25 toneladaS
E Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
E Costeros S. A., de Santander y de las Compañías
E Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas
E de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
§ Teicgmmae Mouxos Navia
E Teléfonos: Oficinas Navia. núm. 4 - Almacenes Mue-
= lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica
ã Ribadeo, núm. 64

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIllllIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIINE
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;' nmctn of Efectos names
5 ~- - oe _

VIUDA MANIINBVGU ¡sunesnm
uanaezñuaez, s ¢› mef°n<› zzse

sA~†ANoeR
_.¢_§.,__

Pinturas. Cordolorla y Cables. - Lubrificantos.
Cotonos. Correas. Amlontos. - Empaquetndurns
Polea: de hierro y madura. - Fnroles para buques

ã SIIBIIIISIL EN PIIEIITD DIIIDD

__-v___________________
_______
__________
____

3.0 Por las /\utoriciacies maritimas se cia-

rá la |na_vor pul)lic-iciaci a esta (ìrcien minis-
terial, lìaciencio que llegue a conocimiento cie
los Capitanes y Patrones cie l›ur|ues cie tocias
clases. _v principalmente cie los :|ue usan el pe-
tróleo como coml)ustil›le. -

4.0 Las /\utoricia(ies maritimas imponciran
la multa maxima a los contraventores cie esta

ciisposición.

5.0 l-as /Äutoriciacies cie las Bases Älava-
les principales orcienarán a los Comancianles
cie los lmfpxes cie guerra el más exacto cum-
plimiento cie lo que se ciispone en esta
cien ministerial.

.\iacirici, -24 cic .\'iarzo cie 1033.

H-]H~¦$ 'HH'

I-Hl-!~ll°§°lI-3~1[°!~l[-!-Il -1-1[°í^¦ë][°§-1[°§-l[~§'II~¦~JI'5-1l+lI-E-Jlrtrl¿Q

PEnRQ¿§§§NnEs
ALMACENES DE MADERAS

DE TODIS CLASES

II4-lH°1l~I°Il~!~ll°!°Il°¡-I(°t~II'1'l ll-FlI-1-II-¡-1!-I-¡H-¡lr!-II-t~lI'¡°lIInnponrncxón Dlflscrn

Gwóu

MMADEIIES Y TALLERES MEDINICDS “

DE ÃSERRMI Y MÄDHIHEMBRAR

I*!-lI°I-ll-l~ll+ll°!'lI°l»`lI'l-II-i~Il°l›l°!~1l'!°lK°¡'lI°l'Il°!' '4¡+1I'2~lI'!'lI+ll+lI~l-¡H-ll*1+2+l('l'1I-I°1I+lI~l-

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
lb!-

TBLÉPONO si-2s
Talfigram8 S .PRENDES

DI~¡~lI-i-ll-I-Il'I-X'I'1I~I'lI'I'¡l°l-ll°I'll°!-¡liII'I-1!-¡-1!-I-ll-trìlrl-¡H O
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O CASÄ DEL RID
Bfl1[TlU]lB]1BB]lLÍllEì§

INSTALACIONES DE GFICINAS
ha mejor orientada en todo elase de instala»-
eiones de negocios en todos estilos y elses

PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28

/Akìn
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I-i°1¦'§°lI°l-I I-8-][°¦~]H-I (+ll-§-]¡°¦°Il~l-X°I°I{*l°ll'l°Il*' -1-1H-1l°§°l
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1!-.-1 ASTILLEROS PINEIRÚlumwin Vfllflswo
í~oeo---

Langreo, 2
í(}IJ()N_ì

._í<>._..__

Inas de Coto del
musel

Carbunes para [ias
ioQ>%g¢í.

Reparación de buques, máquinas y calde-
ras. Fundición de toda clase de metal”,

Soldadura eléctrica y autógena.

'I'l*I~K-I'll*Hl
l'I>II~l'II'I'IHH'

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
dillos do acero, con cala do máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con sor-

(°§°l[-§-llååI'§°Jl'.'l'Il'l'l'l'1l'l'X'!'lK1'X

ll-I'Il'I'Il°Hl°|~lI-¢'K°I'lH~IH~I

vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.

vAPonEs=
“Mlna Plquc-era"
“Mina Colo"
“Mina Carrió"
"lìllna SorrIegø“
“Mina Entrego"

Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por va:-ads y estancia en seco seis dias,
En mayor tonolaje precios convenidos,
pero reducidos.

Teléfonos Astillero N.° 2
2 Domìeìlìo N.° 8

:,+¡r+I
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|_uBR||=|cANTEs O
ESDECIHÚES DHRFI HUTDÍDÚUIÚES. ÍDHGJUIDHS

IDFIRIDFIS 2 IUHQUIDHRIH ED EEDEQHÚ
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257

Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088
_?__ OVIEDO ______

;tl('I°II'!°X°§°ll°I°X°!°X'i-lH°lI~¡-1[°H(~§'I[°¡'lK°!°1l°§'ll°¡~ll*!-IC-!°1l4.¶¿
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Fábrica de Pinturas P|ILl¦IlllA s
'moreno s.aoo-snununen É

PA'ri:N1'i-:s «MA1¬i:0LA› - ESMALTES É
Pisrums - imnxicas - siccaxwias É

coLoRi:s - ^.iuE1'rEs É
AGUARRAS - RROGHERÍA É

Venta exclusiva: É

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER ã¿

UUNSTAHTINU lilflllll Y liilillll
-1 í _

f COMPRA Y VENTA DE HIERROS §`
Y METALES VIEJOS

1: CALDERAS DE VAPOR. marítimas y terrestres
H Anclu patentes y antiguas ;;
- Cadenas, Grlllotos, Tumores. Gulrdaclbos, ::

Panteon, Fnroles, Muelles de Guardlnos. 8- A --
If CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA ;¢

namoóu, 13 y 24 çnmnøyøy - wamrono 31-27 fi
Í -›-<›-›-«G1.|0N«-¢¬›-›- 1
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JOSÉ. SÁNCHEZ DEM BUSTO
EXPORTACION DE CARBONES 5

Dirección Telegráƒìca;
» Telefónica:

Pi y Nlargall, 35-I.°

.rosANBUs --,äš 'rELEFozvo 20- 91

among
IOOOÓ  OXKOX V

E E suministrará a lid. el tipo apropiado de aeeite o gra~
. sa que preeise para sus máquinas, motores, eteétera. ^

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrificantes

S. A. ÍREELE
Apartado 111 O VIED 0 Telétono 4038
 »o»»»m¢m»o¢4mmo›mo»m»»¢

fllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIlIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILE

I.A PRESERVATRIBE f'.'¿'2.'.'Í
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Complementario del de la Vida, Equi-
pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo. &. SL.

REPRESENTANTE GENERAL:

Il. Eusebio Alvarez llañedo
San Bernardo, 107, bajo GIJÓN

34
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HIJO DE RAMON A. RAMOS
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R.›. Tons. 6.ãX) d. w.
› «Maria Dalmé de R» › 4_2|_ì0
» R«Nuria .› . . . . . . . . .. ››

«flnnellna R.››...

vaina 8»-av
F'!°$^"'-^' ššêš vvvus

clllelrdo R.».
«ihrlnll ›

R«Roberto » , , . . _ _ _
› «fllnutlfl C. de RJ, ›› aš

vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Alïmeria, Mo:
tnl, Algeciras _v M_álaga, admitiendo car%¡ y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona- iión.
Paseo de Colón, 18 - 1'oIo||-ninas y tololonenrno: IAIOS

B A R O B L O II A
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

É S_er_v¡cio semanal entre Barcelona y Carta ena -Ser

III É
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NIGANOR †i0llllh HElIlll É
GIJÓN É

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS ME<:ANicAs

_ Y CARBONES í:

Ärrnadur del vapor C. HEVIR É.
220 tons. É

sA:rsrz cR:E:sPo. 25 Y 27 §
'reiefønø ii-37 E

IIIIlIIll

EillllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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Eiliriii Billisliins
iauúu - iviusi=:i. É

-›-›¢+- É
cousiouawinio na Buques É

AGENTE DE A|:›uANAs É
cmmouas - i=i.ia1*A~iniaNTos É

comisiones-cousiomiciouas §
MAi›iaRAs PARA Miuris É

CASA CENTRAL
Paseo del Prado, 6 É

MADRID É
Sucursales g É

Telegramas y Telelonemas: BllliliESTEROSGO É
¦llIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

®%M% 

imis iiiiifio (s. en c.)
ABHADOHES Y GONSIGIUTABIOS DE BUQUES

S Á N TH N D E R

Telegramas 1 ~
Tolefonomas I LIA lv0

'Apartado 18 :: Teléfono 2850
Oficinas: Paseo de Pereda, núm. 35

sH+ 

i

wunøvvvvr.............-.-øvv.---------------------------------_»,---------------_~

PLANOS INGLESES
(EISHINlì'S OHARTS) AOOTADOS
ESPEOIALES PARA PATRONES

OE PESOA
PLANO DE PESCA A.-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeìra, Fara-
lloes, Seno de Abraham Risca._Alda. Balatina. Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos¿ Borda
dos Picos, Santa María, etc.APLANO DE P SLA B.-
Desde Eåpartel a Mazagán con los pesâueros de Arcila,
Torres. _ res Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kìnitra. Sale. Rabat, Casablanca. Araiicor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C. Desde Mazagan a Sim
con los pesôueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.--PLAN DE PESCA F. Desde Moãador a Ghìr con
los Resqueros de Sim, Sin Tierra _Mar e N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor. iv/iileta. Cabeza del Ca-
bo. etc.-PLANO DE PESCA G. -Desde (ìhir a Juby
(28 o N8 con los pesqueros de los G) brazos. Ghir. Cabe-
za del obo Mar de los Calanes los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fogo.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerasl la si-
tuación de un Banco de åesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a a_bo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Éarbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Oapitán, MIGUEL MORALES ALMINAIIA
ISAAC PBRAL, 32 - 2.° -CADIZ

Enviándolo 100 ¡mm por giro postal. importo de cada plano

minas de Resplnedo `
JESÚS FERNANDEZ

'OFIGINAs:
marqués de San Esteban, número 2

GIJÓN

-un11:_1111_an_11_›---1¡_1-U±11±11-n1¡-1:-11-Qun-n-111-n-n±1-11-niun1_
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V Á P O R E S D E 9

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
ri: GIJON í_
Telegramas 1 ¡Unesco
Teleionemas I . .

Telélonø 30-23 -aa- Apartado 142
-I-IC-R-ll-2-1!-I-Il-I-JH-I!-1-JH-1I-HI-!-11-!-1 ¡+1!-§-Jl-2-1!-2-1!-M-1!-!-1l~!'¡[~§-ll-§-1l~1~ll~!~1H-1!-I-1H-J¡-2-lt~¡-¡Ml¡+1!-l-1!-!~1I-2-ll-¡'1[~l-ll-1-JI

*l-ll-I-2°!-Xfil-Xfiì

'lvllålIDH!

H'

ll~!-II-Mi-¡~lH~l[-l~l!

X4-X°!~I['l'X'I'1f

"^"""'A""""""'¬f""'¬Í'-""""""'"""""`1šÉ@
r0<HHw0>11

«:'›'›'›'›'›(P'›¦›«:'I'›'›'›4|.P¦› -:'›'›'›'›'›¦›¿›
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1¢ 4'

“NGE” ¡“'V“REZ› 5; 9" 9-"HW [¦Í¡I. I. U. llïllllfll flållllllfllill [3. |ì.]Amv\AD(›REs v coN>1uNA†AR1os
uamas DE ADUANAS : sE<1URos MARITIMO FUNUWIUN DE "E339 Y BBUNUE

ExPoR'rAc1ON DE CARBQNES LA ~,A_u°A - ¬-E,_É,=¢,N¢, 19.,
umxuoes Auumceues oe su. _ É

AGENTES m->vAPoREs cos'r|-:Ros °"'°°*°" M-^D|N° M5" NDS:
ONTRATOS De sALvAMEN'ros De BUQUE '"I°"'"° ""'“""'I' ›
OMBÂS DE ACHÍQUE DE l.(X)Ú TONS. POR HOR

¦¦¦Í:ÃÍÂ:.} “"°“'-““"'" '""“""°° '“““- 3 nstrucclón y' roparaclón de måqu
°"°'“”` '“'""” 7” as y calderas. Soldadura eléctricaf.,.;.±..,;:±-¬~›±~»;~=-;~fv-3 .: ,

HPORÉÉÍ flldl , _, , , BÉO TOUS

:;;;_'_°-_-_-_ 1 223 †°f_*=~ š :¿§§¦;*;f_ *$2 1 LN JUÂÑ DE NIBVÁ AVILÉS TB1éf0n0 1

IällllllllllllllllllfllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIII¡IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É 5. FI. ESPHDUÚH DE ÚUBRIÉICFHTIES =

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA 7;

É |:›s|=›os|'rc› PARA As'ruR|As: É'

š\/da. de DIEGO lVlURILxI_\Oš
5 Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomenio E IJ Ú N Teléfono 32-14 E
ãuu||||mnn|||u|u||u|||u||||||||||||mu|m|mu1InII|||||n||m|||n|mm|||un|m|||n||||||u|uu||n|u||u|m||||un||||um||u|u|u|umnšï

ff*-^-*-^-^-^--^-^-^-^-^-=-----^-Wf-^-^-^-^-^-^-^-^-=^-^-^--^-^--=W =._g_||||||||||||||||m|unmlmuunlnnlummmmunmunnmuumu

fiuíåïïzïiífëìfišifiìììns šmwfifis DE G. SÉ _- G 1 :r ó Ní É,
V Ia? 0 É [Próximos al puerto del Musol] §

VILLAGABCIA E Teléfono 34-44 É

'L1

5€ ›==¢ 153 $5 3

CONSIGNATARIOS DE BUQUES E Reparación de buques.-Construcción Esseunos mimos - rmumos - comsum of mms E E
oisncuos of noums - collsmufs - mu of emma = d' '”°°'“"”"l° Y °°ld°"" 9"' 1°' '“"" E

.¡-ELEG_ É' mos.-Ropaneolonea en general.-'rellu 5
'ëìlálìng } ALEGRE É ree meeúnleoe. - Cnldnvnvie. - Forja y =

A. s. c. ¢øa¢e.' sm. É F"'°°“'¡6“' E
ïW||I|| fl”NI||||||||||||||||||||||||||||fi
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loan Novo
CAPITAN DE CORBETA

PUBLIGISTA DE

El giro-compás

Ianojo do las carias mnrinas inglesas y españolas

Vocabulario rnaríiimo inglés-ølpañol y español-inglos

Gran iraiado du maniobra do buques "Aris Naval"

Edición española de las 'tablas de Ilavrion y Pinio

Triìado de navegación “Manual dal flficial do llnrroia"

A todo marino, armador, consignatario.
eic., le interesa poseer estas obras.

Pedidos el autor.
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UBRÃS IMUTIUÄS

(Aguja giruscópioa) É
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1

Brno Moron lnuosrnm of isromrr
G I J O N

CAPITAL: 10.000.000 UE PESETAS
Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Glros. préstamos. descuentos. depóslcoe.

cer-tes de crédito, etc.. etc.
Compre-vente de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

lnteneses que abona: 3 po1¢l0O enuel

Dirección Telegráfica: BANMINAS

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍE

 Ó%XÓXMfl
z Q

FERNANDO GARCIA l¦A$TII.I.0
coNs|GNATAR|o DE auQuEs

FLETARQEINTOS

Agente de VAPIIIIES l¦0STEROS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - llficinas: Calderón, 15, I.°

SÁNTANDER
 XOOXOOB

San Sehastlan y Pasajes

ìGASGUEY CRUZ «loois fiornio Boslillo
¡ , 7V 

Fìrmadnr Y Consig-
C0"S¡Q"aÍHf¡0S f natarln de buques

Carbones y¿
FÍGÍHFHGHÍOS Eiletamentos

Aeerrrr-:s courencuues Ñ
DE LA

' fillorl. Molalniruiro [loro-fnluuoro
\

i
i
i

i
Í

Agente de la Compañía
Nav-iera

SDTH y FIZDHR
Gnscuecnuz TeIegráf¡cas¦ J ESUSGARCIA

Telefono... 10,1135.- san sebastian T°'°f°'Í° 2484
› 5.149.-Pasajes - Paseo de Pereda, ZZ, bajo + SANTANDER

ET Eli*****1' *“†¬“^†*ï?*~¬*¬~”' #1@
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HIJOS DE ANGEL OJED
ARAMDDRES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifugas, etc.. etc.

Telegramas: OJ E DA
-ra:Li:|roNo N.° rs-37
AÉTILI-IÉIA N.° 48

ãI-I-ic-t-ll-1-1t-t-ll:-t-lt-I-ll-1-¡H-1t-t-lt-1-1l-il-lt-l-lt-1-:lt-1-lt-I-¡H-1t+it-t-¡:-:-lc-r-1:-1-lt-I-Jr-1-ns-1wz-it›:-it-nt-2-1:-i-1r-t-lt-2-lr-o-1:-t-lr-1-Jr-neiìâ
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ã Viuda de Antønio López de I-lara
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques É
É Agence de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos É
É Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao. E
E (Línea de cabotaje entre todos los puertos de la Península. Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur) E
E I“IOll&i"|d /\f`I'ìei"lC8-Line de ROtteI'd8l'l1. (Vaporex correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO) E
§ Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. E
ã (Servicio regular entre los puertos del Golfo y España] E
E Fearnley de Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen, de Oslo E
E ROD. IVI. SIOn'1&I^i Jl". de I'1aI'\'1buI`gO. (Servicio rápido directo enlre el Norle de España y puertos italianos) â
É The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos) É

G I .I ó N §
= Telegramas y Telefonemaat H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telifono 18-00 E
7-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIII 'llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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0.” Española de Pinturas “llTERNllTl0NAL“ S. A
ábrica en MARC; Q) REG,s†,,,,,,` llnicos agentes y fabricante

_ J , en España de las aiamada
Ho|.zAP|=EL “HOLZAPFEU

LAS MO MUNDIA
para costados de buques.

Esmalte <<SUNLl(ì'l`H>>.
TES PARA _lUGUE1`ES››,

BARNICES SECADO Al. AIRE
LA l-ISTUFA», <BEDS'l`EAD PAlNT›

camas), «FURNITURE VARNISH»,
›› ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LA(ìOMAT›. Pintura al agua «ODI-

colores permanentes). Esmaltes y

l

AS MEJORES
atente «INTERNA

ques de hierro y acero.
mundial emplea esta patente.

NAVY BRAND». Composición
mo uso y adecuada para
tropicales o aguas mu)

COPPER PAINT».-'Composición para
ques de madera.

<YACH'I` C()MPOS|TlON›.~~Paru fondos de
regata y recreo.

BOO'I"I`OP››. -Anticorrosiva para la línea de
de buques de hierro.

FUNNEL PAlNT›.~Pintura ignífuga
a la rlrtrotelrxlosa y demas
s, «INTI-IRPAST» A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
los puertos del MUNDO po-

rar nuestras patentes
depositos. ademas, en
poblaciones de España

Nuestras pinturas son
or duración y de mayor

SON, POR L0 TANTO,
ARATAS. BILBAO

Agente en + Id. en 6. González
OOOOOOOÓOOOOOOOOO¢›OOÓÓOÓOOOOOQÓOOÓÓOOOÓOOO

llnp. ivuuanva, L. Rivas, 24 -Telf. 3l-49-Gijón.

* _
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