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DURANGO - Vizcaya `
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fiábrica y prubaderu de HFICDFIS 8 CFIDEUHS de
HHCÚHS bajo certificado del üC:U§¿D'5 REGISTER-
BUREFIU UERITH5-UIHRIDH DE EUERRH, etcétera
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I avuN|cus EN ESDANAIE "
AGENTES DE VENTA - -PRODUCTOS INDUSTRIALES» Ltda.
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Lubrifìcantes IVIQIÑASTERIQ (lvlarca Registrada)

Telegramas
TELEFONO

y Telefonemas: MONASTERIO '
27-00 + APARTADO N.° 60

¿f Marques de san Esteban, n.° 22 su on

QO-OOO
Correo: Apartado 9 0 A PAQUETTELÉFONO 24-OO I Tglqlgngmgg

conszemmnro DE Brmuss Muelle. 2. 4 y 6-GIJON Aenncu. ns Anuams
Compañía Trasmedlierránea + EJ' IEi.'° Transatlánilque

PENÍNSULÁ - ÁFRICÄ ~ OÁNÃRIÁS CUBÄ- MEJICO- ESTÁDOS UNIDOS

ÁGÉIÑÉIA CQIÑSLJI-AQ DE FUIÑGIA

SOCIEDAD PETIIOLIFEIIA ESPAÑOLA.-MIIIRID
“SHELL” “ FLINTKOTE"

O LUBRIFICANTE PERFECTO O” ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFÁLTICAS

ÓÓOQÓÓÓÓÓÓÓÓOOÓ
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D o M | NW§Q_:_°_Múu M B R ú
NHVIERO ' CONSIGNHTHRIQ DE BUQUES _ FLETHMENTOS

BAR CEL ONA

2 :::::::.::::. } D 0 B R U VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
 Teléfono núm. 13327
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“ASTURIAS MARÍTIMA"

THRIFH DE
Plana completa
Media lanaCubierta exterior . . p . . .
Cuarto plana..
Plana completa

Cubierta interior. . . Media plana . . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana . . .

Demás hojas . . . . . . .

fi†¿o|--Í|o-«ii

HNUNCIOS POR INSÍÍRCIÓN
69 ptas. i 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
3r› id.

A

D°scuentoS_ i Contratos por un semestre . 10 0/020 'd.' I Contratos por un año .. . .. 25 “IU

Los anuncios en texto no tienen descuento.
1:) id.
-10 ptas
22 íd

Suscripción por un año a la Revista. . . 2.-) ptas.
' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

50 ptas.
39 id. W

12 id. Í Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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Importación y venta de Sal
CASA OENTRA1.: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAGO

Tele 2021222 2- SUARECES
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RAMON MDLINA RODRIGUEZ
LA conufin

José Pérez Fernández
cARB0xEs cAR1›||=i-^ Y DF. AsTl'RiAs. sm.

coxsltixacinxns Y i=1.ETA.\u=..\'Tns
xP0RTAci0N1›1-:Pl,n\'TAL DE P1xoP›.R.-\ MINA

sF.c¡uR(›s MARiT|.\i0s
c0.\\|sARiA DE AvERiAs

Iéfono num. 39 Apartado núm. 20
eiefonemisz Pfnfz rznunnfz Villagamía de M03
eleqfamas: PEFEHNANOEZ (PONTEVEDRA)

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignacìones - Tránsitos - Seguros(031

Í g›> Fu: $7@ 9° F v
5.* Edición

Bi

Teléfono 2-615
Telegramas: NALIMOR código

_._.__.
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Marquús de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R | D Dirección telegráflca:
A rì d 375
T¢l:la6føano°9293O c u R E 5 A

.\Yu¢-.virus e.¢períaÍí(1n(Íe.s [mm la [)es<-a:

MALLETAS ABACA I-1 MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 2-: ARRIZANES :-2 CORDELERÍA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES 3-; HILOS PARA FLOTADORES

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cørdelerla Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona.

I-Illadora Illicltana, S. A.. Elche.
I-Ilios de An-arte. S. L.. Santander.

E
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Ce/oilio Leitanmendia

CO.\`SlG.\'A`l`/\RIO DE lìU(-,QIIES

AGENTE DE ADUAX\`A

GENTE DE \'Al'ORl'1S COSTEROS, A.-HILBA

SEGUROS MARÍTIMOS :: CARBON!-LS

Dirección telegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PHSI-\JES (Guipúzcoa)
,_^v^._› D P D › › P › › › › P D › › › › 1 › D P ›P D D › › › D D D › › › D › › D D › › › D D D ,›.______;

Amiantos - Gomas - Empaqnetaduras - Cables de acero - Estachas - CalabroteU

EFECTOS NAVALES -

AR'rIcu|_os DI: |=›R||v|I:IIuA cA|.|DA|:›

G I J Ó N 'rE|.E|=oNò 31-3 ,_
NIUELLE. 30 nn-ee. 're|g.¦ ANconA É

IIIIIIIIIIIIlllllllllII

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIllllllIIIII||IllIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT.ZIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII '

@  

3283232188233!!

l>l'|'l

RUQUE DE BLEXPURU
-í BILBAOí

xportación de madera para minas
. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

Representante para Asturias:
CONRADO PINEDA

Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91
oøeoaooooooooooooooooveoeoooooooooooooqoaoo.
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E SCOTT`S CODE 10 TH. Ferrer-Grao
_ › › Peset-Mad 'd: . . . « fl
š Teléfonos 30900, 30908 y 30909 Direccionfí çãããgáxšèãa šãã%lr:'š`2{ëflg0flfl
É _ Suñer-Burdeos

É FERRER PESET, S. A.
É HHVIEROS ' CONSICINHTFIRIOS ' FIGENTES DE flDUfll`lflS
š Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
É SucuRsAi.Ls: MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10. Quai de Bosc
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72. Cours de Ijlntendance

E NICOLAS LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO

2 v¢|as¢<›.1s-bai» SANTANDER
É VAPORES
É Asuiiero . . . . . . 4so fons.
E Juanes . . . . . . 200 »
E Aller . . . . . . . . 200 ›,~
5 vico . . . . . . . . ¡So ››
É liepnxenltntn de los Cemmios Porland <<l¦øzoIa››. de San Sehuiiín
= Tglgfqngmgs ¡ I Domicilio: 1.722
É Telegramas l m`UH^`TEl'0R“ “Monos P oficina: 1.187 =
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'ABU DE P EN A.
lnmanflnnnninwnnn

k IDE! Z' às D

L UA N G O
(ASTURIAS)

Telegráfica: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
%$%†%å%%%§†%+%† 
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ELEC'FRO - SOLDADORA ASTURIANA
Dìneetoxl: D. PEDRO SHBHNDO

SOLDADURA ELECTRICA
Realizamos rápida y eeonómieemente las más difíciles vepmvaeiones de todas

clases de piezas de maquinaria en hiemfo y acerlo, ealdervas marinas
y terrestres, eteétena.

Tren flotante :-:A lancha "Electra" :-: Tren telregtrelllanspodable
Ofìeinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 2: Direeelón telegréfiea: daenieke

G- 1 ar ó N __
Illll

Ächa y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección lelegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

1""""""'_"""'-'"__""" «:4;'É'›'›'›'›*›'›'›'›'›'P'›'›'›'›'›'›(I'›'›'›2› «:(P'›'›'P4D'›*›'›'P'›'›'›'›*›*›'›'›'›'›

O

Iaza de l|ribilarte,5 BI L BA D
l

äll

.losa FERNANDEZ Rulz
ARIIADOR Y DUIISIGIIATAIIIU UE BUQUES

GIJON-MLISEL
vapores de 9esea - ffletanaentos - åeguros

É AGENTE DE

VAPOR!-:s (ìoswr-mos, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
Faso ol.ssN 4. c.°

0 S L O

_ I T A L I A ìí
(Fletes reunidas)

GUSULIGH 4 LLOYll SABAUUO-NAVIEAGIUNE GEIIEHALE
G É N O V A

CORREO: APARTADO N.° 4
Dirffiollei.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ

TELEFONO N.” 20-36

llficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
.unnnnnlnunnmmununnnunnlnnn||||n|mnunnunnn

______
________________________
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ABAITIIA Y CUMPAÑIA
pxasnnlanlss de la Sociadad llslalúrgica DURO - FELEUEH

%*°°®*°_¢>-

CQHSIGHÄTÃBIOS DE BUQUES

SEGUBDS MÂBÍTEMOS

vvc
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elegramas “llbaituaco” - Teléfono 15.15
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

%% %%ë%+%
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Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia da la «Compañia Adriálica de Seguros»

lloposilarlos un Gulpúlcoa da la Compañia Española da
Pinluras «|nleman¡nna|››

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.

» “Juan /\rtaza“ 600 ››
›› “José María“.. 500 »

E

1K+1K°H[°§~l(+1[+1[+1['¡~ll-§~1H'l[°ä°1l'§'l[~¡'1H-ll*§°l

Consignalarios de buques y mercancias
Agencia de- Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurla“ Vapor “ Urola “
» “TxlrIsta“ › “Ereka“

Tslogramasy Tsløfonsmaaz ARTAZR
S Ollclna . . . . . . . . ._

Talilonus A|mace›ì`¡í|`›{l'u}'n'š 5157) ›› om-nan. 5250
\ Domlclllo . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasales (Guipúzcoa)

El[°¡'lI°l*ll'l'lI°l-1H'1l*I°J!°II-i'1l°!'lI°l'll-I-l['Hl'¡'¡l°l°Il'I'll~¡~X°l°X¦l
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É LIQUIDÃDUR DE AVERFÃS
LUIS Hïlïï/V\lD/al HIGUÉTÍ/Gli "

_ CONSULTOR /“lf\Rl`ll/"lOs A
Mn/\1UEa_ CQRT:/\ln. lo olmìcclon TìLEQRnF1cn:5ñlREVfl

"E-M fl D R 104.4: TELEFUNQ 35.577
ÍÃ'-1 Hi! tëléltëlél GH] [+I~ïl lëëltezelläél [+2@1(+¡é1t+!~I1lëI-Illëlfllèëltäél [èl-Iltèëlbl-Il lëü tele] [+3 ZéëltëëllëlèllêléilëlélIèälläêìläèlläëltëlëltêëltëlèliêëllëlèì¿E3
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šfloaquín Davila y Gompfš
É -_-"¬_f“_**ì VIG-0 É

Consignatarios de Buques
Carbones-Seguros

É Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80 É
ãllllllllllllllllIllllllllllllllllllllIIIIIIIllIIIIlllllIIIIIIllIlllllllllllllllllllllllIIIlllllIIllllllllllllllllllllllllllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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_

Gonsìgnoeión 9 fletomento de buques É
É ãegunos marítimos É
É ãuministno de eorbonenos en todos los puertos ãï
É Corredor para lo compr›u=Oento de buques É
É Qgentes en todos los puertos É

É D I R, E O O I O N E S É
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Pocas son las industrias. por no decir nin-

guna, que cn cstos últimos dos años no lia-
yan suiirido alguna l1ucl_§;a, looicot. etc.. etc.,
con cl consal›ido qucloranto para su desarro-
llo; de éstas. claro cstzi, la 'naviera l1a llevado
una louc-:na parte. y lo que es niás lamcntal›lc,
que todos los conllictos oloreros l'ia_van surgi-
do por cuestiones capricliosas de éstos. que
no les condujeron, por lo tanto, a ningún lo-
gro dc reivindicaciones, sino que, por el con-
trario. al término de dicl1os conilictos au-
mentaron los amarres de l›ur|ues y tamluién el
número dc tripulacioncs cn paro.

En dilcrentcs ocasiones ya dijimos que iba
siendo liora de que la cordura liicicra electo
cn el elemento ol›rero y viera, por la expe-
riencia de los casos que con tanta irccucncia
se l1an repetido, que por no llevar la razón no
alcanzarían arreglo satisfactorio para ellos,
mientras que las industrias y el comercio en
general, ya muy rescntidos por la crisis actual,
sc dolian aún más con los contratiempos que
tan inútilmcntc se les creaba.

Pero ninguno de estos razonamientos loa

licclio electo en el personal dc los imqucs, lo
que nada tiene dc extrano, ya que tampoco
lo l1a licclio cn el de los demás sectores indus-
triales. y los prol'›lcmas continúan rcpitiélido-

sc con lwarta lirccucncia. f\s1' im acaecido uno
a primeros del mes actual en el puerto de
.^'\vilés, donde surgió una liuclga cn cl vapor
<<f\rantzazu>>, que tuvo parzilizados durante nuc-
vc dias a nueve l)arcos, por el motivo siguiente:

vapor <</ôxrantzazu». dc la matricula de

Billiao, llegó a /ôxvilés para tomar un carga-
mento dc carlJÓn con destino a Tarragona; a
su salida. la tripulación se declaro en louclga
de l›razos caidos justilicando tal actitud al alc-
gar que cra preciso que iucran cnrolados dos
iogoneros más dc los que llcvalJa, tcnicndo
para ello cn cuenta que los lmqucs de la ma~
tricula de Asturias llevan tres liomlarcs para
cada turno. Como cn el reglamento dc tra-
laajo nada se dice sol›rc este particular y las
autoridades dc l\/larina entendieron que no se
orillal›a la ,ley por parte de los armadorcs,
permitió el dcspaclio del liuquc, y ante la nc-
gativa del personal sulmltcrno del mismo de
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ASTURIAS MARITIMA

l1acerse a la mar, iué desenrolada enviãndose
una nueva tripulación a Avilés por orden de
los repetido armadores, pero coaccionada ésta
por la anterior, desistió de embarcar y recla-
mó a la lìmpresa naviera los sueldos y viajes
basta su procedencia. Con esto el conilicto
tomó una nueva fase, complicándose todavia
más, pues el personal de varios buques surtos
en /\vilés, se negó también a trabajar cuando
les llegó la bora de salida, baciendo causa co-
mún con las tripulaciones del <<Arai1tzazl|››. y
asi quedaron detenidos en puerto los vapores
«i'iernani›>, «Caruso››, <</\ida», <<Lolina» «Ar-
nao», <<]. Llrquijo» y <<A. Fierro». En de-
liberaciones y gestiones con el personal, en
las cuales tomaron parte activa las autoridades
de la provincia, transcurrieron cerca de diez
dias, para al iinal enviar los armadores del
«/\rantzazu» otra nueva tripulación que em-
barcó sin inconveniente alguno.

razonable ésto? ¿Se puede detener a
ocbo barcos en los cuales, no solamente se
cumple lo ordenado. sino que por benevolen-
cia de sus armadores se enrola más tripulación
que la exigida por el Reglamento? Pues así
ba sucedido, y lo más sensible es que tales
conliictos se repiten con frecuencia, pagando
justos por pecadores, si es que pecadores ba
babido en el caso del vapor «/\rantzazu», cu-
yos armadores debian ir completamente den-
tro de la ley, cuando asi' lo reconocieron las
autoridades marítimas al permitir el despacbo
del buque.

con casos como este. cuantos esfuerzos
pretendan bacerse para impulsar el progreso

O
de la industria a iin de conseguir que alcance
la perdida actividad, serán completamente in-
útiles. trálico maritimo está boy dia pro-
iundamente quebrantado por los diversos fac-
tores que iniluyen en él, cosa que para todos
aquellos que se relacionan con .los problemas
del mar, es sobradamente conocida. Si a pesar
de ello se lesiona aún más la industria en
cuestión con coniiictos obreros que no con-
ducen a ningún práctico y que se declaran
en la iorma más capricbosa, por no decir in-
justa, posiblemente llegaremos, más pronto
que se piensa, al total derrumbamiento de di-
ciaa actividad.

.\/ias, ¿para qué insistir? Cuanto se diga
será baldío. Los conflictos volverán a repe-
tirse, sin que llegue el escarmiento ni la com-
prensión a aquellos que los provocan. i'ia_v
ciertos elementos que precisan de ellos para
sus iines. Veamos, sin ir más allá, la buelga
general declarada por la C. N. T. durante los
días Q y IO del actual; dos días de paro sin
fundamento de ninguna especie, cuando tanta
necesidad bay de trabajo y por el cual todo
el mundo clama. La generalidad de las lmel-
gas ban tenido como final un sensible detri-
mento o cierre total de la industria donde
fueron provocadas. Bien está un sacriiicio
cuando se trata de alguna aspiración de me-
joras de sueldo, de reivindicaciones, etc.,
pero es lamentable que sin ser estas el funda-
mento de los coniiictos, se vaya a los mismos
tan ciegamente para atenerse a las consecuen-
cias contraproducentes que acarrean, tan sen-
sibles para todos.

Autumn Sunnmnz Vn|.nEs
Marques de san Esteban, 15 - Gluóu . rzlefnnu núm. 11-se

' Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

_ Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mntnnave “M. BznIIIurz“ 152 Tona.-i “°*=1""=--§::::::'f«=..;. âiä : - 135 -
- - “Guy¦|“... . . . . .. 155 - Vapnr.... “M¢l|¦h|.||:a“.... 120 -
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En esta impresión quincenal tenemos que

registrar una nota pesimista con respecto al

mercado de tletes. es debido al becbo

de baberse recibido algunas partidas de carbón

extranjero. asi como también a la tialta de exis-

tencias de §';ranos en nuestras minas. Por tal

razón se encuentra bastante tiojo el mercado

de tletes, pues las únicas órdenes que se reci-

ben son para embarque de estas clases de car-

bón, teniendo que sutirir los buques grandes

esperas, lo cual obliƒga a los armadores a re-

cbazar tales viajes.

perjuicio que con esto suiire el mercado

de tletes es _s`;rande, pues aunque los tipos de

tlete no ban sufrido variación, en cambio, co-

mo dejamos dicbo. los buques ban de sutrir

m|z<l1›<>vi uurg
Ó
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grandes esperas para su cargue. y esto bace

que se recbacen los viajes que se convienen

verbalmente con anterioridad a la llegada del

buque a puerto, basta conocer la situación del

turno de embarque, puesto que ella ba de

intiuir grandemente en el valor del viaje.

Se registró una pequeña alza en los tietes

para los puertos de (iuipúzcoa, debido al

nuevo impuesto creado por orden ministerial

para la construcción de puertos en aquella pro-

vincia, impuesto que se eleva a 0,35 pesetas,

que los tletadores bacen pagar al buque, aun-

que la disposición que lo crea dice que va so-

bre la mercancia.

Las operaciones realizadas para dicbos puer-

tos en la ultima quincena ban sido escasos.

ALGUNAS DE

GIJÓN a

PISIÍIS. . . . . .-\/p. 400 ts. Ptas. lQ,OO Norte.

sin $liI8tiåIl..- ›› 460 ts. » 13,35 Langreo

lümlyl. . . . . .- >> 400 ts. ›› 14,75 id.

Bilbao.. . . . . .-- » -zoo ts. » 10,50 Norte

Santander ....- ›› 3oo is. ›› 11,50 Langreo
FanoI.......-» 4oots. › 1o,5o íd.
V|¡0........-› Qoots. ›> 14,5oNo|-te.
cÍÍÍl.......-* ïoots. >> lÓ,_ íd.

lflrI........- » 1.100 ts. » 14,-- Langreo

LAS UPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

PRAVIA 3

Pasajes . . . . . . . ....-Vp. zoo ts. Pm.. 12,75
Iillm.. . . . . . . . . . _- » 1.200 ts. ›> ';»',--

Hibadmlla (sal). . . . .- » Qoo ts. » Q,-
Furrol (cut). . . . . . . . -- » 3oo ts. » 14,-

R E 'I' O R N O S ¦

Pinatar-Pravia.. .-Vp. 1.200 ts. sal Ptas. ia,-
Aillll-Illfll. . . ._ >> 1.500 ts. mineral D 7,_

nilbltl-siifill, . . .- )) 1,000 tg, » )) 5,-_

Bastm-Iuul . . .- ›› |.c›oo ts. ›› › 4,50

7

J v

Ä



[IDHIJUDUDHDKIUUUIIÍJIIDOQ
ru

[1[Ill[JUDllllflflflllilllflllllllflillllìllIIDIJIIUIH
Elüfillílllllllllll[1[1[HIDIlflfllllìlllltlllllilDUÍIDÍIHllilllllllllllllflllllllllíl[HIGHllUHH[1[1IIUKJIJUIIIIIJDDCIIIUUUD

Telegramas y Telefnnzmas: CASIMIRO -
Apartado núm. 67 «s s› <› -s Teléfnnn 32.00

 - GIJON  .
/\§§enlcs de las lineas de |1a\'ega<-ióm

¿\'ORI)l )|".t ¡TSCI IIÂR LLÓYÍ)
LLOYD ROYAI, BEL(̀fl.
l)z\1\lPl~`S`(_`.l Ill"l"I¬`f\l ¡RTS-(ìl'ÄS1§L|-SCI I.<\l-"l' «Nl§P'l`t IN»
\\Y'm. H. .\/'IULLIQR & L.
TI HL lS.'\;\C5 l_I.\`l-L
G,~\.\'S S'l`l{f\.\lSI HP LINE
CORRESPO1\`SAI-F.S DE LA f\›\1IiRICA;\' IZXPRIÍSS C.”

ÂGENGIÃ DE ÃDUÃNIS
(Íargas, descargas. fgabarrajes _\' transportes _v reexpediciones a los principales puertos de

Luropa y América con conocimiento directol
R

FEDERIGO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsìonìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Horno de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapor-es Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
1=L|O'l'|-'lr Vapor «Genoveva F.›› 2.500 tons.

>› «Monehu›› 2.300 ››
›› <B0dOl'I ››, dc 1.000 ››
›› cvilll S6lQI3›› 600 ››

TELÉFONO núm. zo
Dlrøcción Telegràfica yïelefònica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

5,4-1:-x~1:-z~1:~:-¡:-:-¡:-:-1:+1:~:~1:~:-1:-i-1:-a-¡:-:-1:-:-1:-:-1:-:-1:-i-1:-zacg;
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ASTILLERO (Santander)

Mf\TERIf\L Pf\Rf\ FERROCHRRILES
V¡gonos,pucnt¢s, núns, cambios unu-

$55É

9 Y
znmientos de vine, material

para señales, ete.

D I Q U E S E C O
consrnucclofl Y Rspnnncion ma Buques
consrnucclonss Y mspmmcionss ns

maquinas, cnnnsnns, src.
miqulnmun Y mnrsnlnn PARA osans

Püsucas Y puskros
Dlmacclóx TELEGRAFICA: T A L L E R E S
D1ar:cc1óN PosTAL: APA RTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
T1-:LÉ1-¬oNo 1\'ÚM. 20

IIIHIIDDflflllflllflflflflflllflllflflfl(1lll]llflllflllUIl[lllllilllllilflilflllllllilflllDODUUUUHHDllllflflllflflflllflllllllEl

IUDKIHDÍJUUIJU[lllUUKIÍIIIKIÍIUUDIJUI
rs

KlflllflflllllllllilllllllllllflllílflflHIll!

11°!-Il*!'2l^l'IH'1'l°X*¡~lf°!-1l'I'1l'i~II*l'2l°I'l[+1M°l[~¡~J[+1l°¡°X'l°X~l'X'l'X'l'X°¡'lI°I°ll°I~lI-HI
=§°lI°i-JH-ll°§°1l'§°l[*¡°1l°§°1l°§°1I°§~1[~i-Il'!~l l'§°1[°§~1l-§~ll*¡°1[~§~]l°¡'1l~`§'.



Dtiraiite la pasada quincena la demanda de

carbones lia señalado una gran tendencia a la

disminución, basta el punto de que se ba no-

tado considerablemente en los depósitos, pues

las existencias de menudos que venian men-

guando ban vuelto a aumentar. En cuanto a

las demás clases de carbón. o sean cribados,

galletas y granzas. pueden servirse con mayor

facilidad que anteriormente, debido a la esca-

sez de demandas de los consumidores, aunque

no bay posibilidad de reunir existencias por

lo limitada que está la producción actualmen-

te. debido a las medidas últimamente adopta-

das por los mineros.

leo peor es que esta situación quizá vaya

en aumento. acentuánclose la quietud del mer-

cado, debido a que la demanda de carbones

en esta época del año desciende siempre de

un modo considerable, por varias razones que

no son caso. y ello nos ba de conducir a

un estado más penoso para la industria bulle-

ra de esta región, que como se sabe ya es ex-

tremadamentc critica, debiendo pensarse en

nuevos remedios.

l__,H liflltfl ClC Clêlììâlìfiiâ Cl] Cl l`l"lCl`C2lClO [lC (`3I`-

xoo~ooo¢o›››¢›o-ooooovonooøøocn¢¢oo¢ono¢oo›oooooo¢o~¢›¢›o›o.....¢.........¢..¢...¢¢. ¢¢..¢›¢¢¢¢ø<¢¢¢¢¢..›. _

ooøcsavøso¢
«-

FEDERACION DE SINDICATOS OARBONEIIDS DE ESPAÑA

C

.L s

12/limit,lt uu,NLr¿<s
bones bace que las minas puedan atender ac-

tualmente con mejor regularidad los pedidos,

por lo cual ban disminuido los buques some-

tidos a los turnos en el puerto, pudiendo por

esta razón obtenerse mejores despacbos para

las distintas procedencias por etecto de la ba-

ja que sutren los gastos al ser menores sus es-

tadias aqui.

No bay necesidad de decir que el resumen

de la quincena en cuanto al mercado de carbo-

nes es bien doloroso y que no presenta tam-

poco una mejor perspectiva para el tiuturo, te-

niendo necesidad de armarnos de paciencia

para esperar mejores tiempos.

En la primera decena del mes actual bubo

algún descenso en los embarques de carbones

por estos puertos, principalmente por /\vilés

y San Esteban de Pravia.

Las cit-ras conseguidas tueron las siguientes:

l\4usel-Gijón, 43.640 toneladas; /ixvilés,

14.()?Ó y San Esteban de Pravia, 14.762 to-

neladas.
+ 

ANUNCI!-:s'1-:_UsTED EN «¡\s'1'UR1AS l\/lARÍ'1'1MA>›

DIRECCIÓN: APARTADO DE CORREOS QQQ-GIJÓN
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-
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- deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
øflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Dirección ¡ele { g FEDgR^¢|óN

§¦;°e"°,;',§,,1f¿'f°'s'¦,';d'¦§j§*;1 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524- :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
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UNA COMISIÓN INTER)/IINISTERIAL

F”/°\Rf\ ESTUDI/WR EL PROBLEMH HULLERO

En los primeros dias del corriente mes, se

constituyó en cl t\/iinisterio de f\gricultura,

industria y Comercio, la Comisión intermi-

nislerial creada por orden del 30 de marzo

último.

De ella forman parte representantes oii-

ciales, patronales, obreros y técnicos, babien-

do recaído los nombramientos en personas

que tienen un alto concepto de la industria

l1ullera, un gran cariño por sus problemas y,

sobre todo, un conocimiento experimental de

la situación.

Para la mas eiiciente realización de su co-

metido, se clasiticó el trabajo a realizar en 17

temas, que fueron a su vez distribuidos entre

las cinco Ponencias en que se dividió la Co-

misión.

Estos temas. a excepción de los que se

consideraron como cuestiones previas, se re-

iieren principalmente a las medidas de electo

inmediato para colocar rápidamente a la in-

dustria carbonera en un estado de desenvolvi-

miento normal y estable y a las disposiciones

OI IO

com lementarias, de a licacion `radual, ue'P P 8 fi
se estimen necesarias para perfeccionar y am-

pliar las medidas anteriores.

Se observa en esta Comisión, tanto por la-

redacción de los temas como por la constitu-

ción y estudios encomendados a las Ponen-

cias, una caracteristica muy digna de destacar-

se: que se efectuarán los trabajos sobre este

problema del carbón. referidos separadamente

a cada una de las diversas cuencas nacionales

y, muy especialmente, a la de /Ästurias con

respecto al resto de las demas españolas.

En cumplimiento, pues, de este criterio, se

encuentra ya en esta región una de las Po-

nencias de la Conlerencia, que viene a obte-

ner la iniormación referente a la cuenca astu-

riana, que se ba estimado primordial y básica

para el estudio de las demás.

La industria liullera nacional. espera un

proveclwosisimo iruto de la labor de esta Co-

misión interministerial, tanto por el prestigio

de que gozan sus miembros, como por la am-

plitud del estudio que se propone realizar.
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_o GABINO F-EDGUEROSO
C A R B O N E S

DELEGACIONES Y DEPOSITOS; :
Barcelona - Tarragona - Sevilla - F-'alnna de _

Nlallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas EABIROSII 0 Teléfono 31-23 0 Apartado 19
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l-a última quincena ba sido de fuertes iluc-
tuaciones en la actividad de los mercados de
retorno. En las publicaciones extranjeras que
dan noticias diarias del estado de diclios mer-
cados. las informaciones de algunos días ban
mostrado un completo contraste con las de
otros. por lo que esta misma volubilidad es la

única nota de conjunto que aqui podemos
destacar.

lfn el sector del Plata ban alternado muy
especialmente en los dias de marcada actividad
con los de l-ranco estancamiento. siendo ello
causa de gran irregularidad en los tipos de los
iietes. ldan predominado los contratos para
embarque próximo e inmediato, siendo, en
cambio. escasos aún en los días mejores. los
celebrados para embarque diiierido. De entre
aquellos citaremos el de un buque de 6.500
tons., iletado en San Lorenzo para el sector
Bergen-Estocolmo. incluyendo Dinamarca, al
tipo de 17/(›. También se ban tomado dos
barcos a [3/(› para viaje directo de Babia
Blanca a f\mberes. U

En el sector norteamericano se nota bas-
tante depresión, siendo la oierta de tonelaje
para el transporte de trigo de l\/iontreal muy
superior a la demanda, con la consiguiente
reducción en los tipos de fletes propuestos.
En los mercados de algodón, pita y azufre ba
babido algo más interés, pero de todos mo-
dos, la demanda es, en conjunto, muy pobre.
En Cuba lia liabido algunos pedidos de parte
de los cargadores de azucar que algunos dias
ban mostrado bastante interés.

El mercado australiano, a semejanza del
Plata lia tenido grandes alternativas. En los
-últimos dias de la quincena las perspectivas
parecian bastante risuefias por la baberse efec-
tuado ventas considerables de cereales con
destino a ifuropa y por estar gran parte de
los puertos casi limpios de tonelaje.
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CARBONES

Las condiciones del mercado del Sur de
Gales para carbones de vapor no ban variado
substancialmente. aunque tienden a mejorar
para el resto del mes de ma_vo. l,)e todos mo-
dos. la demanda no se mueve en una escala
que justilique la intensiiicacion de la actividad
en las minas. Si basta alwora esto no ba cau-
sado grandes acumulacioncs. ba sido porque
venia a compensar la escasez que se notaba en
algunas variedades. Los aglomerados _v el col:
se mantienen estacionarios. siendo. en cambio.
abundante la oferta de madera de mina.

El mercado de antracita de Swansea sigue
mostrando las caracteristicas tantas veces se-
ñaladas en esta información. o sea, una deman-
da excelente y contínua de las variedades su-
periores, demanda que va siendo menor a
medida que baja la calidad del producto. De
los carbones de vapor solo los menudos alcan-
zan buen pedido, siendo en cambio dificil la
colocación de galleta y cribado.

Enla cuenca del iviersey la demanda es me-
diocre, i-uera de los suministros de contrato.
Pero en los últimos dias también la oierta lia
sufrido una marcada restricción. con lo que la
situación parece baberse equilibrado un tanto.
Las granzas lavadas constituyen la unica clase
bien situada, pero las perspectivas para las de-
más tienden a mejorar en ldancasliire y el
Norte de Gales. _

En Ne“'castle las empresas productoras pro-
ceden con gran cautela en sus ofertas, en su de-
seo de mantener a toda costa la mejora reciente-
mente alcanzada por las cotizaciones, pero co-
mo los compradores siguen una táctica pare-
cida, el resultado es una marcada reducción
en las transacciones. Algo de esto ocurre
igualmente en el mercado de Glasgo\\'.'donde
algunas variedades vuelven a abundar dema-
siado por el escaso volumen de los negocios
últimamente registrados.

II
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El destino de tonelaje anticuado
OI GI

publicamos a continuación un articulo so-

bre la venta de tonelaje anticuado aparecido

en uno de los últimos números de la «Circu-

lar Mensual» que publica la Conferencia tvla-

ritima internacional y del Báltico:

«l1¬.n'mayo de 103! se publicó un informe

del Comité nombrado por el i\/linisterio de

Comercio Británico para estudiar, entre otras

cosas, el destino que babia de darse a los bu-

ques ingleses anticuados. Comité llegó a

la conclusión de que el desguace organizado

no seria practicable y que las restricciones so-

bre la venta de tales buques no tendrian inte-

rés nacional. Según las estadisticas más recien-

tes, la lvlarina mercante británica solo tiene

un 7 por 100 de barcos de más de 25 años

de antigüedad, porcentaje muy bajo si se lo

compara con el de otros paises, según se verá

por la siguiente tab a:

Tonelaje bruto Porcentaje
total nnticuldoPAISES

Grecia . . . . . . . 1.500.000 57
Brasil. . . . . 5oo.ooo 50

t Suecia.. . . . . . 1.7oo.ooo 34
España . . . . . 1.3oo.ooo 34
Italia.. . . . . . . 3.3oo.ooo 28

_ Bélgica. . . . . 5oo.ooo fz-2
japón. . . . . . . . 4.3oo.ooo aa
Dinamarca.. . . i.«1oo.ooo Qo
Alemania . . . . . 4.roo.ooo 10,2
Francia. . . . . .. 3.5oo.ooo 13,8

, Noruega.. . . . . 4.200.000 13
Estados Llnidos. 10.300.000 8
Gran Bretana . . 19.600.000 7-
Holanda . . . . . . «2.95o.ooo 5

El pequeño porcentaje de la Gran Bretaña
se explica por la costumbre de los navieros

[2

británicos de vender sus barcos a otros paises.
El tonelaje vendido lia sido sustituido con
barcos nuevos, de modo que no puede tam-

poco decirse que se baya construido con ex-

ceso. ya que el tonelaje global de dicbo pais
es, sobre poco más o menos, el que tenia an-

tes de la guerra.

En cambio, otros paises de i\/Íarina mer-

cante muy reducida en otro tiempo, la ban

aumentado considerablemente en los años de la

post-guerra a base de adquisiciones de barcos
viejos comprados '_a inglaterra. Este tonela-

je está liaciendo una seria competencia no

sólo a la Marina británica, sino a la de otras

naciones de tlotas más modernas. Y se com-

prende que asi sea, ya que al cambiar de na-

cionalidad, esos buques anticuados pueden ex-

plotarse mas económicamente, aparte de que,

al ser adquiridos a precio de desguace, los nue-

vos propietarios reducen el capital invertido en

términos que imposibilitan toda competencia

a los buques construidos en tecba más recien-

te, sobre todo en épocas de tletes bajos como

la que actualmente atravesamos.

Nadie puede disputar el derecbo de los

navieros británicos a elegir libremente entre la

venta de sus buques al extranjero y el desgua-

ce directo de los mismos, pero deberán tener

en cuenta que el adoptar la primera linea de

conducta y al sustituir los buques vendidos

por otros encargados a los astilleros, la doble

consecuencia es un aumento de la competen-
cia en el exterior y otro aumento correspon-
diente en la cifra global del tonelaje mundial,

con la agravación que es de suponer en la
crisis general de la industria maritima.››



MEÑ
ID

, -
, .

- U
O

af"

LAS EMPRESAS MINERAS Y LOS
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(L)n proyecto de acuerdo internacional)
.iia-igpi

La tendencia general en los años últimos
.

pa sido la concentracion en unas cuantas ma-

›nO$ (JC IOS CICÍIICHÍOS mO(iiiiC3tiVO$ Cifi COITICF-

cio maritimo. Por ejemplo, el 85 por 100

del tráiico en el sector del Plata se dice que

está controlado por dos grandes empresas. A

este frente más o menos cerrado se opone un

conjunto iieterogéneo de unidades individua-

lies que trapajan aisladamente unas contra otras.
Solo al desastre común puede conducir se-

mejante ialta de solidaridad, que en este caso

se identiiica con el principio de conservación.

Cualquier plan de acción conjunta que ponga

término al actual estado .de cosas tiene por

fuerza que redundar en' laeneiicio de todos.
El siguiente proyecto, si lograse ser llevado a

ia práctica. aseguraria a los principales merca-

dos'de iietes: 1.0 Un tipo constante durante

un período determinado; y fz.° Una oferta

-garantizada de tonelaje en ciertas condiciones.

Esto tiene sin duda gran interés y acaparia

con las grandes fluctuaciones actuales, depidas

al lipre juego de la oferta y la demanda.

ESQUEMA DEL PR OYECTO

Los detalles principales del plan que se

propone son los siguientes:

a) Fundar una Oficina Reguladora Cen-

tral con domicilio en Londres y compuesta

en parte por representantes de las empresas

navieras y en parte por delegados de los car-

gadores. A este organismo se le concederán

facultades autocráticas.

p) Los tipos de los ilete; para cada uno

de los distintos mercados mundiales se lijarán

por un tiempo determinado. por ejemplo, por

un año, siendo invariaples durante este perío-

do. para cada grupo de mercancias de trans-

porte papituai. Para las mercancias no inciui-

das en ningún grupo se iijarán precios discre-

cionales, previa la correspondiente asimila-

ción.

c) Los iietes que se señalan estarán suje-

tos a los acostumlarados porcentajes de devo-

lución y a un recargo de amarraje, en peneii-

cio exclusivo de las empresas interesadas en la

entidad reguladora que se propone, quedando

ai margen de estos peneiicios. .tanto los na-

vieros como los cargadores que operen por

su cuenta, siendo por tanto de esperar que

sean pocos ios que se resistan a secundar ei

proyecto. V

d) Los cargadores avisarán con la necesa-

ria antelación el tonelaje que precisen en tal

o cual mercado y la O. R. C.. se encargará

de proporcionárselo. Todas las gestiones cerca

de la R. C. se liarán por medio de- las

casas consignatarias. Los navieros proporcio-

narán a la listas del tonelaje dispo-

niple y tendrán dereclno a una participación

en el fondo de amarraje que se forme con ei

FCCRÍÉO 3l`lt€8 ['l1Cl`lCìOl'1H(iO, COl'l10iI1CiCl'I]l'lìZ3-
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ción por las paralizaciones de material. Como

la distriliucion del tonelaje entre los distintos

mercados, se liará con estricta sujección a las

necesidades de los mismos, quedarán suprimi-

dos los viajes en lastre o_ los desplazamientos

a mercados remotos después de un viaje de-

terminado con motivo de la iialta de iiete de

retorno.

e) i-a tendrá facultades discre-

cionales para elegir en cada caso el puque más

apropiado. Este es un punto i-undamental, si

iia de iuncionar con regularidad. En campio.

sus operaciones tendrán las siguientes ventajas:

(I) iLvitarán viajes innecesarios _v los gastos

consiguientes. i\/lantendrán un tipo remu-

nerativo de iietes. (3) Evitarán la excesiva

oferta de tonelaje en un mercado determina-

do. <4) /'\segurarán a los cargadores una oiier-

C
ta constante de tonelaje en condiciones equi-

tativas.

Este proyecto u otro semejante es apsolu-

tamente necesario para poner término a la ac-

tual desorganizacicrn de los mercados. Es in-

útil pretender aplicar métodos del siglo dieci-

nueve a las circunstancias del siglo veinte.

motivo principal del desl›ara_juste que la-

mentamos es la falta de concentración suti-

ciente en los actualmente ruinosos negocios

navieros. prolilema quedaria solucionado-

automáticamente con la unilicación de las em-

presas, pero como esto es imposil›le, no que-

da otra alternativa que la que proponemos, o

sea, la cooperación de aquellas en una entidad-

reguladora central. I

T|l0.\|P_¬'o.\|.
Londres-//\l)ril.
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LA craisis DEL CARBÓN AsTUR1†\No
BI lo

Por A (Presidente del instituto del Carlnón)

(ifjontinuacíón).

Esto es, 435 lzilogramos de laulla peneiiciada
por dia.

Una pequeña comparación de los valores
correspondientes a otras naciones carponeras
-europeas nos pondrá pien de relieve el desas-
-tre económico (causa eiiciente de nuestra rui-
na lwullera) que nos produce esta irrisoria ca-
pacidad de trapajo del minero asturiano:

El minero alemán de la Alta Silesia arran-
ca 1.460 lailogramos diarios de la mina. El
tampién alemán. del Rulnr, extrae 1.437. El
iiolandés recoje LQOO. El inglés, 1.100.
francés, 694. Y solamente el oprero laelga es
interior al nuestro, pues solo extrae 430
lzilogramos al dia.

Las consecuencias que pueden deducirse
de este desnivel en el rendimiento personal
son perfectamente lógicas y pueden venirseles
a las mientes a todo el mundo. En efecto:

colocadas las industrias extractivas de liu-
lla en paridad de producción, triunfará la de
más alta capacidad de trapajo. Q, en otros
términos más fáciles de comprender: a mayor
.capacidad de lapor corresponderá una econo-
mia proporcional en la mano de opra, ya que
menos l1oml.›_res que trapajen mas liarãn la
misma lapor que más lmompres que trapajen
menos. De aquí se deduce una dople ventaja
para patronos y proletarios. Los primeros sa-
tistarán menor número de jornales; los segun-
dos podrian pedir y optener justamente un
.aumento de estipendio.

colocadas al1ora las industrias iiulleras en
-régimen de competencia no solo dentro de la
nación sino exportando a países distintos, y
-en paridad de prazos, triuniará la de mayor
capacidad de trapajo porque esta daría lugar a

mayor producción y, por lo tanto, a más co-
piosa venta y más grande desnivel iiavoraple
en el palance económico.

Precisamente se queja. en la actualidad,
inglaterra, por este segundo caso. pues Ale-
mania luclsa victoriosamente con sus carpones
contra los ingleses fuera de sus respectivas
fronteras.

No conviene, sin empargo, cargarle exclu-
sivamente con el pesado saco de las culpas
al proletariado. En este amplio concepto de
la capacidad de tralaajo entran, ademas del
factor personal, imputaple a la depilidad o a
la desgana o a la pereza o liasta la inmorali-
dad del oprero, otros i-actores que no le co-
rresponden a él, sino al patrono. Y estes fac-
tores se reiieren a los medios de tralaajo, a la
técnica del laporeo de minas y al utillaje que
en ella se lia de emplear... Y, en otro orden
de ideas, son tampién factores adscritos a la
dirección de las lapores, la organización y l¬as-
ta la liigiene del tralaajo.

¿Quién duda que estos factores pueden
aminorar o aumentar la faena diaria según el
grado de su perfección?

Ya vemos, pues, como no depen olvidar
ni empresas ni opreros, por espiritude propia
conservación, este interesantísimo capítulo de
la liistoria económica de la crisis lmllera.

No opstante, el mayor enemigo del carpón
asturiano es el carpón inglés. La exportación
inglesa le al›ruma y no le deja prosperar. Y,
aún cuando no seamos nosotros tan Íil›re=_
campístas como Bélgica, pongo por ejemplo,
parece ser que el temor a la restricción por
parte de inglaterra de nuestras exportaciones,
principalmente truteras. contiene el moderado
proteccionismo que suplica al Estado español
la industria i-iullera asturiana.
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En IQQQ -para tomar un ano de valor
medio- inglaterra introdujo en España un
millón 782.640 tons. de bulla, irente a los
6.449.354 tons. producidas en España. Es
decir, que el 29,22 por ¡OO del carbón con-
sumido en nuestra patria fué inglés.

Pues bien, la industria asturiana no intenta
disminuir esa percentual pidiendo al Gobierno
medidas probibitivas, no; lo que aspira es a
conservar su propia vida sin poner obstáculos
a la vida de los demas.

Nada más lógico _v natural que permitir,
por parte del Ciobierno español, la importa-
ción del carbón inglés, pero solo en aquella
medida que vaya a colmar la diierencia entre
el consumo español y la producción española;
porque en la actualidad no bajan de 400.000
las toneladas de menudos de bulla quegrepo-
san sin salida en los depósitos de las empresas
asturianas. Y no obstante, el carbón inglés
continúa entrando sin limitaciones.

Ya es sabido que el Gobierno español tie-
ne el control de cierto número de industrias
de caracter nacional, entre las que destacan,
para el objeto que nos ocupa, la l\'iarina de
Guerra y los ferrocarriles.

Las relaciones entre la '.\1arina de Guerra
y el carbón asturiano ban sido ya estudiadas,
casi delinitivamente, de todos los visos por
por el ingeniero gijonés Luis Adaro y
l\/Íagro, en su conocido y renombrado libro
que lleva por título: «Los carbones nacionales
y la Niarina de Guerra».

Por otra parte. razones en pro y en con-
tra ban salido a la luz en la prensa diaria en
estos últimos tiempos. Razones, desde luego,
a las que la pasión quita contundencia.

Parece ser que las grandes unidades de
nuestra Escuadra no les es posible usar el car-
bón asturiano por razones técnicas que pueden
condensarse vulgarmente en un par de mo-
tivos:
I I.° 'Las bullas asturianas no desarrollan
bastante calor para bacer bervir el agua de las
calderas multitubulares en el mínimo tiempo
que exigen las necesidades guerreras.

2.0 `l_.as liullas asturianas tienen una can-
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tidad de pirita de bierro muy grande y, por
lo tanto, perjudicial para los bogares y calde-
ras de los buques, amenazadas entrambos de'
corrosión.

Fuerte fué la imprevisión técnica que llevó-
a dotar a nuestros navíos de combate de cal-
deras especiales y de tan delicada contextura
que sólo admiten como combustible el mejor'
de los carbones ingleses de Cardifi. Tal me-
dida supone -como a cualquiera se le alcan-
za_ una dependencia irremediable en tiempos-
de paz a una gran potencia europea -la pri-
mera en poderío naval- y, lo que es peor,
un absoluto fracaso cuando nuestra patria, en
tiempos de guerra, tenga que valerse de sus-
propios recursos. Acaso nosotros bemos que-
rido que nuestros acorazados y que nuestros
cruceros corran muclios nudos -tantos nudos
como las corresponidientes unidades de la es-
cuadra inglesa- pero. por desgracia, no les
veremos correr cuando sea necesario que lo-
bagan.

Y lo que es peor, la competencia guerrera
europea lnace que cuando nosotros aún depen-
damos de la bulla de Cardiff exclusivamente,
los bulleros de Cardiil., por medio de confe-
rencias, de libros, de folletos y de artículos
de periódicos, gritan indignados contra su
/Älmirantazgo porque multiplica la tracción
por petróleo en la armada británica, prescin-
diendo de su bulla secular. Y su grito (el gri-
to del sentido común) es el siguiente: «No
debemos, no podemos depender de otras na-
ciones para mover nuestra escuadra. Si los
buques de guerra ingleses no vuelven a em-
plear nuestro carbón cn sus calderas debe el
Gobierno tratar de transformar ese carbón en
petróleo».

¡Qué fácil es traducir ese grito al español
con respecto a nuestra bulla y a la inglesa!

El l1ecl1o fundamental es que nuestros me-
jores buques de guerra no pueden usar carbón
asturiano, según los técnicos de nuestra mari-
na y que la realidad y perentoriedad de nues-
tra crisis actual no nos permite entrar en lar-
gas disquisiciones químicas, polémicas respecto
a pasar una revista minuciosa a todas nuestras



._¿ÑÍ'-
K.

ASTURIAS MARITIMA

Ó
clases de carbón, que acaso (y no acaso, sino
seguramente) bay alguna que pudiera compe-
tir en poder caloritico, parquedad de cenizas
y ausencia de pirita de bierro, con el buen
carbón de Cardiil.

ijemos, por abora. como incontrovertible
la negativa de los marinos de guerra y sigamos
buscándole alguna otra salida inmediata a ese
gran depósito de carbón menudo que es el
negro valladar que impide a las empresas astu-
rianas el respirar puros aires iinancieros.

abastecimiento integral de carbones a
los ferrocarriles españoles por la industria car-
bonera española es otro camino amplio _\' se-
guro para resolver la crisis de exceso de me-
nudos de liulla.

menudo de bulla en /Ästurias constitu-
ye cerca de un 50 por loo del combustible
extraido, quizás. como ocurre en Bélgica por
la naturaleza especial del yacimiento _v no por
defectos del laboreo.

Un distinguido ingeniero de minas, el se-
ñor García Loygorri lia publicado una intere-
sante memoria, cuyo título es: «()rganización
del abastecimiento de carbones en la red belga
de ferrocarriles y aplicación del sistema a la
economía española» y a ella voy a referirme
muclias veces mientras me' ocupe de este
cuestión.

Las cuatro compañías de ierrocarriles espa'
ñoles. esto es: la del Norte, la de .\/iadrid,
Zaragoza y Alicante, la de los Andaluces y
y ia del Oeste, consumen aproximadamente
.y en numeros redondos 1.850.000 tons. de
carbón al ano. de las cuales 200.000 son de
cribado extranjero, esto es, inglés, lo que repre-
senta un ll por IOO del consumo total. Este
carbón corresponde como se sabe a tres clases
determinadas: en grano, menudo y órírjuetea-
do. Del primero gasta 490.000 tons.. o sea,
el 26,5 por 100; de los otros dos, del me-
nudo y del aglomerado en forma de briquetas,
consume la misma cantidad, 680.000 tons. de
cada uno, que viene a ser un 36,75 por loo.

Abora bien, las exigencias técnicas del car-
bón para ferrocarriles no son de tanta exqui-

sitez como las que determinaba la i\”iarina de
(iuerra para sus buques. Por lo tanto, es de
creer que con un pequeño estudio se podrían
suplir aceplablemente con carbón nacional las
-200.000 tons. que se importan de inglaterra.
Con un menudo escogido y briqueteado se
llegaría a buscar el mismo electo térmico que
con un regular cribado.

«En todas las naciones ~dice muy bien el
autor de la memoria citada-procuran las em-
presas explotadoras de lierrocarriles, al igual
que las de otras industrias, atemperarse en
cuanto al consumo de combustibles a los tipos
ofrecidos en condiciones económicas más ven-
tajosas, procedentes de las minas de la región
donde liayan de ser utilizadas o de país ex-
tranjero con el cual sean fáciles las comunica-
ciones, aún cuando no reunan el conjunto de
características teóricamente señaladas a los
carbones para su aplicación a las locomotoras.
inspirado en un criterio de solidaridad econó-
mica. el poder público ba dictado en España
disposiciones para asegurar el des:u'rollo de la
minería de carbón como industria básica, que
en tiempos anormales en el comercio interna-
cional ba logrado con su estuerzo evitar la
paralización de la vida económica del país, y
con arreglo a ellas acuden a abastecerse de
carbón en las explotaciones de la península las
aludidas empresas nacionales.››

El único problema consiste pues -según
el ingeniero que nos ocupa- en estudiar de-
bidamente, primero por métodos de laborato-
rio y después por procedimientos semi-indus-
triales la mezcla de carbones en proporciones
sulicientes para llegar a los tipos requeridos
por las dicbas empresas.

Se trataría, en suma, de llegar a un mode-
lo de combustible intermedio entre la bulla
semigrasa de vapor y la magra también de va-
por. Su objeto se reduciría a evaporar, como
es natural, rápidamente y con la suticiente
economía, el ag-ua contenida en las calderas
de las locomotoras. Para ello nos bastaría con
un carbón que contuviese entre IQ y 20 0/0
de materias volátiles y una potencia caloríiica
-medida en la bomba calorimétrica de Bert-
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l1elot-.\laliler- que oscil-ase alrededor de las
1.000 c:1lr›|'Í:1.<.

sc_\`§ui|'$c «lc un modo rcl:1ti\':imcntc lizicil aqui

en
tos toda unn gziinzi dc ('<›n1l1||stil›l(* solido con

caracteristicas gradualmente ereciewtes. que va
desde las liullus lignito.<:\.< _\' sccus de l_ieres _\'
l.lo\ lili st l|¬ \r|d\d(|i¬ mli u|t1¬ dt l
(`(

tenido dc productos volzililcs ascendentes dcs-
de el _;§.\lO de los primeros liastn el 4.50
ctl I 1

AS'I't`RlAS .\IARl'I`l.\|A

l'.sto. asi. a priori. \¬o crco que podria con-

,\sturia.~'. pues encierran miestros _\'acimi<~n-

't"¦ IL' ¦l 2.' `*`2 ' 23 ¦ `1 ' 2.' ` US

wdales dc ljznjarcs _\,' dc i\luri:is. con un con-

' reinos dentro
' :is li tinius. (ion esto

l"..m-<›`C3icnd<› con cuidado los tipos -princi-
pnlincnte cn lo :itañzldcro zi la piritn de lìicrro

_ __, .__,,_

que deba contener con vistas a la t-usibilidad

dc las cenizas- con.<eguirí:unos no solo la
mczcla ideal para la tracción lc|'ro\'iaria. .sino
taniliicn la que pudiera necesitar espccialmcntc
cada una de las industrias españolas.

Y todavízi podria liall:u'.~'c con esto salida
al .\'el¡1¡'r'r›(/ue', que en lo luturo |\udier:i ulite-

nerse _\' que es. como no se ig`;nora por los

entendidos. el problema mas arduo que se le
presenta a la nueva tecnica de destilación de
c:1rl›one.¬' a baja temperatura. l)ero va volve-

de poco sobre esta cuestión.
_\' con una briquctación econó-

mica. como por ejemplo. la que se esta estu-

f-(`o¡›†Írn|¿|r.'Í_).
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L*-M '_ J' fiabr/ /canƒes Í CUQÍÍC f

GIJON-MUSEL E

Armador - Consignatario de Buques š
Carbones - Fletamentos É

/ *¡

mi

VAPORES

Luis ADARQ ............. _.
MARIA AD/›.Ro.... ...... _. 3.650

^P^RT^"0175 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800
MARUJA Y AURORA .... _. esao

méruuo 11-oo
3 400

1sLeanAMAs= g
TOUS- .IUNSEOÂ É

» suon 5
» __--_

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de É
 Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia -E
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9 LA MARINA MERCANTE ITALI/\*.\'A
/

5 SITUACIÓN ACTUALC
Debido a la obra de reorganización y de

-protección realizada por el Gobierno actual,
italia se ba convertido en una de las mejores
potencias, en lo que se reiiere a construccio-
›nes marítimas y a los servicios de navegación.

Entre todas las ilotas mercantes del mun-
do, es, sin duda, en la marina italiana donde
.aparece con más claridad la influencia y el do-
minio del Estado. servicio de todas las
-vías de comunicación las garantiza directamen-
te el Gr›bierno, porque las líneas de navega-
ción subvencionadas corresponden substancial-
mente a las «vías consulares» que vienen a re-
novar las grandes tradiciones romanas y que
para la antigua Roma el mantenimiento de
líneas era un asunto del Estado.

Este estadismo marítimo coincide con un
incremento considerable en la tiota mercante
italiana. En 1914, italia poseía 1.930.000 to-
neladas. A consecuencia « del conflicto mun-
-dial, el tonelaje italiano desicendió a 1.238.000,
pero después de la guerra, en 1920. éste se
remontó a Q.II8.000, ascendiendo regular-
mente basta l()-27 a un máximo de 3.396.000.
En estos últimos años el tonelaje italiano lia
-disminuido ligeramente, siendo en 1931 de
3.224.000 tons. _v de 3.331.000 en 1932.

italia, pues, en lo que se refiere al tonelaje
total, sigue a Francia, que posee 3.508.000
tons., en la lista de las grandes potencias ma-
rítimas. _ .

La iiota comercial italiana se compone de
-dos partes muy distintas; la una que compren-
de un gran número de buques viejos adquiri-
dos a buen precio por pequeños armadores y
empleados basta su completo consumo. La otra,
en pleno progreso, y debida, en gran parte, a
la obra de renovación realizada últimamente.

Gracias a una política enérgica y audaz,
italia l1a sido dotada estos últimos años de una

ilota de motonaves muy superior a la de Fran-
cia (557.000 tons. italia y 188.000 Francia
en 1931).

italia ba obtenido esta brillante situación
después de los tenaces _\' metódicos esfuerzos
adoptados por el Cxobierno de Roma, para
afirmar el prestigio de la bandera italiana en
todos los mares del mundo.

Una de las principales preocupaciones del
Gobierno fué la de asegurar a la navegación
nacional el máximo de protección, según los
métodos mas económicos y más racionales.
Todos los convenios en vigor fueron denun-
ciados y la reorganización de los servicios to-
mó el rumbo político _v económico que boy
caracteriza a italia. Pero no se trata de una
protección concedida indistintamente a cada
clase de nave, sino de un sistema especíiico
de buques que recorren lineas deiinidas y que
realizan una labor muy determinada.

La crisis de 1931 _v las dificultades por las
cuales se bailaban todas las Compañías impu-
sieron al Gobierno una política radical.

Quince Sociedades armadoras se formaron
en cuatro Compañías. La «italia», con un ca-
pital de 800 millones de francos. que com-
prende la «Navegazioiie Cvenerale italiana», la
«Cosulicb››, el «Lloyd Sabaudo» y la «5imart».
El «Lloyd Triestino» con 180 millones. la
<<Adriática» con 100 millones y la «Tirrenia››
con 80 millones. La mas potente de todas,
la <<italia››, sostenida por el Estado con la par-
ticipación del 40 por 100 del capital, posee
en material 530.0oO tons., con IQ grandes
trasatlánticos, que representan 450.000 tone-
ladas. La nota «Lloyd Triestino» consta de
320.000 toneladas.

Actualmente italia controla y dirige un
conjunto de 830.000 tons.. con un capital
de más de mil millones.

19
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 É INFORMACIONES DE PUERTO?,

Iìstaclistica Puerto de (_\J'ijón-I\/iusel
' AÑo19s2 -

IO_í..0I

publicamos a continuación dos cuadros tro puerto, _v en el segundo de diclios cua-

comparativos del movimiento babido en el dros, se Iiace constar el movimiento de bu-
`-- r ~ ; 1puerto de LJ|jon-t\”iusel durante el ano ulti- ques.

mo. primero de éstos. como se ve. ba- Las dos estadisticas acusan un resultado no

ce rei-erencia a las mercancias importadas y poco balagador, ya que a pesar de la aguda-

exportadas, babiéndose mencionado a par- crisis en el tráfico marítimo, demuestran aIgu-

te el carbón y Ia madera para minas, dada na mayor actividad en el año pasado, al com'

la importancia que tienen éstas para nues- pararla con Ia de 1031.

S -›-›=-« R E s U M E N --+-
MOVIMIENTO DE MERCANCIAS

Si |MPoR'rAc|óN ExPoR'rAc|óN

¡N03 CARGA MADERA Tonigs canoa CARBON TOTALES ¿
GENERAL EN Pinos _ GENERAL MUSEL I GUÓN _,

Tšns. r<›Í1s. Tons. TOÉS. 1-,;s_ TOT., Tons.
' ~

8 +

I
1931... 254.530 157.599 412.129 95.308 1.499,01aj 225.797 1.820.118 ~
192.2... 276.582 159.829 436.411 113.088 1.550,-1931 193.318 1.356.899

+ 22.052 + 2230 I + 24.233 + 17.7 51.4801 -_ 32.479 + 36.781 j

En estos datos están incluidas las mercancias movidas por Ios muelles particulares de Ia Sdad. del Fomento.

NUMERO DE BUQUES CARGADOS POR GIJÓN-IVIUSEL Y TONELADAS DE
MERCANCIA IMPORTADAS Y EXPORTADAS

|MPoR'r/\c|óN EXPORTACIÓN
AÑOS I

sess

VAPORES VELEROS TONELADAS VAPORES VELEROS TONELADAS

1931.. . .. 1.343 401.428 2.546 364 1.832.852
1932.. . ._ 2.108 ¿ j 421.138 2.852 ass 1.845.822

+ 2s=› y _ 17 i + 19.710 + aos + 2 + 12.970
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La indisciplina social perjudica a las minas _v a la industria pesquera

lil pescador en general necesita satnrarse
de civismo y cultura social. que vive --por
verdadera desgracia-en un pesquero _v tiene
nociones de algo mas que de la incultura. in-

civilidad, acclialismo e ineducación que sc res-
pira 21 su bordo. padece uno de __

los mayores suplicios. Nada esta
bien liecbo. todo se murmura. se
critica desde el armador al compa-
nero de al lado en la más breve
ausencia; todo altruismo es un mi-
to. No l1a_v más que un idolillo al

que se tcme por todos y ese sujeto

bace tan a maravilla su papel de
I")ios de guardarropia que los com-
parsas no osan mirarle... I".n las mi-
nas, en los talleres. ocurre lo propio.

La indisciplina cn los pesque-
ros es endémica. un reilejo de
lo que ocurre en tierra. corregido
_v mu_v aumentado. Iday carne abi
para secundar a cualquier agitador

liabilidoso. I_as victimas son siem-

pre el patrón de costa o cal)o_taje,
el piloto o el capitán. Por más que

éstos se agrupen no consiguen nada
y los perjudicados son los arma-
dores. listas indisciplinas perjudican
a la industria pesquera _v atodos
sus derivados. incluso a las minas
de carbón. Sin duda. Y esto no se sabe por
qué no se publica. _v es necesario que se sepa
y que se divulgue. l_os ídolos _v los subalter-
nos liacen más daño a los armadores que cual-
quier organización. I-a situación de estos asun-
tos en España, con ser los mismos, es dile-
rente a la de otros paises como la producción
carboníiera. i\/lientras la Gran Bretaña dismi-
nuye su producción, nosotros la conservamos
a través y con todos los conflictos de la post-
guerra y el comunismo disfrazado en alza.

No se puede prescindir deestar asociado.
de presentar irente al capital aunque en la

0' ol

conciencia se sienta otra tendencia. I lay que
ser liorrcgo que siga el tintineo de la esquila
por miedo al insulto. a la amenaza. a la agre-

sión. al asesinato. Cualquiera de los elemen-

tos diri_<`;entes contra el capital seria un paria,

v vcstiria un sa_val amarillo indio, lire-

cuentaria tabernas, circulos. lupana-
res. se convertiria en mesnada si en
vez de ser un pobre diablo se en-
contrase rcpentinamente con la car-

tera repleta...
Y sin embargo, no se reconoce

el altruismo, en cierto modo, de
quien, sin necesidad y sólo por ins-

tinto de trabajo-como lia_\' miles

de individuos- exponen sus pese-
tas a la voluntad de los que man-
dan. de los que agitan. de los que
perturban. de los del desorden arri-
ba, enmedio y abajo.

lis trabajo de inteligencia. nada
de imaginación. Se impone la edu-

cación social absoluta. l-a conser-

vación de la producción del carbón
siempre se liizo a costa de aumen-

tar el precio; por ello, si supiera-
mos cual es cl limite que necesita
la industria pesquera en concreto.

tendriamos conocimiento del ger-
men de la conservación de-la pro-

ducción.
Sea por la blandura del carbón, por estar

inclinadas sus capas, por ser poco potentes.
por lo que fuere, no son ricas nuestras minas
como otras.

I)ebemos pues. en resumen, amolclar los
jornales, los salarios más bien que otros ele-
mentos, a la riqueza más o menos de las minas.

l_Ia_v que bacerlo, pese a la desorganización
a la indisciplina y abaratar /a mano de 0/Ira.

CAPrrÁN i\'IoRA|.i;s .f\|.x~11Ñ.-WA.

Cádiz, ;\'layo 1933.

'll
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Lubrifieanies MARYLAND;
` Tiros r:sPr:c1AI.r:s GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES, =

' I-17. cAM1o.\'1~:s, 1.\'m'sTR1As Y ›1,(Qr1NAs MARINAS 5__, __
~ - __,›¢¦-(9100-_

sz-†`,ll''/-,
-'7¿¶>,_ ,,|J'1 `d`ƒxjs

li-

.HW1»

Maryland, S. L. É
S .\ E

\~;_ Plaza 6 de Agosto
” (esquina a Pelayo)

y¡¡|¡¢¡ H¡¡;¡STHw^ Apartadø núrn. 140 GÍJÓN Teléfonø núrn. 22-20 É
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â Compañia Anónima.- Bapital social: 78.000.000 de pesetas š_ _
= _ =_. - - -union- - --- --

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É
É COK metalúrgico y para usos domésticos. ã

É- SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/es auto. lavado, quitamanchas. solvente. É

É SU/fafo af,-70';7¡'¢0 con 20 a 21 pOr ÍOO de nitrógeno. É

E _B¡-ea; Creggoƒg y gçeiƒgg peggdog para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás É
= hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.- =
É CHAPAS ESPECIALES para calderas.-CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- ã
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. É

š Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados §
É por el Registro del Lloyd de Londres. É

É ïubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- É
É metros de diámetro. y para todas presiones: chapas perƒoradasy críbas, vigas armadas, armaduras metálicas É
É y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones. É

É -~--»ae-o F 1, C) 'I' A o-e:-<«--- É

É vaps-vAi_eN†|N Ruiz sENEN.. 5.300 a.w. I; vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 a.w. É
vspo-c|AÑo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 4.570 ¢.w. \ vapor sAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 a.w. É

5 vap°fMosQu|†eRA . . . . . . . . . . . .. 2.750 a.w. , vapør i.|.oo|o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 a.w. ã

DirecciónPostal: ;*¿fB,.2!.5.,.,l,,2li$.,“5.. L^,§5.t&ì:'š."^
É Telegramas-Telefonemasz Duro Duro Duro-Sama É
ãlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIlllllllll lllllllllllllllllllllll¦IlI|lI|iIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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Y PRECIOS BAJOS :-: :›:

Las parejas que traluajan en estas playas ca-
laron con suerte irregular durante la quincena
pasada, ya que mientras unas tuvieron dias de
mareas lrancamente lmenas otras trajeron conta-
clisimas cajas. l-as clases que más almndaron lue-
ron los «pancl1os›› y salmonetes, l1al›ienclo tam-
luien pareja que pescó alguna cantidad de l›esu_s';(›.

En la Estaca nacla proveclioso lmicieron los
lwarcos que se trasladaron allí.

/*\simismo lueron irregulares las mareas que
vendieron aqui las parejas que <<arrastran>> en

con l›uena cantidad de pescado y clase, pues
sol›resaliÓ la merluza y pescadilla: sin eml›ar-
go, en otras la escasez en las capturas fue
eonsicleral›le.

Durante toda la quincena rigieron precios
sumamente l›ajos para todas las clases de pes-
cado. siendo preciso traer gran cantidad de
cajas para alcanzar algún rendimiento.

Los días o y lo, con motivo de la lwuelga
general declarada, no se realizaron ventas en
la Rula, pero las parejas calaron dicl1os dias,
proveyênflose cie lwielo para permanecer en la
mar durante tres dias sin regresar a puerto.

Promedio de precios obtenidos en las
la Rula de Gijón, desde el 26 de

ventas de pescado efectuadas en
Abril al 10 de Mayo de 1933

CLISEUE PESIZIDU 26 27 28 29 1
1

2 4 5 6 8 9 10

Merluza .... _. 2,50 l2,39' 2,30 12,39
1,24 1,41 1'.Pescadilla.

Besugo . . .
Pancho . _ .
Gallos . . . .
Congrio. _ .
Congria. . .
Salmonetes. . .
Rodaballo .
Abadejo . _
Barbadas..
Lenguados
Potas . . . . .
Matute. . . .
Pelao . . . . .
Ghicharros
Calamares.
Cabras . . . .
Reyes.. . . .
Mero. . . . ..

ou»

..¢

.--

5..

1,29
1,30
0,00
1,00
1,59
0,09
2,73
2,10
1,30
0,72
7,10
0,50
0,33
0,33

_ , _ 0,33
ì

Í

I

I

1,11
0,53
0,30
1,13
0,47
1,03
2,94

0,55

0,43
0,42
0,35

D

.-

2,19
0,59
1,00
1,50
0,50
2,39
2,30
1,34
0,77
5,50
0,03
0,33
0,33
0,33

,24
1,05
0,53
0,70
1 ,35
0,44
1,33
2,32
1,21
0,07

0,30
0,37
0,41

1,40

2,40
1 ,42
1,04
0,07
0,35
1,33
1 ,00
1,70
2,44
1,32
0,53

0,42
0,37
0,33
0,22

)

Ã 2,49
' 1,34
i 1,00
0,00
1,00
1,00
0,30
2,00
2,43

¡P

0,55
0,33
0,33
0,33

l
I I

I

y 3

J 2,04
1 1,35
1,11

Í 0,33
E 0,36
' 1 34
' 1,00
2,00

1,33
0,04

0,53
0,39
0,35
0,30

0,73

2,09
1,37
1,09
0,59
1,00
2,00
1,00
2,00
2,00

0,30

0,01
0,33
0,33
0.33

2,24
1,17
1,02
0,09
0,31
1,79
0,30
1,49
2,33
1,29
0,05

0,47
0,42
0,41
0,30

2,45

2,00
1,29
0,32
0,71
1,00
2 007

0,59
1,50
3,00
1,20
0,71

0,70
0,33
0,33
0,33

I

D

Í 2,83

1,50
1,23
1,00
0,00
1,00
2,00
1,00
1,50
2,12
1,00
0,79

0,57
0,33
0,33
0,33

3,00

'smueauo.w0g1.ieAesousegpsopso1seug

, l

›

›

23



Movimiento habido en los turnos par
desde el 25 de Abr

L4UsE:r

FECHAS -

0PÍ=±ti¿10n de
turno , SALIDA

f ye* NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

15
26

2

19
26
27
28
11

13
26

2
3
8
9

10
15
21
24
27
29

5
11

2
6
8
8

10
10

22
24
26
26
26
27

Abril
íd.

Mayo

Abril
íd.
íd.

D-fl\U-ls PP-

Abril
íd.

Mayo
id.
id.
íd.

Abril
id.
íd.
id.
íd.
id.

Mayo
íd.

Mayo
id.
id.

D-¡\iIúuiII\ Q-Q.Q..

Abril
id.
id.

›-.--v-~ Q.Q.Q-

2 Mayo Urola . . . . . 6
6 id 4

MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO

M. R. de García
cargando Mina Carrio .

29 Abril
5 Mayo

11 id.
cargando Nuestra Señora del Carmen .
esperando

29 Abril
8 Mayo

11 id.
esperando

I

D

26 Abril
›

ø29 id
3 Mayo
8 íd.

10 id.
cargando
esperando

3 Mayo
6 íd.
8 íd.

10 íd.
11 id.
esperando

29 Abril
27 íd.
29 id.

2 Maya
9 id.

27 Abril

MUSEL - LANGREO.- 2° TURNO
Ciaño . .
España núm. 3
Genoveva F.

Sac6.° . .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO
V. Figaredo .

José María .
Agadir . .
Juan Artaza
Santirso . .

MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO
María Santiuste
Ruda. . .
Alejandro .
María .
Astillero . .
Everest .
Ruda . . .
Alejandro .

MUSEL - PARQUE
M. de Chavarri
Sama. . .
María Amalia
C. de Zubiria.
Sama. . .
Gobelas . .

Mont Seny .
V.° Dos Pérez
Mosquitera .
Luis Vives .
España núm. 3
Agadir . .

DE CARBOHES

-3

4
2
2

4
Mosquitera . . 2.

1

4
1

4

3

2.
4

¡100
.100

. 200

. 400
800

650
100
400
000
100

1

.200
250
500
620

500
480
400
400
470
780
480
400

600
040
700
600
700
600

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _]Us'rA DE OBRAS
840

84
500
160
800
620

Barcelona.
Id.

Málaga.

Alicante.
Cadiz.
Motril.
Barcelona.

Id.

Malaga.
Cádiz.
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Cartagena.

Santander.
S. Sebastián.
Zumaya.
Villagarcía.
S. Sebastián.
Cádiz.
S. Sebastián
Zumaya.

Tarragona.
Bilbao.
Coruña
Tarragona.
Bilbao.
Valencia.

Pasajes.
Vigo.
Cádiz.
Ferrol.
Cádiz.
Bilbao.
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. carga de carbón por estos puertos
10 de Mayo de 1933

, 1-Z

»K - ~~ --~~~~~4- 4 ~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
FECHAS

Petición de
turno SALIDA

DESTINO

28
28
28
28

mfiìdìfiìikwlúää
9
S)

10
10
10
10
10
10
11

10
12
13
13
13
15
17
18
19
22
26
28
28

É:::wwm›ww§ä

Abril
íd.
id.

F4!#11ifl\IlliI-lvDll!ïlï\IIl\iÚ\¢_-I-¡\I-41hluIflluzhflh_I\IIl\

O

.

u

1

1

1

5

o

o

ø

u

0

.

Abril
id.
id.

u-¢~›-\›-Inn-rn-un-¬›-10-su-nz:-nsv-¢\›-vs:-I¬v-¢~5-:su-~›.¢¬›-››'\›-un-1

O

0

0

L

¢

-

0

o

29 Abril
6 Mayo

28 Abril
28 id.

2 Mayo
29 Abril
8 Mayo
5 íd.
4 id.

esperando
9 Mayo
9 id.

cargando
esperando

10 Mayo
cargando
esperando
cargando
esperando

11 Mayo

29 Abril
2 Mayo
6 id.

10 id.
8 id.
8 íd.

cargando
4 Mayo

esperando
27 Abril
2 Mayo
6 id.

esperando

10 Mavo
10 íd.
10 íd.
esperando

D

Y

U

Santirso . .
Nuestra Señora del Carmen .
Mina Sorriego
Sama. . .
juan Artaza .
Llodio . .
Sotón . .
Cemento Rezola 2
Mina Sorriego
Mont Seny .
V.° Cillero .
Mosquitera .
Mieres . .
juan Artaza .
Villa Seigas .
Sama. . .
1. Figaredo .
Melchuca. .
Llodio . .
Iturri Ripa .
¿lpsé N. Osorio

¡na Sorriego

G1JUN - DARSENA.
San jorge .
Zubieta . .
Diciembre .
Airoso . .
San Eduardo.
Recalde . .
Dionisia . .
R. Espinosa .
Sisarga . .
Amada .
Toñín .
C. Hevia. .
II-osefa Mari .

ekeitiarra .
Aller. . .
Belarmina .
Lola . . .
Monte Faro .
Magdalena _
Edurne . .
Amelia . .
Manuel Millán
Mariavi . .
fosé G. Trevilla
neschu . .

ø

0

n

o

. . . _ 1
4.

Í 1

. 4

-

-

. . 1

F. C. DE LANGRBQ

1.

. 4.

.000
000
1 60
040
600
900
900
650
160
860

84
500
400

80
600
340
600

70
900
380
600
160

Santander.
Barcelona.
Santander.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Mazarrón.
S. Sebastián.
Santander.
Pasajes.
Vigo.
Cádiz.
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Valencia.
Foz.
Bilbao.
Santander.
Cartagena.
Santander.

250
165
150
125
300
120
270
135
155
130
150
220
230
220
210
140
24_0
180
230
220
150
115
360
260
180

Bilbao.
Bermeo.
Ferrol.
Bermeo.
Santander.
Zumaya.
Bermeo.
Ferrol.
Zumaya. A
Bilbao.
Santander.
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.

Id.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Id.

Bermeo.
Zumaya.
Coruña.
Santander.

Id.
Bilbao. l

Í

*faxfa.

¡ S

'25
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3.* decena

de Abril y 1.” de Mayo de 1983

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

ìIl\Í\Fl\iIl\IIl\%~ìfl\hl\PII\iIl\iI4\I-llbflnïhì-l\hI\ì\Pfl\ï\ pppnnnpnppnnaaaanno wm^' ~i¬1L"'1'ì1P'3P%%Eì3§P%.

358888502

~Q@Oì>¢CUJl\7›P~

Abril 21 Abril
id. 21
id. 22

. 22
22

24
. 25
. 25
. 26

.-
0

o
-v

o

o

øi5š-

›-hi-l\›l\bIlnïfliuì-l\å>§i~iIl\IIl\IIloI-l\i\b¢\pP-P-P-.°-99'?-*<SkiQ-0-Q-Q-Q-9-°-3

O;-O

5¢D<'9¢DODCDO5G>dì01i8=~i€~¢.&C›¦›l\¦>l\'›l\Dt\7

ENil

`\

›-n¬p-u-¢¬c-ø\¡-Is!-mi-hp-1.5-ø¬~a~›-ø~›-¬|-\›--¡-nu-uu-n¬n-un-1 Qøfiøflua-Qnflnflaflaøøg-IÍIQ-:Q-Q-ifiøgøgaQ¢Q¢

I-l\_l\I-lhifllnl-l\I-Ifli-l\i-NI-lu!-lui-ls!-liì-láU-¡\i-lu!-III-N anaaaaannpapnpanpw

o

3.' decena de Abril
María Adaro . .
Cabo Carboeiro .
Guillermo Schulz.
Arnao . . . .
Chacartegui . . .

Luis Caso de los Cobos
Santiiago López . .
Galicia . . . .
Marzo . _
Lolina' .
Arautzazu .
Margarita
Bodón .
Amelia .
Arnao . .
Astur. . . .
Alfonso Fierro .
Caruso . . .
Hernani. . .
Mariano Benlliure. .
Chakartegui. . .
Lola. _ _ . .

3.630
240

3.669
7

10

3 .334
3 . 764

321
1 _ 892

,412
3 . 279

328
848
150
146

1.180
2.187
1.341

420
150
250

42

To'rAL. .. 27.610

1." decena de Mayo.
Petra. . . .
Antonieta . .
Arnao . _
Cabo Cervera. .
Lolina . . .
Begoña núm. 1 . .
Íluan M. de Urquijo .
nogedo . . 0 .

Margarita . .
josé Tartiere .
San Ireneo . . .
llresús Antonio . .

ernando L. de Ibarra
¿one Miren . . .

elicidad Dolores. .
Evaristo . . .
joven Víctor . .
México . . .

To'rAL. . .

120
127
146
225
416
20

3.014
421
314

3.427
585

:Ph-Ä33G
›-

Óìl-^¢OCJ\O2

4.976

Alicante-Valencia.
Ferrol.
Tarragona.
Bilbao.
Navia.
Sevilla, Algeciras, Melilla

y Ceuta.
Barcelona.
Coruña.
Almeria -Tarragona.
Zumaya.
Tarragona Pilamos.
Zumaya.
Vigo.
Coruña.
Requejada.
Mahon.
Alicante.
Bilbao.
S. Sebastián.
Coruña.
Zumaya.
Puenteceso.

Dena.
Bilbao.
Requejada.
Ferrol.
Pasajes.
San Sebastián.
Valencia.
Requejada.
Zumaya.
Sevilla.
Pasajes.
Ceuta.
Valencia.
Navia.
Bilbao.

Id.
Navia.

Id.



SAN ESTEBAN IDE PRAVIA
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Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Abril y 1.” de Mayo de 1938

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T l N O

20 Abril
18 id
20 10121

u-0-1-luv-0›-ø-›-no-›-un-fisu-nu--u-:sv-wi-I\n-.¡..,,..,,.., C19-Igcfiofiafiagnfinfløflafiafingngnfiøfiøpa

¿O .
23 .
21 .
17 .
24 .
21 .
22 .
25 .
25 .
27 .
27 .
29 .
26 .
29 .
27 .
28 .

3 Mayo
30 Abril

4 Mayo
28 Abril

4 Mayo
26 Abril
5 Mayo
6 íd.
9 id.

21
21
21
22
22
24
24
25
25
25
25
27
27
28
28
29
29
29
29
30

Abril.
íd.
id.

›-14›-un-¢¬unnn›-\›-mi-un-1»›-\›-4-un-›-nu-n-›¬-1.1-1 _Qu.QnQ-QnQuQ-Q¢Q.Q¢Q.Q.Q-Q.Q-Q.Q¢Q-

-F- Z

r-ur-¬›-vu-¬›-Iwr-wn-un-o\§'i9'?-°'°'P'°'P'*'-`“<

O

a<D¬lÓ'3Ó3G3ODi-IB

3.* decena de Abril

Lola . . .
jaime Girona.
C. Hevia . .
Aurora . .
M. de Urquijo.
Ana . . . .
Vito . . . .
Genoveva Fierro.
Chacartegui
Pepín. . .
Villa Selgas .
Aurora . .
jaime Girona.
åosé María .

l Caudal .
Aurora . _ .
M. de Urquijo.
Landro . .
jone Miren .
Pepín . .

1.' decena de Mayo.

Begoña n.° 7 .
èaime Girona.

l Caudal .
Ana . . . .
M. de Uurquijo .
Monchu . .
Aurora . .
Qšiirne Girona.

lt0 . . . .

50
. 3.096

218
_ 1 .033
. 3.450

321
5

194
140
543

. 339

. 1.021

. 3.034
525

. 1.063
_ 1.014
. 3.243

140
7

. . . 532

To'rA1.. . 19 978

190
. 2.777
. 1.074
. 318
. 3. 593
. 2. 196
_ 1 .024

. . 3.394

. . . 192

Torm.. . . 14 TGL

San Ciprián.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Ribadesella.
Avilés.
Zumaya.
Pasajes.
Ferroi.
Bilbao.

Id.
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Vivero.
Santoña.
Pasajes.

San Sebastian.
Bilbao.

Id.
Pasajes V
Bilbao.
Alicante.
Bilbao.

Id.
Pasajes.

9-7
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS
"K Q

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.* decena de Abril y 1.* de Mayo de 1933.

Vías de Langreo.- lìargadero del F. G . . . . . ..

Vías del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . ._

Vias de Langreo.-flargadero del F. 0. . . . . _.

i 3.8 DECEIII

M U S EL ¡f Turno 1.° . . . . . . . . . . . . ..
' i Id. 2.° . . . . . . . . . . . . . .

1 ld. 3.° . . . . . . . . . . . . ._
I Id. !1.° . . . . . . . . . . . . ..

Grúas chicas . . . . . . . . ..

9.253,26
7.«1;'›3,73
3.210,00

s›f›4,s›4
: '8 HAM U s E L 3” '

4, Cargaderos . . . . . . . . . . . . 15.011,08
, Í? Grúas chicas . . . . . . . . . 1.1s<s,7:;GIJON-DARSENA 1

1, Cargaderos . . . . . . . . . . 1-531,43
(Muelles .............. 418,00

Totales

2
W __, _ †, _________,, , ,_ _, _ V, ___,, ,__ _

I.” UECEIIA

2

s.40f›,s›3
3.050,96
1.454,27
1.310,38

suum

4.307,11
2.145,@

2.254,08
388,00

en las dos decenas. _ . . 39.478,01

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 27.610,00 14.976,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . _ . 19.978,00 14.762,00

Y-'AVA'-'Av-V-vvv-V-_-:_-_-_-_-_-v›_-_-_›_-_-_±_-v›_-_-_›_-v-_~_-v-v-_›_A_-:_-'Av-ví,___._______._._._A_._A_A_._A_._._._._._.

 ,^̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^--0^^^^^^^^^^^^^ v̂̂ -Ñ...............̂$0

Domicilio social y dirección: HBHHÍÍH (flsiurias)

Dirección ±e|efón¡¢a= |=ABR|cA-MIERES (oviedø)
Dirección telegráficaz FÁBRICA- MIERES

LINGOTE. de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCÍQNES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent.

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

flliililìlfl EN Mflillilll: Hortaleza, 3 - flliililìlfl ill fi|]lIII:Man1uis iia tan isle|1an,22 '^-^-*-^-Avlvlv_v_'-'_v`v_v^v^v^v^v^v^v`v“v5av-

-28

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ .f-Q ;^.^'^'^v*'^v“-^.^-*'*'^.^v^.^.^.“-^.^'^v“v^v^-^-^_^-^'^v^'^v^~^-`-^v`-`-“- - vv vv vvv vv ¬



COMPRA -\'E.\'TA DE BUQUES

\7apor <<[}ril›itarte››. construido en acero

en el año IQQQ.. de 3.456 tons. de registro

l›ruto _v 2.135' tons. netas. \/enilido por la

Compañia Vasco-Cantálnica de Navegación

a D. ./\ntonio l\”Iencl1aca, de Bilbao, en

3†-0.000 pesetas.

\/,apor «l)urango>›, construido en acero, en

el año 1805; de 3.00? tons. de registro bru-

to y 1.850 tons. netas. \¡endido por la Com-

pañia Naviera lfuslaera, de Bilbao a compra-

dores españoles para su desguace.

EL <<GU.\lERSINI)O JUNQUERA ››

El día primero del actual, a la altura del

calm Sines, en la costa de Portugal, sufrió

un accidente el vapor de la matricula de Gi-

jón «fiumersindo Junquera», el cual fue re-

molcado por el l)u(|ue inglés <<Adjixtant» y

conducido a l_isi›oa, puesto al que distat›a

sesenta millas desde el lugar del accidente.

El «(iumersindo Junquera» sufrió la pérdida

de la l1élice, laallándose en reparación en I-isl›oa.

MEMORIA DE LA DURO-FELGUI-:RA

La Sociedad l\'letalúrgica Duro-Felguera

'im publicado la l\/lemoria leida en la junta ge-

neral del -28 de abril último, expresando que

los peneiicios liquiclos del año 1932 ascendie-

ron a 393.7-Ófz pesetas, distrilmídas así: im-

puestos, 300.ooo; fondo de reserva, 5 por

IOO, l5.3(›3; reservas de explotación, 15.363,

y remanente para 193%, 63.036.

Señala que el mercado de carbones, que

ya l1al›ia acusado algún descenso en el año

anterior continuó el descenso en todo el año

.último, dando un resultado completamente

-¬
.rj

2 [QllllA(|<>N[§ Vlllllfg
desiavoral›le para la acumulación de existen-

cias, que en 1031 fué de 1.225.600 tons. y

en I()3Q de 1.281.050. Agrega que el precio

del en poca mina fué llevándose por distintas

causas que pesan sol›re la producción, sin que

ello encuentre compensación en la venta.

Tami›ién laace referencia a la crisis del mer-

cado de laierros que liizo disminuir el número

de jornales semanales. lo que dió lugar ala

liuelga de sus fábricas que comenzó en '20 de

noviemlsre último y aún dura.

Los buques de vapor ven mermados sus

beneficios por la paja de fletes _v la disminu-

ción de trálico.

Los saldos del Acti\'o y el Pasivo en 31

de diciembre de 1932 importan If-_¡.()f25.3?›3

pesetas.

LAS IMPORTACIONES DE CAR-

BÓN INGLÉS A ALEMANIA :: ::

La Asociación de Naxfieros del Norte de

Inglaterra, se lia dirigido al Gobierno de di-

cl1o pais para que consiga asegurar la <<cuota›>

de importación de carlaón a Aleinaiiia en no

menos de 420.000 tons. mensuales, que es

el promedio obtenido antes de septiemlire de

1931. Si esta concesión llegara a alcanzarse

-dicen los referidos navieros- se daría em-

pleo anualmente a unos 30 lwuques, permitien-

do esto tener en diclao trálico a laarcos que se

construyeron especialmente para el mismo y

que iioy día se encuentran amarrados ante la

paralización que existe en aquel sector.

PERITOS INSPECTORES DE BUQUES

La <<Gaceta>> del dia 3 del actual pulalica

una orden del i\/linisterio de plarina convo-

99



A_s'1¬L*m,\s MARITIMA
0

ministración de segunda con ¡LOCO pesetas-

de sueldo; tres Jete dc /"\dministración de

cando a oposiciones para cLrl›rir veintiún pla-

zas de Peritos Inspectores de Buques en las

siguientes zonas: tercera con io.nOO pesetas: seis de Jefes de

de Ne§§(›<'iatl(› de primera con 3.000 pesetas.

_v diez de Jciies de i\'e|i';<›ci:r<l<› de ter'c(*r'a con

\7izca_va. tres: Barcelona. tres: l)mite\'edra,

dos: Czidiz. dos; f\sturias. dos; \/alencia, dos:
w _ , «¬ ¬

(_1lIIPllZC()¦I. lli1(): b21iItfllI(lCI`. l|lI()Z l-3. (.()I`ll- _¿.OQO l)C$€líl$.

|`ì1l. lIl]()¦ l ltlCl\'¦ì. tIII()Z :\l¦;lfIš2I. lli'l(): ."\ll('R[I- ¡Ã f\Sllll`i¦lS (`()I'l't'$lì()lì(lt“ lllìll lìllllíl Ji* Jfilñfi

\ .
ÍC. lllìl). V (.¿<lIì2lI`I2l-3'. UIì()._ de .\'eg<›ciado de prirnerzr _\' otra de _lel.e de

l)e estas plazas, dos serán de _leles de f\d- Ävegociado de segunda.

:_ ~ 2:

MUTUA DE SEGIIRUS DE LA FEDERACION ESPANÍILA
no iiiruiiooiiizs mi iiuouiis ni: rizscii fi

[aiii del iiariiuis iii iuliai. núm. 25.-iiiliiiil iiiiiiiiaia nui iiiai iiiiiiii ii ii iii noviembre ie iiii
SIGLJÉG IDE BLJQLJIS V SEGKJÉC DE ACGIDEIÑTEÉ II

É La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, DE MA@ Y 'VIIRRA 1:
gastos de saliiamsnto y 3/4 recursos de tercero. - -cammes ase “rudos 33 322 '20 "SETAS La Mutua asegura los riesgos de Incapacidad permanente :E: ; g : . . .

ff Siniestros pagados hasta el 31 Diciembre 1932: I muem' del Il9l3°n3| dt* mai I ll9"3- 2,
2; 1.046.997,32 PESETAS. Capitales asegurados: 8.270.904,75 PESETAS. .:

AA,A¿A AAAAAAAAAAAAAA A AAALAAAAAAAAAALl
'VTV

1 i
AI¢aIá, 16 - MÁDRID

Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques E

›4 Aparatos automáticos de alarma delos mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de ios Bios, 3!-Vigo.

 ÚÚT 77TV77V7V
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griimiiów Mimmiig
|)l.¬`I'()XlI<`,.\`l)(3 EL P.\ I A I..›\ CO.\ll“.^\-( O

ÑI'/\ |`R.'\.\`.\l`I..§N›I`|(`.-\ DE LA St1Iš\'l¬ÍN~

CIÓN POR _\`FR\'l(`lOS |)I*Í (`O.\|Ui\'lC.~\-

ClO.\`F..\' .\1/\Rl'|`|.\Í.\>` l)I-IL Mi-IS .-\CI`U.\l.

\'¡isto el expecliente instruifilo con motivo

(le instameia elcvafila por la Collipanfa 'Fras-

atlántica por conclucto (lel l)ele§§:1(lo (lel lis-

tnclo en la misma. en solieitucl ele al›on<> (le

l.O2_¡.«S'(›-3.4)-2 pesetas, como sexta parte (le

la sul)\'enci<'›n semestral por los servicios ale

que es concesionaria, corresjaomliente al mes

ale la leclmaz

\,isto el l)ecreto (le 5 (le Enero último,

autorizanclo a este

nistcrio para ase{;urar f- Í

la continuación ale los

servicios (le comunica-

ciones marítimas tras-

Oeeåniens liasta la vigen-

cia (le la nueva ley cle` _ _ , fuer-|An|NAf.
(,omnn|cac-¡ones mar1~

DÉCÓÉÁTIVAÍ
PARA

A/'TILLEROI'
timas:

\/ista la Orcleii cle

este i\”linisterio lecl1a
Y DE LÁ ÁQMÁDÁ
YATE/' Y BOTEJ'14 (lcl mismo mes (le

lflnero. lijzmclo las nor-

mas a que lia (le ajustar- HAMBURGO

se la prestación (le los 5T^"°^R° V^m"5" Won

servicios Cle la Compa-

nia Trasatlántica cluran-

J 172íiii
-'Í  :$1-

te el primer semestre
`

(le 1933: _
*v

A 3 -,
.-~f 1-\,isto el inliorme ale ¿L

la Sección lLconÓmi-

.coaclministrativa (le esta

Mflmflo Z lll
PIHTUI2Af°

mDuffl2|ALefy

BUQUE./' M ERCÁHTEÍ'

ucENc|A¡_pe nemcnción ›.
v.HOvE|_1NG _ .-

1 i è
NEW YORK ¡ ¡I «'\\ _;;{.«___j_,.› _›

3-. :-¡-;ff›_a.'l ' ^-' _

- '.rÉL'a':§fl'ï¬`^¡'

x "'\-ï"_,. “Í3 J, `_\` 4*-v' (_

\

Í

Suluseeretaria. en el que se lìace constar que

en la Sul)secciÓn capitulo -2.0. articulo 2.0,

<<Sul)\'eneion a los servicios Cle comunicaciones

marítimas». existe créçlito expreso para el pago

(le esta atención:

Consiclerantlo que con :arre-¿_`;l(› zi la norma

[›rimera (le la eitatla (ìrclen «lc 14 cie lfnero
_ , '

último, la Compania lñrasatlántica |»ercil)irá

clurante el primer semestre nlel presente ano

la sulweneíón (le ().l4<).l†-=,5-2 pesetas. cuya

sexta parte es. en electo. la que almora se so-

lieita:

Consicleranclo que con arreglo al inlorme

(le la Delegación (lel lislaclo en Compa-

ñía Trasatlántica leclia

-24 (le /\l›ril último,

la clemancla (le la Com-

pania se lwalla conliorme

con las normas conteni-

(las en la citacla Orclen

ministerial 14 (le

Enero:

¡Lx
Consicleranclo que

con arreglo n norma

tercera <.le misma (lis-

¦›osición ministerial. pa-

ra perciliir la sul)\'en-

ción estableeicla en la
~`

_ _ 'ii « norma primera. |›or

mensualiclacles anticipa-

nlas, estará ol›liQa<la la
~f1;.- 21,51; !~ C . .{'.

1 Onìlïalìla Él Jllstl 1021'

los servicios prestaclos

` " › ` en el plazo máximo (le

tres meses. _v con lieelms

4 _\' ¿y (lei corriente se

31



W"
A,

n

i As'1'L7R1As MARÍTIMA___- Ms, ,W W, 0

aprolui la justilicaeion ele los servicios realiza- rresponclicnte a los sen-icios (le comunicaei<

(los respeetivamente en los meses tie lrelìrero

_\' lincro.

).

nes maritimas trasocezinicas (lel mes (le i\”la_vo

actual. tlenlucienclo I3.3-25.-2-2 pesetas como'

l".ste .\linistcrio lia resuelto. ale conliormi- impuesto ale 1.30 por IOO por pai`;os tlel

(låìfll COI] ll) [)l`()Pltt”.\'Í() |)()I' lll Stll)SCCÍ`€t2`tl'í3, CIC

la .\lnrina civil. que se proeecla al pa_;`;o a la

Â`<›|npn|`1Íailirasntlántiea. (le la eantifilacl (le céntimos l,Oll._›§3<).=0).

pesetas 1.0-24.-\'()~_¬_.t)2. como sul)\'eneiÓn eo- .\latlritl. Ó (le i\la_vo «le |<)_'3-1.

taclo. o sea un liquitlo «lc un millon once mil

quinientas treinta _v muevo pesetas con setenta
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li. Depósito de Gaifbones de Tenerife
ã G- I EI' O INI'
E c A R B 0 N E s
5 Gonsignalarios ¦ Flelamenlos
É Agencia de las Compañías Hamburguesas
É (Servicio directo a OUBA y NIEXIO0)
2 Telegramas: DEKADE ¦ Teléfono 1119 Apartado 44
šlllllllllllllllIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIltlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIllIIllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllIlIlllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllll
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ã L M
S E N A B R E É É-RNANDÉ i(2i=š|_:fli§aA-

_ íNAvIAàCORDELERÍA Y REDES ã

VAPORES PESQUEROS É Fábrica da harinas sistema llavsrio = Fábrica da Pan
Armadores de los vaporesVILLAJOYOSA (AL|cAN1'E É= México, de 90 toneladas - Recalde, de l25 toneladas

EPÓSH-OS EN: TELÉFONOS: E Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
I E Costeros S. A.. de Santander y dc las Compañias

CÄD'z¦ P|0Clfi, 13- N-° 2734 E Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterranea - Fábricas
aouzAs (viga) Avenida E. cabenø. N.° 2124 É de ¢<›flServf«s en Orfiguerfl y Ribadeo.
v|u.A.|oYosA (casa cemm1›. N.° 1 É T°'°g'“""'S* MOUNOS N^V¡^Teléfonos Oficinas Navi núm 4 Almac

T|a:uzGnA.\1As: «$ENABRE›› =
ffmfl

`f H. . - enes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica

E f---f--~ - Ribadeo, núm. 64 _
¦Ti|||||||||||||ll|llllllllllllllllllllllllIlllll||||||||||||||||||||l||||||||||||

šlvlanuel G. Nlorá
ã EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depositaflio exclusivo de lo Vaeuum Oil C° 8. H. E.
É Heeìtes para la Marina MOBIDOIDS
É Empaquetadux-os y juntos BHDDHM
E Cables de Hlambre ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de lo sosa "Old Hill"
= con certificado del “I.¡hOYD'S" y todo lo eoneennìante si ferretería novel, de la
5 casa "Gotseben 6': G.°", de Birminghon
š 'r 15 san Juan deinleva (Aviles) T§1§§§§;“,§§s§ momia-Avu.Bs
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«M-:-1»-r-1--r-z-2-+-§~+~z-M

A CASA DEL RIO
/Äke Mriullamlmlias

Í INSTALACIONES DE omcmas

F1"-
"°-1,111”.1il1foIÉ§š?s2§,.«.~§l.*I!šã%z;§:§;šã;šš:§'

U

PJÍA
 _...__

ha mejor orientado en todo close de instala-
ciones de negocios en todos estilos y clases

__ \___v _,-
F5

_ ,,
O I

n_n' PIDAN PROYECTOS

OVIEDO Uría, 28

K+l¦°§~1¦°§'l[*2~l[~§-l[°§°ll al[°M~l-ll-l-1l'l°R°¡°l[-!~I[~¡-Il~l~lI'l°ll°l~

luauuiimiielasnne .¡HG!

-l~ll°l~Il'l-ll*Hl~l~l[~l°ll'l'll°l~1H-II+Il°l-¡H-Il°ll°i'lI-l~ll°l-Il~¡°l[~l-l['l'lH°ll°l'lI'l-11'!-IM-I
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ASTILLEROS PINEIRO

H-J[+1[+1H-JI':HI'l'll'l'll'l'1l'l°ll'l'll'l'X*l'll'!°ll°l'Jl-H¡M4l*l°ll'¦~IÍ'§*ll'§'l[°l~lI-3-IK”

Langreo, 2
íGIJON __ì

›_.__<>-~--

lnas de Coto del
lïlusel

Carbones para (ias
-íoo)-0{o¢í

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda clase de metales.

Soldadura eléctrica y autógena.

5
Gran Carro Varadero montado sobre ro-

dillos de acero, con cando máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.

Para buques hasta 150 tons. ptas 200
por varada. y estancia en seco seis dias,

vAPonEs=
“Mina Plquerafl
“Mina Coto"
“Mina Car:-I6“
"Mina Sorriego"
“Mina Entrego"

1-z-::-:-1:-1-1:-1-1:-:~1r-ra¢›:-1:-1-1:-s-1:-x-1:-x-1:-x-1:-i-1:»-z-¡mr-:~1El

En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Teléfonos Astillero N.° 2
I Domicilio N ° 8

+

|_uBR||=|cAN†Es O
ESPECIHÚES PHRH HUTDIUÚUIÚES.. IDHQUIDHS

IUHRIDFIS 2 KUHGUIHHRIH ED EEDERHÚ
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257

Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088

O V I E D O

$1l~l°I[°l'll°¡~l[°!°ll°l°)l°¡~Il*§°]I°§°l{°§-lI-§°][~i~1l~l~l[-l~l['1°ll°¡'ll°!']l°*-

'l-°§-!*°§*€°°l~¢§-å~°§'°l°*l°4-lr¡°4å~i“§~°š°*ä°°§~°?++°P4-2

-§°~š-§-l-'§-§*°ä-!°§'*§°°§°°§°'!*~š-4-l-§-°š~'§-§~+*!°®*$4°°§°+ã'+4~'§-å°°§å°°l°+å°å-å~ä°°š~°§°°$°§°°§~i°å°å°å°å”9*i  %†#%%ê%å%°P†%$%®

.› E1 -
-2°

'H*I-¡K-¡il.'Ml-l"H°l{'l-l[+ll'l-1I°!~ll°!*1l°l°ll
_..

'Ell l[~!'ll°l-Jl-l~l[~I-1[+1l'¡'ll°i~ll*l-1H'lI°§'1[°!'ll'l°lI][*¡'1(°l°K'I°1l°l-ll°l'lI*l*ll°l°1[°l'll~¡°lI°§°1H'll°l°ll'l-Jl~l'l{~l°lÍ*l'll¬~.
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Fábrica de Pinturas PIILBHRA
Teléfono 3.800-SANTA N D E R

1¬A1¬r:N'1¬r:s «M,~.TEoLA» - ns.\1ALT1«:s
1>1.\"rURAs - nnnxmss - sr:cA.\'Tr:s

«:or,oRr:s - _Acn11'Es
,\GuArmAs - BROCHBRÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

IIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIlllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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GUNSTANTINÚ lilliñll Y lillillll
' COMPRA Y VENTA DE HIERROS›

^ Y METALES VIEJOS

I cAu›ERAs DE VAPOR, merrtirrme y terrestres
Anclns patentes y antiguas

É: Cadenas, Grilletes, Tensores. Guardacabos,
- Pastecas, Faroles, Muelles de Guardinos, & Jr.

CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA
;; BA1.AoóN,1s y 24 rrrmnoyoy - 'rurzrouo a1-ar

-o-o-¡ev G 1,] O N ›a¢«›-o-

«

rosa si-;ir~1cr1Ez"
EXPORTACION DE CARBONES

Dirección Telegrática;
›› Telefónica: .rosANBUs -ší- TELEFONO 20-91

Pi y Nlargall, 35 - I.° G I J O N
IIllllllllllllllIIIIIIllIIIIIIIlllIIIIIIlllllllllIllIIlllIIlllIIIIIllIll|lHIl|llIlllllIllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllIllIlIIlIllllllllllllllllIllllllllllll

_ sa que preeìse para sus máquinas, motores, etcétera.

llnioos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrificantes

S . .A . R. El El IME
Apartado 111 0 VIED O Teléfono 4038

mi
%0% E

suministrará a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra~

0000000000000 000000O40000000900000000000000$aš

_vAvAv-v-4

4444 4 4 41 4 4 4 4 4 4 4 4 4

LA PRESERVATRICE !°.'å'š.'ÍÍ
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles Con lementario del de la Vid F ui- lo a. «fi -
paies, individual de viajes, Transportes, Robo, &. 81.

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez Cañedo
San Bernardo, 107, bajo G IJ Ó Ill

5Í2*.*V-.^.^.-_-.^v^.-.-_2-.-_-.^_^.^_^_^.^_^_^_-:.^.^¬^.^:.^;'

34
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HIJU DE RAMUN A. RAMUS
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R». Tons. 6.200 d, w,
›› «Maria Dalmé de R» » 4.240
›› N Pl R. rr

ffiwwššššã

4: ll B D . . . . . . . . . .
«Manellna R.›› . . . . ..
«Ricardo R.›› . . . . ..
«Maria R ›
«Roberto R ›› . . . . . ..

›› «Manuela C. de R.», ››
Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen
vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almería, Mo-
tril, Algeciras y Málaga, admitiendo carga y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón.
Paseo de Colon, 18 - Telegramas y lololonomu: RAMOS

BARCELONÃ

*-za

ïlllllllllllllllIlllllllllllllllllllIIIIIIllllllillllllllllllIlllllllllllllllllllfi
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ALMACENES DE MADERAS
DE TODAS CLÄSES

H-ll-1°!!-l°1l~l'll°¡'ll+ 4°!!-HI-l~1l~!°Jl~¡'l[~¡~2 xmponrncxón oxrzscrn =-.

GIJÓN

.. LMABEIIES Y TALLERES MEDANIGDS f=

= DE ASERRAR Y MAGHIHEMBRAR

I-HH'-I-
°!°-I-
¡_
rw

H-ID?H°I[-3'4--1--I-4-H'+1!-¡-19!-1

OP O

-K')¡°I'lI~!~Il~!'lH'1I°i~l[~§-JI'l°1i'l~'I''¡*1H'lH°ll

-HK

; ALLE MARIANQ POLA, 8 Y 1
" THLÉPONU si-2s
IÑ

Telegramas PRENDES
ar-1-1mr-r-1:-1-x-1›Jr-r-1:-1-lr-r›1:+1:-1-1r-1-1:-2-ar-1-lr-1-1:-1-1r~z-1:-15

1
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M1@
E SIERRAS MECÁNICAS E
= 1_ __ _ Y CARBONES ' _,_; =

É Armadnr del vapor C. HEVIH §
E 220 tons. É'

É s¿-usrz CRESPO. 25 Y 27 É
É Teléfono ll-37 É
ãlllllllllIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllš

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIfiiillllllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE_ _
§ Armcérr of moros ruvluas §

lllllll MAÑUBEU ¡sunrsnm
2 xenaez Ñañez, s 4» mefm zzss 2
§ s A N T A N D E R §
E Pinturas, Cordelerln y Cables. - Lubrlficantes. š
š Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetuduras E
E Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques É

§ SUCURSAL EN PDERTO l¦IlIl¦0 É
.=ï|uruu|nur|||muururuuurruzrunmI1unuumrrnnrliururrmñ

 ê+%%åWë%+ %%++%ê%%%††%++%+

GRÄIIDES ÃIZHFIÃCEHBS

-l-«l-l-*H-°§°°`

DE EFECTOS TIÄVÄEES

ÉEÍIRIQLIE VÃIIDES T. PRIDÄ
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
'r I: ¡_ i.: lr Q N o n 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
ww+wM+w›w -1-«a--§~›~:«r~r›+~z~r-+-r-r»r«r-x«r»:~r«r-a~r«›-:~r-›+-e-¡~'ï
ällIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

JESUS FERNANDEZ
É minas de Resplnedo

ã C)FICIÍI_\T.A.S: É

-_-ï-†G|JóN:--Í-
g marqués de 5an Esteban, número 2 g
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H-Jl+X'I'll'I'll°l-I›ll'HIƒl'lI+1l+X*lrII

VAPORES DE °

AGUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJONí

Telegramas] RUDESCO
Telelonemas I

Telélono 30-23 -ana- Apartado 142
-¡-1!-l-1I-l-lt-l-1I-¡-1!-2-1!-!-ll-â-II-l-Jl-1-¡[4-1 t-l-1le-1I-l-lt-elI-!~1~1t-§-1!-Mi-§~ll~§~ll~§'1te-1I-id!-§-It-l~ll-§~]l~!-lt-i-lt-§~ll~§-1I-l~1ll~ä-lt-i-¡H-II-I-J

xr

¡H-Il

3>:I C/2Ifl

r¦›P*›*›'›*i'›'›'›'›'›'›4 «:'›'›'›'›4 «:4 «:*›'›*›*›'›*I'›'›'I'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›

_-_-.~.›.~_~.›.›,....#2

,.-.............................................._̂ ¬a..............-̂ .~Ann.^.^:.¢v~.^:. ¬

HHH HWHREL S- en G-~H=fi1é ur.i.r.1|mnu nuuunnn is. ni  ARMAD<›REs Y coNsiGNA'rARios
GENTES oe ADUANAS : SEGUROS MARi†|Mo FUNUIUIUN DE HIERRU Y BRUNO!

|_A QQAQUQA - TELÉFONO 191EXPORTACION me cz-meones
Gruuoes Awucsuss os sin

Aoianrns De vAPoREs cosT1-:Ros °¡"°¢*°"¦ ^'-^D|N° MENÉNÚEÍ
onrnmos De sAi.vAM1=.1\'†os De BUQUE '"I°'1'°"° lflflflflflfll
fïlgtìììåaslllìi ACHIQUE DE LÚOU TONS. POR HOR

nstrucclón y reparación de máqu
as y calderas. Soldadura eléctrlc

y autógena
SIII JUAN DE NIEVA AVILÉS Teléfonol

-|›-rm@ ._PC/3 ÓO T
¡ chema; nvrmás . . . . '72

Tolòlonos I ld. Sun duen de Nieva 3
Particular-_ , . . . , . 99

VHPORESI i Rida ..... 350 Tons.
Caruso, _ , 1,350 Tons. g Margarito 270 1
Liollno _ _, 400 v 1 Rírienna _ , 150

`v^_^_^_í-_-'___

..
,IÄì_'_vAvAvAvA____ ¿_--- «:4I «:'›'›'›'›'›'›'›'›4 «:'›'›'I'›'›'›1. ¡.-:'›'›'›Í «:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›Í -:'›'P¦›zU '¦-____-
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5. H. ESPFIUUÚH DE ÚUBQIEICHUIES =

E ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA š

É c›ar=›os|'ro PARA ASTURIAS: š

š\/da. de DIEGO 1VIURIL\L\Oš_____-rr

5 Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento E IJ Ú N Teléfono 32-14 :=__`~
ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

f-^-^~*-^-^~^-^-^-V^-^-^-^-^-^-^-^-^~=^-*-^¢~^'~^-^-^-^-*-^-=^-^~^~^-^-^-^-^-^-^-¬ =¿u|u|u||mununmmuumunuuuunwwmmmmmmmlung
Aol:NO|A MARITIMA = _ F. F \, 1 E

oouzrlfz-Auafinr ufnumlos mi A
VISO É [Próximos al puerto de†VIusel] É

¬v;1;LL;¢ì€-ì3g,CI_A 5 Teléfono 34-44 5

[E1135@

CONSIGNATARIOS DE BUQUES É Rcpouooiôn de buques - Construeeiôn 'Ésmuaos mmuos - nmumos corrislml oz mms E ' E,
oesmuos of luulrus - comisiones _ mu of eimnls 5 d' m°q“"””h Y °'"d"" p°"° 1°' "°"" :-

llllllll

-¡-ELEG_ \ É mos.-Roporaelonos en general.-Talle...
Teuïl-'. ALEGRE
CABLE. I

A. B. C. codo 6.' Edic.

----------=-- ämmrmlumuunumummnunummuunmnununmmunum

É nos mecánicos.-Coldcrnvio.-Forja y
É Fundición.
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PLAIIDS INGLESES
(FISHIIIlì'S CHARTS) ACDTADDS
ESPECIALES PARA PATRDIIES

DE PESCA
PLANO DE PESCA A.-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, I-Íriceira, Fara-
Iloes, Seno de Abraham Risca, Aida, Balatina, Pombal,
Mar de liixa, Mar Novo, Siiies Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laëosk Borda
dos Picos, Sarita María, etc.~PLANO DF. P :SCA B_.-
Desde Eãpartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. res Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Araiicor, Maza-
gán, etc.~PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantiii. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE PESCA F.-Desde Mogador a Qliir con
los Eesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec ,Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.› -Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los HO brazos. Gliir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foão.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.- -P A-
NO DE PESCA lla. - Contiene las Islas Tercerasly la si-
tuación de un Banco de ëiesca abundantísima.~ JI./INO
DE PESCA I.- -Dcjuby a abo Blan co del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitán, MIGIIEI. MDRALES ALMIÑAIIA
isAAc PERAL, 32 - 2.-* A cADiz

Enviándole 100 pesetas por giro postal. importe de cada plano

E wenas.-_-.-:_-:::-^.^.^-^.^-^-^-^~'-_-2^-'-2*-^-^-^-^-=^¬^-^-`-`~¬^f-_-`-`-^-`-`-“ff:-`-`-1'*'-`~^-"°`-^-^-^-^-`-^-^-^-'

Gisciiii Y ciiiiz
San Sebastián y-Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES OOMEROIÂLES

os LA

, dllilli. Mlilñilllilllìil IIIIIII-Ilillllilñ
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
4
i

ElIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

liiiiu lliinii Iiiiiiiiiiii iii liiiiiiiis
5 oi.›oi~i
= CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
É Realiza todo clase de operaciones de Banca y
= Bolsa.- Giros. préstamos, descuentos, depósitos,
E cortos de crédito, etc., etc.
É Compro-vento de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

É Intereses que abona: 3 por 100 anual

E Dirección Telegráfìca: BANMINAS
ìllllllllllIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

0<EI FERIIANDD GARCIA CASTILLD
CONSIGNATARIO DE BUQU ES

|='L.=-rA|v| =N1'os

Agente de VAPIIIIES CIISTEIIIIS S. A., Bilbao
Dirección telegrátioa y telefonica: TREVIBAR
Teléfono 1.862 - llfioinas: Calderón, 15, i.°

SÁNTAIIDERÉ
Q

U

¡IL
. __.
_____...__.....______.___________________________

000000000000000000000000000000000B

»luis iinriiii Ilislilli
Hrmador y Consig-
natarlo de buques

%
Eiletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SDTH Y HZDHR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDERA- - ~ _ -A
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HIJOS DE ANGEL DÃIED
ARMADDRES DE BUQUES PESQUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos. centriluges, etc.. etc.

Telegramas: OJEDA
'rl:¡.ú:|-ono N.° es-37
A111-n.;I:n|A N.° mas
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:š Viuda de Antonno López de Hare
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolque
§ Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
É Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
= (Línea de cabolaja entre todos los puertos de ta Penínaula, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmérica del Sur)

Holland America Line de ROtterdBrh (Vaporea correoa Holandesas Lmea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA :
(Servicio regular entre loa puerto: del Golfo y Eapaña) -

Fear-nley à Eger, de Oslo Wll Wilhelmsen, de Oslo
ROb. M. SIOl11&l'I dr. de I'l8|1"|bUl"g0. (Servicio rápido directo entre el Norle de España y puertos italianos) E

' The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos) =
G I J ó N

Telegrarnaa y Telefonemaaz H A RO Instituto, 80-l.° Apartado 71 - Telefono 18-00 =
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIlIi`||lIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIF
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_ I

HÓÓOÓOÓOÓÓÓÓOÓÓO>ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOOO

'U<RÃÂQ_1F

unI-3enena

HÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOOO'ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓO

l¦.'“ Espanola de Pinturas “IllTERllAT|0NAl.“ S. A
Fábrica en Mute @` Rage-,†R.,,, llnìcos agentes y fabricante

Í \, en España de las atamada
HOLZAPFEL “ HOLZAPFEL

AS MEJORES LAS DE MO MUNDIA
atente å<ll*à'_l`ERNA para costados de buques._ 1 ¬

L

Queödfil eff¡0Y9'3ff0 Eemalte <<SUNL|(xTH››
mufl 18 CHIP 03 GS 8

Navy BRAND».-composicion TPS PARA JUGUETE”
mo uso yadecuada para BARNICES SECADO AL AIREt,0,,¡c8,eS 0 aguas muy A ESTUFA», «BEDSTEAD P¿\lNT»

COPPER PAINT». composición para °f"“aS)› “FURMTURE VARNSHMques de madem_ » ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
YAcHTCoMP0sm0N›.~Paf.1fondos de mflfibiefil- *MOTOR P^lNT»› Piflfuffifi

fegatayfeç|fe0_ cLA(ìOMÁT›, Pllltuffl fll flgllfl «ODI-
BOOTTOP››.~Anticorrosiva para la linea de ¢010r€S permanentes). Esmfiltes y

de buques de hierro. a la nitrocelulosa y demás
FUNNEL PAlNT›.~Pintura ignífuga «lNTERPAST›› A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son las los puertos del MUNDO po-

or duraclón y de mayor | nuestras patente
SON. POR ¡-0 TÄNT0. depositos, ademas, en

ARATAS- I |_ B A Q poblaciones de España

Agente en -¬›- lil. en li. González
ÓOÓOOÓÓÓÓÓOÓÓÓÓÓOÓ›ÓÓÓÓOOÓÓOOÓÓÓOÓÓÓÓOÓOOÓÓ

Imp. nmanvn, L. Rivas, 24 -Telf. Si-49-Gijón.
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