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Telegramas y Telzfunzmas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 <§› <;› <› «a Teléfana 32-OO
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EFEGTQS

Lubrifi

Marqués

NAVMES LUBREGANTES M®>NÄST'ERE@ñ= ((3, A.)
HLIMRGHNISTHS DE BFEGTOS NHVRDES

IÑIÉQÉTQÉQÉIS DI A-CÉITÉS
Y GÉAÉQÍ LQÉÉIFICAIÑTIS

Oantes I\/I©I\IA$TEÉ¦© [I\/lar-ca Registrada)

Telegrama y Telefonemas: MONASTERIO .
TELÉFONO 27-00 + APARTADO N." 60

de San Esteban, n.° 22 'G I J O N

Correo: Apartado 90 P T Talsgramas 2 T
Teuârouo 24-oo AI A . E nnmnmzfi PAQUE
c0Ns¡GN¿¶¿3,¡o ng guqugs Muelle. 2. 4 y B--GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Cumpañí

- AFRICA - CANARIASPENINSULA

a Trasmzcllterránea -4- I¦.'° G.'° Transatlántique

CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS
ÂGÉIÑÓIÂ QCIÑÍLII-ÂÄ ZZ FEÄÂIÑCIL

SOCIEDAD PETIIOLIFERI ESPAÑOLA.-MADRID
ì Luamn

" S H E L L “ "FLINTKOTE"
C A N 'I' E P E R F E C 'I' O 0 ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE

ASFALTOS Y ENIULSIONES ASFÁLTIC/\S
00000000000

_ IoM|NGo__“MuMBRu
NHVIERO - CONSlGNf\TñRlO.DE BUQUES - FLETHMENTOS

BAR GELONA
Tøløvraman 1 ' VIA LÁYETÁNA n.° 12 - 1.°
T°'°f°"""“ 1 D O B R U E T¢1¿f°'m› mm. 13327

:: 1: 1: 1: 1: 2: 1: :r 1: ::
0606609600900@
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“ASTURIAS MÁRÍTIIWÁ"

Cubierta extorior .

Cubierta interior . .

Demás hojas . . . . . .1
HNUNCIOS POR INSER CIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
35 id.
20 ¡d_ D nt°s_ I Contratos por un semestre . 10 0/

0

THRIFH DE
Plana completa.
Media plana. . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana.. . .
Plana completa.
Media pIana . . . .
Cuarto plana . . .

50 ptas' escue I Contratos por un año 25 Ufo

39 id, $ Los anuncios en texto no tienen descuento.

1:) id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.
gg 933.8' Í Id. por un semestre . . . . . . . _. 13 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revísta gratis.
$+%†$ M+F%§# E
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Importación y venta de Sal
CASA Ciazxrxmnz VIGO - Teléfono 146
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARIIIA y SANTIAG

Tele P021222 2 suAREcEs
cd*
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4 4 4 4
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RAMUN MULINA RODRIGUEZ
LA CORUÑA

José 'Pérez Fernández
cARi±or<1-:s cARo1r=F Y DE As†i'R|As. SAI.

c0r<sic..\'Ac|<›.\'F.s Y i=L1=.†A:m=.x†os
xP0R1*Ac|(›.\u)¡~: PUNTAL ni-1 Pixo PARA .\ur~.'A

SEGUROS M/-\Rí†|.\i0s
coMisARIA DF. AVERÍAS

eléfono num. 39 Apartado núm. 20
iefonemmvsnfz mmnnez Villagarcla de Am;

elegramas: PEFERMMJEI (PONTEVEDRA)

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignaciones - Tránsitos - Seguros

EG'"'W Ñ(I)

,.-----------------«:'F*›'›*›*›'›'›'›*›'›'›4›'›'›'›'|1*¦'i'›'›'›'›'P1K 'F,›<:'›'›(Í'›*›*›'›(P4 «:(P4›'P1 ¡›

P? PP PP
Taléfono 2-615 cómgo .5.' Edición
Telegramas: IIALIMUR “ ».6.

Feiióe, 4-4
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Marquås de Valdeiglesias, 6, 2.” H A D R I D Dirección telegráflca:
A añado 375†.','|«.... usan il- li D R E 5 A

1\Yi1<*.~:fr;1s e.›'[)ec|}':Í¡'(]a(1cs para la pesca:

MALLETAS ABACA ;-; MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-2 ARRIZANES :-1 CORDELERÍA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES ;-; HILOS PARA FLOTADORES
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento.ÄEl consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

F'ABRI¢AS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rlbó. Badalona.

Cel-delerla Domenech Hermanos. S. A., Badalona.
Cordelería Mecánica Pardo Baras. S. A.. Barcelona.

I-Illadora Illicitana, S. A.. Elche.
I-Illes de An-arte, S. L.. Santander.
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EFECTOS NAVALES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AÉTÍGLJLQS QI ÉÉIIVIIÉÂ QA!-IÉAD

G I-J Ó N TELÉFONÓ 31-3
MUELLE, 30 Diree. TeIg.¦ ÁNCORA
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- ^.^::.^.-.^.^.-.^.^.^.^. .̂....-_-----_-_-†~å-vn-.-.^¬^.~^v .̂.................... :

Cecilio Lotiamenclia
CONSlGl\'A'l`.›\RIO DE BUQUES

/\GEi\"l`E DE .-*.l)UANA

> GENTE DE VAPORES COSTEROS, S. A.-BILBAO
SEGUROS MARÍTIMOS 22 CARBONES

Dirección telegrálica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASAJES (Guipúzcoa)

11
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E Room; ns izwxrunu
_-*_ BILBAO -0

Exportación de madera para minas
Â. de Mazarredo, 16 - Teléfono 12558

oooooooooooovoooooooooooooocouoERepresentante para Asturias:
CONRADO PINEDA

Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91
@ .................. ............................ D

›o¢oo›ouooooo
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sco1"r's conr. io TH. iåerferfiiâaod

- eset- zi riTeléfonos 30900, 30908 y 30909 Difemónl T°'°§'á.f'°“ Pesei-Tarragona

FERRER PESET, S. A.
NHVIEROS ' COHSICIHHTHRIOS ' HGENTES DE flDUñHf\S

Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
Sucures›\i.Es: MADRID. Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA. Rebolledo. 19

Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10. Quai de Bose
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72. Cours de Ulntendance

GÉAO - \IA\I-SIN GI A. N¡UE|-|-É› ¡CY ||

'Tele ómca é Suñer-Sete E
i Suñer-Burdeos

____
_
_
_
__
__
_
_____
_____
______
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NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y coNsIGNA'rAR|0

Velasc0.15-bajo SANTANDER

v A P 0 R E S
Astillero. . . . .
Juanes . . . . .
Aller. . . . . . .
Vito . . . . . . .

Representante dr los Cementos Porland
TaIelono|nas¡ , .nhgums ` lll-Uli!lTl¦ll0RZl

. 480 tons.

. 200 ff

. 200 ››
- ISO ››

<<RezoIa››. de San Sebastián
“monos Domicilio: 1.722

(Oficina: 1.187

Q
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-I ÑAB@ IDE PENAS
fábrica de llunsunas le Pescados'š“¦°~2°~2“~2'°ï**i**§* +'§°'§-š-°§-H~+'i'E]

la-§~›:-:~›:~›:-:-z-M-z-:-:›~z-:›

93
“Q 8% O

L UA N C O
(ASTURIAS)

Telegráfioaz PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
%†††å§%†+†å$+åå [EI-°§'°š"§°-i-'M'
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Realizamos rapida y económicamente las mas difíeiles reparaciones de todas 5
eiases de piezas de maquinaria en hierro y aeeno. eaiderfas marinas É

E y terrestres, etcétera. 5

ELECTRO-so|.DADoRA ASTURIANA
E Dineetor: D. PEDRO SHBHNDO É

E SOLDADURA ELECTRICA E

š Tren flntanteì :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transpnrtable É

Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección telegráiicaz AC HARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 B I L D'B>

o

Josra FERNANDEZ Ruiz
š Anuinrglvdräuìenäpüinsïruuues E

É Uapores de 9esea - íletamentos - äegurcs É

É AGENTE DE =
É VAPORES Cosn-:Ros, S. A. É
É B|LBAo É

___

-›
._ o.

2 D/s A/s sPANsKL'-:LINJEN
.§ Faso o|.ssN ar c.° §
E osLo ;
É ±__.--|1'A|_|Aí É
É _ (Flefas reunidas) E

2 eosuueii-Liovosmuuo-NnvieicioniGENERAL! 2
ã cúnovn É
_ _± _I- _1- - 0= coRREo. Apnnnoo N. 4 5
É Dimiom.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS; Ruiz E
5 1:|.e|=oNo N.° zo-se ã

É Uficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON ã
šrmi||m|nmmm||||u|||numumuuiui|unnmniniiuiluiniiíì

5 Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 1: Direeeión telegrafiea: daenieke É
5 iii- G- 1: .T ó N í---- É
.-1llllllllllllllllllllllllIIlllIllllIIllllllIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||II||||l||||I|||I||||| illllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIE
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Aainui Y compania i
presenianias de la Sucìadad Haialúrgica HUBO - FELGUEHI

 _

CONSIGEÃTÄBIUS DE BUQUES

siïeunos Mnniïimos
elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.15

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
-:»~z-:-:-s»~z-:-z~-z--:-+~:~«:-:-z-:- -:»~:-›:-›:~«:»:~~:--s-~:--a-«z-M-E1

B(~!°1[°§°1¦°§'1[*!°l[~!°1[-1-INI-¡-1PMI-¡-1!-¡~lI~Hl-¡-10!-¡I-3-ll-1°!!-§~lB

ARTAZA Y ÍIUMPAÑIA

4'IfI'I'1~X4'!!-I~I-I>¡l'I-X'!'l('!'R+1{°§~ll~Hl°H[°¡'lI-!-1l'!°ll-HK-1'!!-1-1l'!-ll-§-lb!-ll°š°1l+l[°§°I H~lÍ°!'l*HI¡PH¦+1H~lH'll*¡°1l~H['¡'ll-1-1l°š'll°N[°¡~l-HH-~I°ll'l'll+1I'¡~lI'I'¡l-H

Garbnnos de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriática de Seguros»

iioposiiarios an Guipúzcoa de la Compañia Española ds
Piniuras «IniarnacionaI»

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A." . . . . . .. 2.600 tons.

›› “Juan /\rtaza“ 600 »
›› “José María“.. 500 › »

Il

'i-ll

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurla“ Vapor “ Urola “
› “'l"xirista“ » “Ereka“

Tnlagramuy Talafnnarnasi HRÍAZR
ønalna ........ .. ggšã

Talifonos A|m¢a¿'¡i|'nïu`-'ii 5151
>› carbón . 5250

Domicilio . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6 -
Pasales (Guipúzcoa)

ÉK°¡'ll'¡°lI'l'lI°l'lI°l°X°l'H°ll°¡'¡I°!']X°¡'1I'I°ll'l'lI~l~l['!-¡bl-11°!-ll'l*Jiì.I

°¡°¡(~§'
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_ LIQUIDÄDUR DE AVERIÄS
Í LUIS HÉIÑÍ/V\|Df\ HIGUÉRHS

CONSULTOR /"\ñRÍTll"\O>A~~¬?
MANUEL coRT¦f\1n. io Dinrìcciom TELEcrnnF1cn:5ñ|RiìVñ

' ”Mf\DRlD4:i TELÉFONO 35.577;?~_¬†;* DD”
írì'ì=1lI›ié1lëié1l+i+l[+ié1l1-ièllì-Hlëëltéëlléiéllèiéltëiéllëiélièiélläèlliëllëëltëièllëiéltëiéltëlél [em lëëitêëllifiliåillìlilliällšäliül[8-iltälli-Hllêëlli-Eltëël
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Édoaquín Davila y Compfš
É Cunsignatarios de Buques
É Carbunes-Seguros
ã Telegramas: DAVILA av Teléfono 1.228 1 Apartado 80 É
ãllllllllIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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_ . . . › - . . . › -,_.,_-,\~,_~,_~,`.,\¢,_-,gs@_~,`@`.,,,Q. . . . ., - . . .,_.,.,., - ~ _- ~,-__.,., _ . ¢ ~ › . ¢ ¢ . _1 ~ ~ ~ › ° * ~ -~>.~,a,o.oaa@`~,_¢.e,o.'@.s\z@,s.`€J -0,»,-.~,›~,~«.›,~.-.~,›,~-,mgo-v-~~¢_, › - ¢ ~ . . . »›,-...s.¢-~~.~...--- . e . . › » » ~ . . . ~ ¢ ¢ › › . ~ . . . ~ . › . .-
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.-

É Consignación 9 fletomento de buques š
É ãeguros marítimos É
É ãuministro de eorboneras en todos los puertos É
É Corredor para lo eompru=0entu de buques É
É Hgentes en todos los puertos É

É DIRECCIONES É
É åfoslal: Jlparlaóo 84 ¢ ó{'ele_gràƒica: Wega e Jeléfono 19~00 É
šllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll?
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EL PROBIJ-l.\tIf\ HULLERU

URGE SE ACTIVE L/e\ SCDLUCIÓN

Los tres meses que ei Qiopierno inciicó

precisai›a para estuciiar con tietenimiento ei

proiìiema iwuiiero cie nuestra región, prome-

tiencio ciar en este piazo una soiución que

orientase a ciiciia inciustria iwacia una normaii-

Ciaci, están tocancio a su sin que nacia se

iiaya rcaiizacio a tai oi›jeto.

En un principio. a raiz cie soiucionacia ia

iweiga minera que tuvo en paro ias expiota-

ciones (iurante un mes, se oinservó aiguna ma-

yor activiciaci en ia saiicia (ie cariaones, esca-

seancio ios granos y mermancio, aunque no io

suiiciente, ios «stocizs›› cie menucios. Pero esta

activiciari iia sicio momentánea, ciurancio úni-

camente ei tiempo que precisaron ios consu-
miciores para reponer sus ciepósitos carentes (ie

existencias, como consecuencia (ie ia inactiviciaci

iaaiaicia en ei piazo que (iuró ei coniiicto oiare-
ro. y iioy es ei (iia en que nos encontramos

tan mai como antes, oimservancio, con gran

s0i›resaito, cómo ias piazas cie ias minas vuei-

ven a aimrrotarse (ie carbón, aciquiriencio ias

IO

existencias aiii paraiizacias voiumenes que iie-

van camino cie representar proporciones ate-

rracioras. Y tocio esto a pesar cie iiaiaerse tie-

terminacio in reciucción (ie 400.000 tons. cie

extracción anuai, pretentiiencio (ie este mocio

acopiar ia proziucción iiuiiera con ias necesi-

ciaries que fiemancia ei mercado actuai.

Ya ciigimos entonces-a raiz cie soiucionar-

se ia iiueiga- que ei proi)iema seguía en pie

y io voivemos a repetir ai1ora con más rotun-

cia aiirmación, ai ver ei estatio presente cie ia

inciustria. Nada se resoivió con ei paro cie

un mes, ni nafia-que sepamos- se iia iieciio

en estos tres meses, tiempo que se tomó para

ciejar resueito un asunto como este, cie tan

vitai importancia, no-sóio para /Äxsturias, sino

para ia nación entera. Además, es muy posi-

i›ie que ias minas se imaiien en interiores con-

ciiciones que antes, ya que no es cie creer que

su estado económico inaya mejorafiio io más

minimo, sino tocio io contrario, que fuesen

(ie quepranto estos tres úitimos meses; y por
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otra parte, ei reciente aumento en ios precios

ciei cari›ón, eieváncioios en 1,25 pesetas más

por toneiada, con motivo cie ia nueva iey de

accidentes. aieja cada vez más ia posiifiiidaci

de que se pueda competir con ei comi›ustii›ie

exótico, que, cada dia que pasa, presenta ma-
yor iuci1a,' ayuciacio por ei apoyo que cada

pais productor presta a sus cari›ones para faci-

iitar ia exportación.

Ei proiaiema iiuiiero no permite demora

en su arregio, y a medida que transcurre ei
tiempo se agrava a pasos agigantados. iìs pre-

ciso iiaiiar una soiución inmediata. ¿Por que

iman pasado estos tres meses sin que se iiaya

estudiado ia iórmuia que saive a esta industria

dei profundo caos económico en quese en-

cuentra? Y no iaan sido sóio ios tres meses
ios que se i1an perdido, sino que desde iwace

iaastante tiempo, cuando ia crisis comenzó a

manifestarse, iué cuando se debieron tomar
meciicias encaminadas a poner remedio ai ciiií-

cii estado a que tan paipai)iemente se veía ca-

minaba nuestra riqueza inuiiera, pues no iaitó

quienes dieran ia voz de aiarma.

pero no i1ai)iemos ya de io que no tie-

ne remedio. Ai1(›ra se encuentra en /\sturias
una Comisión interministeriai iormacia con re-

presentantes patronaies, oiireros y técnicos, y

dadas ias personas que componen ia misma,

J
es de esperar que reaiicen una iai›or a fondo,

encontrando una iórmuia radicai para que ia

industria iiuiiera vueiva a tener no tardando
ei auge de otros tiempos. Este es, entre otros,

uno de ios temas que tiene ia Comisión pro-
pósito cie estudiar y en ios que- pondra antes

que nada, manos a ia oiara, por ia urgencia

que requiere ei caso.

Coniiemos, pues, en ia iaiuor que reaiice

diciia Comisión, _v aguarciemos ia soiución

que ésta de para resoiver ei proi›iema iiuiiero

que desde inace ya tiempo soportan nuestras
minas. Pero que tai soiución sea para iievaria

a eiecto inmediatamente, ya que iaastante se
i1a esperado, y _ más treguas serían cie eiectos

tan contraproducentes, que cuando quisiera

i1acerse aigo proveciuoso seria todo inútii.

/Äguarciemos aiwora otro nuevo piazo sin
que nos ai›ancione ei optimismo, tan necesa-

rio para tener ei vaior cie eontempiar a esta
riqueza próxima a sumirse en una inminente

ruina.
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Autumn Sunnmnz VALDES
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 ii
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

,_ Vapor“ViIIamanrique“. 2.200 Tons. M|:|fnnz|ve“M. Bzr|I|iure“ 152 Tons.
ìì Mlrltunave "Cervantes" . 240 _

-- "Zuluaga". . . . 240 -
H - "Enya" . . . . . . . . . 155 _

- “IIz|prIchn“..... 135 -
Vapur.... “M¢I|¦l1u|:a“.-.. 120 - _
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dentro cie una casi compieta quietud para este

mercado, no iiaifióndosc reaiizado apenas ope-

raciones de iietamento, puesto que ia mayo-

ria de ios iwuques que efectuaron embarques

son propiedad de empresas mineras o aimace-

nistas de cari›ón .

iiay, por io tanto, aiaundancia de toneiaje

disponiiiie en todo momento y que se oirece

con insistencia, admitiendo ios iietes que se

cotizan, ios cuaies son por cierto sumamente

i›a_¡os, no dando iugar a que pueda iiaiaer ia

esperanza de que iieguen a producir aiguna

utiiidad, a pesar de iiainer mejorado ios tur-
nos y oiatenerse aifiora despaciios bastante rá-

pidos.

i-3 CSCHSCZ (AC Citïlììíìfìfiiíl 3iCíì|ìZ3 iìí-¡Sta R iO$

i›arcos de pequeño porte por ia carencia de

órdenes que inciuso existe. para ios puertos

dei Cantáiirico y que es más intensa para ei
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Sur _v i\'iediterráneo. para toneiajes de aiguna
importancia.

ilsta situación anormai es imasta cierto pun-

to aproveciìada por ios iietadores para conse-

guir i›uques a tipos verdaderamente irrisorios,

ÍÍUC 3iåLll1()S 3l`[`lì8(iOÍ`CS tOÍ`I`l3n Cn COI]Si(i(“l'ïl-

ción con ei soio fin de dar entretenimiento a

sus iwarcos y sin reparar cn ias pérdidas que

tendrán que suiirir ai iiquidar ei viaje, asi co-

mo ios enormes perjuicios que originan ai

mercado de iietes, visto iaajo ei aspecto na-
viero. pues cada día se iiace más ciiiicii ia ex-

piotación de ios i›uques por ia iaita de una

verdadera soiidaridad de ios interesados para

reciiazar proposiciones ruinosas, como son ias

que actuaimente circuian.
De persistir este estado, que es io más po-

sii›ie continúe iaasta ei otono. irremisii)iemen-

te iiaiiran de registrarse instantes amarres de

i›uques.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
San Sobastián . .-Vp.

Id. ..-
lumayi.. .
lumen . . . . ..-
Bilbao _ . . . . ..-'

Id. . . . . ..-
Id.
Id.

Santander . . . .-
II. ...-
Id. ....-

Vi¡o........-

I.

400 ts

4?O ts
230 ts.
'2OO ts

l.OOO ts

800 ts
230 ts.
18o ts.
500 ts.
800 ts
-250 ts.
700 ts.

.Ptas.
3

>)

))

)>

))

))

)>

))

›

»

»

13,35 i_.angê,reo
1 1,- íd.
12,75 íd.
12,50 id.
7,_ Norte
7-,_ id.

1o,_ íci.
10,50 Langreo
7,- Norte.
?,_ íci.

l0,_ Langreo
112,'-° Norte.

|°í¢|í__.

CÉIÍÍZ . . . . . . . _Vp. ()oO ts. Ptas. 14,50 Norte
II.. . . . . ..->> 5oots. » 15,- id.

Valencia . . . . .- >› Q.ooo ts. » 14,- Langreo
Baiculuni.. . . .- » 5.ooo ts. » 13

PRAVIA 8

,$15 id.

Billm _ . . . . . . . . . . .-Vp. :.ooo rs. Pm. 1,50
R É T O R N O S ¦

Bii§¡ll~PlIVil. . . ._\/p. 1.000 ts. minerai ptas. ?,_
i i ts. sai 7?

ts. » 3

Tnrrumjajibadmlla.- ›› |.ooo
Tmuieja-lvilis . .- ›› 8oo
l¦ádiz_I¦ar¡liø. . . . . - ›› 5oo
Cuba Satìèliiadu.- ›› i.ooo

ts. › »

ts. 10 >>

13,50
Io,-
1ó,--
13,-

7
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GIJON -IHUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fietamentos

\
TELEERAMAS:

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . . . 3 400 Tons. ,I II H S EGA
MARIA ADARQ........... _. 3.650 ,.

^l'^RTl00176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
MARUJA Y AURORA..... .. esao »

méroun 11-no i V ^ P ° R E S

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de
 -Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia 

IIllIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Pletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
Fuorn.- vapor «Genoveva F-.» 2.5oo cone.

›› «N[ODohU›› 2.300 ››
» <Bodon››, de 1.000 ››
›› xyillfl SGIQQB» 60° >›

TELÉFONO núm. 2o
Dirección Telagráfica ¡Telefónica FIERROS

. SMI ESTEBAN DE PRAVIA

;',

-i~êé-
sa

:Q:
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TALLERES DEL Ifåiiiitiiiififl
AsT1LLERoAN((s1:fiiiifi:1¢f)

MHTERIHL Pf\Rf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes, guúos, cambios y orw-

zomicntos do vías, material
pana señales, ete.

DIQUE SECO
cousmuccion Y iuapimncion DE Buquias
consrnucclomas Y Rspnkncioflias ns

maquinas, cnnnsnns, src.
mnqumnam Y mnrsmni. mimi ostias

Púsmciis Y PUERTOS
DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: T A L L E R E S
D1R1«:cc1óN POSTAL: APARTADO N.° 10

.mí-

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. '20

IM-ll-¡-1!-l-1[+1I'l'1[-!°l[~!-l['§~1I-HI-¡-1[°i'1[-t°J[°§°]l°§°ll'¡-11°?
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l'.l aspecto que presenta este mercacio al

terminar cl mes en nada cliiiere cle la impre-
sión rescñatia en la primera quincena clel mis-

mo. no siendo el l¬al)er un mayor pesimismo

en lo que se reiiere a una posilile reacción, ya
que (le momento no se \'isluml›ra ningún pun-

to que puetla reanimarlo, dancio más activa

salida a los carlmnes, que a pesar cie la reciuc-
ción llevacla a el-ecto en las explotaciones l1u-

lleras, no sólo no se l1a remecliacio la situación

critica. como se esperal)a con tal medida, sino

-que las existencias cle menudos vuelven a au-

-mentar consi¢leralJlemente y loasta los granos,

-que lmce pocas semanas escasealoan, son ser-

vicios con normalidad.
l.a ciemancla actual es muy refilucicia, clel›i-

-<io a que las principales inciustrias consumicio-

ras no se ven lil›res cle la agucla crisis que lia-
-ce tiempo pesa sol›re ellas, y en cuanto a

otros sectores inlluye ya la época ciel año en

que nos encontramos mermanclo los peciiclos

que suelen lmacerse durante los meses cie in-
-vierno.

malestar vuelve a sentirse nuevamente

en la cuenca lnillera, clomie algunas minas;

§¦;1n°;¦'Jf_2f°'s:1dfi¦§§§1 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEDO

FEBERAGIUN DE SINDIBATUS IIARBUNERUS DE ESPAÑA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la -
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Nladrld

Direcclón ¡ele { g p'gDgR^c|óN

por carecer (ie peclicios, se verán ol›ligaclas a

reciucir sus laloores. en instantes casos. lwasta

tres (iias por semana, _v asi lo anuncia la pren-

sa cliaria en informaciones cle la cuenca lwulle-

ra que a tal electo pul›lica.
Los turnos para el eml)arque (le carlmnes

son lìastante flojos y el reclucicio número cie

l›ur{ues someticlos a los mismos ol›tiene ties-
paclios relativamente rápitlos. que oscilan en

un promedio cie una semana cie espera. Las

cifras cargaclas en la seguncla decena cie mayo

por estos puertos lwan mejoracio, consi;`;uién-

(iose por lvlusel-(gijon y San F.slel›an (ie

Pravia 52.452 y Q3.?()8 tons.. respectiva-

mente y 15.916 por ./\vilés.

En cuanto a los precios oficiales que con-
tinúan rigiençio para las intiustrias ol)li;';aclas,

son los siguientes:

Sobre vagón Franco bordo

Crilmclo y galleta 49,30 ptas. 51.00 ptas.

Grariza . . . . . . . 40,30 >› 48.00 >›

l\/Íenudo. . . . . . 3%,()O >› 43.40 »

Briqueta. . . . . . 55,00 » 61,«15 »

nø¢¢~¢a¢¢.¢¢›-o
.
.

ooooovaoooo.¢¢¢¢›

Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
 9oo›o¢-ø

O
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UN INFORME SUSTANCIOSO

mv

EL COMERCIO BRITANICO EN ESPANA
' al lo

En un informe sobre las condiciones eco-
nómicas en España, presentado por el señor
A. Adams, Secretario Comercial de la Em-
bajada Británica en i\/iadrid, se i1acen algunas
consideraciones sobre las oportunidades que
existen para la expansión del comercio britá-
nico en la República.

El Sr. Adams observa que las posibilida-
des de esta expansión están limitadas por va-
rios iactores. Grandes sectores del comercio
de materias primas, por ejemplo, están exclui-
dos de toda posibilidad de competencia, como
ei algodón, ia madera de construcción, etc.
ifiay también para el Reino Unido ia desven-
taja que supone la ausencia en España de or-
ganizaciones de venta bien dotadas para la
defensa de los intereses británicos. Qtros
competidores extranjeros, en mucbos casos,
ban establecido estas facilidades. Como ejem-
plo de diiicultades de otro orden podemos citar
la favorable localización que supone una dismi-
nución en los gastos de embalaje y trans-
porte.

<<Ademas de ia posibilidad--escribe el se-
ñor Adams- de que las mercancias británicas
reemplacen a los artículos similares actualmen-
te importados (ie otros países. existen pers-
pectivas casi inexploradas en los productos
que empiezan a fabricarse con materiales nue-
vos 0 que implican nuevas aplicaciones de
materiales ya en uso. Una de las direcciones
en que esto se maniiiesta es en el uso de la
balzeiita y otras sustancias moldeadas para la
fabricación de artículos de papelería y tocador,
utensilios para tomar ei té y diversos objetos
de fantasía en que dicbas sustancias moideadas
susceptibles de un bello colorido y de un iino
puiimento para objetos de uso corriente, puede
llegara tener una gran extensión y no l1ay razón
alguna para que el Reino Unido no tenga su

IO

parte en esta importante rama del comercio,
Otra dirección (en la que los Estados

Unidos parecen babcrse adelantado) es en la
utilización del papel y la cartulina para cubrir
los entarimados. Es claro que un material co-
mo el papel no puede ser tan duradero como
el yute o ei corciio para el citado uso, pero,
en cambio, tiene un precio muy interior y es
tan decorativo como cualquier otro, pudiendo
renovarse con mayor frecuencia.

Una tercera perspectiva de grandes posibi-
lidades en los últimos años es la sustitución
del ladrillo y la piedra por el acero y ei ce-
mento para la construcción de ediiicios. Por
lo que se reiiere a España la competencia ex-
tranjera en cuanto a los cementos, es muy
difícil, debido al impulso dado a la industria
nacional de este producto durante el período
de la Dictadura.

El uso de la seda artiiiciai es también un-
rasgo muy acentuado de la industria manuiiac-
turera de los últimos. años. En este aspecto
las estadísticas españolas muestran que, a pe-
sar de la disminución de las importaciones en
los tres años últimos, la de la seda artilicial
apenas l1a sido ai-ectada.

El empleo del acero y otros metales para
la fabricación de muebles apenas se ba exten-
dido aún en el Reino Unido al menaje de
oiicinas; pero aún para el mobiliario domésti-
co, el uso del acero abre perspectivas insos-
pecbadas que ban empezado a explorar ya las
naciones dei Centro de Europa, siendo ya
bastante importante en España la importación
de estos artícuios.››

El informe del Sr. /Ãdams se extiende en
otras consideraciones, principalmente encami-
nadas a estimular a los industriales y comer-
ciantes de su pais en .ia explotación dei mer-
cado español.
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interc'-s en esta sección gira en torno del
sector del ijiata, donde predomina ia deman-
da de toneiajes medios _v para embarques in-
mediatos. Los grandes toneiajes son, en cam-
bio. diiíciies de colocar. En otras partes ia
-demanda ba sido poca e irregular. i_os carga-
dores de granos de i\iontreai i1an visto satis-
ieciios sus requerimientos de tipos bajos, pero
-el comercio con ()riente presenta un ligero
mejoramiento, pues apenas existe ya toneiaje
disponiiuie para los próximos dos meses.

iT.i tráiico carbonero para ei exterior iia
estado deprimido, aunque las últimas ciiiras para
-el ¡\/iediterráneo volvieran a repetirse.

Donde la demanda i1a sido iirme es en ia
zona del Plata. para determinado toneiaje.
Se iia iietado un buque de Ó.QOO tons. de
Rosario para Reino Linido, Amberes y i”iam-
burgo, a IÓ/Ó. Dos buques de 6.800 tons. ca-
,da uno, de Buenos Aires a Bergen y Stoizoi-
mo a IÓ/3; y para Reinofiiinido, i^iavre y
i“iambur¡§o, a 14/Q. _

También iia iaabido cotizaciones desde Ba-
iiia Bianca. un buque de 9.000 tons. a razón
de 13/ para los primeros puertos continenta-
ies, _v otro de ',-1.000 tons. para Londres,
Hull, /'\miJeres, Rotterdam, a razón de 12/Q.

En ei sector norteamericano dan noticias
de un buque inglês iietacio de i\/iontreai a
Amberes y Rotterdam, a4 1/2 cents. por IOO
1 i). No mejora la demanda para ia carga ge-
neral de ios puertos dei Golfo y debido ai
lamentable estado del mercado de artículos, ios
cargadores de azúcar de indias Occideiitaies,
se i1an retirado virtualmente.

En ei mercado australiano, ei comercio
con ei lejano ()riente, aunque estacionado,
es de tono iirme y se iian pagado iietes tan
mejorados como ei de IQ/ para ei próximo
julio en un cargamento de i1abas de Dairen a
Rotterdam y i"'iamburgo.

'_ \
-

CARBONES

A primeros de la quincena parecía notarse
en ei mercacio de Cardiiiii algún incremento en
ias actividades de embarque cie carbones. La
perspectiva era singuiarmente favorable por ia
importancia y volumen de ios cargamentos que
permitirían en ia zona minera una adecuada dis-
tribución cie ias iaenas. Sin embargo. no cabe
regularizar ios trabajos mientras aquella ten-
dencia que se apunta no lleve camino cie re~
ducir ios grandes <<stocizs» cie bocamina. No
i1an experimentado variación en las cotizacio-
nes de ios coques y agiomerados. Algunas cia-
ses de menudo siguen manteniéndose iirmes.

Ei mercado de antracita de Swansea con-
tinúa moderadamente activo en las clases su-
periores. Para ias clases de inferior calidad
iiay gran oierta a precios reducidos. Los car-
bones de vapor abundan en este mercado co-
tizándose más bien baratos.

No iiay prácticamente grandes cambios en
ei sector del iviersey. Los menudos y granzas
se sostienen iirmes; ios cribados y galletas por
su abundancia se sirven prontamente.

Aún cuando los precios en ioancasbire y
norte de Gales son sumamente bajos, las ope-
raciones son intermitentes porque aún resultan
desfavorables comparados con ios de otras
procedencias.

En Ne\\'castie ios carbones de vapor y ios
Dllrbam de primera clase se sostienen en una
demanda moderada y se iman venido cotizando
con regularidad.

Las segundas clases cie cai-bones del Tyne
y ios menudos de Biytim tienen demanda
abundante y iirme. i_.as calidades superiores
dei Tyne y gas son muy solicitadas, mientras
que ias iniieriores tienen poca demanda.

En ei sector de (Íviasgow las transacciones
no son i-avoraiuies ni abundantes. aunque algu-
nas calidades de menor importancia mejoren
ligeramente sus precios.

II
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LA MARINA IVIERCANTE ESPAÑOLA

Ciertos acontecimientos recientes parecen
indicar queiiìspaña, como mucbos otros paí-

ses marítimos, comienza a prestar atención ai

desarrollo de los buques de línea para carga y
a los de marcina superior a IQ. nudos, en lugar

de preocuparse muciwo cie ia renovación de su

iiota actual de barcos <<tramp››. También se
observa una pronunciada tendencia a dar pre-

ierencia para la construcción de buques nue-

vos a ios astilleros nacionales. *Estas dos ten-

dencias que, como decimos, son iaoy comunes
a bastantes países, parecen indicar: de una par-

te, que ias perspectivas para ios propietarios
británicos de toneiaje «tramp›› no son tan ma-

las como parecen a primera vista, ya que esta

clase de buques tiene. por abora, y ba de tener,

en io sucesivo, una importante esfera de iniiuen-

cia en el tráiico de ultramar; y de otra parte,
que el mercado para la reventa de toneiaje bri-

tánico cie diciio tipo está a punto de desaparecer.

r\ iines de septiembre de 1932 ia iiota

española comprendía IQ? buques de carga de
una edad oscilante alrededor de los QQ años,

con un toneiaje bruto de 648.754 y 1.019.837

tons. de peso muerto. Estas ciiras se encon-

trarán desarroiiadas en nuestras 'Tablas i y ii,

junto con ios datos referentes a otras cinco
naciones, entre elias la Gran Bretaña. Se

observará que del toneiaje español de carga,

el 44,80 por,lOO iué construído antes de ia

Guerra, mientras que el toneiaje británico de
esa- antigüedad es soio del 24,08 por 100;

ei 29,54 por IOO se construyó durante ia
Guerra, 'y ei 25,/(*Ó por IOO en ei período

posterior a ella. iuntre lo-26 y 1032 solo cin-
co buques de pequeño tamaño fueron añadi-

IQ

dos a ia iiota española. De buques construí-
dos en 1000 o antes, España poseía ei 30 cie'

septiembre Ól unidades con 173.847 tons.

brutas, mientras que ei japón tenia 82 con'

Q8'2.()37 tons.; italia 48 con I',-13.085 tons.;-

Grecia 52 con 165.048; Gran Bretaña 10 con

40.-218, y ios Estados ijnidos 5 con 13.494.-
(Debe advertirse que para ei análisis que'

nos ocupa ei buque de carga adoptado como

tipo del «tramp›› de altura es el de Q.ÓOO to-

neladas brutas como mínimo, con una marcba

algo interior a 12 n'_udos bora. Todos ios de-

más buques construidos para otra clase de ser-
vicios quedan exciuídos de nuestro examen,

aún cuando reunan diciias condiciones. En

cuanto ai tamaño de estos buques de carga,
ios iiemos dividido en cuatro clases: A, bar-

cos de 5.000 tons. brutas o más; B, de 4.000
a 5.000; C, cie 3.ooo a 4.ooo, y D, de
2.000 a 3.000. Reiiriéndonos más abajo a los

tamaños, usaremos, pues. estas cuatro letras.)

TIPOS DE BUQUES

A excepción de cuatro (uno del tamaño

A, otro dei C y dos del con un total de
14.318 tons. brutas y provistos de motores

Diesel, los demás buques de carga españoles

están provistos de maquinaria de vapor, tres

de 13.988 tons. totales poseen también tur-

binas y ios 190 restantes, con 621.148 tone-

ladas, tienen máquinas de triple expansión.

ifi toneiaje medio de estos buques es de

3.9.93 y 5.176 de peso muerto. i_.a relación

del peso muerto ai toneiaje bruto es de 157,20
por ¡OO. Los datos numéricos correspondien-
tes._para ia iiota británica de carga son ios si-
guientes: 4.435 tons. brutas, 7.315 peso
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TABLA Í.-.Ícnefaje y edad (fe [os Éuques españoÍes existentes en 30 de septiemlwe cle 1932

'1`ota1.

T06 I9 191 - 915' 916-lfi W Í

Núm. TONS.BRUTO Núm. TONS. BRUTO Núm. TONS. BRUTO Núm. TONS. BRUTO
.9_ -10 11 __ _' 920HASTA 1905mas -

A
B
C
D

I
8

¡5
40

5-335
34-050
53.884

1-22.839
^2

Q 8

Q 21

.lóg
7.217

.o25

3
2

7

IQ

7-194
17

-707

.QIO I

8
1

36 117.882
10 24

45.089
4.648

.O56

Total. 73 21=.o14 13 36-4 II IQ 37' .QO2 551

TIPOS
1 Núm.

1921-1925” _ _ v_@_“; 1.___ H ì3L_ ,,s_§5"1"EME?A
Tous. BRUTO Nam. †oNs.BRuTo Nam. Tons. BRUTO

Edad
media

191.673

ATONEL
PESO

JE TOTAL
MUERTO

UOUI1>

1o
3

18
8

56.516
14.060
00.735
21.331

1
4

3.561
1o.251

19
17
74

106.938
74.630

250-47-4
87 21ó.'=12

13
231/2
17
28

158.602
1l?.Ó05
402.264
341.216

30 152.642 5 13.812 197 648354 QQ [.01 9.834
_

ÍÍ.-Antigüedad Je] tonelaje perteneciente a otras naciones en 30 de sept1'eml›re IQ32
A . ._ d

NAc|o~Es 1-199191906 mos-1910 1911-1915 1916-1929 1921-1925 1926-1932 sep±19s2 "t'g“? admed1a

Inglaterra _
Estados Unidos . .
Japón
Italia .
Grecía........

65
1o

137
O5

133'

84
15
20
36
75

2o2
34
31
3o
58

34? 270
FI4 29
231 52

83 . 56
34 8

407
2

44
16

8

1-375
804
524
316
316

11”/4
13%
18'/2
20
24*/2

TAÍÄLA ÍÍÍ.-Países de construcción

I P A' SES não 'rlgo 'r1(1:>o T1I1)>o TOTAL Tgäãìãja PESO
MUERTO PERGENTAJE

Inglaterra.. . . . . . . . 9 9 45 59 122 391.388
España.... . 7 4 21 19 51 174.749

`Otros..... 3 4 8 9 24 82.617

634.032
'25O-435
126.329

'2Ó›94
12,74

60.32 `

TABLA Í\/.-Propiedad /›r1'm1't1'va (le los buques españoles

TONELAJE PESO

Ínglaterra.

otros .uu

. . . . 3
España . . . . . ....... II

\

Ó
7'
4

35

78.140 124.632

47- 91 280.188 44?-.258
3? 29 84 200-426 447-047»

' PAISES A B C D Tom BRUTO MUERTO Penceumz

5 11 11 22

43.10 .
-.Jl44.76

12,05

13
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muerto. Rc-lació11, 163,84 por IOO. Los 10?
|1ur[ucs espano|es de carga se clasifican por Íìspaña solo [na 1-onstr11íclo por sí misma

t:1n1:11`1ns (le la s1§`;11Íente forma: IO del tipo A,

los mismos pertenecieron a na\'ie1'0s l11'ìt:1nic0s.

el
-20,24 por IOO (lc su actual “uta (lc c:1rg`;¦1.

11 del B, $4 ale] y -5'? del pero lo que 1^1a_\'a de construir en loÍ_11tu1'<›

ORIGI-IN DE I-ISl`O.\` IBUQUFÍS
- -si es que lo c<›nstr11yc-será p1'<›l›11l›lc111c11te

Í l`€3|iZ8CJ() CH HSUHCFUS Iì2l(`i()H¦ìl('S, COD lil Élyll'

El (›O._'š~2 por ¡OO (le Ios |›11<|ues españo- › - ¬ -
_ _ (13, CC(ì[`|()I`|'Il('Zl (lfil (I()|ìlCl`lìO.

les a que nos 1'eÍerin10s.Í11e1'(›n construíclos ›-
]11o.\11›.>'o.\1.

en astìncros |)rit:ín1cus y cl 43,10 por IOO ele I_011clrcs-1\'|:1_vc›.

-'IIIIIIIIIIIIHIIIIIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll!!lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIII

Compañía Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

_ Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
= COK metalúrgico y para usos domésticos.

: SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/95 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

E Su/fgfg gmóniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

É Brea: creosofa y aceiƒes pesadas para motores semi-Dienel en impregnacion de traviesas.

= HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERÍA y demás
; hierros de construcción CHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
.šfl CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para mmas y ferrocarriles de via ancha y eslrecha.-
E ACERO EXTRADULCE marca X equnvaienle al h›erro sueco.

; Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
Í por el Registro del Lloyd de Londres.

fubería fundida veflicalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centi-
metros de diámeu-o. y para todas presiones: chapas perj'oraa'as y críbas, vlyas armadas, armaduras metálicas

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

----»›-eo FLC) 'I'_A_ e-@›«----

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d. W.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. d. w. ` Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. w.

: Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . _ ' d. w. I Vapor LLODIO , . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 950 d. w.

D' ' " P t 1 MADRID G|JoN LA FELGUERA
a. . Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas -Telefonemasz Duro Duro Duro-Sam
ämm1111111111111111111111111111111111nn11111111111m11111111111111111m11111111111111111|u1111u11111111:111111111111111111111111111111111111111111111111111111
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UNA OBRA IDE ARTE

«EL R1§1'|¬AB1_o DEL MAR LA RULA DE. <;1_|Ó1\1»
IO OI

Selaastián l\'liranda l1a expuesto al púl›lico
de Gijón _v ()\'iedo su «Retal)lo del l\/lar:
l-:1 Rula de Ciijón». olsra cumlare con la cual
se l1a consagrado como artista de altos vue-
los. merecicndo los m:1_\'ores elogios de las
,numerosas personas que ante ella deslilaron.

i\'/liranda, enamorado de .Asturias y de su
mar, lwa convivido durante dos años con la
gente del puerto. pescadores del laarrio de
Cin1adc\'illa. caras curtidas por lnisa marina
.V lnaÍ`lÍ)S Cn(Í¦\lle(`idaS P()r el rlldo trabajo. (Tap“

tó en el torliellino que puel)la la <<l{ula›>, en
las l1oras ielniles de la venta del pescado. per-
sonajes _\' gestos, y saturado en este amlaiente
que presenció y vivió. fué a plasmarlo con
acierto de artista verdzlderainente inspirado en
su «Retalalo del Nlar». lf.mprendió una lal›or
de titán que no ccjó un momento, pues el des-
aliento nunca lwizo prosa en él, sino que, con
paciencia inauditn. lìizo, desliizo _v volvió a
l1acermucl1as de las figuras, liasta perfeccio-

` A _ _ _ .. _
l

nar su olara maestra, pol›lada de personajes
que son todo 11n puel)lo, toda una l'1istoria.

¡Bello retablo este de «La Rula de Gijón»,
que tanto nos dice y nos l1ace pensar! lis el
puerto, la actividad dinámica en que se des-
envuelve la venta del pescado que nos traen
las <<parejas>› a la caida de la tarde. Son los
<<tocas>›, como popularmente llaman a estos
acarretadores, que con sus «paxos>› y sus sa-
cos en la calseza esculpió l\“'lirancla con mano
maestra, sin omitir un solo gesto de ellos.

El artista no midió el tiempo para su olura,
puso únicamente su vista en un fin _v éste lo txa
logrado, al darnos una ol›r:1 que será el l1eraldo
de nuestro pueblo allí donde sea expuesta.

ASTURIAS lVlARí1'1MA. por la afinidad que
esta ol)ra guarda con una de las industrias que
detiende, envía a Seloastián l\”liranda la más
expresiva enl1oral)uena _v le desea en to-
das partes donde exponga el «Retat›lo›> el éxi-
to que olntuvo en Astinrias.

Un detalle

del “Retablo

del Mar"

Foto Archivo
i ¢L| Prensa»

ï5
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LA CRISIS DEL CARBÓN ASTUIålANO
OI I0

Por A (Presidente del instituto del Carbón)

(Con tin uación).

diando en la actualidad en nuestro instituto
del Carbón de la Universidad de Oviedo
(que tiende a reducir al minimo el factor aglo-
merante eliminándole. en su mayoria, con una
corriente de vapor de agua) quedaría resuelto
este pequeño problema que contribuiria a
apuntalar esta crisis que lejos de disminuir
aumenta aterradoramente.

Aumenta aterradoramente porque junto a
estas pequeñas causas _v estos pequeños reme-
dios, que pudiéramos llamar locales, bay otros
más generales, más terribles. que se ciernen
sobre toda la economía del carbón del mundo.

Son tres jinetes enemigos que avanzan im-
placablemente por el cielo de la existencia
del carbón, montados en sendos caballos con
alas para caminar con mayor rapidez. y con
una juventud llena de poderío. A donde lle-
gan siembran la desolación en las buestes del
combustible sólido, porque no solo destruyen
las viejas energias sinó que traen fuerzas reno-
vadoras y más potentes. -

Son estos los que ya antes lae citado, es
decir, los saltos cie agua, creadores de fuerza
eléctrica; cl gas natura/, dispensador de luz y
calor industriales en gran cantidad y con no-
toria economia, y por último, el petróleo,
gran tractor por excelencia y base la más sóli-
da del progreso actual de la bumanidad.

carbón se apresta a reñirles la batalla con
pocas esperanzas de vencer, porque claro se
advierte que los nuevos enemigos traen todo
el bagaje de economía, de potencia y de mo-
dernidad necesarios para triunfar.

En una magniiica monografía presentada
por Ali-redo \\/lmite a la iiamosa «Tercera
Conferencia del carbón bituminoso», promo-
vida el año pasado por la «institución Carne-

lo

,__

gie›, en Pitsburgo -la industrial ciudad de
Pensilvania en los Estados Unidos- trata di-
cl-xo autor de este problema y apunta de qué
manera en los IÓ años que van desde el 1013-
al 1oQ(). el carbón, como creador de energía
mundial disminuyó desde un 89 por ¡OO bas-
ta un 74 por 100, 0 lo que es lo mismo, ba-
jó un 15 por 100 que fué en lo que precisa-
mente aumentaron los otros agentes de ener-
gía que be citado.

carbón, sin 'eml›argo, aunque no puede
soñar con el triunfo aún no l1a llegado el mo-
mento de que se rinda a sus rivales sin bata-
llar. il-iodavía -en los diez años que sugiere
\\/l'1ite como de realización de los sustitutivos-
mencionados- bay tiempo para debatirse e ir
cediendo el terreno poco a poco basta que la
competencia inevitable liunda en la pobreza
al, otro tiempo, vencedor.

iia pasado ya la época en que las centrales
termo-eléctricas constituían, casi exclusivamen-
te, las fuentes de electricidad de todo el mun-
do. /\l1ora es la /mila blanca la que impulsa
la turbina que mueve las dinamos en las gran-
des centrales bidro-eléctricas y envian la sutil
fuerza abilada en un alambre para desparramarse
por la civilización en iorma de luz y de trabajo.

El carbón ba perdido su poderío y lo ba
ganado aquella inesperada potencia que los
rios torrenciales llevaban escondida en sus se-
nos y que ofrecieron al bombre con genero-
sidad, acaso cuando se dieron cuenta de q11e
llegaría a arrebatársela.

¿En qué condiciones podría luclwar la bulla
contra este poderoso rival? En la técnica, la
lucba siempre es lucba crematistica. Solo ca-
bría la competencia si se ballase el modo de
producir electricidad en condiciones tan eco-
nómicas como aquélla.
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Pues bien; se laa propuesto, después de

un conveniente estudio, una solución que pa-
rece resolver dos problemas -y, aun tres si
bien se mira- . Consiste ella en instalar cen-
trales termo-eléctricas a bocamina. quemando
en ellas menudos de carbón bituminoso, o car-
bón pulverizado, o semi-coque, residuo de
una destilación previa de diclios menudos.
De este modo quizás el al1orro de transporte.
asi como la salida de menudos y el aprove-
cl1amiento por car[)onizacíón a baja tem[Je=
ratura, de otros importantes sub-productos
podria el desnivel económico que antes supo-
nía la pura central termo-eléctrica alejada del
yacimiento carbonítero.

gas natural, las más de las veces lieral-
do de los terrenos petrolíferos _v otras, lii-
jo directo del carbón, reniega de su pro-
bable casta. puesto que ataca a la laulla en
aquellas naciones en donde existen entrambos
cuerpos como sucede en los Estados Unidos
de L\lorte f\mérica.

El gas natura/ es una mezcla de liidrocar-
buros gaseosos saturados, llamados paiatinas,
en la que predomina notablemente el metano.
Arde con llama relativamente clara, por lo
que se le usa para la iluminación, y quema
desprendicndo una fuerte cantidad de calorías
aprovecbables para un gran número de indus-
trias en las que antes se usaba el carbón. Es.
además, su uso muy económico y tiene, por
ser combustible gaseoso, una inmensa-porción
de ventajas sobre el combustible sólido.

Yo no puedo detenerme aliora a enume-
irarlas por razón de tiempo y porque es un
problema demasiado lejano de nosotros.

Acaso podría interesarnos si el manantial
asturiano de Caldones y de toda la cuenca
carbonífera descubierta recientemente en el
concejo de Gijón, diese un rendimiento que
mereciese a los estudiosos detenerse en su
aprovecliamiento.

Si alguna persona mostrara interés por co-
nocer más detenidamente este asunto del gas
natural norteamericano, yo le remito a dos
magníficos trabajos estadísticos publicados en
las ya citadas «Actas de la tercer conferencia

del carbón bituminoso», de Pitsburào, que
poseemos en la Biblioteca de nuestro «Insti-
tuto del Carbón». Uno de ellos es de
I_larper, Vicepresidente de la «Compañía Po-
pularde Gas, Luz y Coque», de Claicago y
se titula: «Competencia entre el gas y el car-
bón». Y el otro es de George I. Rodes, Vi-
cepresidente de la <<Asociación de Ford, Ba-
con y I)avis›>, y lleva por título: «Gas natu-
ral y carbón bituminoso».

¿Cuál laa de ser la posición del carbón
frente a este nuevo obstáculo? Pues lucluar
con las mismas armas. Siendo el carbón un
complejo en el cual se encierran combustibles
en los tres estados, nada mejor que poner
frente al gas natura/ el llamado por los ingle-
ses gas manufacturado, es decir, el gas de
agua, el gas del alumbrado y el gas de los
[lomos de coque, todos provinentes del
carbón.

El gas manufactumolo en sus variedades de
gas de agua -producido por el paso de una
corriente de vapor de agua por el carbón al
rojo-y el gas de los /lomos de coque, tienen
sobre el de gas natural la ventaja de poseer
un elevado percentual de liidrógeno. lo que
les l1a_ce aptos para síntesis químicas inaborda-
bles para el gas natural. No obstante, el ele-
vado contenido en metano de éste facilita una
derivación suya -sumamente perjudicial para
el carbón-pues desde liace poco se estudia
con aliinco su piro/¡sis rápida, esto es, su ca-
lentamiento en tubos de diversos materiales
al rojo a través de los cuales pasa el' gas na-
tura] rapiclisimamente, con la producción final
de un carburante liquido, rico en bidrocarbu-
ros bencénicos, y, por tanto, una excelente
esencia de motor anticletonante. V

l\/las también el gas de agua se presta a una
transformación parecida, aunque rindiendo un
carburante sin bidrocarburos aromáticos como
el anterior. Respecto a esta transformación
liemos lieclao estudios bastante optimistas en
nuestro Instituto del Carbón.

Por último, el petróleo--introducido en la
industria desde laace ya bastante tiempo, pero
no desarrolladas sus posibilidades basta estos

17
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últimos tiempos- el petróleo, repito, y sus
derivados, con las grandes facilidades de todo
combustible líquido, ba entrado subrepticia-
mente en el campo de la bulla, atacándola
aún en los puntos en que ella se consideraba
fuerte, casi inexpugnablef

Las grandes innovaciones introducida en la
industria la destilación del petróleo así
como el feliz descubrimiento del crac/Qímg, o
sea. la ruptura de la cadena bidrocarbonada
del aceite mineral por el contacto de superii-
cies metálicas al rojo vivo, mediante -lo cual
gana extraordinariamente en iiuidez el produc-
to obtenido, además de duplicarse su rendi-
miento, y también la aplicación de la satura~
ción con bidrógeno de estas cadenas bidrocar-
bonadas, ballada por el genial ingeniero quí-
mico alemán Federico Bergius y por l_a cual
acaba de redondearse el rendimiento de esen-
cias de motor, marcaron el triunt-o de este
producto natural, un tiempo solo usado como
agente de iluminación y boy impulsor univer-
sal del automovilismo y de la aviación. Y, lo
que es más grave, motor o máquinas que an-
tes se alimentaban de carbón, así como fuerza
impulsiva en la lvlarina, tanto de guerra como
mercante y amenazando además invadir tam-
bién los ferrocarriles.

Ante esta invasión certera y avasalladora
no le queda más remedio al carbón que lucbar
con las mismas armas. Puesto que el petróleo
quiere sustituir al carbón transiormemos el
carbón en petróleo.

lista realización contribuye no solo a va-
lorizar la bulla bituminosa, sino también a
moderar la tiebre extractiva del petróleo que
amenaza con acabar con las reservas -aunque
no tan próximas a extinguirse, como se decía
por los alarmistas, por lo menos no tan abun-
dantes para seguir el derrocbe actual- y, lo
que es más importante, coloca a las naciones
pobres o carentes de petróleo, pero con bulla
suficiente, en condiciones de poder atender a
sus exigencias de esencias de motor cuando
por cualquier evento-entre los cuales el peor
sería la guerra-se viesen privados de una im-
portación necesaria.
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Porque en realidad quemar el carbón, y

principalmente, la bulla bituminosa para solo
aprovecbar directamente sus calorías es un
verdadero crimen de lesa economía.

Cuando vuestros i-ogoneros arrojan, sin pa-
rada. paletadas de bulla dentro de las ardien-
tes tauces del l-iogar, en las locomotoras o
cuando alimentan la insaciable avidez delos
boi-nos con buenas briquetas. en cuya fabrica-
ción entren excelentes menudos, ricos en ma-
terias volátiles _v, por tanto, muy bituminosos,
no piensan en que para producir el número
de calorías necesario a transformar en vapor
el agua contenida en la caldera derrocban una
enorme cantidad de energía que mandan a la
atmósi-era en forma de bumo. Se comportan
como si España fuese una nación excepcio-
nalmente dotadaide recursos naturales.

Con una mínima parte del utilísimo com-
plejo que integra el carbón bastaría para aquel
cometido y todavía nos quedarían mucbos y
muy remuneradores ingredientes que podrían
llenar un gran número de necesidades en la
vasta y no muy cuidada, basta aquí, economía
industrial española.

El carbón tué ascendiendo en méritos a
medida que se iba profundizando en su cono-
cimiento. En un principio, los inmensos yaci-
mientos que en todas las partes del mundo
salían a tlor de tierra eran despreciados, aún
como combustibles, porque unos costaba mu-
cl1o trabajo bacerles arder -tales como la an-
tracita y los carbones antracitosos y magros-
y otros, los que bien ardían, inundaban los
bogares de bumos irritantes que perjudica-
ban la salud del liombre, de los animales y
de las plantas. Entonces la maravillosa y es-
pontanea vegetación bastaba a llenar las nece-
sidades industriales y domesticas de cada país,
ya en una medida más adelantada y racional,
transformando por una combustión incomple-
ta al aire, dicba madera en un carbón de ma-
dera limpio de liumos y amplio de llama. El
incremento industrial progresivo del mundo
pronto dejó atrás la posibilidad del empleo
del carbón de madera, ante la rapidez con
que se carboneaban los bosques y la lentitud
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impuesta por la lxiología para su Í
repoblación. Cuenta la l iistoria
que en la .\ledia se consi-
deraban los bosques como un
obtáculo para el desarrollo de la
agricultura _v tzunbicn para la ia-
cilidad de los transportes. Pero
en inglaterra. en 1343. y ya du-
rante todo el reinado de los 'Tu-
dor. se restringió la tala de ár-
boles porque el Reino lvlnido
SC Cl€Stìl`l)()l8l)3.

Iâl CHI'l)(,)n (ic I]1H(iCrÉl Cnt()n-

ces era necesario para obtener
bierro y la proliibición real afec-
tó extraordinariamente a esta
industria. aprovecbamiento y
directo para este objeto del car-
bón, tal y como se presentaba
en la naturaleza. daba lugar a
un bierro frágil y de mal cm-
pleo, que atribuyeron -desde luego con fina
penetración-al azufre que contenía el combus-
tible empleado y ellos equivocándose, con-
tundían con aquellos bumos acres que des-
pI'Cl1ClI3 al SCI' C3l€l1t2lClO.

Se intentaron buscar entonces métodos
para desu/furar el carbón de piedra; procedi-
mientos que, como es natural, no eran otra
cosa que destilaciones al aire, recogiendo só-
lamente el coque.

i iáblase de que los primeros ensayos fue-
ron becbos en Sajonia, por lwleissen, en el
siglo y en Inglaterra, por Procter y
Peterson en 1589, pero lo que está fuera de
duda es que Lord l)udley, en IÓQI. obtenía
bicrro con carbón mineral. Y bierro tan ex-
celente como el preparado con carbón de ma-
dera. lis de suponer. aunque no lo contie-
sa. que emplearía coque de bulla.

Poco tiempo después, en IÓÓ5, el célebre
químico alemán juan joaquin Becber, el co-
nocido autor de la célebre teoria del Íiogisto,
llevó a inglaterra un procedimiento para obte-
ner alquitrán por destilación del carbón en
-retortas. Preparaba de este modo un líquido

ASTURIAS MA RITIMA

Horno semi-industrial Rotatorio de Figcher-Schrader del Instituto del Carbón.
de Oviedo.

denso y negruzco que servía para los mismos
usos industriales que el alquitrán de madera,
conocido ya desde tiempos de ilieolrasto,
unos 300 años antes de Jesucristo, _v cu_vo
empleo principal era para carenar los barcos.

Yi no mucbos años después. en IÓQI, le
escribia al célebre químico inglés Boyle el
Reverendo jobn Clayton: «que destilando
carbón se obtenía un espíritu: ínzqamab/e›~, que
más tarde, Lebon en Francia y i\/lurdoclz en
Inglaterra, deberían llevar a la realización prác-
tica del alumbrado público.

\,a ban visto ustedes, pues. como aparecie-
ron los tres productos principales que se ori-
ginan al calentar carbón: el espíritu, entrevisto
por el reverendo (:layton o gas Je/ a/umbra-
J0, el a/q'uÍtr;ín ele alta tem[›eratura, realiza-
do por liecber y A el co/ee preparado por
i\/leissen.

Estas tres industrias t-ueron adquiriendo au-
ge a medida que pasaban los oclio años y boy
se mantienen con fuerte estabilidad. La del
gas del alumbrado tuvo que resistir los tuer-
tes embates de la electricidad pero buscó su
derivación en el sentido del calor. l-a del co/ee

¡Q
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los innumerables y utilfsimos procluctos deri-

vados de este ú|tìmo, entre los que soI)resa-
len el benceno, el le|ueno, el fenol, el antra-
cenn _\' el Í-enantreno: Iwases (IC tocla Ia larga
técnica cle los colorantes artificiales y pudo
así valorizarse añaclienclo también a los ante-
riores sul)-procluctos el gus, Hamaclo de cofre-
rfas, utilísima primera materia para mucllas y

se unió con Ia del alquílrán pirogenaclo, con

remunerativas síntesis industriales. entre las

_-
-
cn_-.--
_±_1±±±Q--.-._--±±._.-
._
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que sobresale el amoniaco sintético, (le Ia
cual existe una magnífica fábrica en Aslmlrìasz
en La Iïeiguera.

Pero hace pocos años se aI›rieron nuevos
e ímportanlísimos cauces al aprovecluamienlo
cle |os comI)ustÍI)|es sólidos quepermíten abrí-
gar una relativa confianza respecto al futuro
cle las Imuas. Son estos: la rlesh'/ación zz [Jaja
temperatura y la Íz1'(Írogennc1'ón a e/evac/a

(corltirrrzará).

GABINQ 1=Euc;uERoso
, _ C A I2 13 O N E S E___E._. É

DELEGACIONES Y DEPOSITOS; ã
Barcelona; Tar-ragona-SevilIa- F°aln¬a de Í:

I\/lallorca - Bilbao - Pasajes 5

Telegramas y Telefonemas EABIROSU @› Teléfono 31-23 -© Apartado 79 g-
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° Glaóuš

Ó

MUTUA DE SEGUROS DE LA FEIIERAGIDN ESPANULA
DE ARMADURES DE BUQUES DE PESCA

[alla del llaruuús un lulmƒnúm. 25.-lllnlllll
SIGLIÉC Él ELJQI-IIS

La Mutua asuma los rlasgosfifa pérdida lolal, abandono.
ganas de salvamento y 3/4 recursos de tercero. l

Capitales asegurados: 33.322.120 PESETAS. ; `
sim zz aa n 1 | 31 mc' b 1932 l

ìfš

B POS PGQ OS IS 3 8 IGM IO ¦ ,
1.046.997,32 PESETAS. 1

El IIIÍ II II IÍ II ÍI II II II II _. II II `

EEE ¿Pr ¡ H ¡¡..¡..¡..¡¡¿¡¿¿¡¿F¿;¿¡¿¿,.....¡.¿.¡..¡..¡.¡¡.;F

lnmnana nur-lruan le lll de noviembre ua 1932
Du: MAR Y ~r|a:RRA ff

La Mutua asegura los riesgos de incapacidad permanente
1 muerta del personal dv mar y llana. if

Capitales asegurados: 8.270.904-.76 PESETAS. 'É

+'I°'  III II II .Í II II II II lII<°!°~X~°i*°PIIII II .I Hd

A11drés Ruiz de Velasco
calle del Carmen, ao, 32 y aa -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS
Teléfono 19-O5 Telegramas É -¢ .. A. B. C. 5.' EDICIÓN -
Âpflrfãdø N.° 201 Tfiiflíhflã CODES g 3(;()1'1¬310_I ED|C¡ÓN ¿_
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° DE AFRICA

EL HOSPITAL DE MOGADGR

LABOR DE FRANCIA COLONIAL. -LOS

TRIPULANTES DE PESQUEROS ESPA-

Ñouzs. - sus Acc|uEN'r1~:s. - cuRA-

CIONES.--EL PERSONAL DEL HOSPI-

TAL. _ DEPENDENCIAS. _ ATENCIONES

Nuestra vecina, Francia, vecina continen-

tal y colonialmente, que disfruta de tierras

magnílicas y costas sot)erl›ias, explotando eco-

nómica y políticamente aquéllas y con menos

asiduidad los caladeros de arrastre, riqueza

casi al)sort)ida por la actividad de españoles y

portugueses. laa lieclio y sigue verificando en

l\/iarruecos, en sus posesiones de Africa en

general, una labor atractiva en verdad admi-

ral›le. Tierras cultivadas con singular esmero,

carreteras magníficas, puertos cómodos y mo-

dernos, ciudades monumentales, alrededores

pintorescos, organizaciones, en general, meto-

dizadas y todo ello adecuado al amlsiente del

indígena, al progreso y en suma a la explota-

ción nacional del suelo del porvenir, que no

es otra cosa el Continente Negro...

Salido es que los caladeros de la pesca de

arrastre en el \V. africano son trecuentados

por nuestros barcos a cientos constantemente,

que los l)otiquines de a laordo son negativos

y que la especial índole de ciertos accidentes

y de algunas enfermedades exigen llevar el
paciente a tierra.

Y de entre todos los puertos del Marrue-

cos francés, Niogador es el que prestó servi-

cios excelentes con urgencia meritisima.

Las autoridades locales, además dan facili-

dades a los l›arcos y a cualquier liora del día

o de la noclae que se arrii›e puede ingresar el

ent-ermo o el lesionado en el ldospital y ser
debidamente atendido.

l“iul)o casos de quemarse con gasolina todo

el saco del cuerpo, cara _v l)razos un l1al.)ili-

tado y a los dos meses de cuidados extraor-

dinarios quedar perfectamente en condiciones

de dedicarse al tral)ajo.

Qtro fue el de un contramaestre al laerirse

con el calale cuando le arrollalua al tambor de

la maquinilla, a las seis de la tarde, en el ca-

ladero de Calvo Sim, _v ser curado de primera
intención a las once de la noclie. volviendo

el t›arco a su faena al romper el dia siguiente.

En Santa Cruz de Agadir se está liaciendo

algo parecido, aumentando asomtwosamente

aquella población.

El personal del Hospital de ivlogador. des-

de su Director, persona austera, respetalnle y
verdadera figura científica conocedora de su

profesión. laasta una enfermera activa, enten-

dida por la enorme experiencia adquirida
en la Gran Gtierra, asisten solicitamente a

todos los pacientes.

Las dependencias, pulcras, separando los

indigenas de los europeos, exageradamente

laien. -

Rendimos un trilauto merecido, quizás el

primero que se liaga en la prensa española, al

personal que tan alimegadamente cura a los

tripulantes, que enfermos o lesionados, van

al 'Hospital de l\/logador.
V CAPITÁN MORALES ALWÑANA.

Qv
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)
San Bernardo, 55-57 ._ . ¿¿¿ Cabrales, 30-32

Teléfono 1321 èf< äé 4* Apartado 8

QRHNDES HLFIHCENES DE FERRETERIA-QUll\lCf\LI.ñ-LOZIi Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-

Contadores para agua marcas “Aster“ y “Uclaunet“ :-: Ladrillos refrac-
tarios y Trefilería en general.
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_______
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.¿¿_.\;\;,†,,,,,,, Lubrificantes MARYLAND
` ` Tipos ESPECIALES GARAx'r1zADos PARA AU'r0Móv1LEs,

If
` ,k1'›i¬, CAMIONES, INDUSTRIAS Y MÁQUINAS MARINAS

` ` Q" -_oo$=§o~_-

/`¬-V N I E A I* Maryland, S. L.
W

"§\¿§;¿ Plaza 6 de Agosto
` (esquina 21 Pelayo)

naci ¡¡¡;,3¡¡¡D¡ Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO IVIARÍTIIVIA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner do los Rios, 31-Vigo.
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Pocas iian sido ias mareas oiatenitias en ios
caiaderos de este iitorai en ia pasada quincena
que iiayan merecido caiiiicarse de re1'guiarcs. _v
si muciias ias francamente pésimas, pues i1ui)o
escasez cie pesca y cuando ésta se capturó en
aiguna aimliciaiicia, fué su ciase tan interior
que apenas si tuvo precio. En ias caiacias
vadas a ci-ecto en estas piayas, únicamente se

consiguió, cuando mas. aiguna canticiati tie
saimonctes. pero éstos, como ei resto (iei pes-
cacio, se cotizaron a precios ioajos.

Estos continuos iaiios oi)ii§;aron a ia mayor

Promedio de precios obtenidos en las
la Rula de Gijón, desde el ll

*K1 \\.
*4

Iv*

i›

parte de ias parejas a trasiadarse a ia ifstaca
de \/ares. en cuyos iugares no aiauntia, por
cierto, tampoco ia pesca. pero si se oiitienen
capturas más iiructitieras que aqui, iiaiiiendo
quien iogró partidas de meriuza en aiguna im-
por-tancia.

Las que mejor suerte corren son ias parejas
grancics que trai)ajan en iriancia. Las que iie-
garon a este puerto en ios úitimos quince ciias.
inan traicio imcn número cie cajas. soiwesaiicncio
en éstas ias cie meriuza y pescaciiiia. Lo iamen-
tai)ie es que ios precios (rontinúan tirados, no
siencio posii)ie 0i›tcncr rcsuitados que protiuz-
can un verdadero renniimiento, ni siquiera una
reguiar defensa en ia expiotacién dei ne§;ocio_

ventas de pescado efectuadas en
al 25 de Mayo de l933

Icussumscino 11 12' 13 i 15 16 ' 17 18 19 V 20 22 23 24 25

Merluza. . . ..
Pescadilla. . .
Besugo _ . . . .
Pancho . . . . .

i Gallos . . . . ._
I Congrio.. . . .

Oongria. . . . .
= Abadejo

Salmonetes. .
Rodaballo.. .
Matute . . . . . .

Potes . . . . . . .

I
P1

1 Pelao . . . . . . .

Reyes . . . . . . ..
Mero......... › ›

2,09
1,21
1,04
0 58D

0,78 ,,
1,71
0,32
1,21
1,49
2,30
0,32
0,35
0,35

2,26
1 ,39
1 , 10
0,60
1,00
2,00
1 ,45
1 ,50
1 ,50
2,40
0,33
0,33
0,29

Chicharros... 0,30 0,33
' Barbados,... › 0,71

2,30
1,39
1,00
0,55
0,73
1,36
0,63
1,33
1,50
2,53
0,37
0,33
0,34
0,30
0,64

1 ,86
1,29
1 ,00
0,57
0.81
l ,48
0,54
1,38
1 ,40
2,51
0,37
0,33
0,40
0,30

1 ,80
1,22
1 ,1 4
0,59
0,89
2,19
1,50

1,49
2,51
0,33
0,33
1,00
0,33
0,83

1,30
1,29
0,39
0,57
0,31
1,65
1,33
1,23
1,50
2.62
0,35
0,35
0,50
0,30
0,53
0,71

1 .89
1,43
1 ,00
0,64
1 ,00
2,47
2,00
1,38
1,50
2,46
0,33
0,33
1 ,00
0,33
0,68

1 ,74
1,23
0,79
0,61
0,86
1,67
0,54
1 ,39
1 ,55
2,54
0,39
0,32
0,30
0,30
0,57

1 ,79
1,19
0,69
0,52
1 ,00
2,00
1,19

1,49
2,56
0,33
0,33
1,00
0,33
0,63

1,30
1,14
0,69
0,57
0,32
1,79
0,59

1,49
2,32
0,33
0,33

D

0,33

1,31
1,36
0,63
0,53
0,34
1,64
0,55

1,59
2,75
0,44
0,34

0,33
- 0,46

1,31
1,00
0,30
0,59
1,00
2,00
0,59
1 ,39
1 ,50
2,1 2
0,33
0,34
0,72
0,33
0,76

3,05

1,75
1 .14
0,39
0,63
0,30
1,64
0,50

1,43
2,41
0,37
0,33
0,35

0,70
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I\/Iovimiento habido en Iosm turnos para
desde el 10 al 25

"Í> ]b¿['TIT`€EšIIï¦]La

FECHAS

qššïdn de Y
turno SALIDA

¬›ï~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

2
13
17
17
18
22

` 27
28
11
18
18
20
23

N

.-Éäääwmw

29
5

10
18
18
22

10
15
16
17
19
19
24

8
9
9

` 10
10
10

Mayo
id.

I-liifiii-Úüi-la napa

Abril
íd.

Mayo
íd.
id.

ï\i-01 99'

h-l\IIflQD'0\ï\É\UII\ìfllìzg.c›.p.9.n.n.::›.å

o

Abril
Mayo

íd.
íd.

v-\n-IsQ.Q-

Mayo
íd.
íd.

›-.--¬›--H. Q-Q-D-Q.

Mayo
íd.
íd.

ï\ï\ï\ Q.Q.Q..

12 Mayo
17 íd.
23 íd.
cargando

esperando

11 Mayo
12 íd.
19 íd.
24 id.
cargando
esperando

D

11 Mayo
12 íd.
13 íd.
15 id.
22 íd.
cargando
esperando

15 Mayu
16 íd.
17 íd.
23
24 .
25 .D-¡\ì-l\i-.I Q-O-P.

15 Mayo
Id íd.

P¡\ï\Fl\ï\ 9-9-99'

lb
18
19
20
24 íd.

12 Mayo
13 Abril
18 íd.
12 íd.

›-›- »N I-l\I-h 9-P*

í MUSEL - P

Mina Carrio
Abando _

_ V. Ruiz Senén .
Norte. .
Mina Piquera. .
Villamanrique .

_-il MUSEL - LANGREO.-2.° TURNO
Genoveva F.
Nuestra Señora del Carmen .
Sac 6.° .
Fito . .
Rita Sister
R. Alonso R
Generalife

José María
Agadir .
¿uan Artaza
`antirso .
Ricardo R.
A. Senra.
Maruja y Aurora.
Ciaño. .

Everest .
Ruda. .
Alejandro
José María
María .
Ruda . _

al
Gobelas .
María. Am ia
Sama. .
San Ireneo
V. de Chavarri
Sama. .
Sama. .

Mieres .
juan Artaza
Villa Selgas
I. Figaredo
Melchuca.
Llodio .

'24

ARQUE

í- MUSEL - LANGREO. _ 1." TURN

1 u .

n - -

o

u

o n o

ii- MUSEL- LANGREO.-SF' TURN
o o n

1 u

n

-

1 u

- .

u u -

¿_ MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO
u 1 1

1

1 1 u

DE CARBONES

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
¢ n -

1 o u

( 

Naeaww ëšëššš

awweww åššëššš
0

500
620
500

1.100
2.100
2 100
6.500
3.250

780
480
400
500
400
480

3.600
700

1 .O40
560

4.600
1.040
1 .0-10

4.400
80

(ill)
4.600

70
900

Málaga.
Vallcarca.
Barcelona.

Id.
Id.

Vallcarca.

Motril.
Barcelona.

Id.
Bilbao.
Barcelona.

Id.
Id.

Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Cartagena.
Cadiz.
Barcelona.

Id.
Id.

Cádiz.
S. Sebastián.
Zumaya.
Pasajes.
S. Sebastià

Id.

Valencia.
Vigo.
Bilbao.
Vigo.

11.

Tarragona.
Bilbao.

Id.

Barcelona.
Pasajes.
Bilbao.
Valencia.
Foz.
Bilbao.

._¬...43¢-â

l
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la carga de carbon por estos puertos
de Mayo de 1933

'¬ /
C Q*

FECHAS
--- - - ~ ~-› NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Petición de¡amo SALIDA
DESTINO

10
11
13
15
16
17
17
17
17
17
17
17
18
18
18
18
18
20
20
20
20
20
22
22
22
22
24
25

V

17
19
28
29
29
9

11
11
15
15
17
18
19
20
20
23
25
25
25
' 

ia. 16ia. ns
id- 23ia. 17
íd. 18ia. 17ia. 1 22ia. 22ia. 20
ídåia. 22

2320202420

Mayg t 12
1d ` 19

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Mayo
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
id.

íd. esperando
íd. 22 Mayo

2 1íd. 2' 'd.
íd. esperando
id' I

íd. 2
25 Mayo

4 1'd.
íd. esperando
íd. 23 Mayo

. esperandoid
íd. I

Abril 12
íd. 12
íd. 16
íd. 16
íd. 17

Mayo 18
íd. 20
íd. 19
íd. 20
-íd. 22
íd. 22

Mayo
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd;
íd.
íd.

esperandoíd.
íd. 24 Mayo

cargandoíd.
íd. esperando
íd.
íd.
íd.
íd.

I

I

Iturri Ripa .
josé N. Osorio
María Santiuste
Llodio . .
San Eduardo .
V.° Asunción.
V.° Pepe . -
V.° Suárez .
Numa . .
Manuel . .
¿Juan Artaza .

orte . .
Iiurri-Ripa .
Espiñeira. .
Carmen . .
joven Víctor.
Rita Sister .
Mina Sorriego
Generalife .
juanito . .
Llodio . .
R. Alonso R .
Río Miera .
Maria Amalia
A Senra . .
V.° V. de Iciar
C. Hevia . .
Ciaño . .

oiJoN - DARSENA.
Dionisia . .
Sisarga . ,.
lldosefa Mari .

ekeitiarra .
Amelia . .
Aller. . .
Manuel Millán
Mariavi . .
Zubieta . .
Lola . .
Roberto . .
Recalde . .
Belarrnina .
Luis Vives .
Galicia . .
Ondarroa. .
Manuel Millán
Ana . . .
José G. Trevilla

. 500

. 900
300
1 20

o

. 380
600. . 1.

110
115

. 4. 400
240
580

. 700
380

80
240
160

. 2.600
160

. 4. 350
150
900

_ 900
. 1 .O-10
. 700
. 2.700

. 160
220

1 .500

F. C. DE LANGREO

270
155
230
220
210

. 150
_ 115

360
165

. 240
180u

o o

o ¢

120
130
160
320
100
120
300
260

Santander.
Cartagena.
Santander.
Bilbao.
Cartagena
Bermeo.

Id.
Villagarcía.
Barcelona.
Coruña
Pasajes.
Barcelona.
Ferrol.
Vegadeo.
Santander.
Deva.
Barcelona.
Santander.
Barcelona.
Santander.
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Pasajes.
Barcelona.
Vigo.
Marín
Barcelona.

Bermeo.
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.

Id.
Id.

Coruña.
Santander.
Ondarroa.
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
Coruna.
Bilbao.

Id.
Bermeo.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

/°\'
./is'§
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Mayo de 1988

F E C H A D E
† i NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E STI N O

y Entrada i Salida i
i

25* decena de Mayo.

9 Mayo 10 Mayo México . . . Navia.
a id. 11 id. Aida. . . 32» Vigo.

25 Abril íd. San Ciprián . 108 Id- _
11 Mayo . Arnao . . . ` Requejada.

íd

$'5IEI5.`E3:5IEE§I5'SI§I_EI§I§›'Iã215IE.:5IElE EE'ã2E`.'ã1EESEI5IEE5IEJ5IEE'5I'ElZE1EI`_51§§1E

11
11 8(›

9 . 11 Pepín Suárez. . . 43 Luarca
9 íd. 12 Luis Adaro . . 3.274 Alicante.

10 . 12 Lolina . . 395 Zumaya.
10 . 12 . San Ireneo . . 580 Santander.
10 12 . Caruso . . 1.357 Pasajes.
12 . 13 . Margarita . 317 Zumaya.
14 15 . Arnao . . . 9 Bilbao.
14 . 15 . Cementos Rezola . . 40 Ferrol.
12 16 Antonio Satrústegui . . 3.523 Bilbao.
11 16 Castro Alen . . . . 2.049 Alicante. _
17 17 San Jorge . . 249 San Sebastián.
15 " Hernani . . 420 Id.
16 Mont Seny . 880 Vigo.
16 . Antonieta . 129 Bermeo.

11
17
17

17 . 18 Guipúzcoa . . 60 S. V. Barquera
11 . 19 åulian _ 135 Puenteceso.
19 19 . oal . . 2 Navia.
17 . 19 Río Navia. . 1 Id.
18 20 . Caruso . . . 1.342 Coruña.
24 . 20 . Egesa núm. l. . . 300 S. V. Barquera.
20 . 20 . Airoso . . _ 120 Betanzos.
20 . 20 . Arnao . . . . _ 146 Requejada.
20 20 ; Margarita . . . . 20 Vigo.

TOTAL. .. 15.916

slvlanuel G. Nloranš
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA É
É Deposntmuo exclusivo de la Vaeuum Oil 6° 8, H. E.
ã. Heeìtes para la Marina MOBIDOIDS §
É Hmpquetadunas y juntas BEDDHM É
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lttd." - Cadenas de ln casa "Old Hill" É
É eon eentrìfieado del “I.iL›0YD'S“ y todo lo eoneennìente a femveteøín naval, de la =

easa “Gotsehen Gt 6.°", de Birmingham É
_ T ã= San Juan de Nieva (Avilés) Tãiããfšgåãs É MORAN-AVILÉS E

ålllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

III-. IIIlIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIllIIIllllllllllllllllllllltr
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Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.' decena

\
1

SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA
Q

de Mayo de 1938

”`*›;%\___..

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

8 M
10
9

10
13
12
13
12
15
15
13
16
13
16
16
12
16
18
18
15

 †å+%*#+*%% #å%+$%+++%ë++

É GRÄTIDBS ÃDHIÄCEHES DE EFECTOS IÍIÄVÄEES â
_ †~~ D: ff

i-i=:nR1ouEvzxLDBsr.avR1Dz-t

 

nosu-var-\›-un-un-›--›--›-1-I-\›-›¬›-n\›-¬›-1-›-›r-xv-»v-nn-ng)o.§:.9.n.n.c.o.n.a.n.o.n.ø.p.n.n.p.n.c.«<,

O

. 12
12

. 15
. 15

15
. 13
. 17
. 17
. 17
. 18
. 18
. 18
. 18
. 19
. 19

19
20

. 20

12 Mayo Cervantes . . .
12 íd

D4\IIl\íiï\I-01I-l\¡-l\i~iIl\FIl\II1\Fl\hl\!-¢\I-Iii-l\hI\I-Ii .Q-P-Q.O-Q..Q.Q.O-Q-Q.D-Q-0.0-Q.Q«Q..O.

«

2.” decena de Mayo.

Tarraco . . _ 3
Ana . . . .
M. de Urquijo. . . 3
Aurora . . . _ 1
Jaime Girona. . . 3
Capricho. . .
Pitas. . .
Nervión . . 1
Josefa . . . .
Galicia . . . .
Zuloaga _ . . . . .
Faustino R. San Pedro . . 2
Ana . . . _ .
Landro . . . . .
El Caudal . . 1
Lolina _
Vito . . . .
Pepín . . . _
Guillermo Schultz . . . 3

PRECIOS SIN COM PETENCIA

209
417
318

.819
024
240
135
55

103
329
336
2 1 5
892
320
130
072
433
191
541
589

Term. . _ 23. 468

Coruña.
Valencia.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.

Zumaya.
Tapia.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.
Vivero.
Pasajes.
Vigo.
San Sebastián.
Pasajes
Barcelona.

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1-l:|..±|roNc› no

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

1
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos quese citan
durante la 1.' y 2.” decena de Mayo de 1933.

Vias de Langreo.- Cargadero del F. G . . . _ . ._

Vías del Norte -Oargadero de la J. 0. P.. _ ._

Vias de Langreo.-Gargadero del F. G. . . . . _.

' if* iiscfiii af* utcfiii

I 3 030,96 i b 493,95
1 434,2: 4 175,31

° 1 ši0,38 li 1 033,31
M U S E L Gruas chicas .ši9,(›f) 346,07

wfF'

MUSEL ¡Turno s40<›<›^s“l ruinap . . . . . . . ._ . y _ ,_
1 ia. 2.° . . . . . . . . . . . . ._ :_ _ _ jp
1 Id. 5.° . . . . . . . . . . . . .__ _; ""b .

I la. 11. . . _ _ . . . _ . . . . ._ .: - 1 .'

Cargaderos . . . _ . . . . . . _ _ 24.30T,1 26.944,12

. i Grúas chicas . . . . . _ . . ._l 2.i45,s: 1.661,27GIJON-DARSENA
›1' cargada-os . . . . . . . . . . _ . 2.254,08 3.088,43
i Muelles ^ 0 i' 444,00

Totales

_ . . . . _ _ . . . . . . . . ..1 -388,0
en las dos decenas. _ . 62.452,84*

= i
14.970,00 I 15.916,00Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . . . . . . . . . . . _ .I

¡ii'ii (1-:i 'P¡›-1¦› -:jiP'›1 i:i 'i¡›Iil'Iii'P(Ii

Raza?27:J::¿âax2779:::::::::¿âàà¿=2vv$v::¿â^àâààåD D

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . _ . . . . 14.762,00 23.468,00

Domicilio social y dirección: FlBbflñH (Flslurios)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección telegrama; i=ABRicA-iviiEREs

LINGOTE. de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tingiados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubiiotes y usos metaiúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADQS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoies de diversos tipos, quitamanchas, soivent›

etc., aiquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftaiina.

lllìllllilll lll Mllllllllli lliirliilizii, 3 - lllillllìlll lll illllll: Miiriiuis lle San lsliiliiin, 22

†¬4f“_____
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\/npor <<(iol)elas›>. Casco de acero; Cons-
truido en ei año 1888; de «2.4(›= tons. de re-

i V A-ei igistro ›ruto _v 1.081 netas. en i o por os
Sres. \,elilla y (Sandina, de Bilbao. en no-
venta mil pesetas. para ser desƒguazado.

inllggiri-Ls Pi-:Ri›ii›os' i1.\' .\iAR7.o

l-a estadistica de los accidentes marítimos
y movimiento de buques en el registro oiicial,
que publica el «Bureau \/eritas» correspon-
diente al mes de marzo último, acusa un con-
siderable número de barcos desguazados que
se eleva a 7-5.

Diiraiìte diclio ines, 96 vapores, 8 moto-
naves y ¡C veleros ban sido borrados del cita-
do registro, los cuales pertenecían a las nacio-
nes siguientes: 7 a los Estados Unidos. 41 a
inglaterra, -2 a lrrancia, QI a Alemania. Q a
Grecia. 3 a italia, 3 al Japón, Ó a Noruega,
Q a España, f2 a Yugocslaviâ y los 7+ restantes
a otros diversos paises, en cuanto a los vapo-
res; y las motonaves I a los Estados Unidos,
2 a inglaterra. 1 a l)inamarca, l a ldolanda,
l a (ìrecia y Q a i\i0rue¿§,a_

LA PESCA EN IRLANDA

señor delegado de Pesca de la región
cantábrica, en circular de ieclia 15 del actual,
dice a esta Subdelegación. lo que sigue:

<<Traslado a usted el siguiente despacito re-
ferente a la pesca en irlanda. que remite a esta
Delegación Regional el Ecmo. Sr. inspector
Geiteral de Pesca, y que ba sido recibido en
el l\/linistcrio de Estado por el señor cónsul
general de lìspaña en Dubliit, para que se sir-
va darle la mayor publicidad entre los pesca-
dores de esa comprensión. a quienes pueda
interesar:

«/\nte las quejas que estas autoridades re-

_' ¢

U

`2lNl<›llMl(|<›N[§ Vllllllïg
ciben de los babitantes de estos pueblos cos-
teros y la actitud de esta prensa. reclamando
medidas de protección para estos pescadores
que, de antiguo se dedican a esta industria
extractiva_ es posible que de abora en adelan-
te la vigilancia en estas costas sea más estre-
clia _v eiicaz, por lo cual convendría que nues-
tros pescadores estuvieran al corriente de esos
posibles propósitos por parte de estas autori-
dades marítimas. a iin de que cumplan exacta-
mente las disposiciones aqui en vigor»

.\ii=_.\ioRiA DE LAS cÁ.\iARAs

DE COMERCIO DE ASTURIAS

Las Cámaras Cìiiciales de Comercio, ln-
dustria y Navegación de Oviedo, Gijón y
Avilés ban publicado conjuntamente una lvle-
moria en la que compendian las estadisticas
relativas a la importación de productos por
los puertos de Asturias, transportes terrestres
y marítimos, constitución y disolución de en-
tidades mercantiles, industriales y marítimas,
vida iinanciera, servicios postal y telegråii-
co, movimiento social y otras de marcado
interés. -

Agradecemos el envio de un ejemplar de
dicl1a lvlemoria. _

LA COI\`STRUCClÓ.\' DE BUQUES EN I()3Q.

Según reciente estadistica, los buques en
construcción en el mundo de más de Ioo to-
neladas de desplazamiento bruto, formaban en
I()3Q un total de QO3 unidades. igual a
765.7-20 toneladas, las cuales repartidas por
naciones, exceptuando a Rusia, de la que no
se tienen datos, es como sigue: inglaterra,
QQ5.4Q7 tons.; Francia, 101.675; Alemania,
80.310; Japón. 03.345; Estados Llnidos
(comprendidos los Grandes Lagos). _-$9.628;

99
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Italia, ¿';().ll3; Suecia. 58.530; ['I01ancla,
39.450; Í'_..spnña. 33.4!-2; [)inamarca.
1¿O.=H_›§;No|'l1ega. lO.l()5; Donlilxios lärìtzí-
nicos. ().;$O(›: Bélgica. 4.8ÓO.

Las clennís naciones no constan porque
construían e¡nl):1r¢'a<'ione.<. lle menos ale ¡OO
tons., que, como hemos (liclwo, quedan ex-
eephlzujas de esta relacion, 0 no tenían ningún
buque en construcción.

Íjnmcìa ocupa el segunclo lugar, porque en
sus buques en construe<'i('›n va eon1|1ren(¬]Í<Jo
el t|'asal[:ìnlic<› <<.\'<›x-xlmmlie». que é1sÓl<› Jes-
plaza †-5 tons. '1`a|n¡›¡(-n el toneiaje (le Ingla-
terra se ve muy aumentado por el coloso (le
1:1 (Íunard. al que se le Caleulan 73.000 to›
nelaclas.

EL '|`Ox1~1|.A1r1 .«\.\|,\|eR.-\|›o EN SUECI.-\

Las ú|tìma.s ci{ras referentes al tonelaje ama-
rrxuln en Suevia, <-onxpiladas por la /\s0cia-
ción «le Nu\'ier(›s Je aquel país muestran que

ällllllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllhlllllIlllllllìlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlhlllllllllllllllllllë

E DURANGO - Vizcaya E

, ¡ Se

1 ASTURIAS MARITIMA

\›
La lwalwìdo una mejora consi(lera]›Ie cluranle el
mes de abril. Las cifras. que se refieren a los
lmques de Inás (le '$00 tons. |)rulas pertene-
eìentes a navíeros aso<-inalos, muestran que -¿IQ
¡marcos estalmn mn:\rr:u1os el (lia 1.0 (le mayo
contra los -164 que l1al)Ía en 1.0 (le alwil. sien-
do. pues, la diferencia de 45 con 93.000 to-
ne|a<|as|›eson1uerto. Í'|e aquí los datos en
aletane.

GRUPO 1.0 ABRIL 1.° ABRIL

| T°"s' brmas N.° Ts. d. w. N.° 1 Ts. d. w.

300 a 1.000.. 79 61.000 59 ï 44.000
1.00021 2.000.. 148; 310.000 1291 2e'›:a.<x›0
2.000 H 3.000.. 24 1
3.000 a 4.000.. 5
4.000 a 5.000. . 2
5.000 a 6.000. _ 6

A

›
O m3S.

Tor 36! 556.010 219 463.000

87.000 18 ` ($6.000
28.000 7 38.000
14.000 21.000
¿'›($.()00 31.000C002

_ '-_ _'°°~$¢%90'&-$°¢"_ =

5 Fábrica 11 probadero de HDGHHS 8; GHDEDHS de FlDGhflS bajo certiiicudo 5
E del bbO9D'S REG|S'I'ER~ BUREHU UERITHS-IDHRIHH DE GUERRFI, ele. 5

5 200.000 KILOGRAMOS DE POTENCIA ã

úN||:ns EN ESDANAIE 24» E

§ / AGENTES DE VENTA - «PRODUCTOS INDUSTRIALES» Llda. =

-1.-

E Apan-cada 179 B|L.BAo E= /

30

_f_-_
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\¿1Lo|§1i<|¢NMin¡I|MA¿
NO.\1lšRi\Nl)O UNA (`O.\Il.\`l(i)N I'.'\R;\

PC,- VE I'ROCI*`.l).›\ A Rl“Í\'l.\`i~\R LA CON-

'1`.«\lšll_ll).›\l) Y .\`II`U.›\(ÍI(')N I{(`,ON(,).\1|(`.i-\

DE L.›\§*`~ (`O¦\Il'›\ÑÍ.~\S i\'A\'lERA.\` DE-

l)|(`.'\l).\S .-\L TRÄHCO DE C.›\BO'l`.-\_IF.

ifn cumpiimiento cie io prevenicio en ci

articuio 2.0 (iei i,)ecreto (ie 22 cie juiio uiti-
\ › ; ›

mo <<<(vacet:¡» num. I-“$_-›). que senaio ias tari-

fas (ie máxima percepción (ie caimtaje,

iìste i\/iinisterio, (ie coniiormidaci con io

propuesto por ia inspección generai (ie 1\iave-

F

a

I

a ios (iestinos que cacia uno ciesempeña y se

cieciaran in(iemnizai›ies por ios (iias (ie ciura-

cion con ias ciietas _\' gastos (ie viaje corres-

ponciientes. con cargo ai ('z1|›iluio 1.0. articuio

único, concepto 104, Sui)sec(-i('›n 2.3 ciei pre-

supuesto vi§;ente. por iiaiiarse comprenciicia en

ias prescripciones (iei Regiamento cie I-“S cie

junio (ie IQQ 4

i\/iacirici, 13 (ie mayo (ie IQ33.

CIRCULAR ACLARAT\'l)O I-/\ FOR.\lA EN

QUE l)l-ÍBE REINTEGRARSE EL LIBRO

DE HORAS EX'[`RAOR[)l.\'ARI.~\>': -: :›:
gación y io iniorma(i0 por ia intervención “ W

Qentrai. iia tenicio a iii

misión, i(›rma(ia por ei
inspector Jeiie (ie pri-

mera ciase, D. Saturni-

no `.\'iontojo y i)etero,

y ei Jefe cie esa Suiøse-

cretaría, i). /\ntonio

Segovia _v Rociríguez,
para que. atenien(iose

a ias instrucciones que

ies serán (imins por ia

inspección generai cie

Na\'ega(¬iox1, procecian

a revisar ia contai›iii(iaci

y ios resuitacios (ie ia

expiotación y ia situa-

ción economica (ie ias

enti(ia(ies navieras ciecii-

cacias ai tráiico (ie ca-

iiotaje, en sus oiicinas

centrnies cie Barceiona.

iiiiiiao y Seviiia, cuya

Comision es iniierente

A Ei`i*Éìå°Ao
PINTURA./°

IUBHÁEINÁÍ.
II'IDU./'TQIALEfy
DECOQATIVA/

A/'TI LLE|253:A
BUQUE/ MERCAHTEJ'vos LA ARMADA 1
YATE/' Y sorer A\ucencmf oc rAameAc|ón
v. Hovs |..|NG

HAMBURGO A
s'rAHoAno vARr1|s|1w R S 7 `

'ÉX
""›V.-..

°†;,U`

.* =¬ y iiuiviij
1. 'Ww,'52-'i W .~.1.;

_ v

W .¬ ¬ .""V'V
* \

,yi-`f.›_! '¡

~üLl~^flbfl†-¬
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Cn nO[11i)l`3l' UH3 CO- Sllfgifiaå dllfiãâš CI1

Edil!! f lla@

0 y tt ¿
New Yonx __

\ 1u
` 4°' “-'~ +.›

_ __ .___¿__.H¿_,_
v _ A,... _.

ã J* i V " à¿íf - ›~ - Ã_i_\_. . - `› f;I. -_-

ai§;unas i)eie¿`;aciones

iviaritinias soi)re ei ii-

i)ro (ie oiaras extraordi-

narias que están oi›iiga-

(ios a iievar ios iaarcos

como consecuencia (ie
io (iispuesto cn ei Re-

giamento (ie traiiajo a

i)or(i0 (ie 31 (ie mayo

(ie l()-251, cieiae consicie-
rarse inciui(io entre ios

que iiguran en ei articu-

io 155 (ie ia vigente

iey (iei Timiire. a ios

eiectos cie su reinte§`;ro.

iista inspección Qe-

nerai, (ie acuer(io con
ia i,)ireccion Qenerai cie

Traimjo, iiace sai›er pa-

ra ei nieiiicio conoci-
miento cie ias i'\ut0ri-

(¬ia(ies (ie i\/iarina. Ar-

ma(iores _v ciemzis per-
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sonai a que ei asunto aiecta. que ciiciio iii)ro eiectos (ici mismo. ai ifguai que ci i)i:u'io (ie

(ich i ii .\ iiofif›~ ii<i¬<i reiie. . ._ Y ` . 1 . . ¬
()I`¦IS CXtI`8()I'( IHHFIH5 (C)C l`€lIìtI8I`8I`SC COI] 3\'É'g2lCI()II _\' Ill' . (filìiãì HI . (ll '-

arre§;io a io (iispnesto en ei articuio 155, to(ia van ios i›u([ues mercantes.

vez que tiene carzicter _\' surte en su caso ios 1-* (ic ma_\'o (ic l(_')3'3.
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li. Depósito de Galfbones de Tenerife
CARBONES

É Consignatarios :-: Fletamentos
§ Agencia de las Compañias Hamburguesas
É (Servicio directo a CUBA y IIIEXIGO)
É Telegramas: DEKAIIE ¦ Teléfono 1119 Apartado 44
-|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIn

1___,_,,v---v----_--_-----------¬ -:1 4 1 «:'›'›'›'›'›i›1 1 1 1 1 1 4 'P¦› ¡››'I'I¦›I(I1 «:'I'›'›'›'›'›'›'›'›(I'›'›'›*›'›Í_›

VILLAJOYOSA (AL|cAN1'E
U

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

±«

F.Posn"os EN; †s|.EFouos= =
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

'I`1«:l.EGRA.\rAs: «$ENABRE››

% 

,Í

:Y*_ uy

sy! i ÍZQSO

- Ušr

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2

LA ]3í.A.ÍR,«Il\TA.
FERNANDEZ Y PELAEZ
íNAvIAi

Fábrica ds harinas sistema Bavaria = Fábrica da Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A.. de Santander y de las Compañías
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. B - Fábrica
eRibadeo, núm. 64 --

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllliš

(Í

 

Úabr/f/'camfes fígƒfafifl
i'lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIl'-

minas de Clesplnedo
JESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de 5an Esteban, número 2
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» CASA DEL RIU
› = /Aka MLllrJ1lE>m11l;11B§
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'I'

Ji? , ha mejor orientado en todo close de insl:olo-
. ' ciones dc negocios en todos estilos y olses

'-'39 PLDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28

®+*§~å°å'+°F~l~°§"äå'+å'++*?+*i°'§'å°°ä4'4°°§*°§°°P'§°°§'å°~§ §°§*'§å°å°+ë'¡°°§°° °§°4°å°å°å°4°*š'°§“§'°§°°§'°§°4°å°°§'°§°°§°

H-l[*§'lÍ°§-1[~2~l[°§-IM'I{°2°l[°§'H°1l°!°1C'l°l('H[°l°lH'l['l°lI°l°l['l'B ` 1H°1['¦°I(°§'l[°§°l(°!°x°§'K'§°ll*¡~lI'!~l[~§~lH°l[°!°IH°l[~2'l['!°ll'!°ll4'

'I'

ElI'I°lK'l'1I*l-¡-1-1l*I'll'I-101-12-I-Il-I-l(°I~lI°I°II-I°l[~!-¡Í-HI+ll°l-°I'lH°ll°!°1[°I~l(~i°ll~I'll°l'll'§'lI°iQ
[~§~l['¡°l[+1HdI'.-1-1H'X'l'X'l-lI'l~ll'l'X1›I-l›lH'll°1-ll-l'ìll'I'l['!-ll-l~K°i°ll°I~J(*i'l¡-3~l{*¦~ll°I'll +l(~I~ll-HI-I~ll*I'1l°l'IDH!-I'll*l'1l°I-l['Hl'I'll'I~Il'l[+1H-lb!-1I-l°ll'I'l('l°lf=I'll+1I~I-II'I°lI'¡°1I-I-4.

O

JH-1!-I-ll-I~ll°I-ll*!°ll°I~ll'l-llH°lI'I°ll°!-l[°I°lI°I°1+14-'I°ll+*H°1Í*I'll°!'lPI-l{°l-ll°i'll'i'l[+.

få]|¡¡||¡||¡|| \|g|¡¡g¡;|1 lslllllros Plnuro
FERROL (La Graña)

Lan reo 2
g , Reparacion de buques, máquinas y calde-

ll -Z-Á “ii ras. Fundxczon de toda clase de metales.

Soldadura eléctrica y autógena.

Inas de Coto del -
Gran Carro Varadero montado sobre ro-

I I dillos de acero, con calado máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios do Grúa, agua, aire y energia

I!

_,,,°¿,.__ eléctrica. *H
V A P O R E S ¦ Para buques hasta 150 tons. ptas. 200

or varada ta 'a o ' d'“Mina Plquel-a" 2 'Wi _“°' “_” °°° *°'°¡;°“-
n mayor ona aJe precios conven os"Mina Coto" '“uma carri6“ pero reducidos

“Mina Sor-riego” Teléfonos 5 Astillero N. 2
“Mina Entrego" I Domicilio N.° 8

I~I'll°§^lH°lI°!°l[°§°l[°!*l I~¡'lI-2-]¡°!°1[*1°lI°l'I(°!'I['¡°1I*' 'M [°§°ll°§°I El 'el[~!°I('l°1l'!'lI°l*lI'!~1l'!°1I-l']I~!'lH°ll°§'1I°!-1l'¡'ll'!'lÍ'¡°K'l'X°l~1lv.
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|_uBR||=|cAN†Es
ÉESPECIFIÚES DHRFI HUTDWÚUIÚESMÍUHQUIHFISÉ

UIHRIDHS Z UIFIIZIUIDHRIH ED EEDERHÚ E;
É Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257 É
-ã Almacenes: P. Progreso, núm. 3 - Teléfono 4088 É

i"".___OVIED()_ï_”__-í_.___ ã
,-,4-
.'|lII|I|lI|¦IIl|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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Fábrica de Pinturas PlILI¦IIIIA
Teléfono 3.800-SANTAN DER

PATENTES «MA'I`EOLA›› - ESMALTES
l'l.\"I`URAS - BARNICES - SECAl\¡'l`ES

COLORES - .ACEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino S A.-SANTANDER
,IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT

9

lu|||||||||||||||n|||||||||||num umulnlluumulllluuulmuIg . 1:: 1: _. :_ 1: -: :: _: :: :: -- 1: :: :; :: _:

nnlsTll1lnnlr_111l~l nnnll i
. COMPRA Y VENTA DE HIERROS

Y METALES VIEJOS

1 CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres
Anclns patentes y antiguas

- Cadenas, Grilletes, Tensores. Guardncabos, ,
- Pastecas. Faroles, Muelles de Guardlnes. & 8. I
¿ CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA -

§ BA1.AeóN,1s y 24 çumnoyo) - usmrouo al-27 §_
É -0-+%fl-GIJON-el-<›-» I
' '21 .::::':.::::.::f::::.::::;: '12'

EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

É EXPORTACION DE CARBONES

É Dirección Telegráfica'= T1 Í. . .rosANBUs -ïí 1'ELEFoNo 20-91= ›› e e omca

É JOSÉ. SÁNCHEZ DELI BUSTO

É- Pi y Nlargall, 35-1.° GIJON

________________________________________
________
__
_

ïllllllllllllIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

K% %ÓK B

sa que preeise para sus máquinas, motores, etcétera
RE E M suministrará a Vd. el tipo apropiado de aeeite o gra-

: Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrificantes

É . .A . É.ÉÉ 1\¿|:
Apartado 111 Ó VIED Ó Telétono 4038

LA PIIESEIIVATIIIIIE $2213
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles. Com ementario del d ` 'pl e la Vida, Equi-
pajes, Individual de viajes, Transportes, Robo, 87.. &.

REPRESENTANTE GENERAL:

ll. Eusebio Alvarez Cañedo
San Bernardo, 101, bajo GIJÓN
 _.^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ ^
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HIJO DE IIAMIIN A. IIAMIIS -
ARIVIADOR Y CONSIGNATARIO ã

Vapor «Ramón Alonso R.›. Tons. 6.200 d. W. E
›› «Mar-la Dalmé de R» 4.200 >›

N ri R ›

rave@ëšššåš

« u a , ...
«fllìnêlinfl R.››,,,_,, E
¡Ricardo R.››...,... =
«MarInR›......... E

›› :Roberto R » . . . . . . . "'
› «Manuela C. de R.››_ »

Servicio semanal entre Barcelona y _Cartagena.-Ser- §
vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almería, Mo- =
tril, Algeciras v_M_álaga, admitiendo carga__y pasaje- -:-_'

ros.-Servicio eventual Barcelona-Gnón. =
Puan de Colón, 18 - Yølagramas y ialofonnmasz RAMOS 5

BAnceLoNA §
IIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIII1|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍE'



Subdelegado de Pesca
_ en La Cor-Uña _ E

Pueucrsro of nenes rrnurlcns ã
El giro-compás (Aguja giroscñpica) É

Manejo de las :arias marinas inglesas y españolas É

Vocabulario mariiimo ingles-español y español-inglés É

Gran iralado de maniobra de buques "iria llavel” É

Edición española de las iahlae de Iewion y Pinio

Traiadu de navegación “Manual del llficial de llerrola" É

A todo marino, armador, consignatario. ã
etc., le interesa poseer estas obras. E

Pedidos ai autor. É

'fillIIIIIIIIIIIIIiilllillllIlllllIIlilIIIIIIIIIIIIlilliIlliiIiIiIIIlIIl!IiIIlIII É
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GIJÓN

MADERAS PARA M|NAs
s|ERRAs ME:cA~|cAs
;_f_ Y c:ARBoNE.s

Armadnr del vapor C. HEVIR
220 tons.

SANZ ORESPQ. 25 Y 27
Teléfono II-37

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII fiiirllliiiliillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

umcén of Erecros sevms

Vllllll. MAÑUEGU ¡snorsum
Héndez Ñúñez, 8 «re- Teléfono 2256

S Á N T A N D E R
__.,_.¢_._

Pinturas, Cordeierla y Cables. - Lubriflcantes.
Cotones, Correas, Amientos. - Empaquetaduras
Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PIIERTU i¦HIi¦0

< r É._ ,_ ñ_ñ

§.

_
____
_________.-_
_
___
_
_
_
__
_
__'
_

I es

| ll'_-_
=
-¬_._
_
_
_
________
__
__
_
___
_
_______
_
__
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š SOCIEDAD INDüSöRIR›Aë›BSÄURIAåA O É

I _

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllliIlIIIIIIIlilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2

FABR|cAs DE Y IJ Nš
ACERO siemens básico de todos tamaños. lingotes de fundición y ¿fino ;-3 ALAMBRES brillantes recoci- É
dos. galvamzados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas. limas y barrenas de minas 2-: HIE- E'
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTON ES para la fabricacion de hoja de E
lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero I-Z VIGAS y formas U. É

Espino artificial, puntas de paris, hoja de late É
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las É

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias) É
Apartado 26 ¦¦ Telegramas: Moreda y Gllón É

Fábrica de Metales de Lugones =
ALAMBRE de cobre electrolíiico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros =

Id. de bronce silencioso ›› ›› ›› ›› Id. de latón ›› › ›› ›› É
Id. de latón ›> » >› ›> CHAPAS de Iaión de todas dimensiones E

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 2: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE É

Minas de Carbón en Aller (Moreda) g
Barbones de vapor 1 aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvlas de vapor, buques, marina de guerra y arsenales É

Minas de Hierro en Belmonte É
Para la correspondencia, dirigirse al Direcior Gerente de la Sociedad ulnduslrial Atfurìanafl. - Oviedo. - Apaftadø 27 É

= Telegrarnas y Teiefonerhas: T A R T I E R E É

fiilllIIIIIIlllllIIllIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllr
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Telegramas 1
Telelonemas J

' F x 1

RUDESOO

Teléfono 30-23 %›¢§_ Apartado 142
-1-!!-i-1[-1-ll-i-ll~i-¡Md!-i'!l~ã~l!-i-]i~ä')!~¡-1I-I-Ii!-i-ll-i-1H-il-E-1-Ii-i-1[~§~]l~i-li-!~ll~š~il~i'll~i-II-Hl~i~1l-¡-1!-HI-i-II-§~¡[~¡~1I›i-lI°i~¡l-¡dl-i*l[~i~lI
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V Á P O R E S D E °

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Pl-¡(*I'X-I-II-I-1l'I'1l'|-lI~I›X-I-1l'i'1Í*9X'lvl

I-INGEII IIIIIIIIREZ, S. en G.~IIliilé
ARMADORES v CONSl(¡NA'I`ARIOS_

(ìENTESr›l~: ADUANAS? 3 SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION mi CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

ONTRATOS DE SALVAMENTOS ne BUQUES
OMBAS ur; ACHIQUE De i.l)0U TONS. POR HORA
:¦:f::f::s } nnaeuvmzez nnnnrnbo núm. e

` Ofleinem HVIDÉS . . . . 72
'lelelonoe t id. San duen de Nieva 3

Particular. . . - . . . 99
APO!-¡asi Rida 350 Tone.
el-uan, _ _ 1.350 Tons. š Margarita 270 ›
anna ¡oo - nmeana.. 150 ›

3>
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LA |v|A|auQA - TELÉFONO 191

MgnIN JUAN DE NIBVI AVILÉS Teléfono 1

nrreesørz ALADINQ MEN Éuosz
Ingeniero Industrial

REPARACIÓN DE BUQUES
onstrucclón y reparación de måqu
as y calderas. Soldadura electric

y autógena
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5. FI. ESPHÚÚCIH DE ÚUBRIÚICFIITIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

= DEPOSITO PARA ASTLJRIASI

AoI:Nc|A MARITIMA

EUNZALEZ-ALEGRE IIEIIMAIIUS
'V' Is? O

CONSIGNATAR-OS DE BUQUES
SEGUROS IIRITIIOS - FIETAIENTOS - COIISIRÍA DE AVEHÍIS
DESPAGHUS DE AOUINAS - EOIISIONES - TREN DE GIIIIIMS

Teuzc. |
Teuar. -ALEGRE
CABLE. I

--___1
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'il

švda. de Draco 1v1_u1=z11.r1.ro
É Pedro Dura, 2 y Muelle de Femenil: EIJ D N 'I'eléfunn 32-14

TALLEREUS G. Rlllìfiêl
_ G I .1 ó N -_

[Próximos al puerto del Musell
Teléfono 34-44

Reparación de buques.-construcción
de maquinaria y calderas para los mia..
rnoa.-Reparaeionaa en generai.-'l'alla-
rea meeånieoe.-Gaiderauia. Forqa y

F u n d i e I ô n.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiliilllilliiilIlllIllllllllliliiiliä.
____;_
_
=
_
_-_-___

=
_

=
=
_
__
_____›_____-

IIIIIIlllllllllilllllliilllñ



_____________.`~._____________________________________._________________. __._.___.___._._____

V PLANOS INGLESES
(FlSHIIIlì'S ÉHARTS) ABOTAIIUS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANO DE PESCA A.¬Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina. Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sincs Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, lagos, Borda
dos Picos, Sarria María, etc. -PLANO DE P .SCA B.
Desde Esparta] a Mazagán con los pesãueros de Prcila,
Torres, res Santos, Larachc, Cabeza c Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc. - PLANO DE PESCA C. Desde Mazagán rr Sim
con los pesåueros de Kentm. Mogador Sim a Porras,
eic.--PLAN DE PESCA I" - Desde Mogador a (ihir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec 1, Oficina. Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Cn-
bo, ctc.¬PLANO DE PESCA G. -Desde (ìhir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. (ìhir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foìzo.
Hill, Nun, La Cnrva,Juby y Banco la Concepcir'm.~P .A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerasly la si-
tuación de un Banco de (pesca abundantisima.~ 'LANO
DE PESCA I.---Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes-'
queros de los Matrllos. Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitán, MISUEL MUIIALES ALMIÍIANA
|sAAc P1=.RAr., 32 - 2.° crxmz

Enviándole 100 pesetas por giro postal. importe de cada plano
____._._._.__:_____._.___._.___._.v._.___-:_-_-_¬-_-_-_~_-_~_-_-_-_-_-_-,-_-.-:_-.^.^_-.zf.-vva~ar-::::.^.^_^;..,,,.,,s.............................................-
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= G l .J o N
E GAPITAI.: l0.ll00.000 DE PESETAS
E Realiza toda clase de operaciones de Banca y
= Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos, depositos.
E cartas de credito. etc., etc.
É Compre-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

= intereses que abona: 3 por 100 anual

2 oireeeaon Tele-gráfica BANMINAS
_._, _ ,_
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E9ÓXÓOXXW E]

FERIIAIIIIU EAIIIIIA IIASTILLU
CONSIGNATARIO DE BUQUES

|='|..:'rA nn l:N1-o s

Agente de VAPUIIES l¦0SiEii0S S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TIIEVIIAII
Teléfono 1.862 - llficinas: Calderón, 15, i.°

SANTANDER
 ÓXXXOâ

,D D ,V “__ ,_ ,ra ra __ ___,_,__

Glscoour cruz
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES OOIIEROIALES
ns LA

Allilll. Milllllllllllill lllllfl-lllllllfllil
Direccion Telegráfica y Telefónica:

GASOUECRUZ
Teléfono... 10.1135.- San Sebastián _

› 5.149.-Pasajes

.lisis lìlrrll lnlillu
Hrmador Y Consig-
natarlo de buques

9á
filetamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SDTH Y HZDHR

Telegráficas¦ J ES USGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
misas" "†;›- 11;: :†“ Ñ El El ,_ - _

El
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"HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADDRES DE BUDUES PESDUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centriluges, etc., etc.

Telegrarnas: OJ EDA
1-m|.i:|I'ONø N.° te-31
AIIa1'||..|.tlInA N.° 49

ÉÍK4-JH-2-1-1l'I-X'l°R°!°1H°lK°l-1l°l°II~¡°1l*i°I!+1I~l-lb!-1l°l'll-illa!-X°!'1l°!°Jl-l~l['l°l°I'1H-¡Hd!-t~2°1(+1K-Hlå-1[~!~ll-i-ll°i-¡[4-l[°i~1[°!~][~l-liš
l°i'Il'¡*1Í-¡°lí°!~Jl-2-1H-][°i~Jl-t-Jl-§-Jl-i-li -3-¦l~!*lI°¡°1[+lH'1K¡IN-lI°§°Il~¡'II-3-ll-É'
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= Viuda de Antønlo López de Hare
- Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
_ Agente de_ y aguades - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
E Cìía. Naviera SOTA y AZNAR., de Bilbao. _

IlllIlllllIIlllIIIl"-
(Linea de cabolaje entre todos los puertos de la Peninsula Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual 1 América del Sur)

I'“lOI|flI'\d /\I1"leI"|C8 Llne de ROtteI'dflfl'\. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearnley 6: Egel', de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. l'V|. SIOITIBI1 JP. de I"IaI11bLIrg0. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos Italianos) =

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos) -
Í G |.| ó N
š Telegramas y Telefonemasi H A RO Instituto, 30-I.° Apartado 71 - Telôfono 18-00 -
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ÓÓOOÓOOOÓOOO@ÓOÓÓOOÓÓOÓÓ<OOÓOÓOÓÓOOOÓOOÓÓOO%

l¦.'“ Española de Pinturas 'jlllTEllNATl0NAL“ S. A.
Fábrica en MARU oi EG.s†,.,,,, linicos agentes y fabricante

en España de las atamada

|-|oi.zAPFE|_ “HOLZAPFEL
LAS DE MO MUNDIA

para costados de buques.
Esmalte «SUNl.l(ìTH».

'i`F.S PARA _lU(ìUETES››,
BARNICES SECADO Al. AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH».
ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«l.AGOMA'l`›. Pintura al agua «ODI-

colores permanentes). Esmaltes y
a la nitrocelulosa y demás

ANTERPAST» A. y B.

HÓOÓÓOOOOÓOOOOÓO›ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓfl
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AS MEJORES
atente <<lN'l`ERNA'l`lONAl.».

ques de hierro y acero.›Cerca
mundial emplea esta patente.

NAVY BRAND».~ Composición
mo uso y adecuada para
tropicales o aguas muy

COPPER PAlN'l`».AComposición para
ques de madera.

YACHT CUMPOSITION».-Para fondos de
regata y recreo.

BOOTTOP».¬Anticorrosiva para la linea de
de buques de hierro.

FUNNEL PAlNT›.~~Píntura ignifuga

Todas las pinturas y usos
Nuestras pinturas son las

or duración y de mayor
SON, POR LO TANTO,

BARATAS.

puertos del MUNDO po-
nuestras patentes

depositos. además, en
is poblaciones de España

de Bilbao,
I L B A O

Agente en liqón + Id. en 6. González
OOÓÓÓOÓÓÓOÓÓOOOOOO>ÓÓÓÓÓÓÓÓÓOOOOOÓÓÓÓOÓÓÓÓÓ

Imp. Mlnanwi, L. Rivas, 24 -Telf. 3l-49-Gijón.
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