
*-'_-.'-.~'¿-__-_~L¿__ ¿-12-
-r-':.=-'-1-.=-".~

1 "4;ì"
.H;J.,1IssyN 'a ¿euM/-` “_ \`

".~.~ L /,\_ E ` “ ñ `\
6 I Í _

-›;Y7( › _ li \_ _ _::ï:.' 111%* ,;'†

- mo lv I GIJON 15 DE aumo DE 1933 |NUM. 64

\.\`/-tg `¬.«í\_4%,,
LJ . .

lëfillüêllêëllêlël lšlëllšëllêëliëëlHëliëlélléël lêëlíšël IêëliëlêlKtëllëëllëlillëlêllêlêl lëlšllêlillêëliëlil lflëlläêl [FE] lëël lëëlfëlêl lêëllëëliflêliëlil
n f -+ F1

êälëlêllêfillï
lëlêllëlêliäêllëë

rw

ri

GEKH-¡J

rw
¡J

[iii]Hill
¡A
ffi

L4'
ri

šfilliãlläiliêãllfléllëlêlläëlläêlGE][EE]lëlél
lëlëlGEIGEI[Hi]lëlëllêllìllili][Hi][ëfi

Telegramas y Telzfnnzmas: CASIMIRO

Apariadu núm. 67 ø «e ¢ ø Teléfnnn 32-OO

íG|JON_í-
Agentes cle las líneas de navegación:

NORDDEUTSCHER LLOYD
LLOYD ROYAL BELOE
D/\I\/IPFSCI~III¬`1*`FAI"IRTS - OESELLSCHAFT «NEPTL JN» __
\Vm. H. MULLER & C.° -¬
THE ISAACS LINE
O/\NS STEAMSHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
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AGEHOIÄ DE ÃDIIÄÍIÄS =

Cargas, descargas, galìarrajes y transportes y reexpecliciones a los principales puertos cle

Europa y América con conocimiento directo  í `
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Torreo: Apartânïa 93 A- Telegramas É PAQUET
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NMÄLES Y lLÍflJBREtììAN1T`ES (Si AL»
HHMRGEHISTHS DE HFHGTOS NHVHDEB

Lubrificantes IVIONASTEIQIO [Marca Registrada)

0

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo ¬1- APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GI-I ON

ELEFONO -0 Telafonemas
coNs1GNAmA1uo1>EBUQUzs mueue. 2. 4 y 6-GIJON AGENGIA ns .^.nUAN.^.s

Compañía Trasmediterránza + I¦.¡° I5.'° 'I' rarisatlántique

PENÍNSULÁ - ÄFRICÄ - CÄNÁRÍÄS CUBÄ- MEJICO- ÉSTÁDOS UNIDOS

AGENCIA GQIÑSLILAÉ DE FÉAIÑGIA

SOCIEDAD PETIIOLIFERA ESPAÑOLA.-MADRID
“ S I-I E L L I' “FLINTKOTEH

í |.uBn|F|cANïE PER|=Ec†o í ANncoRRos|vo - IMPERMEABLE - A|s|.AN†e
ASFALTOS Y EMULSIONES ASFÁLTICAS

0000000000000 000000000000000000000000000000®
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NHVHÍRO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES _ FLETHMENTOS
.BA .R CEL O NA

Telegramas 1 ' VÍÁ LÄYETÁNÁ |'1.° 12 - 1.0
Telefonemas ƒ D O B R U 0- Teléfoìzo núm. 13327
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I I“ASTURIAS IVIARÍTIMA

HNUNCIOS POR INSERCIÓNTHRIFÄ DE
Plana completa.

Cubierta exterior . . Media plana. . .
Cuarto piana. .
Plana completa

Cubierta interior. . . Media plana...
Cuarto plana. .
Plana completa

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . .
Cuarto plana . .

60
35
20
50
30
1 5
40
22
1 2

¡dl DescuentoS_ ƒ Contratos por un se_mestre . 19 0/0
t I Contratos por un ano . . 23 0/0

p a .
' _ Los anuncios en texto no tienen descuento.

ptas. à 1/B de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
id

s
Id AW
Id' Suscripción por un año a Ia Revista. . . 25 ptas.

PFÍS' Id. por un semestre . . . . . . . _. 13 id.
| .
id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

______________________________________________________.III
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Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIAG

Tele 20312.3: } suAREcEs
Q@
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RAMUN MULINA ll0llllIlìllEZ
LA CORUÑA

José 'Pérez Fernández
cARBoNEs cARD1FF Y DE ASTURIAS. SAI.

coNs1GNAc1oNEs Y FLETAMENTOS
XPORTACIÓN DE PUNTAL DE P1No PARA MINA

SEGUROS MARíT1Mos
coM1sARiA DE AVERÍAS

Iéfono num. 39 Apartado núm. 20
ieronemwvtnzz rrnwiuosz Villagarcía dg Il|-05
legramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)

Agencia de Aduanas - Comisiones
Consignacìones - Transitos - Seguros

__iP? FF 9'-'F

['11 UJ

5.* Edición
_ 53* »

Teléfono 2-615 . .
Telegramas: NALIMUR cmhgos

-1-4-4 :nom

N Feiióo, 4
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráfica:
Apartado 375
1-e|éf°,.,° 92930 ___- I: D R E S A

l\=Tuestras especíafíaiades para Ía pesca:

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 1-; ARRIZANES :-2 CORDELERÍA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

_
_
____
___________
_
_
___Fabricación mecánica con el más moderno util1aje.~Selección de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

FABRICA$¦ Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cerdelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hiladora Illicilana. S. A., Elche.
I-Iiios de Arrarte. S. L.. Santander. _:
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E|=Ec1'es NAvA|.Es
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É'
5 AR-ríou|_c›s DE |=›R||v|=RA oA|.||:›A:› 5

l›_ 1|› 1 ¡
“EL ANc0RA"

___ I-
_ r _É G I J Ó N †|'='LE|=oNo 31-aa g
2 MUELLE, ao un-ee. †e|g.= Auconn E
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iìeeilio Itetamendia
CONSIGNATARIO DE BUQUES

E AGENTE DE ADUANA

GENTE DE VAPORES COSTEROS, S. A.-BILBA

SEGUROS MARÍTIMOS 2: CARBONE5

Dirección lelegráfica y telefónica: CELE
Teléfono núm. 5.226

PASAJES (Guipúzcoa)

il
¡P

›
'›
'›
'›

JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

  B

ROQUE DE BLEXPURU
_BILBAO _-

Exportación de madera para minas
A. de Mazarredo, 16 ~ Teléfono 12558

__

Representante para Asturias:
OONRADO PINEDA

Langreo, 1 :: GIJÓN :: Teléfono 24-91
Em88wmm E

IIIlllllllIIlllllllllllIIIIlllllllllIllIIlIlIIIIllllllllllllllllllllllé
É SCO'I`T'S CODE 10 TH. Ferrer-Grao E
= . . . . Tele ráƒica gesâšiqiadrld EE Telefonos 30900, 30908 y 30909 Direccioni Tdešomca Ses Sarragona

uner- e e

§ Agentes de la Compania Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao É
E SucuRsALEs: MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19
É Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72, Cours de Ulntendance

š /\lf\\/IEROS ' COHSIQNHTHRIOS ' HGEHTES DE HDUHHHSÉ

Suñer-Burdeos Éã FERRER PEsET,s.A. É

5 GRAQ-vA|..u:Nc|A.MUEl-LE.I0YIIš

Q

NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y c0Ns|GNA1'AR|o

Velasco. 15-bajo SANTANDER
VAPORES

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
Aller . . . . . . . . 200 ››
VÍÍO . . - . . . . . 180 ››

Representante de los Cementos Porlend <<Reeola>>. de Sen Sebeelián
Telefonemas , tlomlcìlio: 1.722Telegramas É urunninoezl mero"-›s É mm: L 187

f'.'lIIIlIIlIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIlIIIIIIIllI|lIIIlllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT
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AB@ DE _ENlA$, Al,
lillrina le linnsnrvas le Pesnallns

EI4°°§°°§*å¢~?€°§*°§°*§°°§°°§°4°~§~°§*§~°§"§~*§'°š~°§~°§"§'°§~
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L UA N C O
(ASTURIAS)

Telegráfioa: PEÑAS :-: Teléfono n.° 2
%%$$å%%å°*å%%$%§ 
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E|_Ec_†Ro - soLDADoRA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SHBBNDO É

SGLDAÉÚRA ELÉCTRICA 5
Realizamos rapida y económicamente las más difíciles uepanaeíones de todas E

elases de piezas de maquinaria en hierro y aeervo, calderas marinas š
y terrestres, etcétera. 5

Tren flotante :-: Lancha "Electra" :-: Tren terrestre transportable É
Oficinas: Covadonga, 24, bajo :: Teléfono 17-43 2: Dirfeeeión belegnáfieaz daenieke =

ii-GIJÓN ii- š
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Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilba

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

'U

Q

Iaza de llribitarte, 5 B Y L B A D
_____--_-___-_____-____-------__<{

¿In

_.-_ul

JOSÉ FERNÁNDEZ RUIZ
ARMADUR Y 00NSlGllATAIìI0 DE BUQUES

G IJ D N - M LI S E L
vapores de 9esea - Életamentos - åegurøs

AGENTE DE

VAPORES Cos1¬1«:Ros, S. A.
BILBAO

D/S A/S SPANSKELINJEN
FRED o|.sEN & c.°

O S L O

E I 'I' A L I A o
(Floias reunidas)

GOSULIUH - LLOYD SABAU 00-NAVIGAGIONE GENERALE
GENOVA

CORREO: APARTADO N.° 4
Dirccionou.. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ

TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
||||||||nnnnn||nn|un|||nm||||n||nn|n||un||n|n|n|||||n
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|EI›§°°§-~§»§-§°°§°-§»2~°§~§°'§°°§°°§°~§-~§~*1° ~§~~š*-š~~§-~§-°§'~§~~š~°§-~§--§~°§«š*~š°~š~~§«2~B

nnnul Y convlrìn i
prusanianies de la Sociedad Mclalúrgica lllliifl - FELGUEBÃ

_¢ï¢°<§>°<>-©_

CQESFGÍÃÍÄTÄEIGS DE BUQUES

saouaos luaaiïrlmos
elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.75

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
›w-«§»~s~z›++e-«s-M»s+-››;~e~e~<~~§~«s~›-›~s››<~e~-se~~§~++É'§°~å°°§°~§°°§°°§“§-°§~°š“§^'°§-§-l-°§~§~°§-§-°§-§"š~°§~°i~
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ARTAZA Y GUMPAÑIA
›---«E-%.›-

Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Agencia de la «Compañia Adriálica de Seguros»

llcposilarius en Guipúzcoa de la Compañía Española de
Pinturas <<lnlernaciunaI››

1°]['91[°¡°lI°i°1[°¡°lI°i°l¦°i°][°§'lPMI-§°l'!'ll'l-1l'I'1l-Irllå-¡H-ll-§~ll'i'1l~ä-1

JH-l!°§-l[~§-J[°§°][°§-l[°§'ll°§°1

IM-l[›§'ll°§~1[°§~

Armadores de Buques
Vapor “Lolita /\.“ . . . . . .. 2.600 tons.

» “Juan Artaza“ 600 ››
» “José María“.. 500 »

[~§°ll~§-1[°§°l[°¡-

Consignalarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Beduria“ Vapor “ Urola “
›› “Tx¡rista“ » “Ereka“

Telagramasy Telofonemas: ARTAZA
Ollclna . . . . . . . . .. 5025, » ........ ._ 5259

Telefonos Almacén pmuyas 5157
» carbon . 5250

Domlclllo . . . . . . ._ 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasaies (Guipú;co§)

H'1I'¦°ll'¡-1I+lI'!°lI°l~)ë°ll°ä°lI°§°1l~§°]l°§°1H'1l'§'1I°§-¡{°§'ll-1-]H°lÉ|
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LIQUIDADHR DE ÃYERIÄS
LUI5 Hìiì/V\|Df\ Hlfiklïlï/3\5

ÉÍCONSULTOR MHRÍTIHOÍ
MANUEL CORT1/srl, 10 DIRECCION TELEQRH1=1cf\:5FllRE\/fl

Mfxnñlní TELEFONO 35.577 

êlšl
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llêlšl
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-Eliêléllêëlêlš

Nu_ II_-___________,_ Joaquín Davila y Gompf
 VIG-Qí

Consignatarins de Buques
Catbones-ãegutos

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80
ïn
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____
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É Consignación 9 fletomento de buques
É ' öegur-»os marítimos
É ãuministno de eoobonems en todos los puertos
É Gonnedoo pero lo compr›o=Oento de buques
É Hgentes en todos los puertos

E I) I R E O O I O N E S
É cïosial: Jlparfado 89 ¢› oTele_gráfi'ca: Wega c ¿fono 19-00
ãi|||||||||||||||||||||||||||||||ii|||||||||||||i||ii||||||iiiii"iililiiiiiiiiiiiiiiiiiii|iil|||iiiiiiiiiiiilliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii||i|i|i||iii||||i||||i
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ANTE UN PROYECTO

LA EUSTÓN DE LAS JUNTAS DE QDRAS
DE PUERTQS DE ASTURIAS

-ici-*lo-_

Hace aigunos dias ios eiementos represen-

tados en ia Junta de ObrasdeiPL1erto se

sintieron aiarmados porque circuió ei rumor

de que ei t\/iinistro de Obras Púbiicas iba a

dictar un decreto iiusionando todas ias Juntas

de Obras de ios puertos cie Asttirias, centra-

iizándoias en un sóio organismo, que residiria

en Gijón, y ei cuai tendria una sóia dirección
técnica y otra administrativa. La noticia causó

también mai efecto en ios puertos de f/\viiés

y San Esteban, a ios que se quitaba persona-
iidad ai suprimiries su Junta de Obras, y por

eiio bubo de celebrarse ei domingo día 4 una

asambiea de fuerzas vivas en Aviiés. en ia

que se acordó protestar ante ei Niinistro de

su pretensión.

También en Gijón se ceiebró otra reunión

de fuerzas vivas en ei Ayuntamiento, adop-

tåndose ei acuerdo de marcbar a i\/iadrid en
unión de ios aviiesinos para protestar de io

que se intentaba y decir ai i\/iinistro que ies

extranaba se iievare a cabo esta retorma sin

baber soiicitado antes una intormación de ias

partes interesadas, pareciéndoies este ei verda-

dero camino a seguir, pues se suponía que io

que se intentaba babria de perjudicar a Gijón,

porque en ei nuevo organismo babrian de te-

ner preponderancia ios eiementos oticiaies

sobre ios usuarios dei puerto. Otra de ias

causas en que se apoyaban ios que recusaban

ei proyecto era ia de que siendo ei puerto de

Gijón ei de mayores ingresos, cuando baya

necesidad de atender a ia mejora de todos ios-

puertos, será aqui donde se aumenten ias ta-

rifas, y además, se cree que ia subvención dei

Estado aicanzará menos a cada puerto si se

pide en giobo, que arrancándoia cada uno por

su cuenta.

Esto sin contar otras razones que se adu'

cen como que ia preponderancia de ios téc-

5
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nicos anuiará siempre ia acción de ios usua-

rios y que representará un probiema ei amor-

tizar o dar coiocación a todo ei personai exis-

tente en ias distintas juntas, que ai depender

de una sóia babrá de simpiiiicarse necesaria-

mente.

En ei proyecto parece que se daba tam-

bién representación en ia junta a ios obreros

y a ios empieados en esta iorma: un vocai

por ios empieados y otro por ios obreros de

ia junta de Obras dei Puerto y un tercero

por ios trabajadores de ia carga y descarga.

Para oponerse, por tanto, a este proyecto

a iviadrid fueron comisiones de Aviiés y Gi-

jón, con objeto de entrevistarse con ei minis-

tro de Obras Púbiicas, cosa que pudieron io-

grar, ai mismo tiempo que se pubiicaba una

orden de este iviinisterio disponiendo ia cen-

traiización de ias juntas de Qbras de Puer-

tos de cada provincia, extendiendo ei sistema

a toda Espana, por io cuai se vino en conoci-

miento de que no se trataba soio de As-
turias.

Ei ministro maniiestó a ios comisionados

que tenia iormado ei proyecto de reaiizar esas

centraiizaciones de juntas, y que en cuanto a

ias de nuestra provincia no tenía inconvenien-

te en oir ei iniorme de ias entidades interesa-

das, según se ie pedia y basta iiegó a pediries

que ie iormuiasen eiios un proyecto en un

piazo razonabiemente breve, para que viesen

que no quería iegisiar en contra suya, pero

que no permitiría que ei proyecto se ente-

rrase.

Los comisionados se mostraron muy satis-

iecbo dei resuitado de su gestión, entendien-

do que babian conseguido dei ministro bas-

tante más de io que esperaban, por io cuai re-

gresaron a Asturias muy esperanzados de que

no babrian de sui-rir perjuicio.

¿Este seria, por otra parte, tan grande co-

mo se suponía? No se puede responder con

exactitud a esta pregunta. La crisis dei Gobier-

no de estos dias impidió a ios comisionados

bacer otras gestiones, esperándose que éstas

puedan reaiizarse cuando ia normaiiciad dei

Gobierno esté asegurada.

Encargados ios comisionados, por benevo-

iencia dei ministro de Obras Púbiicas, de re-

dactar ei proyecto de ia nueva junta de

Obras de ios Puertos de Asturias, a io que

debe tenderse en éi principaimente es a aunar

ios intereses de todos sin perjudicar a ningu-

no de eiios, ni beneticiar a uno determinado

en detrimento de ios demás. Labor díiicii, se-

guramente, pero por eiio tanto más meritoria

porque servirá para que cada uno de ios eie-

mentos que intervienen en ia vida de ios puer-

tos trabajen por ia mayor prosperidad de és-

tos con toda ie, perseverancia y entL1siasmo.

1; Amomo Sunnolnz Vr-»Loss ,
Marqués de San Es'I:=bz|r|,15 - GIJÓN - Teléfono r|úm.11-36i

OI IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vpor “ViIIz|manriquz“. 2.200 Tons. Motonave “M. Ber|IIiur2“ 152 Tons.
Motonavo“Corvantzs“. 240 - ,, ,,

.. 240
H U

- “ZuIoz|gz|“.. -
Í; - “Goya“......... 155 -

- Capricho 135 - _
Vapor.... MeI|:hu|¦a12ll -

ó
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cada dia que pasa un mayor pesimismo se

apodera de este mercado cuyo desenvoivi-

miento se entorpece ante ia critica situación

de ia industria buiiera, y ias pocas esperanzas

que existían se ban desvanecido ai conocerse

ia decisión adoptada por varios aimacenistas

de carbón, ios cuaies ban desistido de voiver

a contratar buques para viajes consecutivos pa-

ra ei transporte de sus requerimientos, ai ter-

minar éstos ios compromisos anteriores. Uni-

camente se tienen noticias de que una entidad

cataiana, ai iinaiizar uno de estos contratos,

ba vueito a tomar otro buque, consiguiendo

una rebaja de 0,30 ptas. dei iiete convenido

con ei anterior.

Ei toneiaje para ei Cantábrico y Gaiicia,

\.

“fx

o sean ios buques de pequeno porte, suiren

idénticas consecuencias que ei mayor destina-

do a navegaciones ai Sur y i\/ieciiterráneo.

mercado de iietes es objeto de una constante

oierta de barcos de todos ios tamanos que no

encuentran coiocación a ningún tipo de iiete.

Los iietadores, ante este asedio de oiertas que

aigunos armadores bacen en iorma desespera-

da por ios tipos compietamente ruinosos, que

admiten, iiegan a concertar operaciones ven-

tajosas para eiios y de pérdidas importantes para

ios navieros, que sóio pretenden dar entrete-

nimiento a sus buques, y esperanzados en una

posibie reacción dei mercado, antes de decidir-

se a un amarre, aunque ei mantenerios nave-

gando tai como están boy iesione sus intereses.

ALGUNAS DE
--_-_on

GIJÓN a
Pasajes.. . . . .-Vp. 700 ts. Ptas. 1a,5o
slll slilüiiáll. .- » 300 ts, ›› 1 1,50

12,50 íd.
Norte

Langreo
id.

lumaya......- » 330 ts. »
lil. .. ...- ›› 18o ts. ››

l¡i|bao.......-- » 700 ts. ››
12,50
9,50

io,--
7›_

Id. ......-» e4ots. ››
Iii. 4oots. >>

LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

Cåliil. . . . . . ._Vp. 700 ts. Ptas. IÓ,-- Norte.

N0,te_ Søvilla. . . . . .- ›› soo fs. » 15,- Langreo
Langreo Yinaroz.. . . . .- » 2.100 ts. ›› 15,- Norte.

PRÄVIÁ 3

Cnruña............-Vp. ¡.ooo ts. Ptas. 9,50

RETORNO$¦

Norte. Biiiiill-Mllüi . . . ._Vp. 1.000 ts. minerai Ptas. 5,_
Santander _ . . .- » 1.500 fs. » 7,- id. Bilbao-Pravia.. . .- » 450 ts. cemento ›› Q,-
Yigil . . . . . ...- >> 400 ts. » 12,50
Id........-› a5ots. ›› 13,50

Langreo iiíiliil-Gijón. . . . . ~ >> 700 ts. sai >> IQ,*
Norte. iiiillliflll-"Mii . . . _ » QOO ts. pinos » 9,_

7
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Armador - Consignatario de Buques É
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Carbones - Fletamentos É

ig@ E
P O R E S TIaLtcIn\MI\s; E

Ttiérono 11-no Y ^ ELUIS ADARD ............. .. 3 400 Tous. _| U N s EGA g
MARIA ADARO ........... .. 3.650 » É

^P^RT^D017fi GUMERSINDO JUNQUERA. esoo » (,¦|_|0|| g
MARUJA Y AURORA ..... .. 6 sao » ã

1 I 1 1::

Suministro rápido de carbones a precios reducidos, para los puertos de §
-___- Gijón, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia §

.,.

sfFrnrrlco c. FIIaRRo
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionìsta A ente de Aduanas E2Y g

Banquero ; ;
Cai-bones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques ::
AGENTE de: la S. A. Hulleras del ==
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTH: Vapor «Genoveva 1'-1.» 2.500 tons.

›› «]V|0nehu›› 2.300 ››
›› < Bodon ››, de 1.000 ››
>› «Villa Selgas» 600 >>

'rE|..ÉFoNo núm. 2o
Direccion Tolegráfica yTe|efonica: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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Util AA“lll1
socmnal) ANÓNTMA

ASTILLERO (Santander)

*§-lI°§~l¦~§°1l~!-1H~ll°!-lK-l-l[°!-][~§~l[~§°l[

É-,< EF-si šïö Éšã56É

l[°¡°1DHl*!°Il°I'X'l'lH')I'l'lI°!-ll°l'II'l'I['I°l

'IM'

Mf\TERlHL Pf\Rf\ FERROCARRILES
Vagones, puentes, grúas, cambios y cru-

zamientos de vias, material
para señales, ete.

DIQUE SECO
construccion Y Rapncncion na Buques
construcciones Y Rspncncionfis na

maquinas, canoanns, src.
MAQUINARIA Y IIIIITERIIUI PIIRII OBRIIS

rusticas Y PUERTOS
DIRECCIÓN TELEGRAFIGA: T A L L E RE S
Dmaccióiw POSTAL: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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Poco, o mejor diclio, nada nuevo, puede

decirse de este mercado, en lo que se retiere

a su actual situación. puesto que es la misma

que se lia reseñado para la segunda quincena

del mes de mayo último. Es decir, los menu-

dos continúan almacenándose en las plazas de

las minas _v sus <<s-toclzs» van en consideralale

aumento, sin que las empresas puedan liprarse

de tales existencias a pesar de sus constantes

esliuerzos para conseguirlo; los cripados, galle-

tas _v granzas comienzan también a aloundar,

aunque no alcanzan todavia grandes propor-

ciones del›ido a las medidas de produccion

limitada que se laan impuesto, pero aún así,

algunas minas lian tenido que reducir la ex-

plotación acordada como tope maximum per-

mitido.

ampiente general en toda la cuenca lau-

llera asturiana es cada vez más pesimista y los

rumores de aterceramiento en los trapajos de

las minas se laacen más intensos, entendiéndo-

se que no lìalnrá más remedio que recurrir a
la implantación de tales medidas como único

medio para contrarrestar el critico estado

,actual de gran restricción en la demanda de

los carlaones. No opstante, l1a_v la esperanza

o

000040040900

\.
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de que la Comisión Interministerial que estu-

dia este problema apunte alguna solución en-

caminada a resolverlo _v pueda evitarse una

determinación tan lamentaple como seria la

de restringir todavia mas la producción lui-

llera.
Por los motivos antes apuntados. pocos

son los l)uc[ues que en la actualidad se en-

cuentran al cargue. lialuiendo, como conse-
cuencia de esto, mayor rapidez en los despa-

clios que se vienen l1aciendo a los pocos dias
de llegada a puerto. Por otra parte, la escasez

de pedidos, permite a las minas servir activa-

mente los que se les demanda, y asi queda

demostrado con los emparques realizados por

los puertos de Astilrias en la primera decena

de este mes que fueron asi: (gijon-l\/lusel,

59.873 toneladas; San Es-telsan de Pravia,

30.185, y Avilés, 18.450 toneladas.

I' fi
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FEDERAGIUN |]E_ SIN|]|GA_TOS 0ARBONEIi0S DE ESPAÑA
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
_ Directfiólì lele { â |¦EDERA¢|úN

§§;1n°;§,;¦'s2f°*s1§d2§§§§1 Sindicato Garbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
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SOCIOLOG §\ LEGAL

LA oRoAN1zAc1oN 1NTERNf\c1oNALa
DEL TRf\BA1o

Iløìflillífí-'

Por VICTORIANO CASTAÑO SAN_]UAN de la Escuela Social de Madrid

l_a profunda repercusión que la le-

gislación social ejerce solore toda la
industria, justiiica soloradamente que a
ella dediquen algunas páginas, las pu-

plicaciones que se precian de laien
orientadas e informadas.

A medida que los partidarios del interven-

cionismo del Estado en los conilictos del tra-

luajo, lograpan ir plasmando en la realidad sus

pretensiones de someter éstos al amparo oii-

cial, se olnservalaa que, mientras unos países

concedían a los ol)reros de sus industrias de-

terminados laeneiicios, otros, por el contrario,

permanecían casi totalmente apartados de esa

corriente protectora.

La competencia mercantil que éstos podian

laacer a los primeros, opligó apensar pien

pronto, en la necesidad de reglamentar aquel

estado de cosas. Una de las ramas de la in-

dustria más aliectada por tales diferencias de

trato fué la de transportes marítimos: los ar-

madores de distintas nacionalidades concurrian
a los mismos mercados de lietes, donde los

lauques de aquellos países que menos se liapían

ocupado de mejorar la vida de los traloajado-

res encontrapan, precisamente a expensas de

su apandono, una causa para competir con los

de aquellas naciones más avanzadas enel or-

den social-entre otras que no son del caso--

cuyo ejemplo era un delaer imitar.

De otra parte y coincidiendo con esta des-

IO

igualdad, aparece la tendencia de una parte de

la clase trabajadora organizada, formulando en

diversos Congresos y Reuniones, el propósito'

de articular un proyecto de organismo legisla-

tivo internacional.

Gran importancia tuvieron también, ya an-

tes de la guerra europea, los Congresos que

la Asociación para la Protección Legal de los-

Trapajadores-laoy Sociedad para el Progreso

Social-consiguió organizar los años 1906 y

1913, en los cuales se prepararon varios Con-

venios diplomáticos, que afortunadamente lle-

garon a ser leyes en algunos países.

'Todos estos movimientos fueron los más-

destacados precursores de la actual Organiza-

ción internacional del Trapajo. que como an-

tecedente inmediato, lia tenido el Tratado de

Paz iirmado en Versalles para terminar la«
Gran Guerra y en cuya Parte Xili se esta-

plece esa aspiración internacional, consagrán-

dose por primera vez en la l_listoria, los dere-~

clios olureros en un documento de aquel ca-

rácter.

En esta parte Xlii, titulada <<Trat›ajo››, se'

ordena crear una Organización Permanente"

del Trapajo, compuesta de los mismos miem-

loros sotieranos constitutivos de la Sociedadi

de las Naciones; pero formando una Entidad*

moral distinta de ésta y cuyo olojeto será me-

jorar la situación de los obreros. La Organi-

zación com prenderå:
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1.0-Una Conterencia general de los Re-

presentantes de los miembros.

2.0-Una Oticina internacional del Tra-
. . . . , .bajo, bajo la direccion de un Consejo de

Adniinistración.

/Äctualmente son 57 los Estados adberi-

dos a la Organización -los mismos que tor-

man parte de la Sociedad de las Naciones,

excepto Costa Rica y Brasil-todos ellos con

idénticos derecbos y obligaciones. Cada uno,

puede enviar a la Contierencia, que se reunirá

por lo menos una vez al año, cuatro Repre-

sentantes: dos, delegados del G()bierno; uno,

de los patronos y otro, de los obreros. Cual-

quiera de ellos, representa un voto para los

acuerdos, que tendrán validez si son acepta-

dos, al menos, por los dos tercios.

Se reunió por primera vez la Conferencia

internacional del Trabajo, en Wåsbington, el

año IQIQ. La segunda reunión se celebró en

Génova, el año IQQO y a partir de este año

se ban veriticado todas en Giriebra.

Es conveniente tijar bien, que la Organi-

zación internacional del Trabajo, no es un

Super-estado con dominio absoluto sobre los

miembros componentes y por tanto con ta-

cultades legislativas para imponer sus acuer-

dos, sino un órgano conciliador y consejero,

que ni siquiera puede rozar en lo más minimo

la soberanía e independencia que las naciones

ban sabido muy bien salvaguardar. Por eso,

sus acuerdos tienen siempre la calidad de pro-

yectos, en una de estas dos formas: de reco=

mendación, si se trata simplemente de orien-

tar a las naciones cuando desarrollen su legis-

lación sobre la materia y de convenio, si el

acuerdo internacional lia de ser ratiticado por

los Estados miembros.

Hasta la Conierencia última-ano de

1932-ban sido aprobados 33 proyectos de

convenio, entre ellos los siguientes de espe-

cial interés para nosotros: edad de admisión

al trabajo maritimo, indemnización por nau-

fragio y colocación de los marinos (año

IQ20)¡ edad minima de admisión de los ado=

/escentes en pazioies y calderas y examen mé=

dico ot)/ig.:-ztorio de los niños y adollescentes

empleados a pardo (año IQ2I_)¡ inspección

de los emigrantes a bordo, contrato de en-

ganclie de /os marinos y repatriación de los

marinos (año IQ2Ó)¡ indicación del peso en

los grandes tau/tos transportados por barcos

(año IQ2Q_) y duración de la jornada de tra-

tàajo en las minas de car/vón (año IQ3I_).

como puede apreciarse', la industria del

mar ba sido, de un modo destacadisimo, la

más afectada en cuanto al número, por los

acuerdos de la Conterencia, ya que el resto

de los convenios tirmados, se retieren casi to-

dos a la industria en general.

Se ban registrado, basta el mes de abril úl-

timo, en la Oticina internacional del Trabajo,

502 ratiticaciones de convenios, ocupando

España el primer lugar con 30, a la que si-

guen: Bulgaria y Luxemburgo con 27, Bélgi-

ca e irlanda con QI y Yugoeslavia con QO ra-

titicaciones. Alemania ba ratificado basta la

tecba, IÓ convenios, Francia y Gran Bretaña

18, italia y Polonia 17 y Portugal 8.

complementando la misión de la Conte-

rencia, existen unas Comisiones integradas

bien por técnicos, bien por representantes pa-

tronales y obreros, cuya tinalidad es orientar

a la Oficina. Entre las primeras, tigura la Co-

misión Paritaria l\/iaritima, compuesta de cin-

co representantes de los Armadores, cinco

de los lviarinos y un número igual de Patro-
nos y Obreros que tormen parte del Consejo

de Administración de la Oticina. Hasta la

teclia, ba examinado esta Comisión, proble-

I I
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mas de gran importancia para la industria del

mar, como son: las condiciones de trat›ajo

en la industria de pesca, el seguro de los ma-

rinos y estitnadores, el seguro contra el paro

forzoso, las /ioras de tratlajo en la marina
mercante, el Código o Estatuto de /os mari-

nos, etc., etc. isa confección de este Código

o Estatuto, se acordó en la Conferencia re-

unida en San Sebastian por la Comisión de

que tratamos, el año 10124.

La Olirziiia inter|¬.acion;il del Trabajo-

yiñ.-, está constituida por funcionarios

especializados en los problemas obreros y es

el elemento técnico de la Orgaiiizacióii. Está

controlado su tuncionamiento, por un Con-

sejo de Adrninistracióii. tormado por Q4

miembros: IQ Representantes de los Gobier-

nos. Ó de los patronos y O de los obreros.

Constituyen el armazón. por asi decirlo,

de la Oticina, cuatro Divisiones independien-

tes, cuyos titulos dan idea de su labor: Di\fi-

sión diplomática, de investigaciones, de rela-

ciones e iniormaciones _v administrativa.

Es misión de la Oficina, en primer lugar,

organizar y preparar las Cont-erencias y ejecu-

tar sus acuerdos y, en segundo lugar, realizar'

cuantas intormaciones requiera la reglamenta-

ción internacional del trabajo, publicarlas y

ditundirlas lo más ampliamente posible, entre'

todos los elementos interesados.

Para esto último, tiene establecidas en

versos paises, Oticiiias nacionales de corres-

pondencia y Corresponsales nacionales, que

secundan ardientemente esta diiusión.

En la actualidad, es i)irector de la Qticiiia'

internacional del T|“al)ajo. Butler y

Corresponsal nacional en España, 1\. irabra

Ribas.

JIIIIIIIII

É Calle 27 de Diciembre, 2, 2.”
š Telegramas y Telefonemas GABIROSU © Teléfono 31-23 <> Apartado 19 g

casino Fanounaoso
E DELEGACIONES Y DEPOSITOS; É

Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de :
E lVlaIlor'ca- Bilbao- Pasajes É

Giuónã
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Aridrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 3¿| -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

_ AGENCIA DE ADUANAS _
Teléfono 19-05 Telegramas .. .. A. B. c. 5.- EDicioNs, 201  Iwwfvfw=w.fi|1fln 3 g,
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El tono general de los mercados es déinil
_v las transacciones son escasas _v de poco vo-
lumen. En el sector oriental parecia acusarse
alguna iirmeza. pero los cargadores no se re-
suelven a seguir una tendencia alcista y, asi,
resulta diiiicil negociar. sector occidental
continúa deprimido y la demanda, que en el
Da|ii|l)io mostralnase activa, lia vuelto lia mo-
derarse. En los carl›ones, el mercado exte-
rior, no presenta apenas demanda y laay mu-
.cl1o tonelaje disponit›le.

En la zona del Plata el tonelaje es limita-
do; pero por la escasa demanda solo se con-
sigue mantener las cotizaciones estacionafias.
De Büiìía Bl3lìCH H AmbCFCS SC La flC\ddO H

13/- para tmques de mediano tonelaie; tam-
tuién se iaan laeclno iqetamentos desde Santa Fe
.a Niontreal al tipo de f20/- con vapor de
_-análogas caracteristicas.

La depresión tiende a acentuarse en el sec-
tor norteamericano, debido a la pasividad de
la demanda. Los iletes para granos, de lvlon-
treal a Reino Unido, se l1acen a tipos tan
moderados como el de I/~ por q. r. Las co-
seclaas de Europa l1an sido lo iiastante favo-
ratìles para que los cargamentos de trigo es-
caseen más todavía y vengan a empeorar las
condiciones de este mercado. Crece la de-
manda de azúcar de Culaa, pero los cargado-
res no se apresuran y los tietes no experimen-
tan mejoría, a causa de la amplitud de las
ofertas y de la iiojedad de los mercados occi-
dentales.

En la zona oriental que se presentalya con
rasgos menos pesimistas, los cargadores no se
arriesgan en las demandas. maximum con-
seguido en los tletes l1a sido de 23/~ para
ios puertos meridionales; pero este tipo no
hasta para lograr la aiiuencia de tonelaje.

En el Da11i1l)i(›. el comercio entre puntos
próximos, tiene una demanda moderada.

'_'/"`\-«_

J

CARBONES

En el sector de Cardiii, el mercado de los
carpones de vapor sigue caracterizándose por
su iiojedad. i_iay exceso de ofertas en los cri-
bados, pero los tipos de medianos y menu-
dos no abundan. iìisminuyen los vapores a la
carga en el puerto de Cardiiiii _v aumenta el
número de ellos en l\ie\vport. No laan expe-
rimentado variación los aglomerados y iiay
existencias alsundantes de maderas para
minas.

Las transacciones no son muy activas en la
zona de Swansea por la persistencia de una
demanda muy limitada. Se sostienen laien las
clases superiores de cribado; las clases inter-
medias se ofrecen muclao y las cotizaciones no
son regulares porque la demanda continúa re-
traída. Las variedades de finos no tiallan tam-
poco demanda iavoraple _v los precios son dé-
iüiles.

El mercado de Newcastle es más firme.
Los carpones de vapor se ofrecen, pero aun
asi, se cotizan bien. Las variedades superiores
de Tiyne y de Diirlqam abundan y con louena
cotización, escaseando en camlaio, las calidades
medianas. Los menudos se resienten de una
oferta escasa. En los carloones para gas se so-
licitan mucluo las calidades superiores. /\t›un-
dan muclao, sin embargo, las variedades de in-
ierior calidad.

Continúa la impresión iavoralale en la zo-
na de Glasgo\\* para las granzas gruesas. Las
primeras clases de los cariaones de vapor tie-
nen mucl1a salida. La demanda interior con-
tinúa estacionada.

En el mercado de se registraron mny
pocas transacciones. Como el traiaajo en la
zona minera no es normal. las ofertas, este
mes, son deloiles. En todas las variedades, los
precios se sostienen tirmes. En el carl)ón de
vapor l'1ay más actividad, pero aqui no es difi-
cil liallar oierta.

13
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FERRETERIA VASCO ASTURIANA (S. A.)
San Bernardo, 55-57 Q, \,, Cabrales, 30-32

Teléfono 1321 W* "é Vi* Apartado s
GRANDES ñLI“lF\CEI\lES DE FERRETERlñ-QUINCHLLH-LOZH Y CRISTAL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-›
cánica y carpintería : : Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería
Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac-

tarios y Trefilería en general.  ~
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o W\,,,^,,D Lubriflcantes MARYLAND
" ` TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES,
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I 'f."1. -°°>@<r°-
_, † '//ƒâa Maryland, S. L.

iii" ¿I Plaza 6 de Agosto
' (esquina a Pelayo)
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AI¢aIá, 16 - IVIADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2! - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
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DESDE LONDRES

Eiiciencia del moderno buque de carga
OI ID

Un naviero británico de reconocida expe-
-riencia fué el primero en bacer la aiirmación,

después tan repetida, de que «en las condicio-

,nes actuales del mercado mundial de fletes,

no existe buque alguno, por económico que

sea, que por si mismo pueda ganar para cubrir

.su depreciación». tema ba sido estudiado

-desde diversos puntos de vista y en este ar-
tículo no pretendo otra cosa que oirecer uno

.de los múltiples aspectos del problema.

Las ciiras y datos en que vamos a basamos

.se refieren al tipo de vapor moderno de carga

.sin linea iija (tramp) y de 9.000 tons. de

,peso muerto, 1.000 caballos de potencia in-

dicada y Q nudos de marcba media con buen

tiempo; es decir, el tipo a que se retirieron

-las discusiones de la reciente asamblea de la

lnstitución de Arquitectos Navales. La ma-

quinaria de este vapor desarrolla una potencia

motriz de I p. por cada I,Q5 libras de

carbón en cada bora, pero en viajes como los

de la línea del Plata esta potencia queda algo

disminuida por las condiciones variables del

tiempo. Puede, pues, calcularse que el con-

sumo medio de este tipo de buque es de unas

17 tons. de carbón por día.

Los datos efectivos que poseemos se retie-

ren, precisamente, a tres viajes realizados en

la mencionada linea. primero, de ida y

vuelta, desde Rosario y Buenos Aires a

y los otros dos, en iguales condiciones desde

.los citados puertos a Belfast y Amberes, res-
pectivamente. tipo del ilete fué de I4/Ó,

con Ó peniques menos para Amberes, 7.500

Etons. al tipo total y I.OOO a I/3 menos.

tletamento de los dos primeros viajes ascendió

a 3 5.795, con deducción del 5 por IOO y

en el viaje restante a ¿É 5.593. En todos

ellos se concedieron dos dias para cargar el

carbón de consumo, 15 para el cargamento

contratado, -lo para el viaje de ida y 31 para

el de retorno, o sea, en total 7-7 días. Para

la descarga se concedieron oclno días para el

primer viaje, 20 dias para el segundo y 8 para

el tercero. Los gastos se calculan en lo siguien-

te para cada viaje: EB 180 por embarcar el

carbón de consumo; G 1.400, por gastos de

carga en el Plata, 2 320 por despacbo y

S 32 por dia de gastos de viaje. costo de

la descarga varia, siendo de E 900 en l°lull,

:S QÓO en Belfast y S 700 en Amberes.

carbón consumido es una mezcla procedente

de Gales, cuyo costo es de 15/Ó por ton. y

se calcula que el consumo durante el viaje es

de 1.200 tons., más 40 para el de regreso

desde Amberes a Gales. Estas cifras pueden

resumirse como siguen:

Gastos del viaje .
Carga y despacbo
Descarga. . . . . .

Carbón.. . . . . .

Flete obtenido..

Pérdida. . . . . . .

VIAJE A

Libras

Q.Q7~o
I.ooo

ooo

5.520
030

VIAJE B

Libras

3.140
I.9oo

Qóo

ó.ooo
930

VIAJE C
Libras

Q

I.ooo

5.

780

T-OO

380
ooo

6.450
5-795

055

6.930
5-705

I.I35

Ó.
5 -sos

340

747'

15
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como se ve, en todos estos viajes el bu-

que pierde dinero, a pesar de tratarse de uno

de los tipos más eiicientes y económicos de

vapor de carga. Fl¬odo ello sin tener en cuenta

contingencias adversas. como retrasos debidos

al mal tiempo y otros mucbos que aumentan

eventualmente la cuantía del quebranto.

Llni iactor importante en el cálculo del

resultado tinanciero de uno de estos viajes

lo constituye el costo de la descarga en el

puerto a que se le envia. df :I este respecto,

debe advertirse que en nuestros datos que an-

teceden este iiactor pudiera baber sido mucbo

más oneroso de baberse tratado de otros

puertos. Con lo que la pérdida sería natural-

mente mayor.

En resumen: un barco del tipo más mo-

derno, de Q.OOO tons., bace tres viajes en la
línea del Plata con un consumo medio de 17

tons. de carbón por día; estos viajes le ban

ocupado durante 270 dias y a un tipo de

ilete de 14/Ó, por término medio, pierde

2.537- libras. Sus desembolsos ban ascendido

a B 16.900 y su consumo de carbón a
S 2.820, mientras que el importe liquido del

tlete es sólo de ¿B 17.183. ¿A qué tipo bá-

sico de ilete podrá ganar lo suiiciente para

cubrir sus desembolsos y su consumo de car-

bón? Pues lo menos a IÓ/Ó, con cuyo tipo

podría cubrir todos sus gastos y realizar un

modesto beneficio.

En cualquiera de los tres viajes considera-

dos un aumento de una tonelada por dia en

el consumo de carbón equivale a un recargo

en los gastos de 55 libras, con el carbón al

precio de 15/Ó la tonelada. Tal recargo impli-

ca la necesidad de aumentar aún, en 11/2 peni-

ques por tonelada el tipo de ilete señalado

como minimo. Tendremos, pues, que si un

buque moderno de Q nudos de marcba y I?

Io

toneladas de consumo diario requiere, para'

operar con beneficio, un tlete minimo de

IÓ/Ó, los barcos más viejos, con un consumo

diario de QI toneladas requerirán un tipo de'

17/, los de 25 tons. I7/Ó, los de QQ tonela-

das 18/ y asi sucesivamente.
Retiriéndonos abora a los gastos del buque'

en ruta que antes fijamos en 3-2 libras por

dia, deberemos notar que estos gastos (com-

puestos del importe total de los sueldos y

salarios, seguro maritimo, avituallamiento. re-

paraciones, lubriiicantes, etc., etc.) tendrán

que ser reducidos, dentro de ciertos límites,

para equilibrar cualquier aumento en la cuenta-

del carbón a que acabamos de bacer reieren-

cia. Es decir, que los buques viejos no podrán

operar en absoluto sino a costa de de una

reducción forzada de inevitables repercusiones-

en los gastos generales de ruta.

Antes decíamos que un barco que consu-

ma por término medio una libra de carbón

por caballofbora en un viaje de pruebas con

buen tiempo puede llegar a consumir basta 14

tons. diarias en el servicio ordinario de la linea

del Plata. Ese buque representa, sin embargo,

el tipo más alto de eticiencia y economia que'

es posible obtener boy con el modelo más

reciente y completo de máquina de triple ex-

pansión y con calderas escocesas de sobreca-
lentadores. Y si un buque asi necesita para

poder operar un ilete minimo de IÓ/; sólo

para cubrir gastos. queda suticientemente de-

mostrada la tesis del naviero británico a que

al principio nos reieriamos.

Londres-_lunío. THo.\IPso.\I.
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LA caisis DEL CARBÓN AsTUR1,\i\io
Por A (Presidente del instituto del Carluón)

((Íonc/usfóli).

-presión, que, aunque distintas en nacimiento,
modo _v técnica, pueden prestarse mutuo apo-
yo, porque entraml)as conducen al mismo tin,
intertiriéndose en tal modo que los sulopro-
ductos de uno pueden ser apro-
vecliados por el otro. Las dos V'
llevan a transtiormar el compus-
tilule sólido en liquido, o, diclao
de un modo más sugestivo, las
dos conducen a petro/¡zar el
car/Jón: a transtormar la /zu//a
en aceite minera/.

Por atiora, son una y otra la
gran esperanza que puede al)rigar
el earlaón en que su poderío no
se extinguirá tan deprisa.

f\parte de los remedios que
los especialistas en economia
politica proponen para paliar, ya
que no evitar, la crisis carlaone-
ra, conviene que yo les llame la
atención a ustedes respecto a estas soluciones,
perseguidas aliincadamente por la Ciencia,
primero en la intimidad de sus latmratorios de
investigación, después, en escala semi-inclus-
trial y, por último, llevándolas triuntantes a
la gran industria.

Estas soluciones, un poco más lentas que
las otras, pero muctio más estalales, aparecen
siempre allí donde las causas ya apuntadas en
el transcurso de este ensayo, liacen decaer el
consumo de carl)ón y lmnden a la región liu-
llera en los negros luorrores del paro volunta-
rio o torzoso.

prescindiendo del carácter personal que
-estos actos de retJeldia -de justa rebeldia las
más de las veces- empujan al proletariado al
paro, nocivo para todos, liay siempre un mo-
tivo liondo de tuerte incomprensión por par-

D. Benito A. Buylla

te de las empresas, las cuales delaieran adelan-
tarse a los prolualules sintomas para conjurar
el contiicto. Dice Cuvelette, tanto con
la autoridad de su nomlare como con la t-uerza
indiscutilâle que dá el poseer muclfia parte de

g la razón, las siguientes palalaras:
A «El paro no es más que el

WWW síntoma de un ajuste impertiecto
de la industria a las condiciones
mundiales que camluian dema-
siado rápidamente para que la
industria laaya tenido el tiempo
aún de adaptarse a ellas».

Si, no ol>stante, la industria
tiulviese previsto la actualidad
- que no fue tan instantanea co-
mo suponen las palalaras de Cu-
velette - _v lnutiiese prepardo
derivaciones, que podrian ser en
el caso presente, la (1/esti'/ación
a baja teniperatura y la liíclro-
genacíón de carl:›ones y de acei-

tes derivados de ellos, el paro no acaeceria
con sus contiictos siempre posibles y siempre
de temer.

La destilación a /Jaja temperatura de las
l'1ullas es lnoy prol)lema resuelto en la región
teórica y en la escala industrial. Su objeto,
como ustedes saloen, es valorizar la liulla sa-
czindola de su triste condición de mera crea-
dora de calor. Destilada a temperatura que
no solìrepase de ÓOO grados. rinde como pro-
ducto principal un comlmstilole llamado .semÍ=
co/ee, apto para llenar todas las necesidades
domésticas y para alimentar optimamente los
laogares de las calderas. Comt›ustil)le sin l1u-
mo y sin todas aquellas incomodidades irri-
tantes del cart›ón ciuclo. Como magnífico
sul)producto de esta destilación se recoge un
alquitran llamado a/q'u1'trán prinzario, que por

17



/ .

3. r

, Í”

___/
»V

A STURIAS MARITIMA

destilación fraccionada a su vez puede produ-
cir, entre otros importantes cuerpos, gasolina
y aceites medios y pesados, todos con nota-
ble parecido a los extraídos de petróleos rusos.

El problema económico de la destilación
a baja temperatura solo estriba en la coloca-
ción comercial del semi-colee, porque el aiq'ui=
train primario es producto precioso en la eco-
nomía del país y solo es de dolerse del pe-
queño rendimiento del carbón en él.

No es cosa de que yo me detenga abora a
bacer la apología del semi-coiee. Todr) el
mundo sabe que es un combustible con un
contenido de productos volátiles que varía de
IO a I5 por IOO, muy superior por esto al
C0/ee cie alta temperatura y aún al colee de
gas, que tanto uso tiene en cocinas y en cal-
deras de caletacción doméstica, así como en
instalaciones industriales de relativamente po-
co elevada temperatura. En igualdad de con-
diciones de precio, no tiay duda de que triun-
iaría el semi=c0/ee de todos los combustibles
similares.

Y ya en este punto, yo creo que ba de ser
muclao más grático para ustedes el que yo les
ponga un par de ejemplos que esboza el inge-
niero tirancés Cbarles Bertbelot en la conoci-
da revista «Cbimie et industrie».

Gran Bretaña consume anualmente 40 mi-
llones de toneladas de carbón puramente en
USOS ClOméStiC0s. Pues bie-n, si en lugar de
Carbón emplease semi-colee -en parte ya lo
bace-necesitaría para ello destilar a baja tem-
peratura 5% millones de toneladas de bulla
que producirían, al mismo tiempo, dos millo-
nes de toneladas de a/quitrán primario, cuya
tercera parte sería esencia cie motor. Es decir,
que produciría con sus propios medios la
quinta parte de la esencia que abora tiene que
importar.

Si acaso alguno arguye que inglaterra es la
nación que por carácter tradicional gasta más
combustible doméstico de Europa, puesto que
conserva, en sus viejos salones, las cbimeneas
monumentales de sus antepasados, el segundo
ejemplo de Bertbelot se retiere a l«O,›S.Estados
Unidos de Norte Améñca.

18

En la gran república yantzee se gastan QOO
millones de toneladas de carbón bituminoso
en bogares de calderas y Ó5 en los servicios
domésticos. Para entrambos se usan unos
octio millones de coize metalúrgico y 52 mi-
llones de antracita. Hasta los 265 millones
restan 205 millones de toneladas que pueden
ser bien servidas con el semi=co/ee, y con la
consiguiente ganancia de alquitrán primario.

¿No se comprende atiora claramente que
el exceso de nuestra exigua producción podría-
clar un semi-colee aceptable y en cantidad su-
ficiente para satisiacer las necesidades indus-
triales y domésticas de nuestra patria, al mis-
mo tiempo de independizarnos, en lo posible.-
de la tiranía y siempre problemática importa-
ción de petróleo...?

La /ïicirogenación del carbón propuesta por
el ingeniero alemán Federico Bergius, es co-
mo un precioso complemento de la destila-
ción a baja temperatura. La bidrogenación'
directa del carbón sólido mejora el rendimien-
to en productos líquidos y en la tluidez de
estos productos.

El descubridor admitió que la bidrogena-
ción, siendo molecular, no necesitaba para-
nada la impulsión por catalizadores que, como
se sabe, son circunstancias extrañas a la reac-
ción principal que aceleran el tenómeno quí-
mico sin tomar parte en él. Si acaso, reco-
mendaba usar un poco de óxido de hierro
para tijar el bidrogeno sulturado que se des-
prende al actuar el calor sobre el carbón.

Los primeros estudios de Bergius respecto-
a este punto tueron de tal sugestividad que
pronto y de una manera continua, comenzaron
los investigadores a proponer moditicaciones-
ventajosas al método original basta bacerle
boy viable en modo sumo.

Al procedimiento original de bidrogena-
ción sin catalizadores, siguió la importantísimai
aportación de los químicos franceses Kling y
Florentin, que recomiendan principalmente el'
uso de catalizadores del tipo i\/le X, en que
¿We representa un metal del grupo del bierro-
y X un tialógeno (cloro, bromo, yodo). Con
ellos, según sus autores, se acelera la división-
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pirogenética de las moléculas orgánicas, es
decir, se activa la rotura de las moléculas com-
plicadas por el calor, originando cuerpos más
sencillos. Y, al propio tiempo, se rebaja la
temperatura necesaria para dicba demoli-
ción.

l\1ás tarde-y principalmente por obra de
los anónimos químicos alemanes de la i.
(Asociación de industrias)-se aplicó este pro-
cedimiento de lnidrogenación a los aceites
combustibles líquidos, tanto derivados del pe-
tróleo como del carbón, con excelentes resul-
tados, una vez ballados los catalizadores con-
venientes.

El principal problema se reiería a ballar los
apropiados catalizadores que pudieran trans-
tormar en esencias útiles las tuertes fracciones
tenólicas que existen en los alquitranes pri-
marios.

Estos tenoles son el gravísimo inconve-
niente de dictio alquitrán. Existen en él en
gran cantidad-a veces en el 50 por Ioo y aún
más-y son perjudicialísimos porque atacan a
los metales de que están construidos los mo-
tores. La eliminación de ellos, por otra parte,
aunque se realiza muy tácilmente, produce
una merma considerable en el rendimiento de
esencias de motor y aceites de motor y en-
grase.

Pues bien, por la bidrogenación a tuerte
presión, en presencia de catalizadores-méto-
do que se debe al gran químico ruso ipatietti- ,
catalizadores que entre otros son: metales
del grupo del cromo, metales del grupo del
bierro, óxido y cloruro de zinc. óxido de alu-
minio, óxido de vanadio, óxido de molibdeno,
etc., etc., se llega a una biclrogenación total
de las fracciones tenólicas del alquitrán prima-
rio del carbón, con rendimientos-según ex-
periencias de Laboratorio de Hans Tropscb,
en Alemania; Carlo Padovani, en Italia, y las
recientísimas de Gilbert, lvlorgan y \/ergard,
en inglaterra-que llegan a alcanzar el IOO por
IOO, de esencias volátiles. Y con la ventaja
manifiesta de que los tenoles se transforman
finalmente en cierta proporción, en bidrocar-
buros aromáticos, tales como benceno, tolue-

no y nattalina, que dan tuerte resistencia a la
detonación a la gasolina preparada por este
método. Y, además satura de bidrógeno los
bidrocarburos de doble enlace, impidiendo
que las esencias se obscurezcan por la luz. De
modo que, en resumen, se obtiene una gaso-
lina clara, transparente y antidetonante.

La última innovación en la bidrogenación
del carbón sólido saldrá de nuestro Instituto
del Carbón. José l\/lanuel Pertierra balló que
el carbón muy dividido al ser disuelto en di-
versos disolventes~y principalmente en las
fracciones de punto de ebullición elevado de
destilación del propio carbón-toma éste una
una torma coloidal. Tan importante dato nos
impulsó a ensayar la bidrogenación del com-
bustible sólido en esta forma, con la probali-
dad de mejorar notablemente el rendimiento
en productos líquidos, ya que a mayor estado
de división las reacciones químicas se efectua-
rán con mucbo mayor facilidad. Etectivamen-
te ba sucedido así. Este procedimiento no
dudamos de que ba de ser en lo tuturo muy
útil a la técnica.

Y be aquí, apenas esbozadas. las dos más
grandes esperanzas que la industria mundial
del carbón tiene depositadas en el futuro. La
mayor parte de las naciones las ban puesto ya
en marcba...

Respecto a España, tie de decirles que un
sincero optimismo me impele a creer, a ciegas,
que también en ella triuniarán plenamente a
pesar del reaccionerismo atierrojado y de la
excesiva parsimonia, consecuencia de una crí-
tica poco meditada y probablemente poco
documentada que una cautela demasiado eco-
nómica parece baber impuesto a las empresas
carboneras de nuestra nación.

Bien está en no precipitarse a admitir como
buenas de primera intención las mejoras que
se lancen a la publicidad, pero mal, muy mal,
está el no buscar los medios para cerciorarse
de la bondad de esas mej0r2S que Puêdflfl tla-
cernos andar bacia adelante.

Antes de dar el visto bueno a una retor-
ma industrial tan bonda comola quese- presen-
ta necesita, es verdad, pasar 0 t1alJ€r p8SflCl0

lo
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esta por toda la gradación de estudios nece-
saria para que su deiinitiva realización no con-
duzca ai iracaso.

Pero bien es sabido que tai cosa se bace
en ios laboratorios de investigación. Y que
esto se llevó a cabo ya en todas ias naciones
donde las empresas industriales tienen una no-
ción ciara de io que es su misión. Estas em-
presas crearon o protegieron con iuertes sub-
venciones a los institutos de sus respectivas
especialidades.

i':n r\sturias tunde _vo. bace cinco años, el
«instituto del Carbón» en ia Universidad de
Qïviedo. Äiuestra siempre generosa labor. iué
iucida en todo tiempo, pero no tanto como
iiubiera sido si las empresas asturianas le ayu-
daran práctica _v moralmente. Salvo una bon-
rosísima excepción-ia de <<i iuiieras del piru-
rón»-las otras industrias del carbón se mos›
traron indiierentes o ie maniiestaron cierta
sorda bostiiidad _v desconiianza.

ipspero, no obstante. que ai ampliar nues-

tro instituto universitario-siempre. perenne-
mente universitario-introduciendo en él una
sección metalúrgica _v transiormando su nom-
bre en ei de «instituto de Qiiíiiiica ƒ\piicada>›
consigamos nuestro ideal de toda ia vida: ia
aproximación de ia investigación cientítica
universitaria a ia industria de la región, en ia
que cada uno dé io que realmente debe dar:
nosotros. nuestra ciencia y nuestro Laborato-

rio; eiia. su ciinero _v sus orientaciones tec-
nicas...

Y aquí pongo tin a mi labor de iioy que
parece ser un poco pesada para ustedes, a pe-
sar de que su excesiva bondad diga io con-
trario.

Solo quiero expresaries caiurosamente mi
agradecimiento por el interés y ia atención
con que ban escuciiado mis palabras.
que estas sinceras palabras no bayan caído en
ei vacío. sino que bayan logrado iiegar a ios
oídos para quienes ias escribí premeditada-
mente...l
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É DURANGO - Vizcaya E

É del I:i:iO9D'S REGISTER-BUREHU \7ERi'I`FiS~iIlflRii]F| DE GUERRFI, etc. E
E Fábrica 1; probcdero de HDGIJHS 8; CEFIDEDHS de HDGHFIS bajo certificado E

E 200.000 KILOGRAIVIOS DE, POTENCIA 5

._....¢›-%@G~'$-›-í*¢..._ =

ïí I ~ _í

É 1 UNICOS EN ESPANÄ -_ É
E ._ AGENTES DE VENTA - «PRODUCTOS INDUSTRIALES» Ltda. E
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El exceso de toneiaje naval en Suecia
IO OI

UN NUEVO PROYECTO DE DESGUACES

A consecuencia de una interpelación en ei

Parlamento sueco para que ei gobierno desti-
nara una suma de -2.800.000 coronas estimu-

iando ia retirada dei toneiaje viejo, se ba abier-

to una investigación para ei «Board ot Tirade»

sueco, en virtud de ia cuai se tia decidido iie-

var a cabo un serio estudio sobre esta materia.

iìe acuerdo con ei «Goteborgs Handeis

ocb Sjótiarts Tidniiig>>, la Federación de Cons-

tructores de Buques, ba sometido a ia Comi-

sión pariamentaria que se ocupa de este asun-

to, un proyecto para retirar ios buques viejos

y reempiazarios con nuevas unidades. La

Federación manitiesta que aunque no es parti-

daria en general dei intervencionismo del Es-

tado para ayuda de ia industria en ia concu-

rrencia exterior, reconoce que en este punto

es menester una detenida ¬1-meditación en vista

dei alcance que aqueiia protección oiiciai re-

presenta en ia mayoria »de ios países para ia

industria naviera y para ia construcción naval.

Como prueba de ia diiícii situación de ia

industria de construcción navai en Suecia, se

señala que desde 1930, en que se empleaban

9.701 bombres por ias entidades tederadas,
esta citra ba caido basta 4.146 a principios de

este año, y eso que gran parte de estos traba-

jos se etectúan con intermitencias por ei sis-

tema de permisos periódicos. i_a producción

ba declinado un 55 por 100 y ei número de

trabajadores un 57 por IOO. La construcción

naval es una industria básica y de eiia depen-

de ia actividad de numerosas industrias.
La propuesta consiste en que ios navieros

que desguacen buques de cierto toneiaje, re-

cibirán títulos de ia i,,)euda dei Estado, que

ies servirán para ia construcción de buques en

astilleros suecos basta ia mitad de aquel tone-

iaje. i-os títulos estarían garantizados por los

buques, iibres de intereses ios cinco primeros

años y pagaderos en la siguiente torma: nada

en ei año de la construcción y IO por IOO

dei coste de construcción en cada uno de ios

años siguientes. Además, ios propietario.-: go-

zarían de una prima de desguace de 30 coro-

nas por tonelada, para buques de un toneiaje

maximo de 2.000 tons. bruto; 26 coronas

por tonelada, en buques de un toneiaje de

2.000 a 3.500, y de ¿I coronas por toneia-

da. para buques de más de 3.500 toneladas.

El coste de este proyecto para ei desguace

de 80.000 tons. yia construcción de 40.000,

dependería de ios tamaños y tipos de ios bu-

ques desguazados y de ios construidos; sin

embargo, se ba calculado así:

coste de construcción de 40.000 tone-

ladas brutas, o Ó5.000 peso muerto, se eie-

yaría a 15.500.000 coronas; ia pérdida de

intereses por ios cinco primeros años en que

éstos no se perciben sería, a razón de 4 por

IOO, 2.180.000 coronas. Las primas de des-

guace, suponiendo que los buques i-ueran de

2.000 a 3.500 tons. bruto, ascenderían a
Q.O80.000 coronas. El Estado soportaría la

pérdida de intereses y ia mitad dei costo de

ios premios de desguace, en totai 3.220.000

coronas.

Se supone que ai proyecto proporcionaría

trabajo, repartido en ia siguiente torma: en

ios astiiieros, unos 375.000 días de trabajo;

QI
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t-actorías de bierro _v acero, minas, transportes,

etc., I<)_[ días de trabajo; trabajos de contrata

para ei suministro de <<\vinci1es›>, equipos eléc-

tricos _v otros. 205.000 días de trabajo; en

total, ,“-T-4.000 días de trabajo, que represen-

ta un ano de ocupación para Q.ÓOO bombres.

Adeiiiás. se empiearían unos 400 bombres en
- ¬

ias taenas de desguace. iLi costo que repre-

= Compañia Anónima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas 5

= COK metalúrgico y para usos domésticos. E

sentaría para ei iìstado esta provisión de tra-

bajos para 3.000 bombres, serían cie 1.080

coronas anuales cada uno. Tomando, para ei

promedio, ei trabajador corriente, casado, con

un bijo, ei costo dei subsidio de paro, sería

de I.«2OO coronas por iamiiia. ingreso por

iiombre se ie eievaría, no obstante. a 3.000

(ÍOFOIÍÉIS 3lìLIHi€S.
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= Carbones gruesos y menudos de todas clases y espaciales para gas de alumbrado. =

5 SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bgnzgleg auto. lavado. quitamanchas. solvente. E

E Su/faro gmåniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. E

-_-, _B¡-eg; C;-eggofq y qcgiƒgg pegado; para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas. E

E HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio._VlGUERÍA y demás E
E hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civilesy navales.- E

É Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
F; metros de diámetro, y para todas presiones; chapas perƒoradas y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas E
É y demás trabajos de gruesa calderería; acera mo/deado en todas sus aplicaciones. E

É voporvA|_eN†1N Ruiz SENEN.. 5.860 o.w. vapor soToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w. 5
É Vapor c|AÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. w.
.___ Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.7130 d. w.

ã Telegramas-Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama E
Einmnmmmumminumummiuuu|nuimnmiiiuiuuiuimmuniimmmmnumi|uumim||uumuiuimiiuuuunmiuuuiuuuufi
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= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados 5
= por el Registro del Lloyd de Londres.

_ CHAPAS ESPECIALES para calderas.-CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.- =
.. ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. 5

- -----e-$0 F I_, C) 'I' _A_ e-ae---._ E

vapor SAMA ................... .. 1.080 o.w. É
vapor |_i_oDio . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 o.w. É

I I r I Ó ãDireccion Postal. 2.1.-,'ï,';°;;1,';',., ”^,§5.ttì:L'ì“^
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1\IE]ORAN L O S PRECIOS

1 . _.
La mayorla de las pare_¡as pequenas se 11:.-ln

ido amarranclo en el transcurso de la primera

quincena de este mes; se encuentran ya repa_

ranclo y pertrecllånclose para la costera de 130-

nito que Clará comienzo en días próximos.

Las pocas que quedan tralüajando en estas pla-

yas y en la Estaca de \~'Tares, nada provechoso

en estos días trajeron buen número de cajas

3?
con merluza _v pescadilla, que se vxene dando

en aquena costa bastante bien.

Un

quincena es el (jue, si l›Íen los precios de ven

ta rigieron bajos al principio ele la misma, en

los últimos días se 113 registrado un alza en

detalle favorame para el cierre de esta

N, «é1¶§i\›

rejas que actúan en Irlanda. Las arríluadas aquí

las cotizaciones, que es de desear persista para

l"icie1'0“= PUCS ÍOCIHS IRS C213Cl3S SC C31'2Ct€|`i' que la inclustria pesrluera encuentre una mejor

Zarfm por su 6593561- defensa que la tenida en estos últimos meses,

Sin einl)ar§;o, continúan favorecidas las pa- en los cuales 113 sujrrido serios (]ue|Jrantos.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
Ia Rula de Gijón, desde el 26 de Mayo al 10 de Junio de 1938

_ _ _
k 1-

` ELÁSE UE PESCIIJU 26 27 29 30 31 1 2 3 5 6 1' 8 9 10

Merluza. . _ .
Pescadilla. _
Besugo . _ _ _
Pancho _ _ . _
Gallos . . _ . _
Congrio.. _ .
Gongria_ _ _ _
Salmonetes.
Rodaballo..
Barbadas. . .
Matute. . _ _ _
Pelao _ . . . _ _
Chicharros.
Reyes . . . _ _ _
Potas . . . . . _
Abadejo . ._
Langostinos. .

1,69
1,00
0,75
0,60
1,00
1,32
0,50
2,00
2,22
0,56
0,33
0,33
0,35

1,70
1 ,00
1,00
0,76
0,34
1,36
0,41
1,69
2,67
0,63
0,42
0,36

0,35
0,34

1,50
1,13
0,33
0,53
0,32
1,46
0,54
1,32
2,54
0,60
0,34
0,35
0,34

3 ) D

1,59
1,00
1,63
0,61
1,00
1,30
0,50
1,49
2,11
1,00
0,33
0,33
0,33

1,14
1,17
0,71
0,61
0,30
1,70
0,46
1,51
2,72
0,62
0,36
0,34
0,40

1,41

1,19
1,00
0,69
0,64
0,34
1,50
0,47
1,50

0.62
0,33
0,37
0,40

2,70

1,49
1,00
0,69
0,53
1,23
2,00
0,50
1,79
2,37
0,73
0,33
0,33
0,33

1,00

4,77

1,34
1,43
0,39
0,52
1,00
1,64
0,50
1,60
2,39
0,65
0,40
0,37
0,40

3,00

2,39
1,36
1,04
0,52
1,00
1,73
1,23
1,61
2,53,
0,66
0,40
0,34
0,40
1,00

1,30
1,20
0,74
0,53
1,05
2,00
0,59
1,60
2,40
0,30
0,33
0,33
0,33

1,00

4,13

1,31
1,33
1,00
0,60
0,77
1,65
1 ,00
1,63
2,37
0,55
0,42
0,36
0,40

3,00
2,00
1,36
0,30
1,04
2,21

1,34
2,96
0,36
0,50
0,50
0,50

»

D D

2,00
1 ,23
0,79
0,57

i 0,72
1,73
0,52
1,67
2,55
0,62
0,40
0,33
0,40

4,80

2,09
1,06
0,39
0,59
1,00
1,62
0,60
1,70
2,31
0,73
0,33
0,33
0,33

))

4,43

2
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FECHAS

Petición de
turno SALIDA

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

17
18
22
29

1

18
20
23

9
3

22
23
31
6
8

26
26
26
31
31
31
31
5
6

›- l\9¢O¢$O0

Éwmflmwwääš

20
20
22
24
25
26

Mayo
íd.
íd.
íd.

junio

Mayo
íd.

›-\›-¬›- .Q-Q.Q.«

Mayo
íd.
íd.

I-l\Uflì F-P'

Mayo
íd.
íd.

›-¬v-\›-\1-ns›-ns›-_›-an-I¬›-¬›-n¬

ï\P-¡\klìíuí\ì-¡\F'¡\ï\Ú-lago_::1_o_n_Q_o_c1__n_o_ä

o

Mayo
íd.
íd.

›-un-I»›-_ Qnfiapa

27 Mayo
2 Junio
5 íd.

cargando
esperando

26 Mayo
5 junio
7 íd.

10 íd.
cargando

27 Mayo
5 junio
8 íd.

cargando
esperando

31 Mayo
1 junio
3 íd.
5 íd.
6 íd.
7 íd.

10 íd.
cargando
esperando

I

)›

M

30 Mayo
31 íd.
30 íd.

2 junio
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

cargando
CQ'G~10ï-O3

junio
Mayo
íd
íd.

5
27
31 _
25

2 Junio
5 íd

MUSEL - LANGREO. _ 1.°f TURNO
Norte _ _ _ _ _ _
Mina Piquera. _ _ _
Villamanrique _ _ _ _
Urola. _ _ _ _ _ _
Magd. R. de García _ _ _

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO
Rita Sister _ _ _ _ _
R. Alonso R _ _
Generalife _ _
Mina Carrio _ _ _ _ _
Sotón. _ _ _ _ _ _

MUSEL - LANGREO.-3.°f TURNO
A Senra _ _ _ _ _ _
Maruja y Aurora. _ _ _
Fito _ _ _ _ _
Mosquitera _ _ _ _
Luis C. Cobos, _ _ _ _

MUSEL - LANGREO_-- 4_° TURNO
juan Artaza _
Astillero _ _
Iturri Ripa _
Alejandro _
Lolina _ _
Ruda. _ _
Mt.“ junquera _
María Amalia _
Iturri-Ripa _
María _ _ _
Astillero _ _ _
María Santiuste
Alejandro _
MUSEL - PARQUE DE cARBoNss
C. de Zubiria _
María Amalia
Sama. _ _ _
María Amalia. _
Sama. _ _ _
Mina Carrio _
Sama. _ _ _
1. Figaredo _
Sama. _ _
V. de Chavarri

. - u 6

6 ø

- u n

6 - - -

5 - › 1

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA
Generalife _ _ _ _ _
R. Alonso R _ _ _
A. Senra. _ _
C. Hevia _ _
Ciaño _ _
Mont Senv _

4.300
5.200
2.350
6.200
4.400

2100
5.500

900
3 200
1 _ 900

2.100
6.500
2 700
2.750
3.500

580
470
400
400
400
480
600
700
400
400
480
500
400

4 _ 600
700

1 _ 040
700

1 _ 040
600

1 _ 040
4 _ 800
1.040
4 _ 600
DE OBRAS
4 _ 350

900
2 _ 700

220
4 _ 750

860

Barcelona.
Id.

Vallcarca.
Barcelona.

Id.

Barcelona.
Id.
Id.

Valencia.
Santander.

Barcelona.
Id.

Bilbao.
Sevilla.
Va1lcarca_

Pasajes.
S. Sebastián.
Bilbao.
S. Sebastián.

Id.
Id.

Bilbao.
Id.

Coruña.
Vigo.
Bilbao.
Santander.
S. Sebastián.

Valencia.
Santander.
Bilbao.

Id.
Id.

Valencia.
Bilbao.
Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.

Barcelona.
Id.
Id.

Marín.
Barcelona.
Huelva.
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703 pueries desde el 25 de May@ al IO de Úunie de I933

Â
1

FECHAS

i Petición de
tm-no SALIDA

44-- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

26
26
26
26
27
29
29
31
31
31

1

r-Äl-ll-*P-¡ [\9l\DO©CD\I\1®O3010`lC10C›.'/[0[\')›-\

' 13
20

I 20
25
25
25
26
26
29
29
29
29
29

1

\]\`I"IOìl›-*P-^

›-››-›-›~ l\9l\9l\9CD-sì

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Jim
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.

id.
íd.
ia.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

Jim
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
id;
íd.
íd.
íd.

Mayo
id

Mayo
íd

io

io

5 junio
2 íd.

26 Mayo
29 íd.
27 íd.
31 íd.
29 íd.

1 junio
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

gando
junio

no"-^ _6--qtocsøois-i\:›©o_c_o:›t\:›

'¬

D-lu!-4\I-4 P-P-P
rgando

8 junio
7 íd.
9 íd.

10 íd.
10 íd.
esperando

D

í G
29 Mayo
26 íd.
30 íd.

3 junio
30 Mayo
31 íd.

3 Junio
4 íd.

íd.
íd.
íd.
id.
íd.

esperando
8 junio

10 íd.
cargando
esperando
cargando
esperando

I

'K30`.«ClDC¢2U1

U

U

Monte Faro _
Dionisia _ _
Mina Sorriego _
Goya. _ _
Llodio _ _

Mina Sorriego _
Llodio _ _
Alberto _ _
josé María _ _ _

María _ _
Ineschu _ _
Mina Sorriego
Mieres _ _
Tonín _ _
Llodio _ _
Juan Artaza _
Carmen _ _ _

Ana _ _
Cervantes _
josé María _
Villa Selgas _
Llodio _ _

N

Capricho
Numa

IJUN - DARSE A. - F. C. DE LANGREO
Recalde _ _
Luis Vives _
Galicia _ _
Manuel Millán _
Ana . _ _ _ .
josé G. Trevilla _
Magdalena _ _
Lekeitiarra _
Aller. _ _
Rosario _ _
R. Espinosa _
Diciembre _
Airoso _ _
Joven Víctor. _
Mariavi _ _
San Jorge _
Edurne _
Boal _ _ _
Vito _ _ _
C. Hevia _ _
Lola _ _ _
Zubieta _
Toñín _
Ruda. _ _
Sisarga F

Río Miera _ _ _ 1.

jesús Antonio _ _ 1.

` _ 4.

Castro Alén _ _ 2.

Í Í Í _ 4.

180
260
1 60
160
900
050
160
900
700
500
500
400
130
160
400
140
900
580
240
100
300
214
500
600
900
140
400

Coruna.
Bermeo.
Santander.

Id.
Bilbao.
Cádiz.
Santander.
Bilbao.
Corcubión_
Pasajes.
Santander.
Bilbao.
Zumaya_
Santander.
Barcelona.
Santander.
Bilbao.
Pasajes.
Santander.
Vinaroz_
Zumaya_
Ferrol.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Zumaya_
Barcelona.

120
160
320
120
300
260
230
220
210
1 15
135
150
130
1 60
340
250
200
65

190
220
240
165
150
480
155

Zumaya_
Bilbao.

Id.
id.

Pasajes.
Bilbao.
Santander.
Zumaya_

Id.
Cariño.
Ferrol.
Bilbao.
Ferrol.
Deva.
Santander.
S. Sebastián.
Bermeo.
Ribadeo.
Zumaya_
Bilbao.
Santander.
Zumaya_
Santander.
S. Sebastián
Zumava_

A

I
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Relación del carbón embarcado por- este Puerto durante |a8“deoena

AVILES

de Mayo y 1.” de dunio de 1988

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

18
19
22
22
23
21
21
20
25
26
26
26
27
26
27
28

28
16
31
28
31

2
2
2

31
1
2
2

30
7

26

>-^

G2-C«®›-I>[\'J°~ì'\1

26

Mayo
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

›-¬›-I¬›-¬ Q-QQ

Mayo
íd.
íd.
íd.
íd.

junio
íd.
íd.

Mayo
junio

íd.
íd.

Mayo
junio
Mayo

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

22
23
23
24
24
24
25
25
26
26
26
27
28
29
29
29

P5›ô¢$©©®®®¬`IC73G.>Gì01¢OC›9C»DC›9O0ODl0›-Ä1›-L

Mayo
íd
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.

›-n-un-I¬›-I\›-I» Q-Q¢Q-Q.¢D.;

1911
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
ía.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.

io

33* decena de Mayo.

Inogedo _ . .
Josefa . . . .
Asturias . . . .
Marqués de Chávarri .
Chakartegui . . .
Marta junquera .
Marzo . . .
Aida. . .
Arnau . . .
Irurak Bat . .
Luis Caso Cobos .
Caruso . . .
Cabo la Plata.
Hernani . .
Antonieta . .
Aida. . .

1.” decena de Junio.

Pepín Suárez.
Luis Vives .
Caruso . .
Alfonso Fierro .
Luis Adaro .
Aida . .
Egesa núm. 10 .
Eduardo . .
Jone Miren . . .
Lola . . . . .
Fernando L. de Ibarra
Hernani . . . .
Arnao . . . .
Nemrod . .
María Adaro .
Caruso . .
Chakartegui .
Belarmina . .
Cillero . _ . .
Chakartegui núm. 1 .
Cabo Sacratif. . .
Margarita . . .r

To

To1-Ax.. . .

›

1

o

TAL.. .

452
310

20
4 . 608

204
20

1 .8:›7
315
146

3
100

1 . 362
200
420
127
311

10. 455

31
6

1 _ 341
2 . 270
3 . 289

309
380

3
10
60

4. 579
420
146
60

3 . 600
1 . 361

71
135
87

3
59

310

18. 450

Requejada.
Zumaya_
Luarca.
Tarragona.
Betanzos.
Freijo.
Huelva-Málaga.
Santander.
Req uejada.
S. V. Barquera.
Burdeos.
Bilbao.
Coruña.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.

Luarca.
Navia.
Bilbao:
Alicante.
Sevilla.
Pasajes.
S. V. Barquera

Id.
Betanzos.
Burela.
Tarragona.
S. Sebastán.
Requejada.
Vigo.
Huelva.
Cartagena.
Pasajes.
Camposanco.
Coruña.
Navia.
Ferrol.
Zumaya.



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.“ decena

!!\

0 R

SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA

de Mayo y 1.2 de dunio de 1933

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

26
16
18
16
18
19
21
25
19
25
24
28
28

30
1
2

31
2

30
3

28
23

3
I 28

30
4

COI-#0363

Mayo 29 Mayo
íd 21 íd.
íd. 21
íd. 21
íd.
íd.

v-l¬›-un-n¬›-n Qagnfi-Q;

23
24

. 24

. 26

. 25

. 27
íd. 27
íd. 30
íd. 31

Mayo
junio

íd.

PIM P' P-Ä owmmflflflflwmpewwww

Mayo
Junio
Mayo
junio
Mayo

íd.
junio
Mayo

íd

íd.
íd.

Junio
id

íd
íd
id
íd
id

U-¡\I-^\U-lvI-fl\U-l\i-¡\QD-Q-Q-Q-Q-

P*

ÃPÚPIÍPÍLX.

\\\\I)-hi-lìì-^\I-l\›fl\I-lìiflwhlwQnnnanaaaaaaaã
id
íd
íd

›-. O

3.” decena de Mayo.

Aurora . . . .
Manelina R. .
Astillero . .
M. de Urquijo. .
Aurora . . . .
Cementos Rezola 2 .
Faustino R. San Pedro .
Pepín . . . .
Santiago López . .
Covadonga . .
M. Urquijo . . .
Vito . . . _ .
Faustino R. San Pedro .

TOTAL..

1 _ 033
3.264

501
3. 713
1 .O25

627
3. 385

540
3 . 796

50
3 . 466

192
3.026

24. 618

1.” decena de Junio.
Zuloaga _ . .
Aurora . .
Genoveva F.
M. de Urquijo .
Begoña 7. . .
Juan M- Urquijo .
El Caudal . . .
Antonioåatrústegui .
¿osé Tartiere. . . .

austino R. San Pedro .
Nervión . _ . .
Pepín. . . . .
Antonieta . .
Aida . . . .
Cementos Rezola2 . .
]aime Girona. . .
Vicente Figaredo . .

To1-A1..

208
1 . 008

189
3.546

170
2.999
1.085
3.529
3.510
3.610
1 . 126

569
127
316
566

3.418
4.208

30. 185

Bilbao.
P. de Mallorca.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.
Barcelona.
Navia.
Bilbao.
San Sebastián.
Bilbao.

Coruna.
Id.

Pasajes.
Bilbao.
San Sebastián.
Valencia.
Pasajes-
Valencia.
P. de Mallorca.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Ondarroa.
Vigo.
San Sebastián .
Bilbao.
Barcelona.

97
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EMBARQUE DE CARBONES POR Los PUERTos DE ASTURIAS
Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 8.” decena de Mayo y 1.” de Junio de 1933.

1 3.” DECENI

M U S E 1- ¡ ramo 1.° . . . . . . . . . . . . .. 9.819,05
la 2 ° 0.095,30

Vias de Langreo.-Bargadero del F. G . . . . . 1d: 4_331,7¿
Id. 4.° . . . . . . . . . . . . . . 2.047,20

A M U S E L l Grúas chicas . . . . . . . . .. 298,58

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . . C“"gad°"°S - ' - - ~ - - - - - -~ 24-00133

Vías de Langreo.-Cargadero del F. 0. . . . . . . ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " '
*lt 0

, Grúas chicas . . . . . . . . . . 4.694,62
GIJON-DARSENA

Cargaderos 2 817,79
l Muelles 3,0

If' DECENA

8.917,32
6.741,58
8.349,57
2.644,69

362,56

' 28.602,90
941,81

2.884,22
429,00

59.879,05
. . . . . . . . . . . . . . ._ 4<

Totales en las dos decenas. . 56.117,51
l l

A v1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 10.455,00 18.450,00

SAN ESTEBAN DE PRA. VIA . . . . _ . 24.618,00 30.185,00

-:'›'›'›'›'›lií_`_^_Í,“_“..........................__-Í†^'^-`_*_'í`_^_-O ~-̂---------------------------------------¿Í-------_V-1-`v`¬`v`-_-^-^«^-^'¬-_ ^

Domicilio social y dirección: FIBBHÍÍH (flslurias)

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)
Dirección telegráfica: FÁBRICA-MIERES

-iooløo->
LINCOTÉ. de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubìlotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalìna.

fllìlllfllfl ll Mflilllllli Hnrlaleza, 3 - fllìllllìlfl lll lìflllll: Miiruués ie San lslelian, 22
!----------_____________'_vv_vvvvv_____-_-_______^.ga-_^_^_-_^_-_-_-_-v-_-v-_-_-_-_-_-í-_-_-_-_A_A_A_-_-_-_-_-_-_._._.,¡._._.v.

Q8

_________________________________________“_1*_^_*_*_^_-_^_*_^_^_^_^_^_'Ú_^_^_^_*;_* . : fvw*_^_^_^_“_“_*_^_^_^'^'^_^_“_*_*_*_^_^'^'^v^'*v^v“v“v^~^v^-^v^v^~^v“-“v^v^v^v^v^v^v^v^v^v^'^v^v^'



LAS ADUANAS DE ASTURIAS

'La recaudación en las Adtiaiias de esta
provincia durante el mes de l\/iayo último, ba
suirido un importante aumento con relación
al mismo mes del año anterior.

Gijón recaudó en 1933, 2.439.555,26
pesetas, con un aumento sobre el mes de lvla-
yo de 1932 de 1.635.316;-7; en cambio,
A\'ilés _v San Esteban de Pravia tuvieron
.descenso en el mismo periodo de tiempo,
pues la primera de estas Aduanas, en 1932,
recaudó 146.792,43 pesetas, y en 1933,
130.171,41, ingresando 16.621,02 menos, y
la segunda, 38.7-23,06 en 1932 y en 1933
-recaudó 33.650,85 pesetas, descendiendo en
5.066,21.

Las otras Aduanas subaltemas tuvieron
.un aumento de 80.424,70 pesetas. resu-
men de toda la provincia es este: l\/iayo de
1932, 998.053,55 pesetas; lb/layo de 1933,
«2.Ó92.107'~,79, siendo la diferencia en más,
1.694.054,24 pesetas.

LA l\'lEl\'IORIA DE LA TRANSMEDITERRÁNEA

Acaba de publicarse la i\/lemoria de la
Compañia Transmediterránea en la que se
.acusa una' depresión en el trálico maritimo
'verdaderamente alarmante. La falta de fletes
determina una inactividad en los buques tan
grande que bace que inglaterra tenga amarrado
el 15 por ciento del toneiaje bruto de su iio-
ta mercante; Alemania el 23; Francia el 28,

Italia el 25 _v los Estados Unidos el 24.
Gobierno de Norteamérica ba dictado

distintas medidas proteccionistas, dando lugar
.a, que la Cuarta Conferencia general de Co-
-municaciones en la Sociedad de Naciones
-baya tenido que recordar que el comercio in-
ternacional no es ni puede ser privilegio ex-
lclusivo de ningún pabellón.

A España, como saben nuestros lectores,

. Síig..

2INl5llllA(|5Nl§Vlllllllig
también ba alcanzado en gran proporción la
crisis, basta el punto de que más de la quinta
parte del toneiaje bruto de la flota mercante
española se encuentra en situación de amarre,
calculándose en un centenar los buques de
vapor que se encuentran amarrados en nues-
tros puertos.

LA ELIWINACIÓN DEL TO-

NELAJE ANTICUADO 2: 2:

l_iay un rasgo optimista en el comercio de
navegación, por lo menos en cuanto se retie-
re a su iniluencia inmediata sobre los fletes.
Las unidades superiores a las 2.000 tonela-
das bruto, continúan declinando. *

Según los últimos datos registrados bubo
una reducción durante los meses de abril y
mayo de 35 buques, en total 172.811 tone-
ladas bruto. 23 barcos de 98.086 tons. bru-
to, con un promedio de 18 años y cuarto de
edad, fueron vendidos al extranjero para la
navegación y otros 14 de 80.970 tons., con
un promedio de 25 años, iueron vendidos
para el desguace.

Por otra parte, el Registro aumentó en
tres buques de 14.183 tons. Comparado con
junio de 1932, los buques de la caractística
mencionada que navegan bajo pabellón britá-
nico, aparecen reducidos en 159 buques y
798.7-IO tons. a tines de mayo.

La edición del «Lloydis Register» que apa-
recerá dentro de algunas semanas, se aguarda
con el mayor interés, ya que mostrará sin du-
da el decrecimiento del toneiaje bruto del
mundo que acaso se eleva a tres millones de
toneladas. Durante los últimos doce meses,
inglaterra, Estados Unidos, Alemania, japón
e italia, ban desguazado tonelaje en una canti-
dad sin precedentes y, según todas las señales,
la construcción de buques en todo el mundo
va a estacionarse por algún tiempo.

*29
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ASTURIAS MA RITIM A

LAS TARIFAS DEL PARQUE DE CARBONES actual tomó el acuerdo de implantarlas desde
el 1.0 de julio, y liacerlo público con la anti-

En el tabloncillo de avisos de la junta de cipación reglamentaria.
Obi'as de este puerto ba sido iijado el siguien- Los tipos de la nueva tarifa de ca,.Z¿ša de

te anunci@ carbones por el Parque serán:

<<Aprobadas por la superioridad las nuevas i\l(›rte.-ljesde Aboño a buque 1,40 pesetas-
tariiias del Parque de Carbones con iiecba †† Langreo.-Desde pie del Par-
de abril, la Comisión Permanente del 30 del que a buque . . . . . . . . . . . . 1,23 ›>

lllllfl lll öllilllllll lll lll llllllllllllllll liiillllllli lli llllMillllllll3 lll llllllllli lll Plillll
::2:

3
.I

APROBADA PoR REAL. ORDEN DE is DE NOVIEMBRE DE 192.3 É?
A_í__< Q-Al_

smsuno nz Buques T ssauno DE Acciosirrss DEL =BAJO Y una MAR _
La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono, TRA _ _ _ ,,,, gastos de saiyamem y 3/4 mufsos de ¡mm_ La Mutua asegura todos los riesgos quo autoriza la vigen- ,,

= ¢a,,¡,,,¡es ,seg,,,,d,,s, 32_645_245 p¡$¡†AS_ to Ley de Accidentes del lraba|o,y los riesgos de acciden- gg
Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: ÍGS tlfl mill', Q;

;; 1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. ;;

E?iå›l~›l-+2I1ÍIÍ?i§§i§>§<>i*~l-+1IIÍIIIÍëX§!i~X-+'!°>2-i~+ÍÍÍÍIIÍÍIIII+~i*X°+IIÍÍIIIIëlëi§~i~>!*>i*ÍÍÍIIÍ?Eëi§?ii IIIIIÍIIÍÍÍIÍIIIIIIZIIZIÍÍIIÍ IÍÍÍÍIZIZÍIIIIlIIIIZÍÍëiêB`

"-¿IIIIIIIlllllllllIliIIIIIIIIllllIIIIIIIIllllllIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIlIIIllIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE= =- =ll. Depósito de Garbones de Teneriieš
É GIJON É
E DARBONES É
§ Consignalarios :-: Fletamentos E
.É Agencia de las Oompamas Hamburguesas É
š (se.-vicio aii-este a cuan y iiiizxico) §
É Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 É
allIIIIIIIlllllllllllllllllIllllIIIII|||I||I||||¦l||||||||I|l||||||||l|l|IllllIllll||||||||l||IIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIII|||||||||l|||||||||IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllš

illIlllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllIIIllIllIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIlIIIlIIIlllllllllllllllllllllll IIIIIIIIllllIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIU2

e minas de Resplnedo e-
JESUS FERNANDEZ

§ OFICINAS; g
e marqués de San Esteban, número 2 É
__
_ -v
_ AA =e --ìGIJÓN__-Í É-
TÍIILIIIIVIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIÍIIIIIIIIIIlllllllllllìllfllllllllIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ
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,CRÉDITO PARA EL

¿1Lo|nl<|óNl1u›¡I|MA¿
ORDEN REL.\'l`I\'A AL PERSONAL

DE ,\1Á<¿U1,\'A QUE 1›1«:m~:N LL1«;v.\R

LOS IìlÍQ[Il-IS PESQUERO5 QUE

TRABAJEN EN EL «GRAND SOLE»

iilasta tanto se regule delfinitivamente todo
lo relacionado con el personal que lian de lle-
var las emlaarcaciones de pesca, y vista la ins-
tancia suscrita por los armadores de l)uques
pesqueros de Santander, en que interesan se
aclare el personal de máquinas que deben lle-
var los lvuques con menos de 40 de
fuerza, cuando vayan a pescar al <<Grand Sole»,

Este l\/linisterio, de acuerdo con los infor-
mes emitidos por las inspecciones Generales
de Navegación y de Buques y Construcción,
tia resuelto que estos
tiuques. cuando la tra- › _
vesía exceda de 24 lio-
ras, llevarán. cualquiera  ÍMIIH ZIIIM

'\

lo informado por la Intervención general de

Admiiiistración del Estado, laa tenido a liien

conceder un crédito de siete millones oclio-
cientas cuarenta y dos mil setecientas no-

venta pesetas cincuenta _v oclao céntimos

<†».<“š42.T-90,58), con cargo al capítulo 2.0,

artículo 2.0, concepto 112. de la Sulnsección
segunda, del presupuesto vigente de este l\/li-
nisterio, para el al:›ono de las primas a la cons-
trucción naval devengadas en el año 1932,
conforme a lo estalolecido en el Dec|'eto-ley
de 21 de agosto de 1925, en el Reglamento
para su aplicación de Ó dc septiemlvre siguien-
te y Decreto de 31 de diciemlire de 1929,
delaiendo distrilauirse el expresado crédito en-
tre los constructores navales nacionales que

en la adjunta relación
se mencionan y elfec-
tuandose a los mismos
el 2 por IOO de des-

que sea la navegación a
que se dediquen. cua-

nista, con el cometido .
de Jete de maquina, y
relevado, por tanto. de -
liacer candela. i\/ladrid,
12 de mayo de 1933.

CONCEDIENDO U_\'
v. HövE|_|NG

HAMBURGO

ABONO DE 1›R1.\iA±s A ~

LA co1\'s'rRUcc1ói\'

NAVAL DE 1032 ::

BILBAO
' AøAR1'Aoo 4§ "` NA

tro Fogoneros, de los Q
cuales uno delnerá ser U

Halailitado de i\/laqui- JUBMAQINALmouf†|2|Au:f,,
oeconncrnvaf

PARA

BUQUE./' M ERCAHTE/'
Y DE LA AQMADA 1 .

Y ClOI1€Sl)€l1€/'llCílS CFCHARS

Y' 1

 \ è

LICENCIA/ De nsmcncxóu

STANDARD vARr1|SH WOR S
NEW YORK. al r

'ì'**››='|1~.'".._›_
¢__¿o I! 4

51'-J'-f, _ 1

cuento solnre la canti-
dad líquida que les co-
rresponda percit›ir, pa-
ra el sostenimiento de
las instituciones benéfi-
cas del personal ol)rer0
naval, salvo aquellos
que tengan reconocida
la existencia de institu-

por los mismos, los cua-

/,, les ingresarán la canti-_~` .
dad correspondiente en
sus respectivas Cajas,
remitiendo a diclaa Sula-
secretaria los certifica-
do que así lo acrediten.

NolialJié1iclose eiec-

. -^ ¡T
íií” V-- " ' * si~š¿'± ›; 9' 2' '¡**v›`¬¬

“" ` &¬'ifi-›.r" .
Ilmo. Sr.: lpste i\/li- ..='%'å"'*É'

nisterio, de contormi- _ __* fs '
d d o lo t tf?? *“ ""`Ã" ~ of Éìa c n propues 0 -.._.s-_-›
por esa Sulasecretaría y

tuado en anos anterio-
res la deducción previa
del expresado 2 por

31
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' ASTURIAS MARITIMA

IOO al alvonárseies las primas correspondien-
tes, ¬ imllándose algunos constructores pen-
dientes de acreditar el cumplimiento de :ste
requisito con respecto a las primas devengadas
en el ano 1931, no se expedirá a los mismos
el correspondiente lilaramiento iiasta tanto jus-
titiquen este extremo, a cuyo tin la Suiìsecre-
taria lo notiticará a la Orderiación de Pagos
de este l\/iinisterio.

1\'iadrid, 31 de mayo de 1933.

c0NsTRucToREs DE\Í§,'¬"§;',Í\ÍAS
NAVALES Pe;;as

i'"iijos de Barreras, f\.,

cie Vigo............. 55.887,93
Viuda de U1'resti, idijo, y

Sobrino, de Oridárroa
(\/izcaya).

Astil eros de Ciijón,
deGijón............ 154.211,70

Paulino Freire Piñeiro, de -

Vígo...... 33.871,74
Comunidad de Bienes <<i¿1ci1e-

varrieta y Larrinaga», de

iåiilaao . . . . . . . 1.474.850,50
Unión i\iaval de Levante,

S. A.. cie Wiacirici.. . . . . 2.249.273,05

Suma y sigue. . . . . 3.980.674,25

(ff>É 18-570,33

PRIMAScoNs†Ruc†0REs DEVENGADAS
NAVALES Pe;;,S

Suma anterror. . . . . 3.9h`().()74,25

Pedro i\'ianuel Egaña Barre-
ciiea, de `1\'iotrico (Cui-
púzc0a)............. 43.000,20

\ .ida Constructora Cruipuzcoa-
na, A., Pasajes (Gui-
púzcoa) . . . . . . . . . . . . . 9(4).O()(),47

. ¬ , .
.Aniceto i*ernandez iievla,

f\vilés (Oviedo) . . . . . . . 30.ÓI?,I
COlìlp.a Etlãlìaidlllìa Ci@ CO|ìS›

trucción y Reparación de
Buques de Biiinao. . . . . . 1.877.725@

Ramón i“ernández N/iontes,
cie Gíjón.... . 72.778,67

i_.a Constructora l\/letaifirgica,
S. i_.., de Z111na)'a(GL1i-
púzco:-1)... 144.

\/ictorio Luzuriaga e iradi,
de San Seinastián. . . . . . 83.023,15

Sociedad Española de Cons-
trucción r\Taval. de iViadrid 1.474.350.

José `1\”iedin Suárez, de Co-
runa.. . . . . 30.205,83

TOTAL.. . . . . 7.842.790,58

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

LLAJOYOSA (A|.|cAN1'E1
EP0s1Tos EN; †s|.EFoNos=
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
v|u.A.|ovosA (casa centrar). N.° 1

TELEGRAMAS: «SENABRE››
`-^'^v^'^'^v^-^v^v^v^v^'^vÉ^vÉ'^.^-^v^'^'^'^-^-^v^v^v"-

.~_'!__

mm-mm

\

0

"'v.,,¡0

flmflmoøm-u
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188,95

Oo

I;4a :L4:±a¿Ee::1sr4a
FERNANDEZ Y PELAEZ
_-NAVIAí

Fábrica de harinas sistema Bavaria = Fábrica ds Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A., de Santander y de las Compañías
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: MOLINOS NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica
 Ribadeo, núm. 64 

(Í

--r.-.-_.--.--_.-_-_.

Úabrífícanƒes fiagffflflƒ/'C
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*§°°§°°§°°ä°~§"§'°§"§°°§-'§°°§°°§-§~°§°°§°°§°%+%+ °§“§°°§°*§*°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°'§°°§~§“§°*§°°§“¦

_ CÄSA DEL RIU
N1[ItU11E>B]1Lïl1E)§

1Ns'1¬ALAc1oNEs mi oaicisas
ha mejon orientada en toda elese de insbalm-
siones de negocios en todos estilos y elases

-UÉšåšìíífìfiš§§§š§$m››:«<<4.§§_*:(¡'(f2›?)))2(((3))S

|u
`\

°§°°§“¡°*¡'*§*°§°*§°'§'°§“¡'"§*°§°°§“§'°§'°§“§”§°*§°

°§°*§°§°'§°°§°°§°°§°'§°'§"§°°§“§°°§°°§'°ï°°§"§°ig

mit
Y .

LL Y PIDAN PROYECTOS
OVIEDO Uría, 28

-ê--§-«§-›z-~:~-§-~:~-§»~§-~:»r-~:--§›~§--z--we-~:~«§»~z~›§~~:-~:~~:~~§-~z--s--z-«:~ we»-s-w›†«wwa~~M~z~›w-e~e~ws›w»:~++-s-ww~w~sM»sa~+§
'P4- ~§°~§°°%"§°°§*

I°§°l[°§°l[°§°1[-24[°§-]l°§°`l[*2*1l°§'l°§'lI'§°ll°!°Il*¡'Il°§°l[°§°1I°§'l[°ä°1[°§°B

lnruuiflrlrsru  
¡$91[°§°1I°!'I!°¡'ll°!°l[°!°1l°¡°ll°§'1l°š°1Md[°§~JK°š~Jl°§-1[°§°¦!'¡'l[°!°I[°¡°][~§;

ASTILLEROS PINEIRO

I-§°1[*§°l¦-§°l[°§°lE.-ä-1!-I~ll°I']l°¡°lI'l°ll'l°]I°I°X°!-Il'Hl°l°°¡'ìI[°§°l[°§'IK'!'1[°§°][°§°][°§°1Z-S-¦K~.°1[°§*ll
àHH~1H-Il-I-IK-Hb!-IH'1[~l-][°¡°1H°1l'¡'Il°¡°IH°I[°!H*4-ll°!°1l°!~1[-Hl°!'lH°ll°§°lI~§~l[°¡'1l'¡~ll

Z

l~!~1l'¡°1l~!°l[°l-]I*¡°II*!~l[°§°1l[°§'¡[°§°l[°§'1[EN4-¡H-ll'-X'*!°'[°H[+1l'§°1[°§°1K°§''!'1l°!'l[

II

Langreo, 2
í(}IJON___í

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda clase de metales ¡I
Soldadura eléctrica y autógena.

ll ll
¡nas de Coto del ~

Gran Carro Varadero montado sobre ro-

musel
Carbnnes para [ias

vAPonEs¦
“Mina Piquel-a“
“Mina Cotof'
“Mina Carrió"
“Mina Sorriego"
“Mina Entrego"

:~z~1r~:~1r-z-1r~z-im:-sir-;~1r~:-ir-r»1:«r-1:-:~1r-r-1:-:~1z= -§-im:-z-1151

'Hdillos de acero, con calado máximo de
5,50 m, para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica.. 'M

Para buques hasta 150 tons. ptas. 200
por varada y estancia en seco seis dias,
En mayor tonelaje precios convenidos,
pero reducidos.

Astillero N.° 2
Domicilio N.° 8

[°§'1¡°§*lÍ'!°I[°i-Il°l°I!°¡'l[~§°]I°§°ll-¡~l!'§°1[*¡°]l'ä°l[~¡°1l'§~1l'§°ll'l~ll'Í*Í

Teléfonos

MIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllII,|II¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIII !IIIIIIIIlllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilllllIIIIIIIIE
________.___________._______._._______._._

__

=1\|||`|1|||un

1_uBR||=|cAN†Es
ESPECIHÚES PHRH HUTUÍDÓUIÚES. ÍDHQUIDHSÉ

ÍUHRIDFIS 2 IUHQUIDHRIH ED BEDERHÚ
Oficinas: Marqués de Santa Cruz, número. 6 - Teléfono 3257 ã

Almacenes; P. Progreso, núm 3 - Teléfono 4088 É

__í_ O V I E D O _________ É
IIIIIIII¦IIIIII|IIIlIIllIIIIIIIIIIIIIIIlllllmlllllllllllll IllllIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍE
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*-_'IilIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIII IllllIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Fábrioa de Pinturas PlILl¦Hllll E
Teléfono 3.800-sAN1'ANnER É

PATENTES «MA'rEoLA» - ESMALTES É
PINTURAS ' BARNIC-ES ' SECANTES E

coLoaEs - ACEITES _
AGUARRAS - EROGHERÍA 5

Venta exclusiva: E

E. Pérez del Molino, S. A. -SANTANDER É
fillllllllIIIIIIIIIIlIIIIIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllã

2- rursrrr'm1_rr_1r_1:1¿1 rnnr
-= coMPRA Y VENTA DE |-nERRos

Y METALES vreuos
ff CALDERAS DE VAPOR, marítimas y terrestres f
Q; Anclas patentes y antiguas 1
;; Cadenas, Grilletes, Tensores. Guardacabos, 2;
11 Pastecas, Faroles, Muelles de Guardines, 8. & :-
§§ CADENAS PARA PAREJAS DE PESCA fi
2; BALAoóN, 1a y 24 rnmhoyo) - nELEr¬oNo si-27

~›-se-1~GlJ0N ›«s<›-›- ii

`-_llIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIlllllllllll

šlvlanuel G. Nløránë
É Depositarrio exclusivo de la Vaeuum Oil C° S. H. E. 5-
= EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA 5

É Aceites para la Marina MOBIDOIDS 5
É Empoquetoduros y juntos BHDDHNI
É Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lltd." - Cadenas de la c-:asa "Old I-lill” '_-5
É eon eentifieado del “I.¡I.¡0YD'S“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la 5
É easa “Gotseher & C.°“, de Binmingben
§ _ _ Tele ramas E5 San Juan de Nueva (Avilés) Teleåonemas l MORAN-AVILÉS 2-.'
ïmnnrnummnmnnmummmnnmrnrunurumnnunnnnnnrurunnunnrrmr1mu1nr1nmnnnmrrnmnmiun|numnum|||||m.¬
%K00000XX000K000000000000000000000000NOX00%0X00000X0000000000Kå§

3 Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrifioantes

REEIVÍ suministrará a lld. el tipo apropiado de aeeite o gra- .
sa que preeise para sus máquinas, motores, eteétera.

0000000

Apartado 111 Ó VIED Ó Teléfono 4038

ll. Eusebio Alvarez Cañedo

_^_^'^&“'-'^v^v^'^'^-^;-v-v"1

4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 I 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

LA PRESERVATRIBE SQÉLÍ
SEGUROS DE TRIPULACIONES

Responsabilidad Civil de Farmacéuticos, Combinado
de Automóviles, Complementario del de la Vida, Equi-
paies, individual de viajes, Transportes, Robo, 81. 81.

REPRESENTANTE GENERAL:

San Bernardo, 101 bajo G IJ Ó N
'^_^_*_-V*_-g-_-,^,-,^,^.^,^,^_^,^,^,^_^,^,^,^,-.-ve.-.^.^v^.-_^¬

34
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älllIllllllllllllllIlllllIllllllIIlllllllllllilllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIE

nun of nrlnnn A. ninos
E ARMADOR Y CONSIGNÁTARIO E
': Vapor «Ramón Alonso R.›~. Tons. 6.200 d. W. E
E » «María Dalmé de R» ›› 4,200 ›› =
= >› «Nuria R.›› . . . . . . . . .. >› 3.800 >> _
E >› «Manelina R.>›_____ ›› 3.450 ››
E » R' d R ° ››
= ›› ››

1 ¡car o .››_______ ›> -,200 ã
«MarlaR»......... ›› 2.200 E

E ›› «Roberto R » , , , _ , ,_ >› 1.900 ›› =
E ›› «Manuela C. de R.››, >› 650 ›› E
5 Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen E
= vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo- E
E tril, Algeciras v_Nlálaga, admitiendo carga y pasaje- =
E ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón. =
E Paseo de Colón, 18 - Telegramas y telefonemasz RAMOS
5 B A R c E L o N A E
ãllllllllIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllfl



a
-I
FI±
E
IU

¡H-ll-¡~1[°!'ll-¡°1l°§~l[°!°
,-

~§-H''E'°¦l~§'ll'H[*§°H'

vw
_Jrw
._

in

-1-'1r+:+1:-:~:~z~1:~z~1r

11

›f1

LA
-F1

-:~'1r~:~
E[°¡'lM-II-I-JH-1ENH-Il'l°ll°¡°1¡+1[°!°1l-I-ll-¡~1[~Ml~!'1H'lI'¡°1Í4É

äll________
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Imponrncxón nlflscrn

>

O

LMACENES Y TALLERES MECANICOS

ALLE MARIANO POLA, 8 Y 1

K-¡-1!-§-l[°!°1l°§°ll°!~lK4~l{°§°l

, =

ALMACENES DE MADERAS
De Toons c|.AsEs É

*I-Il'4°l
- f* =_

MADERAS PARA Mm/xs É
= SIERRAS MECÁNICAS É
= E Y CARBQNES É

_ Rrmadnr del vapnr C. HEVIH É
E 220 tons. 'É

É SANZ CRESPO. 25 Y 2'? É
-. Teléfono u-37 É

G I J O N fnllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ'
*MH-¡Aì.<>.¬ ru

É ALMACÉN DE EFECTOS NAVALES
É Í DE --I-2'HI-I'

-.-

IN

un

°¡°-l-“f^“""¶"*““"^“ : VIUDA MANUEl]l1[snu|asn111
O

l°l*1I°i°ll°š'll"§°1['§°1

É ménaez Ñúfiez, s ›-I» méfono zzse
É s A N T A N 0 E R

' É --4--A@-¢_

TELEPONU 51-28

Telegramas PRENDES
'¦'¡H'l E SUCURSAL EN PUERTO CHICO

É Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubrificantes.
É Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

.7|Il||lIIIIlIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

šlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIlIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

â

ln?

EXPORTACION DE CARBONES

Dirección Telegráficaf» Teleƒónical .rosANBUs -šš- TE1.EFo1vo 2 o- 91

Pi y Nlargall, 35 - I.° G I J O N
ïlllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

;§¢++++›§~§~++›§~;-a»›~›-§›~:›«§-~:~+~§~~§«~§--§«+~›~§~++~§«~›-:-›x-:-1›4-:-¡-x-:-:-z-:~z- 1-4~x-«z-w~x~›-se-z-›:~›§-~§-+-§~~:~<~+-§~+-:-~:-››+e~+›:~M
GRÄHDES ÃEFHÄCEHB5 DE EFECTOS UÄVÄDES

°`§*°¡“§°'§“§“§°°§°°§“§°°§~°§°°!-§°~§~-§°-§~°§°~§-§°-§°°§°°§°

[TI nmoufi vgjofis 1. 121110
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r E |.. ± F o N o u 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ïI>i

-§-!°*§~§'*§°°§°°§°*!-!»§~°§°°§'~§°°¡°~§-°§'°§“§°°§'°§"§°~§'
4-+%+%%%å%+%+†%+%%êMå %å%%%%ê%% †%%°ë%+$%%
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Telegramas
. Telefønernas I

¡nunesco

Teléfono 30-23 -aaa- Apartado 142
Ml-5-Jl-§~ll-I-1!-ã-1E-i-lt-§~lK~ä~J[~ä-l[~§-Jl-H [4-1!-§~1[M[~§~1l›§-1-1!-§~1L-§~1[~§~l[~§~1l~§~1[~§~Jl-§~I[~§-IM-JI-Mi-I-1!-§~1I-Ml-š~1¦°§~l[~§'1I~§~ll-š-l[~§~I -

I-¡°1[°!'1l*!'l[*§~Il-ElI°!°Il°§°IE'-I-lI'!°J1l°§°ll°§°1l°ä-llåfil['91H-1I°§°1(°I°]I('!°1l'¡°I[°l'1l°¡'H*i°ll°i~ll~¡'ll°ä'Il°§°lH-¡Hdl~§-JH-ll'¡~1I'!'1['l-l{°§°I['l*1%

VAPORES DE

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJQN

¡+1px-1;-1-1¡+1!-1-1;-1-:mg-1-1;-1›1;-1-Ir-vu:

_._____.___._._.___._.,`v__.___._________.__v.___.___._.v_____:¦"-:
O4

1¦E'43>¦I¦I,¦4¦1 1''› 4''I 4¦:P1;¦¦1¡¿I4I 4''P 4''P›1,4›1,144¦4:4›14Pp14,4:1›1,4 4'¦>4'.›4''I›4,¦¦¦›4,0

I

1'*› 4'114'4'4'0U¿I4'I 4'¦*4'¿I4'I 4'¦PI›1*'› 4'I'›4,._unun1;¡'------____--__----__-_--..__--___4¡

GEII IIIIIIIIREZ, S. en G.-Ihlilé
ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN DE CARBONES

GBA N DES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES
BOMBAS DE ACI-IIQUE DE I.O00 TONS. POR HORA
Telegramas I -Teleionemus I HNGEDVRREZ HPHRTHDO NUCO. 3

OfIelns¡g¦ HVILIÉS . . . . '72
Teléfonos I Id. San duan de Nieva 3

pm-cieuxsm. . . . . . . 99
HPORESI Rida ...-. 350 Tons.
m-uso, _ _ 1,350 Tons. Margarita 270 ›
olina , _ _ 400 » Africana. , 150 ›

l¦|'i|. I. II. IIIIIIIIII IISIIIIIIIIIIII (S. II]
LA |v|ARuoA - TELÉFONO 19-1

"›'ua:›3° '¦un'›'›'›'›'›'›'›'›(P'P'›'IÍ «:4 ;?«:*›*›4)4?'›'›'›*›'›'›'›'›(I'›'›'›*›4?'›'›'P'›'›_-.-_

Dlreemu A|.AD|No MENÉNDEZ
Ingeniero Industrial

REPARACIÓN DE BUQUES
onstrucclón y reparación de máqu

y calderas. Soldadura eléctrlc
y autógena

AN JUAN DE NIBVA AVILES Teléfono 10

›

¬f\fií_^¬^-,^-^v^¬vW*-*_-'^v^^P†^_^¬*_
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_ av
_____
_______

5. H. ESPHHUÚFI DE ÚUBRIÚICHITIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

AGENGIA NIARÍ-r||\nA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
V' I&zG~ CD

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IMRITIIAOS - FLETAMENIOS - COMISARÍA DE AVERÍAS
DESPACHOS OE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE CABARRAS

TELEG. 1
TELEF. I ALEGRE
CABLE. I

---______A4,

A. B. c. code, 6.” Edic. _
^-^v^v^~^-^v^~^-^-^-^-^-^-^v^-*_=^.^.^.^:r̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ _-vvvr.̂ ^^^^^^ -̂_ ïl

36

\/da. de DIEGO IVIUIQILIIJO
Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento G IJ N Teléfono 32-14

TALLERES IDE G IIIIEIIÄ
-_ G- 1: :r ó N _-

[Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 34-44

Repanaeión de buques. Constnvueeión
de maquinaria y ealdcnas para los mis-
mos.-Repaflaeionøs en gønenaI.-'I'¡llc.-
mas møeánieos.-Cldøuaría. Forja y

Fundieión.

==!_IIIIIIIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllunII|ulIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIHIIE-
1 ' \ I 1 f\I FI \ ` I-I `-< '| 1 _

I _/ -¡ 4I9 _J \ _

_ >_____________________~_-_
___________
__________~______
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PLANOS INGLESES
(F|SHINO'S CHARTS) ACOTAOOS
ESPECIALES PARA PATRONES

OE PESCA _
PLANO DE PESCA A.-Desde Siileiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
Iloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.
Mar de Iaxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesøãueros de Arcila,
Torres, 'Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Saié, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.¬PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE PESCA F.~Desde Mogador a Ghir con
los gesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.¬PL/INO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Caianes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Foão.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.~P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y Ia si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.-PLANO
DEPESCA I.~DeJuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Mat1I1os,Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse al

Capitán, MIGUEL MORALES ALMINANA
ISAAC PERAL, 32 - 2." -CADIZ

Enviándoie 100 pesetas por giro postal, importe de cada plan O

__________v__.v._.¡^

r
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Inn Iimnu Innusnmi nf Iswnln
É G I _: o N
É' cAP|†A|.= 10.000.000 ne Pssms
É Realiza toda clase de operaciones de Banca y
= Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos. depósitos,
E cartas de crédito, etc., etc.
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

É Inteneses que abona: 3 pon IOO anual

E Dirección Telegráfìca: BANMINAS
.illIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII =Ilr

IãINÓK%O%N OE

FERNANDO GARCIA CASTILLO
CQNSIGNATARIO DE BUQUES

|=-|.|=1-Ann =N'ros

Agente de VAPORES COSTEROS S. A., Bilbao
Dirección telegráfica y telefónica: TIIEVIOAR
Teléfono 1.862 - Oficinas: Calderón, 15, 1.°

SANTANDER
 0mmoÉ

GASGUEHY cmjz
Consignatarios

Ca rbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

IIII. Mulaliruin Iuru-Iuluunra
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono... 10.1135.- San Sebastián

» 5.149.-Pasajes

Iesis Iarnia Inlillu
Hrmador y Consig-
natariu de buques

EE
Fletamentos

DE
Agente de la Compañía

Naviera
SOTFI Y HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, baja + SANTANDER

El
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-§~ HIJDS DE ANGEL DJED

ARMADORES DE BUQUES PESQUERDS _
FÁBRICA DE CONSERVAS

Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrífugas, etc., etc.

Telegramas: OJEDA

[*§°ll°§°l[°§'1ii'§°ll°§'lH-]l~š~]{~I-i-1!-2-2! H**§*1l°§°11¦°§°IH-II-§~1[°§~1[°§°1l'§*1[~§°1
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An¬rii.|..e:niA N.° as Jl
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2 Viuda de Antonio López de Haro E
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos

_ Cía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao. _
_ (Línea de cabotaje entre todos los puertos de la Península. Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmérica del Sur) _

I*lO||BI"ld /'\l'nel"iO8-Line de ROtteI'dal1'ì. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO) E
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. E
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) E

= Pearnley & Eger, de Oslo - Wii: Wilhelmsen, de Oslo E
_ ROD. ÍVI. SlOfl"l&|"l JP. de 113111 bUl“gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos) ã

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos) -E
G i .i ó N g

Telegramas y Teieforiemas: H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Teléfono 18-00 E
ïillliIIIlIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIlilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIì`|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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B. Espanola de Pinturas INTERNATIUNAL S. A
ábrica en MARC O REG,sTRA,,A llnicos agentes y fabricante

í en Espana de las afamada
Hoi.zAi=i=Ei. “HOLZAPFEL'

AS MEJORES Y LAS DE MO MUNDIA
atente «iN'_I`ERNA para costados de buques.

_ o. ES ¬ ,

c
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Qll€SddBlhlefflOYHCÉ1" malte <<SUNL[(¡TH))
mufl la emp ea BS 3 ¬

NAVY BRAND››.-composi io BARMCES å§`ãÂ`DJg('ÄJET,f,Í{}§
{'§§pL{§§¡,§'S“¿*§g§1g”m1f1§','“ FSTUFA», «BEDSTEAD PAiNT››

ER __ - - camas), «FURNITURE VARNISH»,COPP d PAiiN'I`›› Composición para ENAMEL» (barniz Y esmalte espe_
ques e ma era. _

YACHT coMPosiTioN».~i>ara fondos de muebles), «MOTOR PA1NT>>› Pmtflffis
regatayrecreo. «LAGOMA'l`››, Pintura al agua «ODI-

<BOOTTOP››.¬Anticorrosìva para la línea de C010f€S Defmfifleflfeä). ESITIHÍÍBS y
de buques de hierro. a la nitroceiulosa y demás

<FUNNEL PAiNT».~Pin±ufa ¡gnifuga i, «iNTERPAsT›› A. y B.
Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son las los puertos del MUNDO po-
or duración y de mayor i nuestras patente

50"- POR |-9 TÄNT0, depósitos, además, en
ARA†As. | |_ B A O poblaciones de España

Agente en + Id. en ti. González
ÑOÓÓOOOOÓOÓÓOÓÓQÓÓO>OQÓÓOOÓOÓÓOÓOOOÓÓÓÓÓOÓÓÓI

Imp. iumaizvn, L. Rivas, 24 -Telf. 31-49-Gijón.
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