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GUNSTRUGGHJNES Y REPARACIONES NMIALES

Barra varadam para buques hasta 1.[l[l[l toneladas

_ PRECIOS REDUCIDOS
ff* para las operaciones de subida, bajada y estancia
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NAVÄLES Y 1Li¶BRiGANiTES iiiÍ®JNfAlSTiEÍRIO> ((3. AJ)
BDMHGENISTHS DE EFECTOS NHVHLIBS

Lubrificantes IVIQIÑAÉ-I-ÉÉIÓ [lvlarca Registrada)

Télegx-amas_
TELÉFONO

y Teleíonemas: MONASTERIO -
27-00 ~+~ APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n..° 22 G I J O N

Correo: Apartado 90 P Q T Taiagramas
TELÉFQNQ 24.09 AI A 1-amonamas PAQUET

consmngmmo ng nuquns Muelle. 2. 4 y 6-GIJON AGENGIA DE ADUANAS
Compañía Trasmediizrránea + C.'° lì.'° Transatlúntlque

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO - ESTADOS UNIDOS
AGENCIA CQBISLJI-IKII DE IÍÉAIÑGIA

~

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAÑOLA.-MADRID
“ S I-I E L L" H “I=LINTK01'E"

Í- |.uen|F|cAN1's PERFECTO í Aunconnosivo - |u|PERu|eAsLE - A|sLAN†E
ASFALTOS Y EIVIULSIONES ASFÁLTICAS

ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ

' I

DOMINGO MUMBRU
-¬†~~†77--su-*leí-i

NHVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS
.BAR CEL ONA

Telegramas 1 ' n.° 12 - 1.0
T°'°f°“°'““ 1 D O B R U -iii Tezérølw núm. 13327

®

®
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“ASTURIAS MARITIMA

Cubierta exterior

Cubierta interior. . .

Demás hojas . . . . . . .

THRIFH DE
Plena completa.
Media plana. . . _
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plane _ . . .
Cuarto plane.. . .
Plane. completa.
Media plana . . . .
Cuarto plena . . .

-emi-Iof--í-

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. í 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

S

l|\
. W

35 id.20 ¡d_ D°8cuentOs_ 1 Contratos por un semestre . 2/0
50 pta i Contratos por un ano . . . . . 2:) /4,

30 id. ' Los anuncios en texto no tienen descuento.
15 Id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.
És; pítãs' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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llanúsitns flnlamas y ¡anima lia [arhún yüas-Iii
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 146
SUCURSALES an MARIN, VILLAGAIIGIA y SANTIAG

Tele 90312:: } SUARECES
›OOÓOOOOOOOOOÓOOOOO906000OOOÓOOQOOOOOOÓOÓÓOÚ

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)
DEPÓSITOS EN: TELÉFONOS:

CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «$ENABRE››

¡-_-_-,~,-_-,~,-_-_-,^,-_~,-,-_-_-.^.^.-.^_-_-_-.-.¬ -------------_-,-_-,-:_~.-,-,-_-V-:_-,¬
I4«:I, I I 1a= Jose Perez Fernandez

cARBoNEs CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL
coNSiGNAc|oNES Y ELETAMENTOS

xPoRTAc1oN DE PUNTAL DE Pmo PARA MINAS
SEGUROS MARíT|M0S

COMISARÍA DE AVERIAS
Iéfono núm. 39 Apartado núm. 20

aiefonammafnzzrsauiaoiz Villagarcía de M03
Iegramas: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA)

Í¦>"'A'^'-'A'A'A'-'A'^'A'A"'-'-'-'A'A'-'_'A'-'A'-'1;:¬.:rn

QI

1~'^v^:_-:v^v^v^'^-^.^-^v*'^'^'^v--^v*'^'*'^v^'*'^-^-“v^'-'“; «:if1 «:ii'I'I'I*›'›*›'i'›'›'›1 -:'›'›iiiiiiÍ «:'›'I4 ,›4,'Í4 ¡›-1'›'›¿I'i'›ii'IiiÍ -:'I1 i';-_-_-_-_-_-v›_-_-_-_-V-,~_~_-_~_-_-_-_-_›_-_›_-_-_-_-_-_-v-_@
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ã i É

É Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráflca: É
E Aparfado 375 E
E reiéføm ezsso IÍ III Ñ E 5 A E
É l\`Tuestras espec1'aÍíc1aaies para Ía pesca: É
É MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS E
É RETEN|DAs :-; ARRIZANES ;-; CORDELERIA DE ToDAs ci_AsEs §
É HILOS PARA REDES 5-; HILOS PARA FLOTADORES É

5 eeeeoeeeeee É
É Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- É
É das a cada manufactura para su mayor perfección y rend1m1ento. El consumo nacional É
É aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. E
É -§»«z-z-~§-a~~:-z-«M-«a-a-›z~ ' É
É FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona. É
§ Jaime Ribó, Badalona. É
§ Col-delería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. É
§ Cordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. 5
§ I-liladora Illicitana, S. A., Elche. 5
É Hiios de An-arte, S. L., Santander. É
-.lllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllIllIllllIllllIIlllllllllllllllllllll-llllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIlIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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--EL §_NcoRA" f
E|=Ec1'as NAvA|.Es

5 Amìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
É AR-rí'cu|_os DE PRIMERA c>A|.u|:›A|:›. É

ÉGIJÓN 1'E|.É|=oNo 31-aaš
É |v|uEL|.E, ao nin-ee. 1'e|g.¦ Auconn É
ãlllIIIlllllllllllllllllllllllIlllllllIlllIIIII2llIIIlllllIlllllIlllllIIIIllllllIIIIIIIIIIIlllllIIllllllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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e *ir ii ai LA MA RINJ-°-»E' \ * I ]j E E%,›a1m©n.,__a_i É FERNANDEZ Y PELAEZ E

= í N A 'ir I Aí §
AGENTE DE ^DU1f'\NA É Fábrica iia harinas sistema Bavaria = Fáhriiiaila Pan É

GENTE DE vAPoREs cosTERos, s. A.-BILBA É M d üolìrmaïdgres de gos vïàaorãs d É
, = éxico, e., onea as - eca e, el25 tonela as E

SEGUROS MARITIMOS ¦¦ CARBONES E Consignatârios de buques - Agentes de Vapores E
E Costeros . A., de Santander y de las Compañías E
É Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas E

DÍFBCCÍÓI1 Íøiôgráfica Y f9|8fÓni¢a: CELE = de conservas en Ortiguera Ribadeo. =_. Y _
, = T 1 2 M CLIÍ\O NAVIA =

1-eIéf°n° num- .5-226 E Teléfoifoìgãiiiìcíiiïas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue- E
. Eii,'.7-F'i›' of ,'.ø-F" E'PBSÄJ ES (lìulpúztna) 5 e “um a¡§¡'§:de0Í'É,Í¡Ín'Íì 6,Í"Í'Í Íbfï E

alllIIIIIIIIIIIIllII|I||||||Í|I|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

CONSIGNATARIO DE BUQUES E

ÉlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIllllIIIIllIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllk
É ScoTT'S coDE io TH.
É Telefonos 30900, aoeos y 30909

2 FERRER PE

i effriaaaaa› - ` ese - a ri
Dirección{ çäâãšgifåa «I lšeset-'šarragona

uner- e e
S E T, S . A I Suner-Burdeos

E HFIVIEROS ' CONSICINHTHRIOS ' FIGENTES DE f\DUfIHf\S 5
= Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao E
= SUCURSALES: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19

Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10, Quai de Bosc
= Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier. 72, Cours de Ulntendance E
= GRA\c›-vA|.l:NclA.MUELI-E,IOYII-E

ElIIlllllllllllllllllllllllIllllllllllllIIlllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

-É NICOLAS LAFU ENTE
É ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

E veiascais-ba¡° sAN1-ANDER
É VAPORES
E Astillero. . . . . . 480 tons.
_ Juanes - . . . . . 200 ›>
E Aller. . . . . . . . 200 >›
E Vito . . . . . . . . 180 ››

É Reproseninnta de los Cenianios Portland «IIezoIii>›, de San Sebiiiiiiiii
E Telefonemas Q `. , Domicilio: 1.722E Telegramas S iiruaiiiiiioiizi iaiefms § UME: 1_ 1 87
' IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllll.illllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIII
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UWINUKEL & AHTEUHE Lilia.
B I L B A O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

FLETAMENTOS, SEGUROS. TRÁNSITOS

*3>_<>°6\°°_©_

TELÉFONO 10219 Código A. B. G. 5.a ed. mejorada

'l`ELEc¬RAMAs: «MOWINCKEL››
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

+%%%%$å%%%%%%å%êå%å%%%% EEH°°§°°§°'§“§°°§-§°°§°°§°°§å°°!°å°°§~°§°°$+°§'°§°°§°°§°'¡'+B
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Acha y Arregui
OONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTEROS S. A. BilbaÉ C)

Dirección telegráfica: ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 B I L B A D'U

¿lllllIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllliuuumu|um|:|||||||n|||||I:¦v;
- =_ _

É JOSE FERNANDEZ RUIZ É
É AHMADUR Y GONSIGNATARIU DE BUQUES É
§ GIJON-›M'USEL É

É vapores de 9esca = fletamentos - åeguros É

É A G E. N T E D E. É
É VAPoR1«:s (los/r1«:Ros, S. A. É
š B I L B A o g

É D/s A/s sPANsKEL|NJEN É
ã- FRED oLsEN al c.° â
É osLo §
É p I 1' A L I A p š
É (Floias reunidas) É'
É UOSULICH -LLUYD SABAUUU-NAVIGÁBIONE BENERALE É
É GÉNovA š
É ÍCORREO; APARTADQ N.° 4 É
E illrecolünüll. TELEGRAMAS-TELEFONEMASI RUIZ E

E ITELEFONO N.° 20-36 E

É llficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON ã
šl|n|nn|||nl||nnun||innnnnniniunnnnuun|uu|n|||n||||||É

FERRETERIA VASCQ ASTURIANA (S. A.)
San Bernardo, 55-57 ¿Z $36 ¿Z Cabrales, 30-32

'reiéfønø 1321 i* i ~* Apartado e
CIRHNDES flLI”lñCEl\lES DE FERRETERÍH-QUINCflLl_ñ-LOZH Y CRlSTñL
Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-›
cánica y carpintería : : Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería
Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac-

tarios y Trefilería en general ì
É1`n||||||||n||n|ninnnininnnnn|||||||||||n||n|||n|nnni||n||||||n|||nnnmnnnnuinnnminmninnnumnnunmnnnnn|||||||||||

E'§°~§°°§~°§°°§°°§~l-i*~š'~¡«§~°§°°§°~ï~°š~'I' ~§~~§'*š-~§°'§“§°°§^°§~°§°-§~°§~°§"§-~§°°§°°§'°Z~[B
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ABAITUA Y ÍIUMPAÑIA
prasanianies de la Sociedad Meialúrgica Dllllll - FELGUER

??>_°°@°<>_©-

COHSLGHATAHIOAS DE BIUÍQUES

saccacs lnaaiïrlnlcs
elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.75

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

Z cn L

-1 GTI

°š°°§-*§°'§“§°°§°'§°~§"§“§°°š“§~~'°~'~*'--§°°š< ~§~<§-§»§~~§-*§°~§'°§“§-°§-°§°°§“§“§°°§"§°

í~lRCH3ël Si COZliPí~lÑlã
Garhones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de la «Compañia Adriátlca de Seguros»
Iløposilarics en Guipúzcoa de la Compañia Española de

Pinluras «|nlemacional››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita/\.“ . . . . . ._ 2.600 tons.
» “Juan Artazaff 600 »
» “JOSÉ lVlal"Ía“.. 500 ››

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzaff

Vapor “Beduriaff Vapor “ Urola “
›› “Txìristaff ›› “Ereka“

Telegramasy Te|eicnamas¦ HRÍAZR
Oflclna . . . . . . . . ..

7* . . . . . . . . ..Teléfonos Almacen pnnuras 5151
›› carbón . 5250

Domicilio . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Vía, 6
Pasaies (Guipúzcoa)

PHK°§'lH'2[°§~l[°§-1K°§°l§°1!°š-]I*§~][°§°ll°§'1[°¡°]H'][~§-H-§°ll*§'][°ä'l

°§°°§°°š“š°*§°*§°°š'°š°~§°-š-å~å-'¡°~¡°°¡°°¡°'§°°§"i"§"§°'§'
0 0 Ó E

BPMI°š°ll*§°1I°§°][~2'1[*§~lMH-1[+1I-M['§°l[-HK-i-1(~§-II-§¢I[~§~ll~!-1El

l~!°1[°§'1`°š'l[°§'1l°š*1['91I-Hl'§°1M-1HdH-1[+1I°š°1NQ[~§'l[*§°1'l'X'I~ll'l']l'l'll°H[+lK°§-l[°l'1[+
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uculmlnon na Averías
: LUI5 HERMID/ll Hlfiklñiìflš

lêï-CONSULTOR NHRÍTIHOÍ
MANUEL CORT1/sn, 1o DIRECCION TlìLEQRm=1cf\:5HlRlì\/H
ššmnn R1D_.*¬ TELEFONO 55.577,_ì†"* :Z

=1l'-l*1l=Fll*F1l*!=1[¢l*1[*P1¦*1l*I1l[=l*1t*¡=¡l*l*1[*l*1[*l*1[*l*ll*F1[*1*1l*l*l[¢F1I>Fltflallf" ILFIFFJl=Flt*P"Ië!=1lI*F1l=ë¡Hè1lä=lI=I+ll*!=l¦=F1[=FlI*F`
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Édoaquín Davila y Gomp.“É
Cunsignatarius de Buques É

 Cacbunes-Segurus É
É 'relegi-amas nAv|LA - Teléfmm 1.22s - Apartado ao É
-.?||IIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIlilIIllllIIIlllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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_ _
_ _...-,›~,¢..-.......›»~.-..~-»›»-»-› fl .«¢»\~,›,~,›----›-~~~~›--- ~ › ~ ~ ›› __ . _ _ _ ` _ 3,. 3.. ¡J _”. _\_¿_¡¿_ì¿_¿¿¿¿¿,¿`\,_\,¡..\, _
= › › ~, '. . _. /¬, «, '›_ .~f.w\°'.~ @*'.~“f.~".~*f.~'f.®»”.®.§-.~%%%»°«.~' ( T ha '- _. '~ ~ 'az .,,._.¢..¢.r«\'os:5.*si'.**›'.'.'»'.`›'.'.`.Í _

É Consignación 9 fletomento de buques É
É ãeguros marítimos _
É ãuministro de eorboneros en todos los puertos É
É Corredor poro lo eomprmøento de buques É
É Hgentes en todos los puertos É

_
_

_
___

É I) I R E C3 G I O N E s É
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ANTE LAS PRÓXIMAS CORTES

Por la prosperidad de nuestra Nlarina

En los momentos actuales todos los pen- dos que tengan mayor relación con los inte-

samientos están puestos en las elecciones del reses marítimos. o sean, los del litoral, tenien-

próximo IQ, alrededor de cuyo eje gravitan do calnida, en diclio grupo, representantes de

los más dispares augurios de lo que resultará todas las ideologías políticas. Es digno del

de las mismas, alcanzando en_ estos dias el pe mayor aplauso tal proyecto, ya que de este

riodo más álgido la luclia electoral. l\/lucloas modo podrá velarse por los intereses citados

sorpresas nos aguardan con los resultados que y la navegación, asi como tamloién por las di-

se olitengan en las urnas el domingo próximo, ierentes industrias anejas a esta importante

y nosotros, siempre al margen de toda Cues- actividad, las cuales lioy dia atraviesan mo-

tión politica-lo cual iia sido como un jura- mentos diiicilisimos, amenazadas por un agudo

mento que nos laemos impuesto, para librar a estado critico que se aproxima a la ruina in~

esta Revista de todo matiz partidista-sola minente.

mente deseamos que las iuturas Cortes sean Los I-ep,-¿sent-antes del pueblo, aquellos 3

el instrumellto (luc *mie el bienestar Para el quienes se les iia dado la coniiariza para que

l3aí3› Para que de este modo logre alcanza" el lleven a nuestra nación por derroteros de pros-
desarrollo comercial y la prosperidad perdida, p¢r¡C]aC], no se han Ocupmlo nunca, con ]a

sentanclo su Protšreso C" una 1335€ sólida' atención del)ida, de los prolalemas marítimos
~ ;La «Liga l\/larítima Espanola» tiene un muy ni del desarrollo de la navegación; tan es asi

loal)le proposito para llevar a etecto en las que se laa dado en decir que España vive de

Cortes en ciernes: la formación de un grupo espaldas al mar, metáfora muy expresiva del

parlamentario constituido por aquellos diputa- nulo interés que perennemente se laa tenido

5
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por esta actividad en nuestro país, loien por

indiferencia 0 apatía, quizás, por abandono de

los Poderes Públicos; el caso es que todo

esto lia sido aprovecliado por las banderas ex-

tranjeras para introducirse en nuestros tráticos
y llevarnos una l;›uena parte del comercio ma-

rítimo netamente nuestro. Por eso aldora,

aunque posilolemente ya algo tarde para en-

mendar tales errores, dadas las luciias tenaces

de todos los países para no perder ni un ápice

de los tráiicos conquistados, es preciso que

nos ocupemos con cariño de las «cosas›› del

mar y recordemos que España tiene 3.144

lzilómetros de costa, procurando adquiera el

poderío perdido y consiga, merced a un es-

fuerzo, parangonearse con los demás' países

que tienen puestas sus miras en los mercados

marítimos, como medio más práctico para

mantener las relaciones internacionales y con-

tar a la vez con un factor propio que asegure

una independencia en los transportes por via

marítima dentro de las naciones.

Contiamos, pues, en que los diputados en

ciernes no reduzcan su actuación en el Poder

a luclias intestinas ni a egoismos de partidos,

sino que su lapor sea encaminada a que Espa-

ña alcance un resurgimiento en todas sus in-

dustrias y que la vida comercial vaya por ca-

minos menos aliruptos, ascendiendo sere-

namente tiacia un cénit de prosperidad que

fi AN'ruN|o Sunnnmz VALDES É:
.*. .¡..¡. .¡..¡..¡..¡..¡..,¿¡,

reconstruya económicamente a la nación.

Y de ser este el propósito de las futuras
Cortes, téngase presente que una de las ramas

que precisa más pronta ayuda es la navegación

y las industrias que de ella dependen, para

ello pasta contemplar el cuadro desolador de

nuestros puertos, almrrotados de louques sin

tletes; el trático completamente adormecido;

los astilleros nacionales cerrados... ¡tal parece

como si uno de los jinetes apocalípticos lui-

lniera paseado su gesta tétrica por todo el lito-
ral españoll Todo esto es lo suficiente para

comprender que una fuente de riqueza se en-

cuentra abandonada y sumida en ruina, por lo

que det›en estudiarse sus muclaos prololemas a

tin de que vuelva a ser, por lo menos, lo que

iué en algún tiempo.

De aiii que nuestro más sincero aplauso

sea para la «Liga ivlarítima Española», desean-

do que su proyecto no se malogre, ya que de

este modo la metáfora: «España vive de es-

paldas al mar», se trueque por: _<<España vive

de cara al mar», por lo cual propugnamos

nosotros tamloién desde estas columnas.

5.1
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¿I Marques ue san Esteban, 15 - Glaóu . reiéfmm núm. 11-se 3;
Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

::  F L O T A  :

Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mntnnavz “M. Ben-|IIiure“ 152 Tons. `
Mniunave“I¦ervz|n'l:zs“. 240 _ _ “ca “thu” 135 __ _

~ “ZuInaga“.... 240 _ P I.›
fj - “Enya”. . . . . . . .. 155 - Vz|pnr.... “MzI:hu:a“.... 120 - __

ó
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Continúa este mercado favorecido por al-

guna demanda de tonelaje, especialmente para

løuques de porte reducido y con destino a

puertos del Cantábrico. Durante la quincena

última se concertaron varias de estas operacio-

nes, algunas de ellas con tipos de fletes supe-

riores a los que hasta alaora se venían cotizan-

do, especialmente para aquellos puertos como

Zumaya que no reúnen condiciones de segu-

ridad en la época de invierno.

Para el Sur y i\/lediterráneo la demanda

es más lloja y, por otra parte, los fletadores

se muestran reacios para mejorar los tipos que

se pagan; pero a pesar de ello, la tendencia es

alcista e indudablemente laabrían de ser mejo-

"'\. _.

"\
rados más adelante, ya que es de todo punto

imposible admitirlos por los armadores como

liasta la feclaa, puesto que estando en la esta-

ción de frecuentes temporales, las detenciones

en puertos y arrilaadas son muy corrientes.

Por este motivo no se deciden muclaos

armadores a desamarrar sus buques, aguardan-

do una elevación en los fletes para lmacerlo.

En los mercados de retorno l-may flojedad

en lademanda de lauques para cargamentos de

sal y mineral; sin embargo existe alguna ani-

mación para viajes de madera en pinos, aun-

que lnien es verdad que ésta carece de interés›

dados los fletes que se pagan para situarse en

los puertos de Galicia.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a
Sun Suhastián. .-Vp. 460 ts. Ptas. 11,~ Langreo

_ H. ..- » 3oo ts. ›› 11,_ id.
Zumaya . . . . ..- ›› 18o ts. ›› 14,- id.

Id. >› 300 ts. >› 13,50 ícl.

13,- íd.

0.50 Norte.

Io,_ Langreo

llevo.......- ›› Qoots. ››

Bilbao . . . . . .__ » Qoo ts. »

Id. . . . . . . ._ ›› ¿zoo ts. »

Coruña . . . . ..- ›› 250 ts. ›› 1o,5o Fomento
Vigo.. . . . . . .- ›› óoo ts. › 1Q,5o Norte.

Puo1ioSta,Iaría- ›› 7›oo ts. ›› 16,- Fomento
cáflil . . . . . . ._ ì 1.500 ts. >> 13,25 Langreo

Barcslono.. . . ._ »5.ooo ts. ›› 13,25 id.

o| 

Av||.És a
Unflåflflä . . . . . . . . . . . ._\/p. IQO ts. ptas. 1Q,-
Coruña . . . . . . . . . . . . .- ›› 180 ts. » 1o,5o
Vigo . . . . . . . . . . . . . ..-›› 32ots. ›› 13,50

PRAVIA 3

Pasajes . . . . . . . . . ._-Vp. ooo ts. Ptas. 1o,-
Bilbao . . . . . . . . . . .. ›- ›› 1.ooo ts. » 7,50
Vigo . . . . . . . . . . . . .--' » 3oo ts. » 13,_
Ssvilla . . . . . . . . . . ..- ›› a.ooo ts. >› 14,-

RETORNOS¦

lilllflo-PIIVÍI. . .--Vp. 1.000 ts. mineral ptas. 5,_'

Bilbao-Pravia.. ._ » 3oo ts. cemento ›› o,5o
Ioyi-”l|8_B|. . . . _ >> 300 ts. pinos >> Q,-_

9
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É Telegramas y Tzlefnnemas: CASIMIRO '
É Apartado núm. 67 6 | J O N Tzléfnnn 32-OO
É AGENTES DE LAS LiNEAs DE NAVEGACIÓN;
É NoRDI>12UTscH11R LLOYD
É LLOYD ROYAL BELGE
É DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»

\V1n. H. MULLER & C.°
É THE ISAACS LINE (EN om Y BILBAO)
5 GANS STEAMSHIP LINE
É CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
ã AGENGIA DE Anulums
E Cargas, descargas, galoarrajes _v transportes y reexpediciones a los principales puertos de
É Europa y América con conocimiento directo  -
É CÃSÄ EN BILBI\°¦, TGÍÉÍOIIO 18315
É Barroeta Aldamar, 2-I." Telegramas: HCASIVIIR"
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FUOTH: Vapor <1t:a» 3.500 tons.

›> «fiønøìleìll 13,» 2.500 ›>
›› «NÍOneh!.l›› 2.300 »
›› <Bodon››, de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 20
Dirección Tølegráfioa yïelefònicaz FIERROS

1: SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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notarios ooo Asilo
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MATERIAL PF\Rf\ FERROCARRILES
Vagones, puentes. gnúss, cambios y enu-

íaÍ55í

zamiantzos de vias, matenial
para señales, ete.

DIQUE SECO
coflsïnuoclon Y Rapnanclofl DE BUQUE
consraucclonas Y Rspannclonas D

Maquinas, cannsaas, aro.
MAQUINARIA Y lvumanlnn Pana olaaa

Púsmcas Y PUERTOS
DIRECCIÓN TELEGRAFICA: T A L L E RE S
DIRECCIÓN POSTAL: APARTADO N.° 10

.ía

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

l'l'-IU¦
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Nirigún cambio ba tenido este mercado en

el curso de la quincena pasada, siendo la de-
manda de carbones semejante :I la babida en

tecba anterior, con lo cual quiere decirse que

los cribados y galletas continúan solicitados,

mientras que las granzas y los menudos care-

cen de compradores, especialmente esta última

calidad.

En conjunto, las adquisiciones de carbón

son llevadas a electo con cierta monotonía,

ya que si mejoró su colocación, no

llega ésta a consolidarse, sino que más

bien lo conseguido es una regularización en-

tre el consumo y toneladas que se producen;

esto, desde luego, en cuanto a granos se re-

liere, ya que, como antes se dice, los menu-
dos continúan siendo el problema de las em-

presas bulleras asturianas, puesto que su dili-

cil salida es el origen de la quebrantada situa-

ción de las minas. '

A tines del corriente mescumplía el plazo

tomado. por el Gobierno para dar una fórmu-

la a la cuestión bullera, plazo el cual ba sido

prorrogado basta el próximo marzo, según or-

den reciente del ministro de industria y Co-
mercio. Por este motivo, serán cuatro meses

2/llL|›1ll<,oi rllløiif@
más de precario estado los que ba de sopor-

tar esta industria.

Debido a ciertas cuestiones económicas en-

tre las empresas blullera llspanola _v Fábrica

de l\/lieres y los obreros de las mismas, se en-

cuentran paralizadas, en parte, sus explotacio-

nes, aunque se confia en un pronto arreglo.
` r

En las ultimas dos decenas ban disminuido

bastante los embarques de carbón por los
puertos de Asturias, quedando reducidos, en

la primera de este mes, a las cilras siguientes:

Gijón-l\/lusel 47.ÓQ5 tons., /*\vilés 17-.O85

y San Esteban de Pravia 14.787.

l\lo bay aglomeración de buques en lOS

puertos encontrándose los turnos relativamen-

te breves; por este motivo son reducidas las

esperas para el cargue de carbones

Los precios que continúan rigiendo son

los oliciales, que se insertan a conti-

nuación:

Sobre vagón

cribado y galleta 4(),50ptas.

Granza . . . . _ . . 40.50 ›>

l\/lenudo. . . . . . . 35,90 »

Briqueta. . . . . . . ÓO,35 ››

Franco bordo

57-00
48,00

43-40
03,35

ptas.

»

>›

))
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FEIIEIIABIUN DE SINIIIÍIATUS IIAIIBIINERUS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

_ deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

_ I gráficaDirección tele S ¡única É |=EpE|¡A¢¦|óN

""° °°.".ñ“"“°* "° 'f““"°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDOdeben drrurrse los pedidos al
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO

›~~~»~~›~~~~H-~~~~~~›~~~~›«H-~~~~*°~~°~~“~~~~“~~~~  
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LOS SUBSIDIOS OFICIALES A LA MARINA ITALIANA

Politica de navegación.-Reducción del tonelaje inactivo

Estos dias se publican las informaciones
oticiales sobre las sumas concedidas a la nave-
gación italiana por el Gobierno de aquel pais.
Este trabajo es obra del Sr. Turner, Conse-
jero Comercial en Roma, y lleva la tecba de
julio de 1933.

Según este informe. las últimas citras pu-
blicadas mostraban que las sumas pagadas a las
Compañias de navegación regular eran Q54
millones de liras. Estas se babian distribui-
do asi: I53.000.0oO de tiras- para las llama-
das «Lineas indispensables», es decir, para los
servicios de carácter interior que unen el con-
tinente con las islas y las colonias con la ma-
dre patria. 101.000.000 de liras para las «Li-
neas inútiles», o sean, para comunicaciones
internacionales. Solo las últimas «Lineas in-
útiles» entran en competencia con las lineas
de otros paises.

«La opinión pública italiana-escribe mister
Turner_se lamenta de los cargos imputados
en la Prensa extranjera sobre los subsidios ex-
cesivos que la politica fascista dispensa a la
navegación. lvlinistros, diputados y Prensa es-
tán poniendo de manitiesto constantemente
que la l\'larina mercante de la mayor parte de
los paises se ba visto obligada, por la presión
de la crisis económica actual, a solicitar asis-
tencia del Estado para mantener sus tipos de
tietes y bacer posible la valorización del tone-
laje. Alegan que una acción internacional so-
bre una base común es imposible, porque cada
pais tiene sus problemas peculiares, y que solo
la asistencia dispensada por cada Estado, in-
dividualmente, puede contribuir a resolver
seriamente este problema munclial.

El Gobierno italiano pretende que con
tales medidas se ba disminuido en un IQ por
100 la ciira de tonelaje amarrado en sus
puertos.

l\/las adelante se pone de manitiesto el éxi-
to de la .Vlarina mercante de Italia, cuyos as-

IO

tilleros ban votado al agua mås_de un millón
de toneladas en los últimos IO años y se ban
colocado en el quinto lugar del mundo en
esta industria. Este becbo no puede atribuirse
solamente a la politica de subsidios, puesto
que esta misma politica la siguen los paises
competidores, en forma de subsidios simple-
mente o de créditos a plazos favorables.

**#

blientras que la politica de subsidios a las
lineas regulares encuentran la aprobación ge-
neral, la asistencia a los buques de carga ba
sido objeto de extremadas criticas y se ban
señalado los males que estas primas a la nave-
gación ban ocasionado, llegando l\/lr. Turner
a resumir los puntos de vista asi:

1.0 Como la Ley de Primas a la nave-
gación evita los amarres, automáticamente de-
tiene y paraliza la renovación del material, lo
cual impide mantener la debida eficiencia en
la l\/larina mercante de carga italiana.

2.0 como esta Ley se aplica a buques
que no excedan de IQ años de edad, resulta
que mucbos buques en servicio fueron cons-
truidos en el año 1920, periodo en el cual la
construcción naval se ballaba bajo los electos
de la guerra, y en consecuencia, son buques
construidos en condiciones poco satisfactorias
e inadecuadas para las necesidades actuales; y

3.0 Como la ley en cuestión no limita
las primas a los buques construidos en Italia
exclusivamente, es decir, que sus beneficios
pueden ser distrutados por vapores de segunda
mano adquiridos en el extranjero, con tal de
que su edad no exceda de doce años, resul-
ta que:

a) Se produce una exbortación de rique-
za nacional en forma de pagos para la compra
de buques extranjeros.

b) Una asistencia efectiva a potencias ex-
tranjeras al adquirir buques anticuados 0 in-
necesarios.
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c) tjrindose casos de buques italianos de
carga bien acondicionados todavia que ban te-
nido que ser amarrados para dejar paso a bu-
ques comprados en el extranjero, cuyo único
titulo era ser menores de doce años.

Finalmente, la citada autoridad menciona-

ba. con respecto a las compras de estos bu-
ques, que en 1932 se babian adquirido por
armadores italianos, 38 unidades <IO'7.254
tons. métricas) en el extranjero; de los cuales
13, por 53.4718 tons., tenian menos de doce
años, mientras que otros 20, 44.483 tonela-
das tenian más da 20 años.

A pesar de estas objecciones, l\/lr. Turner
alirma estar convencido de la general utilidad
de los subsidios oticiales al comercio maritimo,
considerando que la l\/larina mercante italiana

está en gran parte atrasada, y que deben sus-
tituirse por buques más modernos aquellos
que no están ya en condiciones de competir
con la marina de otros paises. Otro escritor
dice que, siendo como son los astilleros ita-
lianos tan buenos como los mejores del mun-
do, la liota mercante debia renovarse a razón
de 150.000 tons. anuales, iavoreciendo asi la
construcción naval; señala, sin embargo, que
los astilleros italianos están en situación de
inferioridad por el alto cpste de las plancbas
de acero, debido a los sistemas de trusts que
prevalecen en esta industria crecida a la som-
bra deila protección oticial. Renunciar a la
protección es ya imposible, porque se incre-
mentaria el paro forzoso; por tanto, la recons-
trucción de la lvlarina mercante italiana ba de
acometerse sobre las bases de una economia
cerrada, baciendo uso de los materiales proce-
dentes de la' demolición de buques anti-
cuados.

El Gobierno loa mostrado la posibilidad de
una construcción económica de buques en
«sistema cerrado», en la construcción del <<Rex››
y del «Conte di Savoia», y tia estimulado
construcciones ulteriores en condiciones seme-
jantes por medio de subsidios como compen-
sación de desguaces de buques de carga cons
casco de metal.

mismo autor llega a la conclusión de que

Italia depende del extranjero a causa de su ca-

rencia de lnulla, después de calcular que cada
tonelada naval exige una tonelada de carbón.

Los subsidios anunciados para el año ante-
rior iueron distribuidos en la siguiente iorma,
teniendo en cuenta que estos son adicionales
a los concedidos previamente:

Elevando de I2 a 15 millones de liras los
concedidos a la Compañia «Italia». Otros 5
millones como compensaciones de desguaces.

Una asignación por viaje a la misma Com-
pañia en determinadas lineas y'con ciertas li-
mitaciones conjugando el número de viajes y
de lineas.

A la Compañia <<Pl¬ripcovicl1>>, 2.500.000
liras, por el establecimiento de determinados
servicios.

Un préstamo de 50 millones de liras a las
autoridades locales del puerto de Génova.

Otros 70 millones de liras para subsidios
a los buques de carga.

El subsidio concedido a la linea <<Adria», se
reduce a un 4 por IOO.

Los astilleros italianos, como los de todas
partes, no estan en buena situación y las pers-
pectivas futuras no son tampoco muy favora-
bles. Con respecto a subsidios, los destinados
a 1932-33 bajaron basta 37.200.000 liras en
vez de 57 millones del ejercicio anterior; esta
disminución de 19.800.000 es el resultado
deiuna baja en las asignaciones correspondien-
te a una menor demanda _v una minima can-
tidad de compensación por los desguaces de
buques mercantes de casco de metal.

La memoria que acompaña a las citras del
l\/linistro de Comunicaciones, para el año
1933-34, pone de manitiesto que debido ala
transferencia de 5.200.000 liras a distinta
partida, la asignación detinitiva para construc-
ciones navales se reduce a 32 millones de
liras. linal de la-memoria se bace presente
«la progresiva contracción de esta partida re-
lativa a los auxilios a construcciones, moditi-
caciones y reparaciones, etc., en tavor de la
industria de construcciones marítimas, que evi-
dencia la creciente parálisis de esta importante
rama de la actividad nacionai.»
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DEL TRAFICO MARÍTIMO

El mercado de iletes y la elevación de sus tipos

El tonelaje maritimo mundial se desguaza
en cantidades que llegan alos dos millones

de toneladas bruto anuales. Por ello surge a

menudo una pregunta: ¿cómo, entonces, con

tanto tonelaje eliminado no mejoran los tipos

de tietes? I_Iay dos iactores que intervienen
para impcdirlo. más importante es que

coincidiendo con este aumento de los desgua-

ces, lia babido una caida considerable en la

demanda de los mercados graneros; el otro es
que el volumen de tonelaje amarrado, dis-

puesto para iuturos servicios, es todavía tan

grande que basta para retrasar cualquier movi-

miento ascensional en los iietes, puesto que a

cualquier sintoma de mejoria en éstos, volve-

ria a bacerse a la mar.

Lo que se precisa no es tanto un proyecto
de amarre como un proyecto para regular la

reanudación de las actividades del tonelaje

amarrado actualmente, de una manera orde-

nada. «Lloydis List» en su indice de tietes,

muestra para setiembre una ligera mejoría con

respecto al mes anterior, pero todavía queda
por bajo de setiembre de 1932, mientras que

OI In

la Cámara de I\lavegación inglesa registra un

decrecimiento de importancia, lo menos un

Ó,92 por IOO. Como Ponciopilatos pregun-

taremos: ¿dónde está la verdad? Parece cierto

que la demanda de tonelaje está a un nivel muy

por bajo de la demanda normal en esta época

del año y que no va a ser fácil ni siquiera
mantener los tipos de tletes actuales, tanpobres.

Por lortuna no bay en ningún mercado una
gran acumulación de tonelaje. Por el momen-

to no bay noticias de aumento en el mercado

de -iranos por la parte de I\lueva Yorb; pero,

aún asi pudiera producirse una elevación en

los tietes, si los propietarios del tonelaje ac-

tualmente amarrado se impusieran a si mismos

un poco de abnegación y se sometieran a lo

que se lia llamado en los tratados internacio-

nales un «acuerdo entre caballeros», adminis-

trado por un comité, basta que aquel movi-

miento ascensional se bubiera alirmado plena-

mente, seria muy probable que para el año

próximo pudiera ballarse el mercado de iletes

en las condiciones tanto tiempo anbeladas y

tanto tiempo detiraudadas.
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No bay expansión en ios mercados de re-
torno, aunque bubo dias en que se iievó a
cabo un número considerabi-e de transacciones
y a tipos de cotización muy aceptabies; reti-
riéndose ai comercio sudamericano ia nota es
más optimista. La más tirme corresponde esta
quincena a ia demanda de ios cargadores cie
nitratos cbiienos; en cambio aparece más débii
ei mercado exterior cie cai-bones con tietes
poco tavorabies.

En ei sector dei Piata se ban becbo iietes
de If2.300, 20 enero a 20 febrero próximos,
Babía Bianca a y Rotterdam, a razón
de I4/. Es digno de anotar que este mismo
buque babia sido comprometido recientemen-
te a 13/Q, Buenos Aires, B. Bianca, Londres.

como era de esperar, dada ia depreciación
dei cioiar, ias transacciones en ei sector nor-
teamericano se reaiizan con iiojedad. Esta baja
atecta ios trigos canadienses, encareciéncioios;
de aquí que ios compradores se sostengan en
actitud expectativa. En Nišontreai se bacen tie-
tes de mediano toneiaje a razón de I/Q q, r.,
para Londres. /\parecen más animados ios
cargadores de azúcar cubano y se iieta en bu-
ques de pequeño toneiaje a 15/para diciembre
próximo, R. U., i_iavre y Amsterdain.

Los nitratos cbiienos provocan buena cie-
manda y se iieta a tipos remuneradores. Hay
noticias de iietes, toneiaje medio, ai tipo de
IQ/Q, para despacinar en diciembre a puertos
Burdeos y i"i:-imburgo, io que representa so-
bre ios anteriores una iigera eievación.

En ia zona austraiiana aparecen reservados
ios cargadores; pero se manifestó demasiado
pronto un número exagerado de toneiaje dis-
ponibie y voivieron a caer ios tipos. Se ban
becbo transacciones para iegumbres a un tipo
más estabie, Dairen a Rotterdam y Hambur-
go a 24/Q, gran toneiaje. Los otros mercados
orientaies no muestran variación apreciabie.

«||||
CARBONES

Ei mercado gaiés, aunque continúa bien
impresionado no aparece muy activo estos úi-
timos dias porque ia densa niebia retrasa ia
iiegada de ios buques a Cardiff. Lo mismo
aquí que en i\ie\vport, ios buques a ia carga
bajaron sensibiemente por esta circunstancia.
Las perspectivas para ia segunda quincena de
noviembre no son dei todo satisfactorias. No
bay cambios en ias cotizaciones de coques y
agiomerados.

La demanda en ei mercado de Swansea, se
ba restringido y ios precios aparecen débiies.
En ios úitimos dias de ia quincena parecia
voiver a mejorar esta impresión. especiaimente
para ias variedades buenas de ia antracita. Se
cotizan bien ios mejores tipos de cortado a
máquina y tienen poca oferta. Abundan ias
granzas iavadas, sobre todo para embarque in-
mediato. Las variedades de menudos y bitu-

minosos mantienen buena cotización. Los cri-
bados de vapor se obtienenen iiáciimentie.

Hay una creciente actividad en i\ieWcastie
retiejo de ia situación tavorabie de este mer-
cado. Existe demanda para embarques inmedia-
tos y diteridos. Las mejores ciases de vapor
están comprometidas. Las autoridades navaies
de Estonia negociaban estos dias ia adquisi-
ción de un buen número de toneiadas cie va-
por en ia cuenca dei Noi'tbL1mberiaiid. Se
cotizan bien ias variedades de Tyne y otras
para gas. Los navieros aiemanes ban compro-
metido 50.0oO tons. de vapor. V

Continúa bien ia situación en ei mercado
de Giasgow, aunque se ba estacionado ia cie-
manda exterior. Los cribados de vapor se co-
tizan iirmes y ios Fiie continúan otreciéndose
baratos; mejora ia posición de ios Lanarizsbire
para ios cribados debido a ia demanda dei
mercado doméstico que siempre se activa en
esta estación. La tendencia, en generai, es tir-
me yaigunos puntos aún iiega a mejorar.

13
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RAPoRT SOBR12 LA s1TUf\c1oN DEL
SEGURC) DE TRANSPORTES EN 1Q3Q_33

Ei porcentaje de siniestro ocurridos, y so-
bre todo ios de pérdida totai, no es despro-
porcionado con ei toneiaje de ia iiota espa-
ñoia, antes bien acusa una mejoría con respec-
to ai ejercicio anterior.

Sin embargo, ese porcentaje resuita crecido
en proporción a ias primas recaudadas en nues-
tro país en concepto de seguros. Este fenó-
meno obedece a dos causas:

La primera, ei que siguen, desgraciadamen-
te, despiazándose de nuestro mercado ei se-
guro de ias flotas españoias más importantes,
que viene eiectuándose de antiguo, principai-
mente por ingiaterra, por medio no sóio de
ios Lioyds, sino de Compañías ingiesas a pri-
ma iija que no se baiian inscritas ni autoriza-
das para trabajar en nuestro pais, originandose.
no soiamente ia taita de primas, sino además
un perjuicio para ei Erario cspañoi, puesto
que esas operaciones no pagan impuestos ai
Estado.

Ei Comité Españoi de Aseguradores ivia-
rítimos se puso ai babia con ios coiegas ingie-
ses para ver si podía evitarse esta anomaiia, y
aún cuando éstos mostraron buena disposición,
no se ba iiegado aún a una soiución concreta.

Este asunto preocupa a ia inspección
ciai de Seguros, y de no terminar prontamen-
te con dicba anomaiía en ei terreno amistoso,
seguramente se dictarán disposiciones oiiciaies
que pongan tin a este estado de cosas.

Esto expiica que ios aseguradores espanoies
por acuerdo dei Comité de Barceiona, bayan

14
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tenido que oponerse siempre, ante ia Unión
internacionai de Transportes, a ia ciãusuia iia-
mada de despiazamiento en ios contratos de
reaseguro.

La segunda 'causa que vino a producir ei
desnivei, entre primas y siniestros, es ei nú-
mero de buques que bay amarrados o parados
en puerto, debido a ia iaita de tráiico por dis-
minución en ei negocio de exportación y asi-
mismo en ei cabotaje.

proceder a ia disminución de prima por
amarre, queda una parte aiicuota tan pequeña
para ia estancia en puerto que no compensa
ia gravedad dei riesgo durante ios meses que
ei buque navega. '

S1 ei buque navega tres meses ai ano y se
cobra nada más que ia prima entera de estos
tres meses y ia correspondiente a ios nueve
meses de estancia en puerto, resuita en con-
junto una prima que no remunera ei riesgo de
navegación, que sueie ser ei período peor
¿Ci QUO.

La prima aisiada para ei seguro de estancia
en puerto, quizá sería remuneradora con un
gran número de operaciones, pero con escaso
número de eiias no es posibie obstener`bene-
iicios, por ia razón antediciia.

Concretada ia actuación de ias Compañías
españoias a ia parte exigua de mercado que ie
queda, ei Comité Españoi de Aseguradores
iviarítimos de Barceiona, funciona con muciio
éxito por medio de su Comisión de Cascos
en ia tijación de ias primas de ios seguros, que
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ba conseguido ir eievando a io que deben ser
y que se mantienen por ias Compañías com-
ponentes, si bien, ciaro es, se ven obiigadas a
ceder cuando se encuentran en concurrencia

~, .
con Compamas lngiesas.

Además de ia mejora en ias primas, dicbo
Comité ba consegido asimismo, sanear ias
condiciones de ios seguros, no soiamente ase-
gurando a condiciones mas beneficiosas para

ei asegurador que ios contratos antiguos, sino
además utiiizando con ia frecuencia necesaria
ia ciáusuia de dobie vaioración para pérdida
totai, que, en aigunos casos, ba iiegacio a iijar-
se en ei 50 por IOO dei vaior asignado para
averias particuiares, sobre todo en ios buques
<<tramp››, en virtud de ia baja comerciai dei
vaior de ios buques, mientras contrariamente
ba subido enormemente de precio ia ejecución
de ias reparaciones.

Asimismo, dicbo Comité Españoi de Ase-
guradores i\/iaritimos de Barceiona, está en
vías de terminar, para poner en prácticapró-
ximamente, un modeio de póiiza uniforme
para ei seguro de cascos, con unas condicio-
nes muy iiberaies y que se adaptan a ias dei
«Institute ot London Underwiters», ya que
éstas son soiicitadas frecuentemente por ios
armadores españoies. '

En cuanto ai seguro de mercancías y vista
ia iimitación dei campo para ei seguro de cas-
cos, bay una gran competencia en esos nego-
cios y sobre todo en aqueiios pudieran iiamar-

se normaies, o scan de seguros de mercancias
F. y absoiuty.

En esta ciase de negocios se da ei fenó-
meno de que todos ios años se acaparan ios
mejores asuntos por una compañía que se ba
inscrito de nuevo, generaimente extranjera, y
ai año siguiente se inscribe otra nueva que se
iieva ias póiizas de ia anterior y ia despiaza
mediante una reduccion más en ias primas.

Con este sistema puede comprenderse que
ias primas que se obtienen son irrisorias y
cuando ni aún asi se iogran ias póiizas, se con-
ceden unas condiciones particuiares con una
cobertura de riesgos que debieran de ser in-
asegurabies, ya que iiacen ei negocio rui-
noso.

No obstante esta reaiidad aigo pesimista,
ei núcieo de aseguradores españoies más im-
portante en io que iiace ai seguro de cascos,
acompañado de muci1as Compañias extranje-
ras inscritas en io que se retiere ai seguro de
mercancias, no pierden ia serenidad, y por
medio dei Comité Españoi de Asegu1'adores
i\/iarítimos de Barceiona, mantienen una es-
treci1a unión para seguir saneando ei negocio,
pues preiieren obtener este iin, aún cuando
suscriban en conjunto menor número de ope-
raciones y en defensa dei interés común na-
cionai e internacionai dei seguro.

R. ÍPARRAGUIRRE.

Director de «La Unión y Fénix Españoi».
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f* Marqués de Cubas. 25.-MADRID “ - fi

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVlElVI_BRE DE 1928
-4 »-

SIGLJÉO DE BLIQLIES N SEGURO DE ACCIDENTES DEL

22 La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono, TRABAJO Y DE MAR

;; .,¡¢,|e, ,._,eg,,,,d°s, 32_645_245 pE$¡†As_ te ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de aooioen-
:: Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: las da mar. 1;

=§ ¡ams de saivammo y 3/4 mmm de ¡emm Í La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen 5:

1.345.008,19 PESEAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS- Q Q
ff c›=|.=eAc|oN=s :N -fonos Los Puan-ros
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Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos
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V A P 0 R E S femeninas;
LUIS ADARO ............. .. 3400 Tons. .IUIISEOA

APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 »

MARUJA Y AURORA . . . . .. 6850 »

TELÉFUNO 17-00

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
 GÍÍOI1, MIJSGI, ÄVÍIÉS Y sali ESÍQDHH de PÍEVÍB. 
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Alcalá, 16 - IVIADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee ia exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO IVIARÍTIIVIA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, IS; Cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de Jaca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
u a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

LA Agente en Gijón; DARÍO VEGA =-= Trinidad, es l_í_
 VV
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EN FAVOR DE NUESTRA FLOTA

S12 PRECISA FACMTAR EL DESGUACE
Y LA coNsTRUcc1oN

OI IO

El ministro de ivlarina, liablando con los

periodistas días pasados, ba becbo las manifes-

taciones siguientes:

«Se tiene estudiado un proyecto de ley pa-

ra elevarlo al próximo Consejo sobre la des-

nacionalización de los buques mercantes. Hay

paradas en puerto más de trescientas mil to-

neladas, como consecuencia de la crisis mun-

dial, que podían ser vendidas a otros « países

y en virtud de este proyecto de ley se reali-

zaría la venta con la obligación de construir
otros buques con materiales nacionales y en

astilleros de la nación, en sustitución de los

vendidos» A K

l\/luy plausible es, en principio, la medida

que ba' expuesto el señor Pita Romero, pues-
to que va siendo bora de darse cuenta de que

bay más de 300.000 tons. de buques ama-

rrados en los puertos de la Península, y que

la grave crisis de la navegación reclama con

toda urgencia la necesidad de adoptar fórmu-

las enfocadas a resolver el precario estado de

esta rama industrial.

Abora bien, lo que posiblemente no será

muy fácil es la venta de barcos a otros paises;
para ello basta objetar que nuestra flota es

vieja en un elevado porcentaje, y si de vender

estos buques se trata, únicamente como clia-

tarra se lograría, puesto que en el mercado

mundial se ven todos los días numerosas tran-

sacciones de tonelaje relativamente moderno

a precios sumamente bajos. Si por el contra-
rio, el proyecto se retiere a ventas de nues-

tros barcos de reciente construcción, los be-

neiicios estarian exclusivamente representados

en el trabajo que tendrían los astilleros al

obligar a los navieros a construir tonelaje que

reemplazase al vendido. Pero esta idea bay

que descartarla por lo imposible de llevarla

efecto. vender buques, boy día desvalori-

zados por la crisis del tráiico maritimo, lo que
se obtuviera por ellos, supondría bastante me-

nos que el coste de otros nuevos que los sus-

tituyeran, y ello en proporción muy conside-

rable a lo conseguido en ,la venta. Además,

si, como antes se dice, bay 300.000 tonela-
das sin iietes, y se pretende vender barcos y

sustituirlos en la misma proporción, el pro-

blema subsistirá, mientras que no lo remedia-

se una reacción del tráfico. '

En tin, como las manifestaciones del señor

ministro de l\/larina ban sido becbas en forma

muy ambigua, y como desconocemos el ion-

do del proyecto a que se refirió, no pode-

mos criticar lo que se intenta llevar a efec-

to, aunque sí el exponer nuestra bumilde opi-

nión sobre diclio asunto.

indiscutiblemente, la crisis del tráfico marí-

timo lesiona al presente los intereses de to-

dos los paises poseedores de tlotas de alguna
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importancia. Esto sucede también en nuestra

marina, aunque aquí el problema estriba en

una muy esencial parte en que la mayoría de

los barcos son viejos y como consecuencia in-

eiicientes, de al1í el grave riesgo de su explo-

tación actual, ya que ésta resulta antieconó-

mica, no dando lugar a rendir utilidades, pues-

to que cuando las bay, son absorvidas por los

astilleros en las constantes reparaciones a que

es preciso someterlos. dada su edad. Este es

el problema que necesita ser atacado. ¿Cómo?

Todos esos barcos antiguos deben ser desgua-

zados 0 vendidos-si es que bay quien los

compre. lo cual dudamos-concediendo el

Gobierno espanol primas al desguace y a la

venta, con la condición desde luego, de que

los navieros se comprometan a construir otros

barcos, pero no en proporción al tonelaje des-

nacionalizado o desaparecido, sino en un 50

por IOO, cuando más, ya que los tiempos que

corren no aconsejan tener muclaa llota-error

que están pagando muy caro l1oy día muclaos

países-, sino poca y buena. Se impone, pues,

la creación del Crédito l\/larítimo, como pa-

nacea para todos los males que sufre nuestra

lvlarina ±\/lereante.

También es preciso objetar, que nuestra

ilota es de reducido tonelaje en la proporción

que debiera ser-si queremos bacer parangón

~š-!“§°~§-1-!-§-«â-i-§~°!-Éiì

[;.Q

con la que tienen otras naciones-para un

país como España, de extensa costa marítima.
Hacemos esta manifestación aunque parezca

paradógiea exponerla en los momentos en que

se puede comprobar la considerable cii-ra de

tonelaje inactivo y después de aconsejar no

construir más que la mitad del que desaparecie-

ra. Pero como ello se debe, en gran parte, a la

calidad de nuestros barcos, viejos y antieco-

nómicos, que no pueden navegar con los fletes

que actualmente se cotizan, y cuando lo liacen

es dentro de un reducido radio de acción, de

així que nos libremos de contradicción, puesto

que otras banderas son las que acaparan mer-

cados que pudiéramos llamar netamente nues-

tros. La renovación que propugnamos, siendo

en un principio a base de un 50 por IOO,

evitaría tal intromisión y lograría la reconquis-

ta de los mercados, permitiendo que la cons-

trucción de tonelaje fuese en aumento, basta

conseguir una llota digna de nuestro país.

EL CAi›1TÁ.N Ri:cKLr.ss.
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EL TRABAJO EN LOS ASTILLEROS

l\/lejoría en las cilras de construccion
*Í

I I

La posición constructora es mejor que era,
pero la mejoría no ba sido apreciable todavía

en relación a la capacidad de los astilleros.

Las cifras del Registro del Lloyd relativas al

último trimestre, publicadas a mediados de
octubre, señalan que las l-actorías de Gran

Bretaña y l\orte de irlanda:

a) Se ban comenzado los trabajos de 37
buques, 39.670 tons. bruto, que comparadas

con QÓ buques de 50.050 tons. en segundo

trimestre, y 33 buques de 77-.3OÓ tons. en

el primero, dan un total para los primeros

nueve meses del año de 167.026 tons. En el

período correspondiente del año anterior fue-

ron solamente ó4.50ó tons. y 94,719 tone-

ladas en 1931, ,

b) l_-os astilleros británicos botaron 45

buques .de 42.070 tons. grueso, comparadas

con I4 buques, 11.036 tons. enel segundo

trimestre y I3 buques, 12.942 tons. en el

primero. tonelaje botado durante los pri-

meros nueve meses de 1933, se eleva a 66.055

toneladas, contra 152.463 tons. en 1932 y

395.959 tons. en el anterior, 1931.

c) A tines de septiembre estaban cons-
truyéndose e_n Gran Bretaña 87 buques,

303.762 tons., comparado con 84 buques,

287.502 tons. que se construían bace tres

meses.

lvlientras que a lines de septiembre el to-
nelaje en el cual se babía suspendido el traba-

jo, eran I8 buques de 140.122 tons., ciira

idéntica a la registrada a últimos de junio, el
total de tonelaje en obra abora .sostiene la

tendencia ascendente que se advierte desde
principios de este ano.

La siguiente tabla muestra la distribución
del trabajo en curso, incluso el trabajo sus-

Tons. °/, Tons.

Clyde . . . . . .. 167.280 70 2 189.247 62,3
N. E. Cost.. .. 3! 188 13,1 52 345 17,2
Belfast . . . . . . 40,500. 13 4
Otros centros 39 965 16,7 21 670 7,1

TOTAL... 238433 1000 303,762 100,0

pendido:

¡ I septiembre 1932 sapz¡emr›fe19sa

Ap'arte del nuevo Cunarder, los buques

mayores de los que se construyen son cuatro

motores, en Belfast, de 8.000 a I0.000 to-

neladas cada uno. En total, fueron 42 buques

de Q.OOO a 1.000 tons. bruto, de los cuales

QO, incluso dos tanlzers de 14.600 tons., eran

vapores; y 13, incluso dos tanlzers, eran mo-

tonaves. De los buques en construcción, 18,

57.036 tons., lo son para compradores ex-

tranjeros 0 para la venta. i `

LA SITUACIÓN EN OTRÓS ASTILLEROS

En los demás astilleros se comenzaron los

trabajos de construcción durante el tercer tri-

mestre para 29 buques, 71.102 tons., compa-

radas con 37 buques, 10.880 tons., las cifras

correspondientes en 1932 y 1931 fueron, res-

19
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ASTURIAS MARITIMA

pectivamente, lQ().Ó5',= toneladas y 554.047

toneladas. -

Se bot-.iron en los mismos astilleros 45 bu-

ques con 90.233 t'ons. en el te|cer trimestre;

ÓQ buques, Ó8.Q88 tons. en el segundo; y

42 buques, 79.791 tons. en el primero. Re-

presenta Q38.3IQ tons. en los nueve primeros

meses de 1933; en el año anterior fueron

354-68.5; Y
En septiembre 30, estaban construyéndose

129 buques, 452.990 tons., comparadas con

195 de 444.993 tons. a tines de junio y 134,

ÓÓQ.Ó34 tons. bace un año. '

De los buques que se construyen en estos

astilleros (un vapor y cuatro motonaves) ex-

ceden las I0.000 tons. bruto, y 67, son de

menos de las 2.000 tons. l_lay, pues, 55 bu-
ques (47 motonaves y 8 vapores) de 2.000

a I0.000 toneladas.

En la actualidad, del tonelaje no inglés,

bay 87 buques 326.801 tons., incluso 15 tan-

lzers de 115.878 tons., impulsados por motor,

lo que significa el 72 por IOO del tonelaje

total en construcción iuera de los astilleros

británicos.

La siguiente tabla resume sumariamente el

tonelaje en construcción en todo el mundo a

tines de septiembre, este año y el anterior.

El aumento de tonelaje que se construye en

astilleros no británicos, referido al lapso iin

de junio a tin de septiembre. es el primer in-

cremento en el total mundial, es el primero

que se registra desde l1ace cerca de cuatro

años:

Septiembre 1932 Septiembre 1933

Tons. bruto °}`,, Tons. bruio °./s

Gran Bretaña
Francia . . . . _ .
Japón . . . . . . .
Suecia . . . . . . .
Holanda.. . . .
Dinamarca.. .
ESPAÑA. . . .
Alemania.. . .
Italia . . . . . .
Estados Unidos
Noruega.. . . .
Otros países.

288 433
109.28-.S
46 441
73.480
40 349
19 063

_ 21=412
80.770

127 969
124 703

10 980
s 182

26,4 303.762
12 1
5,2
s 2
4,5
2,1
2 4
9,0

14 2
is s

1,2
0 9

95 838
85.570
71.440
-10.862
31 970
31 924
30 300
27.076
14.654
11.310
12.046

40,1
12 7
11,3
9 5
5,4
4 2
4,2
4,0
3,6
1,9
1.5
1,6

To1¬ALi:s. . . 901 .O67 100 0 756.752 100,0

Noviembre de 1933.

/|

|__

EL CAPITÁN RECKLESS.
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= CAIIBONES

A. Depósito de Garbones de Teneriíeš
É Consignalarios ¦-¦ Fletamentos
É Agencia de las Oompañías Hamburguesas
É (Servicio directo a CUBA y MEXICO)
§ Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 5
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ESTADÍSTICA PESQUERA

importación y exportación en IQ33
ol lo

COMERCIO ESPECIAL

NOMENCLATURA

EÑERG A. AC3-OST@

IMPORTACIÓN EXPORTACIÓN

Cantidad
Q. M.

Valor
Pesetas or-o

Cantidad Valor
Q. M. Pesetas oro

Bacalao y pez palo . . . . . . . . . . . . . . . . .

Polvo de pescado . . . . . . , . . . . . . . . . . .

. . 1Pescados frescos o con la sal indis-
pensable para su conservación. . . .

Sardina salada y prensada . . . . . . . . .
:

Los demás pescados salpresados,ahu- I,
<mados o escabechados, excepto los

en lata'. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Langostas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ .

Ostras, excepto las de cría . . . . . . . . . .

Mariscos y ostras de cría para parques

Sardinas en conserva en lata . . . . . . . .

Conservas de pescados y mariscos
excepto las sardinas . . . . . . . . . . . . .

1933
1932
1931

1933
1932
1931

1933
1932
1931

1933
1932
1931

1 933
1932
1931

1933
1932
1931

1933
1932
1931

1933
1932
1931

1933
1932. . .
1931

1933
1932
1931

310.1 36
3 16.573
309.642

1
1

14

11.208
7.358

16.560

1
7

163
1.921
1.504
1.744

289
317
340

492
289
468

1 1.753
11.057
11 .920

72
11
16

2.438
3.893
4.284

14,901.83?
14.340.289
20.316.728

101
118

2.166

673.183
422 348
987.152

` 61
513

12.101

217.627
435.847
340.902

59.961
68.907
76.418

68.903
40.516
65.480

769.795
735.517
861.508

12.128
1.344
5.141

8.098
9.774

20.709

1.572
433
746

150
200
199

13.266
19.122
32.470

15.366
10.492
8.057

6.436
10.130
9.264

61
58

7

I

3

350
426

1.278

' 94.288
103.198
127.392

191.852
90.454
98.461

3.193
3.260
4.946

1.059.957
1.259.875
2.962.043

454 293
347.524
550.383

408.459
734 038
738.665

23.070
14.689
3.656

D

144

^ 9.770
18.269
20.613

7.141.884
7.732.296

13.101.363

5.326.223 4.828.979
7.439.149 7.456.831
9.740.71 1 14.287.059

QI
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= ,¿,4;\<i`I,§.,,,_ Lubrificantes MARYLAND -
_ TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMOVILES,

«Alá
f†1if`.,,\1 CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS -

Asilo1
-_-<›o',=@=_'o-o_-

: Â Maryland, S. L. É
. _ Plaza 6 de Agosto

_ › , (esquina a Pelayo)
MARU i _ |1§(;|gmADA Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20 E

=
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Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas ã
_ _-Ioíolíí É

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É

É COK metalúrgico y para usos domésticos. É'

SUB-PRODUCTO de la destilación de carbones; benz-0/es auto. lavado. quitamanchas. solvente. É

; Sufigƒg gmdnìçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. -

E _Brea,- Creo;-0)@ y gçgíƒes pegado; para motores semi-Dienel en impregnación de traviesas.

E HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
É hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- _
E CHAPAS ESPECIALES para calderas CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- :
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres

E Ífubería fundida verticalmente en baería para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diametro, y para todas presiones chapas perƒoradas y cnbas, v/gas armadas, armaduras mera/¡cas =

y demas trabajos de gruesa caldereria, acero mo/deuda en todas sus aplicaciones

É -----»>=%o F L Q 'I' A %<«---

_ vapsrv/u_EN†|N Ruiz SENEN.. 1860 <i.w. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 d.w. E
= vap0†c|AÑo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. w vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. “

= | I r
_ I

ÍIIIIIII :J

IIIIIIIIIII

Vapor MOSQUITERA 2 750 d. w, Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w. :

Ó _
Alcala, ëI5A- Bpñaitgdo 529. ApÍ|it`ádoN51. LA(:5ti_ii'igsT.RA É

_ Telegramas - Telefonemas: Duro Dura Dura-Sama
ãmnuummuunummui||i|mn|muuiiii||nuwuiimuuumuiuumniii|m|||miimimi:mnni|inu|uni1iuinmuinuiiiiuuuiuuufi
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BUENOS PRECIOS

[Durante ia quincena ifinacia, las parejas que
actuaron en estas playas, idicieron mareas de
regular número cie cajas, soinresaiiendo, como
en iieciias anteriores, ia pescaciiiia y <<ga|ios›>.
Con mejores resuitacios caiaron ias que fue-
ron a ia Estaca, trayencio a este puerto buena
canticiaci (ie pesca, en que, como en las ma-
reas cie aquí, predominaron también ias ciases
antes indicadas, aunque en tamaño mas peque-
ño. La merluza y ei iaesugo, continúan esca-
seando.

A pesar de no i'1ai)er sido esta quincena
cie pesca abundante, iia tenicio una favorable

N, «ëflfii

nota, como iué ia (ie ios precios que rigieron,
cotizaciones ias cuaies no se alcanzaban desde
iiacía muciio tiempo, como puede observarse
por ia relación que insertamos ai pie; tan es

es así, que “ego a pagarse ia caja de pescadi-
Ha a 44 pesetas.

Estos precios no rigieron más que en ia
primera mitaci cie ia quincena, ya que en ios

(iias sucesivos coinciciieron en ia venta varias
parejas cie ia Estaca, que con su aiounciante
canticiad (ie pescacio produjeron un Ciescenso
en ias cotizaciones. Pero no obstante, aún
continuó pagándose bien, y de desear sería
que ios precios se mantuvieran así por algún
tiempo.

Promedio de precios obtenidos en ias ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 26 de Octubre al 10 de Noviembre de 1938

I CUSE DE PESCA 26 27 28 30 31 1 2 ' 3 4 6 '7
I 8 9 10

Merluza. . .
Pescadilla.
Besugo . . _
Panchos . .
Gallos . . . .
Congrio.. .
Gongria. _ .
Reyes.. . . .
Barbadas..
Calamares.
Potas . . . . .
Matute. . . .
Pelao . . . . .
Ghicharros
Langostino
Bonito. . . .
Almejas. . .
Abadejo.. .
Mero.. . . . .
Gallapotas.
Lenguados

..

.-

..

..

.-

..

.-

5.

.-

-5

-.

--

.s

S.

3,33
1,30
1,79
1,00
0,99
2,00
1,19
1,00
0,77
2,00
0,97
0,33
0,33
0,33

3,39
1,35
1,54

1,00
2.00
1,39
1,00
0,30
1,70
0,31
0,39
0,32

5,93
1,54
1,33

3,80
1 ,32
1 ,69

1 ,50
2,45

1,83

0,50
0,50

1 ,69

4,10
1,33
1,73
1,00
1,00
2,20

0,73

0,93
0,33
0,33
0,33

1,59
1,30

3,79
1,23
1,73

1,00
2,00
1,55

0,74

0,35
0,35
0,42

1,41
1,55

4,09
1,33
2,12
1,20
1,00
2,00
1,47
1,00
0,71

0,77
0,33
0,33

1,39
1,33
3,00

3,39
1,23
2,09
1,09
1,00
2,23
1,90
1,49
0,39
2,30
1,00
0,33
0,33
0,33

1,41
2,12

3,39
1,37
2,09
1 ,00
1,00
2,00
1,50
1,00
0,70

0,53
0,33
0,33

1,33

3,79
1,32
2,00
1 ,00
0,96
2,00
1,50

1,00

0,91
0,33
0,33
0,33

1 ,32
1,89

3,99
1,32
2,20
1,00
0,90
2,19
1,30

0,37

0,73
0,33
0,33
0,33

1,34
2,00
3,34

3,74
1,34
2,15
1,14
1,00
1,35
1,50
1,00
0,73

0,73
0,39
0,34

1,31
1,40
1,74

1,21
5,00

4,00
1,40
2,30
1,15
1,00
2,29
1,57

0,75

0,34
0,33
0,33
0,33

1,22
1,72

3,74
1,25
2,19
1,09
1,00
2,05
1,47

0,75
1,34
0,77
0,37
0,40

1,13

1,21
5,00

3,39
1,43
2,39
0,93
1,00
2,19
1 ,51

0,72

0,33
0,33
0,33
0,33

1,23

Q3
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FECHAS '
†~~""¬ - - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Petición de
turno ' SALIDA

DI-:'sTiN0

26 Octbre
31 íd.
31 .íd.
8 .

›-¬›-hr-dx CLC-Q»

8
10 .

27 Octbre
31 íd.
4Nobre.
9 íd.

20 Octbre.
23 íd
26 , íd.
27 íd.

1 Nobre.
4 íd.
8 íd.

23 Sepbre.
26 id.

2 Nobre.
íd.
id;

P-^ OWGOUCOIO I-Mi-l\I-l\\I-' 9999

20 Sepbre.
29 íd.
16 Octbre
18 íd.
21 íd.
26 íd.
27 íd.
4 Nobre.
6 íd.
8 íd.

18 Octbre.
20 íd.
25 íd.

30 Octbre.
4 Nobre.

10 íd.
cargando
esperando

1 Nobre.
6 íd.

cargando
esperando

26 Octbre
27 íd.
28 íd.
2Nobre.

10 íd.
cargando
esperando

28 Octbre.
1Nobre.
4 íd.
6 id;

cargando
esperando

)

D

›

›
16 Octbre.
19 id
17 íd.
20 .
26 .
28
30

›-¢¬v-¬ Q-«Il

›-rs1-1» QIQ-

4 Nobre.
6 íd.
9 íd.
MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _IU1\'rA DE OBRAS

MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO
Manelina R .
Mina Carrio .
V. Ruiz Senen
Rita Sister _
Ciaño. . .
Nuestra Señora del Carmen .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO
- José Navia Osor

Abando . .
Norte. . .
Monchu . .

MUSEL- LANGREO.-3.” TURNO
G. Fierros .
Sama. . .
Agadir . .
Villamanrique
Urola. _ .
Agadir . .
Mina Piquera.

MUSEL -~ LANGREO.- 4.° TUR
María Santiuste
Ruda. . .
Iturri-Ripa .
Astillero _ .
María Santiuste
José María .
Alejandro .
juan Artaza .
Iturri-Ripa .
MUSEL - PARQU
F. L. de Ibarra
C. de Zubiria.
Sama. . .
Ruda. . .
Llodio . .
V. de Chávarri
Sotón. . .
Sama. . .
Llodio . .
F. L. de Ibarra

io....

u 1 ¢ 5

1 . ¢

5 1 ¢ 5

E DE CARBONES

NO

2.500
3 900
5.750
3.700
3 650
5.300

1600
3.600
5.000
2.300

2 . 350
1 . 040

620
2 . 400
6 . 200

620
5 . 300

460
480

. 400
470
470
500
400
680
400

4 . 600
4 . 600

340
480
340

2 . 600
1 .900
1 .O40

560
4 . 600

28 Octbre' G.]unquera . . . . . 5800
26 íd. Río Miera . . 1.000
28 íd. C. Hevia . 220

Cartagena.
Málaga.
Barcelona.

Id.
Id.
Id.

Cádiz. `
Vallcarca.
Barcelona.
Sevilla.

Motril.
Bilbao.

Id.
Vallcarca.
Bilbao.

Id.
Barcelona.

Santander.
Vigo.
San Sebastián

Id.
Santander.
Pasajes.
San Sebastian
Pasajes.
San Sebastián

Tarragona.
Id.

Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Tarragona.
Bilbao.
Blibao.

Id.
Tarragona.

Barcelona,
Santander.
San Sebastián.

, _

A
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eric-as desde el 25 Ociubre al 10 de Noviembre de 1933
FECHAS

Petición de
turno SALIDA

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

25 Octbre.
26 id
27 íd.
27 íd.
28 íd.
30 Íd;
31 íd.
1Nobre.

id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.›-*›-››-L›-± ©O'$©¢-D®@®"IG§iJ>|4-¢0C.Ol\ì>-*I-*P-^›-*

9 Octbre
10 id.
14 íd.
16 íd.

A19 íd.
20 íd.
23 íd.
23 id.
23 íd.
27 íd.
1Nobre.

íd.
id;
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.,5'\ì\ì¬10ì›#>l-P~l\')[\D

26 Octbre.
28 íd.
28 id.

1 Nobre.
30 Octbre.

3 Nobre.
íd.
id.
íd

(D

¢90>¬ì›i`±o_'›¬1-\1›J>,fâ›-~i-|››-››-

íd.
erando
Nobre.

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.

esperando

cargando
esperando
cargando,
esperando

 G

26 Octbre.
25 íd.
27 íd.
28 íd.
31 íd.
30 íd.
31 id
1Nobre.

íd.
íd.
íd.
id.
id.

10 íd.
10 '

©®G.`>iJ>l\9

id
cargando

D

esperando
2

D

Llodio _ _
Manelina R _
Emma _ _
Josefa Mari _
Mont Seny _
Titina . _ _
jesús Antonio. .
juan Artaza _
Numa _ _
Llodio _ _
Amelia _ _
Cabo Corona. _
Bodón _ _
Cervantes . _
Mina Sorriego _
Airoso. _ _ _
Chacartegui 3 _
Llodio _ _
Aller. _ _
Lekeitiarra _
Mont Seny _
Manuela E. _
Ciaño _ _
Mariavi _ _ _ _
Llodio _ _ . _
Sama. _ _ _ _
Nuestra Sra. del Carmen

Monte Faro _ _
Aller. _ .
Galicia _
San jorge _
Sotillo _ .
Belarmina _ _
josé G. Trevilla _
Mariavi _ _ _
Asunción. _
Begoña 7. _
R. Espinosa _ _
joven Conchita _
Galicia _ _ _
Zubieta _ .
Josefa _
Antonieta _
Lalín. _
Ednrne _ .
Dionisia _
Evaristo _

1

1

4.

2
1

1

1

1JÓN- DARSENA. F. c. DE LANGRE0

560
000
40

230
900
90

550
580
300
900
1 50
100
O00
214
160
130
200
340
220
210
840
280
000
360
300
040
360

Bilbao.
Cartagena.
Vegadeo.
Coruña.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Barcelona.
Bilbao.
Coruña
Málaga.
Pasajes.
Coruña.
Santander.
Coruña.
Zumaya_
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Vigo.
Motril.
Santander.
Bilbao.

Id.
Para consumo.

180
220
320
260
200
140
260
360
250
210
130
200
320
165
300
1 30
150
200
260

40

Coruña.
San Sebastián.

Id.
Bilbao. I
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya_

Id.
Villagarcía.
S. Sebastián.
Coruña.
Bilbao.
San Sebastián.
Zumaya_

Id.
Elanchove.
Santander.
Bermeo.

Id.
Navia.

I

1

3 e. ¬_
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Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8? decena

.A__`V`IIL|]ï¦S

de Octubre y l.” de Noviembre de 1988

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

›
.

19 id.
23 ia.
23 id.
22 ia.
22 id.
24 ia.
21 id.
24 id.
22 id.
25 ia.
25 ia.
27 V ia.
23 ia.
25 id.
27 id.
27 id.
27 id.
30 id.

25 Octbre
26 íd.

1 Nobre.
31 Octbre
22 íd.

1 Nobre.
2 íd.
3 íd.
4 íd.

6 Nobre.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.CNIOCIJWP-^

Qó

12 Octbre.
20 id

30 Octbre.

Octbre.21
21 íd.
23 íd.
23 id.
23 íd.
24 id.
24 íd.
24 íd.
25 íd.
25 id.
27 íd.
2 7 íd.
27 íd.
27 íd.
27 íd.
27 íd.
28 íd.
30 íd.
30 íd.
31 íd.

1 Nobre.
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id:
íd.
íd.
íd.5BkQO©m®CXJO3i«l~>rl›-›rl>C›D03OOI_\D

3_“ decena de üctubre.

Santiago López _
Asturias _ _ _
Hernani _ _
Luis Vives -
jone Miren _ _
Caruso _ _ _
Cementos Rezola _
Portland _ _ _
Antonio Satrústegui
Cabo Blanco _ _
Río Besaya _ _
Lclina _ _
Margarita _
Río Tajo _ _
Río Navia _
Pepín Suárez. t .
Arnao _ _
Hernani _ _
Manuel _
Capricho. _

-

1

To'rAL _ _

1.” decena de Noviembre.

Caruso _ _ _
Inocencio Figaredo
Pepín. _ _ _
Río Miera _ _
Nemrod _ _ _
Guillermo Schulz.
Aida _ _ _ _
Arnao _ _ _
Asturias _ _ _
Juan M. Urquijo _
Zuloaga _ _ _
Caruso _ _ _
Arnao _
Manuel _
Inogedo _
Hernani _

TOTAL. _ _
¿l 

3. 845
61

420
6

10
1 _ 337

40
100

3 _ 592
220

1 _ 064
400
322
200

41
20

132
420
241
1 55

12 _ 635

1 _ 365
4 _ 766

540
970

80
3 _ 520

317
96
21

2 _ 840
214

1 _ 355
127

14
440
420

17.085

Barcelona.
Luarca.
San Sebastián
Ferrol.

Id.
Bilbao.
Ferrol.
Tarragona.
Bilbao.
Gijón.
Alicante.
Zumaya
Vigo.
Gijón.
Tapia.
Luarca.
Requeja
San Seba
Betanzos.

Id

Pasajes.

da.
stián

Tarragona.
Vigo.
Sevilla.
Marín.
Barcelona.
Pasajes.
Requeja
Luarca.

da.

Alicante.
Coruña.
Pasajes.
Requeja
Cedeira.
Pasajes.
San Seb

da.

astián



SAN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.” decena

de Octubre y 1.” de Noviembre de 1933

FECHA DE
l

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

FINbinII\ÍìU-li¡Il!P'l\U-¡\PiliPd!I-Ú\ §:1.::1_::1.n_n_::1_n.n.n.n.n_

310ctbre.
17 íd.
27 íd.
27 id.
31 íd.
¿Nobre.

íd.
íd.

G-><D~10§CI\®l\D

_ 23
_ 24
_ 24
_ 24
_ 26
_ | 26
_ 27
_ 27
_ 27
_ 30

31

›-\›-ha-un-n¬›-¬›4~›-11°'9'9'9'P'9'°'
P-¡P-¡ ©©@@'\]°'~`|CJ1U\HÄ[\'JI-*P-^

ø

8

_ 10

un›-1»u-n¬n-ø¬u-\›-«su-~›-un-n›-nv-~›-n\ Q-Q.Q.Q.Q-Q-Q-D-Q-Q-Q.Q.

F-H Z

I-lnbflii-“Fl-\D-I\i-lflifll-i-l\P¢\I-O\i-l\b4\b-MI-¡-0o_n.c»n.pn.n.:2n_o_o_n.n_o_g;

en

3.” decena de 0ctubre_

16 Octbre. 21 Octbre. Bodón _ _
íd. 21
íd. 21
íd. 22

Jaime Girona.
Astillero. _
Nervión _
Vito _ _
El Caudal _
Pepín. _ _
F. R. San Pedro _ _
Castro-Alén _
Josefa _ _
Ana _ _ _
5/l.de Urquijo _
Cementos Rezola 2 _
Jaime Girona.
Nervión _ _

1.* decena de Noviembre.

José María _
Aurora _ _
Juanes _ _ _
F. R. San Pedro
M. de Urquijo_
Ana _ _ _
Monte Faro _
Juanes _ _
Jaime Girona.
Monchu _ _
Aurora _
Vito _ _
Alberto _ _
Capricho. _
Pepín Suárez.

878
3 _ 398

497
1 _ 1 1 1

188
1 _ 075

534
3 _ 457
2 _ 059

309
324

3 _ 748
648

3. 405
1 092

To'rAL. _ _ _ 22-723

521
1 .000

180
3.479
3 _ 565

313
191
198

3.079
179

1 .O03
197
687
134

im
14 _ 737

Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Gandía.
Pasajes.

Id.
Bilbao.
San Sebastián.
Bilbao.

Id.

Pasajes.
Bilbao.
San Sebastian
Bilbao.

Id. '
Zumaya.
Coruña.
Pasajes.
Bilbao. _
Gijón.
Bilbao.
San Sebastián:
Corcubión.
Coruña.
Luarca.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 2.” decena de Octubre y 1.” de Noviembre dei938

M U S ,E L If Turno 1.° . . . . . . . . . . . .. 3.370,32
` ld. 2.° . . . . . . . . . . . . . . 2.375,71

Vias de Langreo.- Bargadero del F. 0 . . . . . . .Y ¡d 3° 588418
, c 0 l › ,

i Id. 4.° . . . . . . . . . . . . . . 1.947,66
' Grúas chicas . . . . . . . . _. 371,80

¢ . - . . . - . . - - ¢ . -

MUSEL

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . _ Ca"gad°r°S ' ' ' - - - ' ' - - -- 17'788*40
A , if Grúas chicas . . . . . . . _ _ 1.728,30
GIJON-DARSENA 5 5

Vías de Langreo.-Iìargadero del F. G. . . . . Cafgaderos ' ' ' ' ' ' ' " 2'909'82
1? Muelles . . . . . . . . . . . . . . .. 425,00

Totales en las dos decenas.. _..

› 3.a DECEIM I.” DECEIH

9.493,34
5.333,31
7.730,27
1.755,99

593,39
19.043,50

225,37
2.352,73

437,00
47.325,43*

. ; ¡
i

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 12.335,00 ' 17.035,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . _ . 22.723,00 14.787,00

Domicilio social y dirección: PIBBHÚH (flsturius)

Direceión ±e|egráf¡¢a= |=ABR|cA- MIERES

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

fe-v^v^.^.^.^.^.^. D D D D D D D D D D D D D D D D D D I D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D D

1 fc-Jvuøun.-_-_an.^.-,-_~-_________________________________________-_¡,-_~_~_-_~_-_-_-_†_-_-_~_-_-_-_-_-_-:_›_-_-_-_-,-;_-_-_-_-_-_›_-_-_-_-_-,-_-;;_-_-_-.ar--------------------------_-

Dirección ±e|efón¡¢a= FABR|cA-MIERES çoviedø)

LÍNGQTE de afino y de molderia. - Hierros laminados» - CONTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metaiúrgicos y domésticos. - SUBPRODUTO S DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoies de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

lllìtlilìlfl [li Mfllliillli Hunaluza, 3 - flflinlìifl EN tiI][|I1:Mflri|uús un San Esteban, 22
^¬^v^v^-^'^.-.^.^.^.^.^v^¬^-^.^.^.^.^.^.^.^.^.^_¬AVA.^_^_^_^_^_-_-_-_-_-_-_-_^_-_~_^,-_-_-_-_-_-_-_-_-_›_-_-_-_~_~_-_-_-_-v›_-_-_

Q8

f--.-_; -v......................-.-. .̂..........̂ :..........-̂ .^.-.-.^.^.^.^.-V-.^.-.^.^:_-.^.^.^:¬^_=
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D. LUIS JUNQUERA ADARO

Ai

Ha fallecido en Cercedilla <l\/ladrid), el
distinguido joven gijonés don Luis Junquera
Adaro, bijo de nuestro respetable amigo el
prestigioso ingeniero de l\/linas y armaclor de
este puerto don Gi1mer'sindo Junquera.

El linado paga muy joven su tributo a la
muerte, pues sólo contaba veintiocbo años de
edad, y desde bace bastante tiempo se balla-
ba delicado de salud, sin que ¡fuese posible
evitar tan prematuro final todos los recursos
de la Ciencia y los cuidados de su amante ia-
mila.

A toda ella enviamos nuestro sentido pé-
same, especialmente a sus padres, deseándoles
la resignación necesaria en estos momentos de
dOlOI'.

A
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Vapor <<l\/lary Eli», casco de acero; cons-
truído en el año 1897; de 1.080 tons. de
registro bruto y 1.560 tons. W. Vendido
en 150.000 pesetas por Antonio Larrea,
de Bilbao, a compradores españoles.

Vapor «Río Besaya››; casco de acero: cons-
truido en el ano IQQI; de 795 tons. de re-
gistro bruto y 584 tons. netas. Vendido por
la Naviera l\/lontañesa A., de Santander
al Sucesor de la Viixda de lllueca, Grao-
Valencia.

BOTADURA DE UN BUQUE

En los astilleros de la Unión Naval de
Levante se ba botado al agua un buque pe-
trolero para la <<Campsa››, asistiendo al acto las
autoridades e ingenieros, alto personal de los
astilleros, obreros del mismo y numeroso pú-
blico. Dicbo buque lleva el nombre de
<<Campilio››.

Después se veriticó el acto de colocar el
primer remacbe al primer buque que los mis-
mos astilleros construirán para l\'léjico, con
asistencia de la colonia mejicana y el cónsul
de éste pais.

BUQUE QUE CAMBIA DE NOMBRE

El vapor <<Sardinero›>, recientemente adqui-
rido por el importante naviero asturiano don
Federico Fierro, ba pasado a denomi-
narse <<lta>›.

LAS IMPORTACIONES DE

CARBÓN ITALIANAS -

Durante los últimos siete meses, italia com-
pró al extranjero 4.814.807 tons. de carbón.
En los dos años anteriores la cifra de impor-
tación de carbón fué 4.760.809 tons., en
1932 y ó.f287,3o8 en 1931. El cuadro si-
guiente, de origen oticial, muestra (en miles
de tons.) los principales países que proveye-
ron a Italia de dicbo combustible;

1933 1932 1931

G. Bretaña. . . 2.785 3,113 3.348
Alemania . . . . 940 860 2.051 1
Polonia.. - . . . 368 9.88 QQ4

Rusia....... col 108 17-8
Sarre . 190 179 ' 174
Holanda . . . no ao 4
Turquia . . . . 42 31 Q5
Bélgica...... 33 ¿-5 1
Francia. . .. . . 24 30 49
Yuyoeslavia. . . IQ 28 35
EE.UU.... `o,5 - reo

LA SEGURIDAD EN EL MAR

La <<Gaceta›> del día Q del actual publica
una Orden del l\/linisterio de l\/larina apro-
bandocel Reglamento para la aplicación del

10
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ASTURIAS MARÍTIMA

Convenio internacional de 1929 para la segu-
ridad de la vida bumana en el mar, en su ca-
pítulo l\/ <Radiotelegratía), ratificado por el
Gobierno de la República en 22 de junio
de 1032.

Los buques obligados a llevar estaciones
radiotelegralicas son los de pasaje, cualquiera
que sea su tonelaje; los de carga de I.ÓO0
tons. de arqueo total 0 más, y los que perte-
nezcan a lineas subvencionadas, si tienen 250
tons. de arqueo.

LAS ORDENANZAS DE ADUANAS

El i\/linisterio de Hacienda ba publicado
en la «Gaceta>> del día 8 del actual un Decre-
to modilicando los capitulos i y del apén-
dice número 27 de las Ordenanzas de Adua-
nas retcrentes a la revisión de los documentos
CiC H(iCUClO.

EL TONELAJE ANARRADO EN NORUEGA

Según la /Asociación de Armadores nc-

ruegos, babía II? buques de dicba naciona-
lidad, ó82.225 tons., peso muerto, amarra-
dos en noviembre, comparados con 127 y
593,485 respectivamente, en 1.0 del mes
anterior. l_lay una reducción de Io buques y
88,740 tons. peso muerto, durante el mes de
octubre. Entre los buques amarrados en 1.0 de
noviembre, babia 20 tanlzs, I8Ó.ÓOO tons. y

en 1.0 de octubre babia respectivamente, 28
y 2Ó2.385 tons.

Aunque bubo una evidente mejoría du-
rante el mes de octubre, bay la creencia de
que no ba de durar mucbo, pues los buques
que actualmente están dedicados al transporte
de la madera, volverán a amarrarse cuando de
nuevo regresen.

CIFRAS DANESAS

En primeros de octubre babia treinta bu-
ques amarrados, por 09.032 tons. Las mis-
mas cil-ras referidas a 1.0 de julio anterior,
eran 32 y 104,765 tons.

HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII |lIIIlI›IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIllllIIIIIIIlllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É nunauso
./

g Equipos completos be ÄHCEÄS y ~ bo oficialmente por el IZlLOS'D'S RE- 5
§ CÄDEHÄS para BLIQLIES - Llnico Pro- GISTER-BLIREÄLI VERITÄS-mÄRlHÄ É'
š babero be Änclas y Cabanas autoriza- DE GLIERRZ-X, etcétera. . É

(Vizcaya) š

E EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS ¿ É

E AGENTES DE VENTA: » E

â PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA. -K E
5 A-Z 2; .. g
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a
DISPONIENDO EL PAGO A LA COMP.

TRAS.-\TLÁ.\iT1c.x DE LA SUBVENCIÓN co-

RRESPONDIENTE AL MES DE NOVIEMBRE

Visto el expediente instruido con motivo

de petición de la Compañia Trasatlántica de
abono de la cantidad de 1.024.862,92 pese-

tas, como subvención correspondiente a los

servicios de que es concesionaria, por los re-

lativos al mes de noviembre próximo:

Visto el inliorme de la Delegación Estado-

en dicba Compañia, iecba 20 del actual:

\/isto el Decreto de 5 de enero último,

autorizando a este lvlinisterio para asegurar la

continuación de los servicios de Comunica-

ciones lvlaritimas Trasoceánicas basta la vigen-

cia de la nueva ley de Comunicaciones l\/la-
ritimas:

Vista la Orden de este lvlinisterio, ieclna

II del mismo mes de enero, tijando las nor-

mas a que ba de ajustarse la prestación de los

servicios de dicba Compañía:

Visto el informe de la Sección Económi-

coadministrativa de esa Subsecretaria, tecba

26 del corriente, en el que se bace constar

que en la Subsección 2.3, capítulo 2.0, articu-

lo 2.0, «Subvención a los servicios de Comu-

nicaciones lvlaritimas», existe crédito expreso

para el pago de esta atención:

Considerando que con arreglo a la norma

primera de la citada Orden de I4 de enero

último, la Compañía Trasatlántica percibirá

durante el primer semestre del presente año

la subvención de 6.149.177,72 pesetas, de-

biendo estimarse que en el segundo semestre

le corresponderá igual cantidad, ya que, según

se informa por la Sección Económicoadminis-

trativa de esa Subsecretaría, existe en presu-

puesto cantidad bastante, _v que la sexta parte

de la expresada cantidad es un millón veinti-

cuatro mil ocbocientas setenta y dos pesetas

con noventa y dos céntimos, que es, en elec-

to, la cantidad que abora se solicita:

Considerando que la Delegación del Esta-
do en la Compañía Trasatlántica, manitiesta

en su informe que la demanda de la Compa-

ñia se balla conliorme con las normas conteni-

das en la repetida Orden ministerial, y que

puede disponerse el pago a partir de I.° de

noviembre próximo:
Considerando que con arreglo a la norma

primera por mensualidades anticipadas, estará

obligada la Compañia a justiticar los servicios

en el plazo máximo de tres meses y que con

tecba 23 y 24 del mes en curso, se ban re-

mitido' por la Compañía los justificantes de

los servicios realizados respectivamente en los

meses de julio agosto últimos.

En este P/linisterio, de conformidad con lo
propuesto por la Subsecretaria de la l\/larina

civil, ba dispuesto que se proceda al pago a la

Compañia Trasatlántica, a partir delidia 1.0

de noviembre próximo, de la cantidad de

1.024.862,92 pesetas, como subvención co-

rrespondiente a los servicios de Comunicacio-

nes lvlarítimas Trasoceánicas del citado mes

de noviembre, deduciendo 13.323,22 pesetas

como impuesto de 1,30 por Ioo por pagos

por el Estado, o sea un liquido de un millón

once mil quinientos treinta y nueve pesetas

setenta céntimos (I.O1I,539,70).

lvladrid, 31 de octubre de 1933.
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A STURIAS MARITIMA

DISPONIENDO EL PAGO A LA TRASMEDI-

TERRÁNEA DE LA SUBVENCIÓN CORRES-

PONDIENTE AL MES DE NOVIEMBRE -

Visto el expediente con motivo de instan-

cia de la C.a Transmediter1'ánea, en solicitud

de abono -de pesetas 1.674.320,50, como

subvención correspondiente a noviembre ac-

tual por los servicios de que es concesionaria:

Visto el iniorme de la Sección Económi-

coadmiiiistrativa de esa Subsecretaría iecba 28

de octubre próximo pasado, en el que se lfiace

constar que en la Subsección segunda, capí-

tulo 2.°, artículo 2.0, «Subvención a los ser-

vicios de Comunicaciones marítimas», existe

crédito expreso para el pago de esta atención:

Considerando que con arreglo al articulo

7.0 del contrato celebrado entre el Estado y
-Pla Compania para la prestación de los servi-

cios de comunicaciones maritimas de sobera-

nia, percibirá dicba empresa la subvención

anual de 20.091.846 pesetas, cuya dozava

parte es, en etecto, la que abora se solicita:

Considerando que con arreglo al artículo
74 de la misma disposición contratual, la jus-

tilfición de los servicios realizados deberá efec-
  

»ria
32-,›¬~,¿
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tuarse dentro de los sesenta dias siguientes a

su prestación, dando lugar toda demora en la

presentación de los justificantes a otra igual

en el abono de la subvención exigida, y que

con iecba 20 de setiembre fueron presentados
los justiiicantes de los servicios que efectuó la

Compañia durante el mes de agosto anterior:

Considerando que con arreglo al artículo

75 del referido contrato, todas las cantidades

que el Estado baya de satisfacer al contratista

en concepto de subvención, se pagarán con

el descuento a que se refiere el articulo 8.0

de la ley de Presupuestos de 30 de junio de

1892, con los aumentos que se establecieran

en lo sucesivo, 1

Este ivlinisterio, de conformidad con lo

propuesto por la Subsecretaria de la l\1arina

civil, ba dispuesto se proceda al pago a la

Cia. Pl¬rasmediterránea de 1.674.320,50 ptas.,

como subvención correspondiente a los ser-

vicios de comunicaciones maritimas de Sobe-

ranía del mes de noviembre actual, deduciendo

21.766,16 ptas. como impuesto de 1,30 0/0 de

pagos por el Estado, o sea un liquido de pe_

setas 1.652.554,34. -iVladrid. 2-11-33.
 

¿fabor/f/'caníes (IÃÍÍÚUÍÍ (I
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FÁBRICA DE BARNICES. ESMALTES, PINTURAS PREPARAIDAS Y EN PAST

ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA›› PARA Buques De H1eRRo v MADERA, Boorro Pino, Es.viAi.-
rnm (especial para camarotes), Mimo 1.iQu1r›o espacial. (no se endurece), P1N†uRA
A1.uMiN1o PARA ci-nM1aneAs (resistente al calor), OBRAMUERTA, Booecas y CARBONE- =
RAS, CÁMARAS 1=R|G0Rí1=1cAs, BARN|cEs PARA Yivras v PUEN1-Es, SECANTES, ETC,

FÁBRICAS Y OFICINAS - TELÉFONO ss-46 _
San Francisco, 15-17 G I J O N APARTADO 220 =

: (Marca de Fábrica) (H U M E D A L) ï Dirección TeIegráfica:VEAR E

¦>
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Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

coNs1cNAcIoNIzs =-; FLETAMENTOS =.= CARBONES ;-= sI;c;uRos

AGENCIA DE ADUANAS ,
ff Teléfono 19-O5 Telegramas 7. ' H 3 A- B- C- 5.” EDICIÓN

Apartado N.° 201 Telefonemas i CODES l sc()'rT*s10,=- EDICIÓN

-'lIIIIlIlIIllIlllllllllllllIllllllllll lllllllllilIlIlllIIIIIIIIlllIllllIIIIIIIIIIIIIllllIIllllIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIII›IIIIIIIIIllllII|III!|lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

SANCHEZRUIZ & FERRER
É SEGUROS Y REASEGUROS É
É FLErAMENT0s›:OOMPRA-vENTA1uaBUQUEs É

É ;§;;;¿=;;¿;§§l Rosana@ H B 6 5,Em,ÓN MADRID E
_ l cunvssš ' ` ' '
É TEDEFONO 11,354 PHRTIGUDHR _ :E
ã nena-meo 145 Peligros, 9 5
.-.llIllllIlIll!!!IIlllllIIllllllIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIllllillllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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[*§°I[°§~ll°§°1l°š°J[°§°1H'1I°!°1l'l°lH~2l1'1I'l'¡l'l-ll*l'1l*§°JPHl`I°§~l['§°][*§°K°§°l[°§°][~§°]š-$1K*I~1l°!°]l
à|~IH'll-l~IH'Il'l*1I°l~I[°!-]H°l[°l-II°!'lI~l°I[*¡-ll°¡'![°!l'¡'Il°§°ll°¡°II-§°1l°!°1K'§°lI~§°ll°l~lI°H[°H[+l[-3' 1!-!°1l°i~1l°i'll°HI'!°1l°¡*l[°ä°]I°t°l['!°lI°§~1[°§°l[*I-ll-H°2'¡[-t-lE'¡'1I°¡"[°!°lH°1l*i'lH°1l°§°l[°¡']l°!-ll

Â

ASTILLEHOS PlNIl`lllll
«FERROL (La Graña)

Langreo, 2
í(}IJ()N_EL

.__-._<>_-_

Reparación de buques, máquinas y calde-

ras. Fundición de toda clase de metales,

Soldadura. eléctrica y autógena.

de Coto del . 7
Gran Carro Varadero montado sobre ro-

fll u 5 el
Carbunes para Bas

dillos de acero, con calndo máximo de
5,50 m. para buques hasta 1.000 tons.
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia
eléctrica..

V A P ° R E S ¦ Para buques hasta .15O tons. ptas. 200

“Mina Pique:-a"
“Mina Coto"
“Mina Carrió"

por varada y estancia en seco seis dias,
_ En mayor tonelaje precios convenidos,

pero reducidos.

Astillero N.° 2
“Mina SOI-riego" T°léÍ°“°s nomiciiio N.° 3

I°§°I[°§°l[°§°l I°§°1 ['91I°§°1 H-ll-§°lH*1l°§°1I-i°1['!°1[°¡'Il°' [°§°IMdl°§° El °§'I¡°¡°lI~c¡°1[°!°Il°l°I[-!°lK°§-1 l°§°¡I~!-Il-§~l[°§~] [~i°ll~¡'1['¡°H'!'lI°l~]I'›'~
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allflanuel G. Nloranë
E EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA E
5 Depositario exclusivo de la Vaeuum Oil 0° S. Fl. E. ã
E Aceites para la Marina MOBIDOIDS E

Empaquetadunas y juntas BEDDHM
E Cables de Fllambne-ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la c-:asa "Old I-lill” E
É c-:on eentific-:ado del “L¡I.¡0YD'S“ y todo lo eoneerniznte a ferretería naval, de la E

'.|IIIllIllIIIll|IIIIIIIIIlllllIllllllllIllllllllllllllllllIIIIlllll IIIIIIIllIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll -

ÓÓOOOÓÓOÓOOÓQÉ

, casa “Gotseben 8: G.°“, de Birmingham

E san Juan de Nieva (Avilés) Telefonemasfi MORAN-Av1L11:s ETelegramas É

 NO% iä

suministrará a lld el tipo apropiado de aeeite o gra
RE E M sa que precise para sus máquinas, motores, eteétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iuhrificantes

Apartado 111 O VIED O Tele'-tono 4038
äøeøooowowooooounnoooonwooowoøooooeoaooauoooøeuooooooooooooäìë

'R

fabrica de Pinturas Puu:HnA
É Telefono 3.800-SANTANDER

= PATENTES «MATEoLA» - ESMALTES
É PINTURAS - BARNICES - sEcANTEs
š uoLnnEs - ACEITES
É AGUARRAS - BROCHERÍA
š Venta exclusiva:

É E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
ñíllllllIIlllllIllIlllllllllllllllllllll IllllllllllllllllllHIIIIIIIIIIIIIIIII

uuu of arman Aƒnnmos
É ARNIADOR Y CONSIGNATARIO
É Vapor «Ramón Alonso R.›\. Tons. 6.200 d. w.
= >› «María Dalmé de R» ›› 4.200
= N ' R >›

Vìíåv ›-lo

3.800
3.450
2.200

.200

.900
650

_ << ur-la ›› . . . . . . . . . .
= «Manelina R.›› . . . . _,
E «Ricardo R.›› . . . . . _ .
= «Mar-ía R ›› _ _ _ _ , _ _ , _
E ›> «Roberto R ›> . . , _ , _ ,
E ›› «Manuela C. de R.››. >>
E Servicio semanal entre Barcelona y Cartagena.-Sen
E vicio semanal entre Barcelona, Aguilas, Almeria, Mo-
: tril, Algeciras v Málaga, admitiendo carga y pasaje-
E ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón.
E Paseo de Colón, 18 - Telegramas y talefonemasz RAMOS
ã BARCELONA
'dllllllIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllNIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIE
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rfinnoxrgannas
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

-!-1[°§-ll°l°l[*§°ll'H[*!°l[°§-IM-°§-IL-H!-â-l[°§°Il~§*['§°1l°l'1[°§-JH-l[°¡°1l-§°lH-1H-JH-Jl-ï~2~
-!°1H°1l°§°lH'l[°§-ll-H+22-i-2l°Hl°§~~§~Í(°¡-If-3-l{°§~l[-E-l!+4-1!-1-ll-HH-][°§-I[~¦*

ll

uvlponrnczxón nlxzscrn

GIJON

- ALMACENES Y TALLERES MECANICOS

DE ASERRAR Y MACHIHEMDRAR

ll

CALLE MARIANU POLA, 8 Y 10
TELÉFONO si-2s

[~!°lK'!'J[ ~1»¡+1!-HI
Telegramas PRENDES A

es :+1mr-1-1r-1-Im:+1:-:-1:+1¡+1:~:-1r~r-¡mr-:-1:-r-1:-1-1:-2-1:-r ìš
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_ =_ _..ã NIGANOR NOW-lll I-1Elllll
É <raf1rJ1r«ñ››N
É' MADERAS PARA MINAS
É SIERRAS MECANICAS
E :fat Y CARBQNES C

_ ¡Armador del vapor E. HEVIR
É 220 tons.
É SANZ CRESPQ. 25 Y 2'?
É Teléføno 11-37 5
ã|u||||||n||u|||||||m|u|n|||||||un|||||||||||||||||||||||||||||||||||||ä

§ Atmcéu ne Efectos rmvnuss

VIUDA MANUEUU rsnulasnm
É Méndez Ñfiaez, s ...|.~ retefm 2256
É s A N T A N D E R
É --<a›-›-
É Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
ã Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
-E Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques
ã SUCURSAL EN PUERTO CHICO
än|¡nun|||||n|u||||||||||||u||||:|||u|||1un|||||||||||||||||||||||||
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minas de Resplnedo
JESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de Eìan Esteban, número 2

il-í-G|JóN EE-_
¦1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIIlllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl¦IIIIIlIIIIIIIIIIT
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GRÃHDES ÃBIEIÄCEHBS DE EFECTOS HÃVÄEES

lTl TIRIQLIE VÃEDES T. PRIDÄ
í_._..l

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

-r E I. lá: F c› N Q 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
§f°§-++*§°*%+å-â-~§'å°'§'°ëå"§~4°å-4'+å°°§°å°°§°°š°å“§°4“På°+$%$ ++%%+†%$%%%%*å%%% Í'!"§°'§°'§'~§°°§-°§-§°~š°$~§'~§'°§~°§~°§“§°'§°°§°°§-°¡~!'°§~§'
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Jose sA1\1c1-lez neu eusTo
É ex|=>oRTAc|oN De cARBoNEs É
š Dirección Telegz-á.fica,' É= 2 - =E » Teleƒónica: É .rosANBUs -ì_),_í- T EL E F o N 0 0 91 ____

šPi y Man-gall, as-1.° GIJON É
ããllllll|||I||||||||||||||||||||||||l|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||IIlIII|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||`|llllllllllIII|||||ll|||||||||||||||||||||||||lILìš
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V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
A GIJON __¿
Telegramas
Teletenemas

›XšH°II-I-l['l°lH~ll°!'°l~ll~ä*]K~§~JI~i*1l*§°lI*i°l
PH[°Hl°l'lI'l'll°¡°ll'l'1l°l'IH~lI°i'1I'!'lH'

† šnunesco

Teléfono 30-23 -%_-=›¢ä- Apartadø 142
4-JINI-§~ll~§-1!-i-1!-§-¡I-1-1!-3-1l~š-1l~š~1[~¡~1I-1-¡[4-1!-§-Jl-ã-1!-§-1-Il-§~1I-§°1I-M[~§~l[~§-1[MIMM-JI°§-JIM!-§-1l~§-IK-š-ll~§~1I~§-¡H-1!-3-ll-š~¡l~§-J
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0 rGH' “WW S- G" °-"W Einuifln-suLnAnu1u isiummARMADORES v CONSIGNA'1`ARl0S›
GENTES De ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO ' .EXPORTACIÓN DE CARBONES Dlrector. D. PEDRO 'SABANDO

GRAN|›es Auv|AceNes oe sAL SOLDADURA ELECTRICA
AGENTES DE VAPORES COSTEROS Realiza rápida y económicamente las más difíciles re-

ONTRATOS DE SALVAMENTQS DE BUQUE paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
OMBAS DE ACH¡QUE DE LOGO TONS_ POR HOR en hierro y acero, çalderas marinas yterrestres, etc.
,¡°g,.,,,,,,,s . Tren flotante :-: Lancha «EIectra››
°1°f°MmfiB I HNGEMMREZ ,HPHRTHDO Njzm' Tren terrestre transportable

Ofieinasz HXIIDES . . . .
reiétonøs I xd. san unan de nieva 3 Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743

I Partieular . 99
Hp°REs_ ` ' gm; ' 35° ,¡.°n3_ Dirección telegráticsz JAENICKE
nrusc,,, 1,350 Tons. Margarita 270 1 3 I J- Ó N
olinm _ _ _ 400 › Htxvieana, _ 150 1

`-^v^v^v_-A-Av*-A_v"v^-_v^¬`--v

E0É*Í'4WO
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¿›--†-------¢'›'›'›'›'PÍ¢'›'›'›'›'›'›'›'›'I «:'›'›*›*›'›'›'›UII'III'›'›IPÍ ¿I«'n'I'I'›'›'›'›1 1L-_-.-_-V-.-V-v-.-.-:_-.-.-.-.›.-.
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É 5. FI. ESPHÑDÚH DE ÚUBRIEICHDTES É

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

ã c›Ei=os|†o PARA As'ru|=¢|As: É

š\/da. de DIEGO lVIURIL\I_\Oš
Lš Pedro Dura, 2 y Muelle de Fomento GIJ ÚN Teléfono 32-14 É
1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllš

-†-^---=-A--^-----------vw~^-----^--~^--------- =¿¡ | | | 1 || | ns | | | | | 1 | u ml 1 n I u I 1 I 1 1 I I I 1 | u 1 In I I I nn 1 I I u | 1 n | | | m 1 n | | | | 1 | | 1 -¿
Assfloux |v|ARí'r||v|A š | X H F 1 H H _), /\ É

fioNzALEz-mfinfnfnmnuus
VISO É [Próximos al puerto del Musel] É

VILLAGABCIA É T6Iéf0nO 34-44 É

_.
_»

í1í- __ iii

CONSIGNATARIOS DE BUQFIES _ E Røparaeión de buques Construeelôn E
sinunos rmlïlmos - Hfumemos - cmmsimn DE Avfinus 5 de me “mmm saldar” am los mis 5
nesncuos ns Anums - cmn|s|uNfs - mu ue smnms E q y P "' E

TELEG 1 E mos.-Reparneiones en generai.-Talle... E
TELEF. \AI.EGRE E mas meeânieos.-Oaldcrerfia. Forja y E
CABLE. I _

A. B.c.<=<›dee.“ Edic. É Fundiehn' É
=------------›---.--ef--------------------------------------------- e _-tunumunmummmunmlmmsuumnnun||m|||||||n|||mum
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PLANOS INGLESES
(FISHINÍì'S CHARTS) ACDTADDS
ESPECIALES PARA PATRDNES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silieiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Errcerra, Fara-
iioes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatma, Pombai,
Išiar df; laxêl, Mêr Nová), Slines Vèianova Arrlrfana, Sfèrdaâ,

an ¡cen e ama a aca, arvoeiro a os or ados Picos. sänta Maria, e±¢.eP1.ANo D'E vãsón B,-
Desde Eãparteši atMaz¡agán hconèoš pesãueâ'/'os dençrcria,

orres, res an os, arac e, a eza e aca, armo-
rah, Kinitra. Saié, Rabat, Casablanca. Arancor, Maz_a-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagan a Sim
con los pesgueros de Kantm. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F._-Desde Mogador a Qhir con
los Eesqueros de Sim, Sin Tierra, _Mar de N. W . Tefei-
nec ,Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza de1Ca~
Éå, e§:.)~PLï4N0 DE PESdCA] Gkšlšesde (äiåij acjiéiåy

o . con os pesqueros e os razos. rr. a -
za del Cobo, Mar de los Calanes, ios 100 brazos. Carre-
äaiìa, 1SIant2iC|ë1z. iasJ30bMi1iås, Rio1Mé1sa. Aguóla, Fgãâi

1 un, a urva, u yy anco a oncepcr n.- _-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y ia sr-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.-PLANO
DE PE.Í`1C/I I.-Niìeztxiúiby zšCla_bo Bèancg deišur con ioåpes-

eros e os 1 os, a ie , 01a or. arreras ran-
Eäses, Peña Graãnde, Barbas, Río de Oro. Agúeifa, etc.

Para pedidos dirigirse a

Doña VICTORIA SANTANA GIIIJARRD
SAN vicENTr¬; RASPEIG-(ALICANTE)

.- «:1,rnU'I(I'›'P'I'›'i'›'›'D'›(F'I'›Ii1›I -:II'I'I'›'›'›*›'›'›'›'›'›'› F ››› › › › › ›

nviándole por giro postal o teiegváfico 75 ptas.

1'__A__A___AA__›_________v________._._______._.___._._______._._._._.___._=Si-_-_-_-_-_~_-_-_~_-_-_~_A;_-_-_›_›_-_-;,_____-,_--__C
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iiiiiiu iiinrnn iinusmiii ur isiuiiiis
§ G r _: o N
5 CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
E Realiza toda clase de operaciones de Banco y
_ Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depositos.
= cartas de crédito, etc., etc.
5 Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
E CAJA DE AHORROS

â lnteneees que abona: 3 pon1OO anual

É Dirección Teiegráfica: BANMINAS
ÍÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITHIIIIIIIIIII
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GRANDES TALLERES MECANICDS

GARCIA Y GANGA mor.)
Talleres y Oficinas: Calla de la Sierra :: Telefono automático 3126

GIJÓN
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones do buques.
Talleres de Ajuste, Caldernria y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autúgena y Electrica.

Ennsirucoiôn y reparación de Iuda class de Máquinas y Calderas
12-uuorcrón de ivrernues

ã GUHRDHCHBOS de TODAS las MEDIDA'-IS

KX00% 

Giscuoui cmiz
Consignatarios A

Carbones
Fietamentos

AGENTES GONIEROIALES
ne LA `

iiii. Miiiliruirr iiurn-iiiuuira
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

lisis irrrii Easlillu
Hrmador y Consig-
natario de buques

Pá
Fietamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera `
5 0 'I H y H Z D H R

Teiegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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HIJOS DE ANGEL D-.IED
ARMADDRES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, cenirifugas, etc.. etc.

Telegrarnas: OJEDA '
1-I:¡..±roNo N.° ns-37
AR1-|;|.o:R|A N.° 4o Gua"

§['l'lI°l°ll'l°lI°l'lI4°lI'l'II4°lK'I~lH'll'I~l[°¡°l[~I~ll'¡°1[°I~lH'llr!-lI°!~lH°lH'K'¡°lH-lH']l'!°ll-irll' L°§°)!-1-)i`°I°lK-Hl-!°1[°i°1 l°§°lH°l[°§'1l°!*l[°¡~l!%.
l°§~l[°¡-1[°¡°¦('¡°)L*!°1l°l']l~t~1I~!*]I~§-Jl-3-l[°¡°1fl

Ã'I(°i~1l°!~llårll-H[+1l'I°¡H°l[~§-1ENEN
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J I l II I _' IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII III lili"-- . __. ..._. _š Viuda de Antonio López de Haro E
É Consignación de Buques - Fietamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques E
: Agente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos .
E Cía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
E (Linea de caboiajø entre 'lodos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)
E l“lOIl8I'\d I\rnerIC3-Line de ROÍÍBFGBD1. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO) E
E Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. E

(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) E
_ Fearniey G: Eger, de Oslo - Wii: Wilhelmsen, de Oslo E
_ ROD. IVÍ. SIOIYIBD Jr. de l'l8.l1^Ibl..ll"gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos) =
_ The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos) =
- G i .r ó N ~ 1

oloflornoo y Toiofonornoot H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Teléfono 18-00 -
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C.” Española de Pinturas “iNTEiiNATIliNAi“ S. A
M A R CA I I REG|sTRADA y@_

en España de las afamadas

i-ioLzAPr-'EL “HOLZAPFEL"
LAS MO MUNDIA

para costados de buques.
Esmalte «SUNLI(ìTH›>,

«ESMALTES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE

LA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»
camas), «FURNITURE VARNISH»,
ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
«LAGOMA'l`». Pintura al agua «ODI-

colores permanentes), Esmaltes y
a la nitroceiulosa y demás

«lNTERPAS'i`» A. y B.

AS MEJORES
atente «INTERNA

ques de hierro y acero
mundial emplea esta

NAVY BRAND».-Composición
mo uso y adecuada para
tropicales o aguas muy

COPPER PAlN'I`».¬Composición para
ques de madera.

YACHT COMPOSl'I`ION››.4Para fondos de
regata y recreo.

BOO'l"I`OP››.-Anticorrosiva para la línea
de buques de hierro.

EUNNEL PAINT›.«Pintura ìgnifuga

Todas las pinturas aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son

or duración y de mayor
SON, POR LO TANTO.

ARATAS.

nuestras patentes
depósitos, ademas, e

los puertos del MUNDO po-

n
is poblaciones de EspañaBILBAO

Agente en iiijón + Id. en 6. González
00000000100ÓOÓOOQÓOOÓOOOOOOOOOÓOOOÓÓOOÓÓÓÓÓE

Imp. Miuanvn, L. Rivas, 24. ~'l`eli. 31-49-Gijón
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