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Consignación 9 fletomento de buques

-.-0, 0.--,mt-,›f'~f_~.›.zs.azs.ms.É';› ø 0 (2 . . .~x›,.m.q.›.mms¢@,@.~,¢.m¬@¬_i.~0-.~ ~ ~ ¢ --»s».,¢››¢›¢¢~~.\...,.... . . - . .-

°§'°§°°§°'§“§~°§°°§“š* -§-°¡~!~°§~~§~§~~§°°§°°!-

ãeguros marítimos
-:-1-§-z-:-:-1-:~~:-›z-~:~~:~›:-~:-:--z~+

\_.
ãuminìstro de eorboneros en todos los puertos

°§~'§'*§°'2“§°*§"§"§='§°'§°°§°°§~-§*°§"§'°§°'§°

Corredor para lo eompro=0ento de buques
*§°'§°'§"§'*§°'§°°§°'§"§"§°'¦-°å"3°°§°'§°'§°'¦'

Hgentes en todos los puertos
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EFEGWS NM'ÄLES LUBRICANTES «S9 M
HDMRCHHISTHS DE EFECTOS HHVHLIBS

L.ubi-Ificantes IVIONASTERIC) (Marca Registrada)

.Telegramas y TÃ12Í›Í=m¿=f MONASTERIO
TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° eo ^

Marqués da San Esteban, n.° 22 G IJ O N
“" " :'".::':': .::: 11:: 1. 1: 1: 1: :::e;

correo: Apartado 90 P Q T Telegramas â ET
24" 0 0 A- A uE Talefolomas

coNs1eNA'r.^.n1o DE Buenas Muente. 2. 4 y 6-GIJON Aenncm nz Anmms
Compañía Trasmetllterránza + IC.'° G.'° Transatlántlque

rsulusuui _ ArnicA - cAnAmAs cuBA-ME-II<:o- Esnoos UNIDOS
AGÉIÑQIA ÉQIÑSLJI-AX BI FÍAIÚCIA

SOCIEDAD PETROLIFERA ESPAIIOLI.-MADRID
-I s H E L |. - -|=|.m1'Ko1's--

0 LUBRIFICANTE PERFECTO 0 ANTICORROSIVO - IMPERMEABLE - AISLANTE
ASFALTOS Y EIVIULSIONES ASPÁLTICAS

0000000000000

D o M | Ncìomiyiu M B R ú
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS

BA R CEL O NA

o 0 r ' I .° - .Oã.:.:..:.::::.} DOBRU `L_'ï'š†,§2g;,",,m,J_2,33;,
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“ASTURIAS MARÍTIMA"

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . .. 150 ptas. al año (sin descuento)
35 id.- C 1; t tr .10 °2° '°' °“°“°"*°“~{¢Z2¿Zi§§EZï`fi.Í. Í§.'L`°`Í..°..2f, oí?,

THRIFH DE
Plana completa.

Cubierta exterior . . Media plana. . ..
Cuarto plana. . .
Plena completa.

Cubierta interior. . . Media plana . . . .
Cuarto piana. . .
Plana. oompleta.

Demás hojas . . . . . . . Media plana . _ . .

50 ptas.
30 id. 'R Los anuncios en texto no tienen descuento.

Suscripcion por un ano a la Revista ' ptas.15 id. V . ., _ . 2)
Pítís' Í Id. por un semestre . . . . . . . _. 13 id.

Cuarto plena... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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00000000000

_  _ 0 Ileuúsitus Ilmanlts y iumlie de iamún yfias-¡li
^ \ /i" 'E °` / E si Importación y venta de Sal

CASA C1-:›1TRAL: VIGO- Teléfono 11166
SUCURSALES en MARIN, VILLAGAHCIA y SANTMGO

Tele P021222 2 suAREcEs 2
pçøoooøooooooooooooøooo¢›cøooooøoøøoøoooøoøofi

, -_-_-_-,›,~_~_~,-_-_-_-,~_______________- I; ›_~_~_A_-_-_4v-__-_-_-_-_-_-_-_~v-_-_-O-_-_-V-,-_-_A_-,f ______________̂ , ___________^_y::.'

'›José Pérez Fernándev S E N A B R E«U1

' _' CORDELERÍA Y REDES
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAI. \/Ap0RE3 PÉSQUERQS

cONs1(¡xAci<›xr.s Y r1.F.TAMi-;.\"r<›s
xP0R1^Ac|O.\m|-: PUxTA1. or. Pixn PARA MINA V I L L A J 0 Y 0 S A (M-'CAN TE)

SF.(ìUR()S MARÍTIMUS DEPÓSITOS EN: TELÉFONOS:
CO MISARÍA DE AVERÍAS CADIZ: Plocía, 13. N.” 2734

iéføno M,m_ 39 498,-¡ado M-,m_ 20 BOUZAS (Vigo) Avenida Cabello. N.° 2724
e¡em,,B,ms¡ p¡¡¡¡ ¡ERMNDH vinagarcfa de Aros VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

reiegramas; Ptrumnofz <PoN†svEoRA› 'l`ELFGRA.v1As: «SENABRE››
'›“-_¬^.^_“-“v`v*'^v^v^v^v^v^-^-^v^v*-“-_-“-'v^v“-^-`-^v“v^-^-^-*11:¬_T,1::›~i:›'›'›1'<¦›¦›¦›1'1'01'1'1'4'1'1'1'›,›Í'¦›f:› ›j››¿P›,›

«:'›'›1F

Q(/3

.~.-.›Í -:'›Í «:'F'FÍ «:'P'›*›'›'›(P'›'›'›'P'›'›'›'›'›'›'›4 ¡É«:'›.I1 «:(P'›'›'|1 -:Í ¿›«:'›52-

É Marqués de Valdeigiesias, 6, 2." M A D R I D Dirección telegráficaz ã
5 Apnmde 375 §
E Telöfono 92930 I: D R E 5 A E
ã 1\7ur'stras e.spec|'¿iÍ¡'darÍcs para Ía pesc-a: :,

É MALLETAS ABAOA ;-; MA|_i_e†As ALAMBRADAS É'
'É' RETENIDAS :-1 ARRIZANES 3-: CORDELERIA DE TODAS CLASES â
É HILOS PARA REDES :-1 HILOS PARA FLOTADORES E

É eeeeeeeeeee É'
É Fabricación mecánica con ei más moderno utillajc. e Selección d_e las fibras apropia- É
5 das a_ cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento.› hi consumo nacional E
E aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. _
É ›:-~:-:--:--:~›:~›:-›:~:»:--:--§- É
ã |=ABn|cAs= Ana-es Garriga, Barcelona. É
E Jairne Rlbó, Badalona. E
É Cordelerla Domenech Hermanos, S. A.. Badalona. É
ã Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. É
ã Hinaaøra llncitana. s. A.. i-íifbe. É
É I-Iiios de An-arte, S. L., Santander. É
flIIIIIIIIIIISIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII .IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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--EL QNOORA"
EFECTOS NAVALES

mìantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

.~r|.__._.__..
I_.__

iv
QI ÉIIVIIÉA CAI-ISA@

GIJÓN TELÉFONO 31-3
MUELLE, 30 Dlrec. 'l"eIg.¦ ÁNCORA

ãlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilllllllllllllIIIIIIIIIIIIlllllllhï

:'_'___v______________________________________.,~______________________________.___._._._._.

(Cecilio ltetamendia
AGEi\'TE DE ADUANA

GENTE l)l-`. VAPORES COSTEROS, S. A.-BILBA

^v^v^Ä LA IIAR/INA
FERNANDEZ Y PELAEZ
íNAVIA --

Fábrica de harinas sistema llmrio = Fábrica de Pan
Armadores de los vapores

México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas
Consignatarios de buques - Agentes de Vapores
Costeros S. A...de Santander y de las Compañias
Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas

de conservas en Ortiguera y Ribadeo.
Telegramas: M(`Lll\O NAVIA

Teléfonos: Oficinas Navia. núm. 4 - Almacenes Mue-
lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica

E :›_-- ~~~~~~~~~~ Ribadeo, núm. 64 -í___

> O

SEGUROS MARÍTIMOS :: CARBONES _

Dirección teiegráfica y telefónica: CELE
A Teléfono núm. 5.226

PRSAJ E S (Guipúzcoa)
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Teléfonos aoeoo, soeos y soeoe D¡re¢¢¡on{ äâllããšfiifåa

FERRER PESET, S. A.
NHVIEROS ' COHSIQHHTHRIOS ' HGEHTES DE HDUHHHS

Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
Sucrzas/tcF.s: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 _ TARRAGONA, Rebolledo. 19

Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset & Viguier, 10. Quai de Bose
Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72. Cours de Ulntendance

` Ferrer-Grao
Peset-Madrid

D Peset-Tarragona
š Suñer-Sete
= Suñer-Burdeos

ã

É GRAO-vAL.l:Nc|A.MUELLE›I0YII
Fr

NICOLAS LAFUENTE E
ARMADOR Y coNs|GNA¬rAR|o

Velasco. 15-bajo SANTANDER
v/\PoREs

Astillero. 480 tons.
Juanes . 200 ›-›
Aller. . . 200 ›†
Vito . . . 180 >›

Representante do los Cera-ntes Portland <<Rm|a›>. de San Sebastián
Telefonernas ¿ , ,_ . L Domicilio: 1.722
Telegramas 8 LHUMTEWRZA memos 2 oriclnaz 1.187

E|'§°'ï°°¡'°§°°§'~§°°§°'§-§-M*l-¡*¡-4°-8-°i"!~+-§-I-°¡~+@

ÉUWINUKEL & AHTBUHE Ltda.
A BILBAO

coNs|GNA†/«Rios DE Buoues
|=LE†AMEN†Os. SEGUROS. 'rRÁNsiTos

-¬1›-¢-Q›°o-¢>-

I- _'-_- ,_
- __ -_ ,_- -
_ . . . - .,_ _
_ __. _,_ - . . . . _
_ -
_ . . . . . _'-.-
'- =1 . - . TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 6." ed. mejorada

'l'r~:LEGRA.\1As: «MOWINCKEL››
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

°§'~§°'I'°§°'š°*§°°§°°§°°§'°§**§°°§'°§°°§“§°'§“§°~i°°§°*§°°§°lfl
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šFE'RRETERlA VASCO ASTURIANA (S. A.)š
E San Bernardo, 55-57 `. . `., Cabrales, 30-32 E
ã Teléfono 1321 Vie 956 '/F Apartados
É CIRHNDES f\Ll"lñCEl\lES DE FERFÍETERÍH-QUINCHLLH-LOZfl Y CRISTAL E

ïlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll IIIIIllllllllllllllllllllll llllllllllll

g Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me- 5
5 cánica y carpintería : : Batería de cocina 1-: Servicios mesa :-: Cuchillería 5
E Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac- 5
5 ííflífl tarios y Trefilería en general  ï

Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

AGENTES DE ADUANA

gentes de VAPORES COSTERUS S. A. Bilba

Dirección telegráficaz ACHARREGUI

TeIélonos:15.C8l y 15.949

Iaza de llribitarte, 5 B I L B A D'II3>

O

.`r

gglllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllrrninmlmumirumrrrrrrrrrur

Josiä FERNANDEZ Ruiz
É ARMADOR Y 00llSIGilAïAllI0 DE BUQUES

É ramon-nnuser.
É vapores de 9esea - Fletamentos - êíegurøs

ã A G E N T B D E

E VAPORES Cos'r1«:Ros, S. A.
E B|LBAO

É n/s A/s sPANs|<Er.|N.›EN
É Faso ocseu ar c.°
2 OsLO
É _--i I 1' A L | Aì
É ' (Flotas reunidas)

É GOSULIGH - LLOYD SABAU00-NAVIEAGIUNE GENEHALE
E GÉNOVA
É ICORREO: APARTADO N." 4
'É Direcciones. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
É iTELEFONO N.° 20-36

š llficinas: Melquiades Alvarez, 4 - GIJON
Errr|u||u|||unmuii||||||n|nm||||||||||||r||runn||r|||||||||||n|||Fr

||l|I||l¡IIIllllllllllllllllllllllilllIllllIlllllllllllllllllIllllllllllllIlllllllllllllfi

E-§°°§°~§~*š*~§*°§°°š~~2*°l“E**X"§°~2*°§*'§~!° '¡°~š”!°°Z°~I°°š"§°'§“§°~§~~§“§°'§“§°°§~°§°°¦*E]

` rnmrun Y comrrrirr
prasonlanios ilc la Sociadad Metalúrgica Dlllifl - FEL[ilIElll

_¢-_°°®°<>_©_

CQHSIGEMTAHIOS DE BUQUES

~§°°§°°§°°§°'§°-§-§°'§°*§“š*°~§-°§-5-5-°§°-§~'§-§-§"š-§-°§

-I.=.P

~{~§-¡"§-¡°°§°°§°°¡"§°°§'el"'2°*ä°°!°°§'

4-

sncrrnos nnnlïrrnos
elegramas “Ahaituaco" - Teléfono 15.155

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
El°§'°§°~§~§°°§~°§~°§~~¦°~2--2~§«š-~I-~Z~~I»§--š~ -ã-°§~°§°°!-'§-2~°š°~I~°§~§~+°§°°§~°§~~¡“§* El

igor-1:-:-1:-:-1:-r~1r›:~ir-:-1:-:›r-r-1:-mr-r-ir~:-ir-r-ir-1-1rr-ir-:-ir~z-ir-1-:ei

HRCHZR Y C0lllPí›lfllí~l
Garliones de todas clases, nacionales y extranjeros

Agencia de la «Gompañia Adriálica de Seguros»
Dapnsiiarios en (iuipúlcoa de la Compañia Española ds

Pinturas «|nlarnaciunal››

IÍ-§°lI°§°lK°§~1l~§~1l°§°1[°§°lI°§°1[~!~lI~!~
lH'¡l'I'll~l'1H-¡H-IK-l'][+

IN-

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.“ . . . . . .. 2.600 tons.

›› “Juan /\rtaza“ 600 ›› ,
›› “José María“.. 500 ›

II~§-ll*HK-HK-§-ll›§~
l[+ll'š'l[°¡'lH°ll+IH*l[^lI-§~l'§

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca 7
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedur¡a“ Vapor “ Urola “
» “Txirlsta“ ›› “Ereka“

Tolcgramasy Tclofonomas: HRTAZA
Dllclna . . . . . . . . .. 5025

_ ›› . . . . . . . . .. 5259
Tnloionos Almacén pinturas 5157

» carbon . 5250
Domlolllo . . . . . . _. 5115

Oficinas: Cuarta Vía, 6 -
Pasaies (Guipúzcoa)

ElI°!*1I°¡'1I°¡°lÍ°§°1['§°l[°i~)§~l[*i'][°ï'1l~§-IK*!-II°!'II'¡'ll-!°ll'!'ll-§'l[°¡°lEl

›§~lI

ll-¡'lI°l°Il°Hl°!~ll~!--HI
]I~§'1K'§°1l°§'Jl~š°]l°¡'

"HI-l-11'!-JH» l°§°lI*!-14-
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Ešrëëllëlêl lëlêlišfillëëllšëllëfillêlêliäêllšlëlHi] lëlållëlêl GEIElGEI lëëllëìël Iëlëllêël lšëliëä [Hi]EPI lëlillëšillëlil Iëiëllëìållëëllëlëliëël lãillëfil [ëlêl GEI@

lšlêllëlêllêäliëlêllëëlIšìêlfšlêllëëllëlillêfillêlé
E":`3*1(ê!-ZllëlêllëlillilêliëïêliëléliäéllëällëïilHêliëlélišlêllšfilIêëliêëllëlêl[ë2ê1lê§ël[Hê1[ê!%l[%Z€1 ïëëlläêlli-li1Ii-li!lêiêlläêlläšìlilillêllilìllšällêëllilìllêël E3

ä I I

Lmulnfinnk mz mms
LUIS HE??/V\|D/1 HIGLIER/1\5

AQCONSULTOFÍ NHRÍTI/"\OÍÍÍ
MANUEL com:/\1f\, 1o DIRECCION †ELEc1RF\1=1cfi;5ñlREVñ

M ñ D R 1 TELEFONO 35.577%fš%-~¬_~¬~1lÍ;.
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Joaquín Davila y Gompf
Cunsignatarius de Buques

Carbunes-Segums
Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 - Apartado .80

Zäšllülll-Ellšléllëlàliäšllëìllëällfillfillëlål
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GIJÓN-NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

›fïÉ>±í~% ___/ x
V A P O R E S TELEGRAMAS:

LU1s ADARO ............. .. 3 400 Tous. .I U N S EGA
APARTADQ 115 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA . . . . .. 6850 ››

ïfuãrono 11-no

Suministro rápldo de carboneras a preclos reducidos, para los puertos de
ï GÍIOI1, MUSBÍ, ÄVÍÍÉS y SBI1 ESfebafl de PÍSVÍS 
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L.›\ CRISIS DIC LA INDUSTRIA IZIULLERA

SE CONCEDE UNA NUEVA PRÓRROGA

PARA BUSCAR LA SOLUCIUN

Ot1'a1ii\e\'a prorroga para la solucion del

prolilema lwullero. l-a <<Gaceta›› del 1',= de no-

viemlure pul›lica un l)ecreto del .\/linisterio de

lndustria y Comercio ampliando laasta el pri-

mero de marzo de 103.; el plazo señalado

para el estudio y adopción de las medidas en-

caminadas a resolver la crisis de la industria
liullera. Y para justilicar tal determinación,

se laasa en apremios de tiempo (if), prome-

tiendo que no llegará a luacerse este plazo in-

definido.
No es esta la primera vez que se demora la

solución de tan importante prolilema, sino

que van siendo varias, por lo que va resultan-

do arcaico y desapareciendo la más tenue es-

peranza de que algún dia se convierta en rea-

lidad su estudio y definitivo arreglo, so pena

de que por si misma y ayudada por causas

iavoralrles llegue la industria liullera a conse-

guir el desarrollo perdido, y resuija en tonos

tan llorecientes como tuvo algún tiempo atrás.

Este podrá ser lo único que salve zi diclaa ri-

queza del catastrólico que a pasos agigan-

tados se le viene encima.

Pero tampoco puede conliarse en que para

iieclia próxima camlaien los motivos que la l'1an

situado en tan precario estado; de alii que el

prolalema persistirá lnasta que las empresas mi-

neras se vean olaligadas a desistir de continuar

con sus explotaciones en activo.

En cuanto a la solucion que pueda darse

desde la <<Gaceta››, también liay que dudar de

ella. máxime al observar la lentitud con que

se lleva a el-ecto el estudio del problema. Por

otra parte, en el momento que se inten-

tase implantar una elevación de precios del

carl)ón, contraproducente en todo tiempo y

especialmente aliora, las industrias consumido-

ras protestarian enérgicamente, y no sin razón,

por cuanto que así lo lnaccn tan pronto como

5
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circulan rumores de ampliar los porcentajes de

consumo de los comluustilales nacionales.

Posiplemente, si este arduo proplema se

lwupiera atacado a tiempo, cuando se dejaron

sentir los primeros síntomas de crisis, cuyo
grito de alarma se dió desde esta Revista, se

liupiera evitado el llegar a la situación actual,

en que son más y de mayor intensidad los

factores que iniiuyen desiavoral)lemente sol'›re

la industria liullera. l\/las, como en otras oca-

siones, no fueron escucliados los toques aten-
ción y si en algún momento se les prestó in-

terés, fué de modo pasajero y sin dar impor-

tancia al serio prolilema que se avecina. Pero

aliora está sangrante y con caracteres alarman-

tes, amenazando no sólo la ruina de nuestras

minas, sino tampién de la provincia asturiana,

cuya principal riqueza se extraede su supsuelo.

Elementos destacados en esta industria y

por lo tanto conocedores de los males que

adolece, que fueron comisionados para pre-

sentar un estudio y fórmula viaple para la so-

lución del prolìlema que nos ocupa, presenta-

ron al (šopierno un muy interesante escrito

exponiendo los motivos que iniluian cerca de

la industria lìullera para que ésta se encontrara

en tan precario estado y, asimismo. como po-

dría ser atacado el mal para l1acer más normal

la producción, su desarrollo _\' existencia. Esta

Comisión lnterministerial estudió el prolilcma

solare el mismo terreno y, como decimos. emi-

tió dictamen minucioso del asunto que se la

encomendó, pero a pesar del tiempo transcu-

rrido de entonces acá, no lia sido éste lo suli-

ciente para llevar a la practica la pauta dada

por la Comisión en algunos de sus temas, ta-

les como estimular el consumo de menudos,

alisorver la producción nacional, etc., etc.; ni

tampoco lia sido posiple reunir los datos ne-

cesarios para las disposiciones que se dicten,

fundadas en los Decretos de ieclaa Q8 de mar-
zo y Q3 de septiemlire últimos, reunan las

condiciones precisas de eiicacia y de adopción

a la realidad que mediante las mismas se in-

tenta modiiicar, o sea el régimen económico

para el pago de jul:›ilaciones y sul:-sidios de pa-

ro a los mineros de nuestra región.

Lamentalale es la parsimonia que se viene

empleando, ya que todas estas prórrogas tien-
den a liacer crónico el prolalema lwullero.

Aliora con los cuatro meses que se lian to-

mado, liajo promesa de no liacer indeiinido

este tiempo, coniiemos una vez más, para no

perder totalmente las esperanzas de que llegue

a solucionarse el crítico estado de nuestras

minas, puesto que la esperanza es lo último

que se pierde, aunque l›ien es verdad que po-

co nos queda ya de ésta.

, Amomo Sunnomz VALDES
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36

DI lo

Servicio de cabotaje entre puertos de1 Cantábrico
'¦  F L O T A  -

Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Motonave “M. BenIIIure“ 152 Tons.
¿ç ”'°*=_'j'='=.'.'§f_¦;;¦;fi.=_'f; gig 3 _ -«==...a.|..--.....1s _ _

- _ "says"...... _. 155 _ Vapor.... “MeI:hu|:a“.... 120 -
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1\'/lotivado a la demanda que durante la pri-

mera quincena de noviemlnre se desplegó para

l)urjues :ie pequeño porte con destino a puer-

tos del Cantáln-ico, estos se encuentran ano-

tados a los turnos en número consideral›lc,

etectuándose los cargues con marcada lentitud,

ya que las minas no disponen de existencias ni

dan al›asto para su normal despaclio por tra-

tarse de cargamentos de galletas, en su mayo-

ria. Culiiertas las necesidades con los lileta-

mentos concertados, l1a decaido la demanda.

siendo reducido el número de órdenes que

salen al mercado.

.Apenas si liay solicitud de tonelajc para el

sector Sur _v i\'lediterraneo, no liapiendo. por

¿~ _:~_
¡›\

otra parte, interés por los armadores, para to-

mar viajes en aquella dirección, puesto (fue las

pocas operaciones que se presentan son a lletes

liajos _\' gener:1lme11te para descargar en varios

puertos.

Eliiampoco circula el menor rumor de posi-

l)les desamarres, sino que la impresión reinante

es mas l›ien de que los lJuques lioy inmolaili-

zados continuarán asi durante todo el invier-

no. por cuanto que no se entrevé una posilile

reacción en los lletes.

Para viajes de retorno no l1a_v ninguna ani-

mación; solamente existen algunas órdenes

para cargamentos de sal con los tipos de lilete

acostuml)rados.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

G I J Ó N a
SIII slliflifián. . _Vp. 400 ts. ptas. I I,_ Langreo

lumaya . . . . . .- » goo ts. » 1-2,- id.
lll. . . . ._ » -zoo ts. >> 13,- íd.

Bermeo. . . . . .- ›› -zoo rs. ›› 13,- id.
Bilbao . . . . .- ›› 300 ts. » 0.50 íd.

Id. .. ›› -21ots. ›› 1o,- íd.

H. . .. ._ » iöots »

Id. . . . . . .-
Santander. . . . .-
Curuña . . . . . .-
Vigo..
Villagarcía. . . .-
üdiz. .. . . .--

1. 300 ts

400 ts.

150 ts

400 ts

QQO ts

OOO ts

9,50 íd.
›› 8,- ícl.
» 0,- íd.

» 1o,- íd.
›› 12,50 íd.
›› 13,50 íd.

›› 13,-15 íd.

Íiádll . . . . . . 800 ts. ptas. l(ì,_ Langreo

PRAVIA 3

San Sebastián . . . . . . .-Vp. -zoo ts. Pm. 1 1,-
Bilbao . . . . . . . . . . . . -- › 1.ooo ts. ›› 7-,5o
Suilll... . . . . . . . .- ›› Q.ooo rs. » 14,-
lliclntn . . . . . . . . . . .-- ›› 3.000 ts. ›› 14.-

RETORNOS¦

Cádiz-Ribadeo _ .-Vp. 8oo ts. sal Ptas. 14,-
Iums-Iusul. . .- ›› 3oo ts. pinos » 9,-
Iilban-Pravia. . .- » 1.ooo ts. mineral ›› 5,-
0nláfroa-IuuI..- ›› 300 ts. pino, ›› 19,-
Loqusitio-Iuss|.- ›› 130 fs. pinos ›› 10,-
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É Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO .
É Apartado núm. 67 G | J O N Teléfono 32-OO
É AGENTES DE 1.As LINEAS oe NAVEGACION;
ã .\'ORl)1)I-LUTSCI1l~LR Ll.OYl)
2 1.1 .OYD Rom-\1, 1i1«11,o1~1
2 li)/\.\“1Pl*`SCl llI*`l"l"r\l IRTS-Gl§Sl*ll-l-S(Íl I.›\l~"l` «.\'lflP'l`t lN»
É \\'m. II. ;\/IULLIZR & C.°
É Tl llì lSr\†\CS l-l1\ll'; (Ex (iijóx Y lš11.|1Ao)
É G,-\1\IS Sltl/\1\”1Sl”IIP LINE
É CÍORRESPONSALES DE LA f\.\'IlflRICA.\' l¡.XPRI".SS C.°
5 AGENCIA DE ADUANAS
5 Cargas. descargas, gaparrajes _\' transportes y reexpediciones a los principales puertos de
É Europa _\' América con conocimiento directo -_-.___-
É CÃSÃ EÑ BILBI\o¦ TGIÉÍOHO 18315
É Barroela Aldamar, 2-I.° Telegrarnam fl¢ASI\IlR"._
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamento
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S.A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapor-es Coste:-os, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTA: Vapor' «lt:a›› 3.500 tons.

›› «GQDOVGVI F,›› 2.500 ››
>› «MOh$hU›› 2.300 »
›› ¢Bodon», de 1.000 ››

TELÉFONO núm. 2o
Dirección Telegràfica yïelefònicaz FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

fi?

_
__
____

_____
__
____________
_______________________________
__
___

_______
_________________________________

f§°ll+1[°i-II-i-1[°¡-1 [+1[4-ll-id[+1[+ll~¦°I¦-¦°ll°§-l['¡°Il°¡*ll°¡~J[-idIi;

IDH!-¡-11-I~l[~i~I(~i'1I°i~l[-!'ll°¡°1[°!°1[-§°I[+1[~i-¡H-l[°§'lH-Il°§°ll*I-Il*I'Il+1[~I~l(°I-1[~š~1l~i'Il~Hl

riiiins 11›i111is“111.1,ii0
AåìïÉE%%^Í2ÍJ§$,,1

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes, gnúos, cambios y eru-

zernientos de vías, moteniol
para se ñolee, ete.

D I Q U E S E C O
consïlwccløn Y Rspnancløn DE BUQUHS
consïiwcclones Y Rsvnnnclonfis mi

maquinas, ciumsnns, src.
mnqulnnmn Y marfiainn Pana ostias

Púsmcns Y PUERTOS
DIRECCIÓN TELEGRAFICA: T A L L E R E S
Dmncción Pos'rAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20 H-Il*l'X'l'¡l'I'1-I-X*I-1l~I-I-I°1('l~X'l'Il~I'Il'I°lI~l-101°]l°!~X~!~X~I'l-I')l'l'X'I'X°!°lI'I'l'I~Il'I'X

TÍ

69]l°!°1[°§*X°!'1l°¡°l[°§°lI°¡'Jl~!-lI+1I~I~II+l l*i°][~§~l[-¡*1[~!°ll°i-lt°!°1lt



lea intensa demanda liapida durante el mes

pasado para e111l›arque de granos. superior a

la producción dc las minas. está originando la

prolongada detención de liuques en estos

puertos. los cualcs dilicrcn su despaclwo en es-

pera de que puedan servirles las clases car-

l›ón citadas.

Por otro lado. no es posilale dar una nor-

mal salida a los menudos que continúan con-

gestionando las plazas de las minas. Sin em-

laargo. cs digno de mencionar el cargamento

de 3.500 tons. de esta clase emliarcado en

la segunda quincena de novieml)re para la Si-

derúrgica del i\'lediterráneo. cuya industria. de-

liido a los encargos lwecloos por el Goluierno,

lìalìrzi de consumir un importante número de

tons. de carlión menudo.

aspecto general del mercado. continúa

reuniendo las caracteristicas de desequilil,›rio

tan conocidas: 1'e_s`;ular demanda de granos _v

extremada llojedad en la de menudos, con lo

cual quiere decirse que el prol›lema sul›siste

con la misma luerza. sin que liasta la iccloa

liaya podido ser remediado. teniendo necesi-

§MLl)(AD<>DL (iii¢NLC§® D
dad de que por el Cioiiierno se adopten cuan-

to antes medidas en defensa de esta produc-

ción asturiana o por lo menos que no se di-

iiera el nuevo plazo liasta cl I." de marzo que

se lia tomado con este olijeto.

Los emliarqnes durante la segunda decena

del mes pasado loan sulirido una importante

disminución por San l:_stel)an de l)ra\'ia, en

cuyo puerto no se emliarcaron más que 8.300

tons.; tamliién por Gijón L\"lusel, iiueron algo

más reCluCiCl(›s, alcanzando j;=.^27|.()l tons.

Unicaniente A\'ilés mejoró la cifra. sumando

19.443 las toneladas emliarcadas. l.a decena

lia sido en conjunto interior a la anterior en

movimiento de emlaarques de carl›ón.

Continúan rigiendo los precios oiiciales,

que son los siguientes:

Sobre vagon Franco bordo

Crilaado y galleta 4()._$O|›tas. 5=.OO ptas.

Graiiza . . . . . . 40.50 >› 48.00 ››

l\/lenudo. . . . . . . 35.00 ›› 43.40 >›

lšrifjtlfitíì. . . . . . . ()O.1\'_§ » (ìS.3j ››

›-ø<›-o-(›-4-<›-a-< ›-›<›-›<\--<›-o-<›o-<›-0-<›-0-<›-0-<>-0-'›-1-f >¢<›o<>o<>~<›¢<>-o<›4<>›<›-<>~<>¢<>~<>+f›o<>~<›~<>›<>~<)-<>~<
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FEDERADIDN DE SINDICATDS DARBDNERDS DE ESPAÑA
. Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direl¦¢I6l1 ¡ele ã |¦EpER^c|óN

"'"° °°"*"'“°s “'° '“'“"°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDOdeben dlrijlrse los pedidos al ›ø¢o¢oooooao›øoo¢o›o›¢¢ooooooooooooooo

Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO
oo¢¢o¢o........... ...................................................................... \,.._...................................›~
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HA SIDO BOTADO AL AGUA

El nuevo lauque pesquero «Los Pozos»
.ïaímíçfl

Desfile 'la Qratla clel astillero que en los

muelles (lc l"omento posee el acreclitaclo in-

(lustrial Ramón l:err.ån(lez t\'lontes, fué

l"omento tué a situarse en la tlzirsena (lel puer-

to interior. /\<|ui acutlio gran numero (le per.

sonas a contemplar el nuevo l)uque y atlmi-

C

J_\,

El pesquero “Los Pozos" en las gradas del astillero

l)otaclo al agua al clia lo (le novieml›re último

el nuevo vapor (le pesca «Los Pozos». clesti-

naclo a los importantes armafilores Sres. Ojeda,

que con este suma su tlota IQ l)u<[ues que tie-

ne en activo servicio.

Con «Los Pozos» se lia aereclitatlo aún

más el Sr. lïernánclez .\lontes como construc-

tor cle lnuques, pues en el tiempo que lleva

estatwlecklo sólo exitos l1a saläifilo registrar co-

mo lo pruel)an los seis lmques ya construíclos

en sus astilleros y los encargos que tiene para

nuevas construcciones.

/\l acto (lc la tmtaclura asistió numeroso

pútilico a presenciar las operaciones (le la mis-

ma, las cuales resultaron a plena satisfacción,

(leslizanclose majestuosamcnte la nave, que clea-

puês (le atravesar, remolcatla, los muelles (le

IO

rarlo, lìacienclo los inteligentes en esta materia

grantles elogios (le la perfecta construccion y

soliclez clel barco, uno (le mayores cle su clase

construíclo en España.

Los armatlores Sres. Ojeda, ven enrique-

cer con él su importante llota pesquera. que

puede conlearse con las mayores (le la penin-

sula en su clase, clemostranzlo la lalmriosiclazl

e inteligencia ale estos inclustriales. que l1an

sal›itlo mejorar tanto su negocio como la im-

portancia (le nuestro puerto pesrjuero.

nuevo buque «Los Pozos» tiene las si

guientes características: 32.60 metros (le es

lora total; 28,50 entre perpencliculares; 0,20

(le manga. _v 3,40 puntal. Des[›laza 0.55 tone-

latlas (le carga. l1al)iénclose instalaclo para pro-

pulsión cle cliclio tanque un motor Diesel (le
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Momento de ser botado al agua el pesquero “Los Pozos"

oclwo cilindros _v 400 caliallos de tuerza: 340 vegación. Almra tiene ya en grada dos t›uques

revoluciones _v de cuatro tiempos. La casa para el naviero astuuiano Antonio Suar-

instaladora de dicl1o motor es Otto Beclzer. díaz, el «Don Quijote›› y el «sanclxo Panza»,

de Barcelona, representante general para Es- de 0.40 tons. de carga cada uno, con lo cual

pana de la marca Deutsche \\/erlze Kiel, la clictio queda que estos astilleros adquieren ca-

-cual está teniendo gran aceptación por el ex- da día un crédito envidiat›le.

celente resultado quedan sus motores en el constituyó la lmtaclura del buque «Las

Ya muy imporumte númfim de lmflues ¿omic Pozos» un espectáculo muy agradable, del que

han sido C0lUC3fl03- se liacían lenguas cuantos la presenciaron. Por

E8@ l>Uf1U€ (1116 flwllïl il@ SCI' lmfâflfi al esta razón txemos de enviar nuestras más etu-

agua. CITIPCZÓ H Cfffläïflliffie en Cl mfifi ¿C m3_\'0- sivas felicitaciones al constructor, no sólo por

Flemos de recalcar la importancia que con lo que se retiere a este nuevo l›arco, sino por-

csta construcción l^|a alcanzado la casa cons` que lia saloido dar arraigo en Gijón a tan im-
tructora de l). Ramón Fernáridez tvlontes, y portante industria marítima, beneficiando nues-

pruel›a de ello es cada vez tiene mayores en- tro puerto, tanto por lo que se retiere a la na-

cargos, a pesar de la protunda crisis de la na- vegación pesquera como de cat›otaje.

Eš -¦~*%-2¬%›Z~ '§°°t-°¡°°§'-§°°§°°¡°'ì°*§°'!-ä~°§~°¦°~¦°'¢ '§~°§°°š"§°°š°°§"§'°¦~*§"§°'§°'§°°¦-°š-°¡- -¡°°š~°i~+-i~°!°'!“§°°§°°§°°¦°°!'°§~°!°

F I C1 mmlvm Y FERNANDEZ tm.
Oficinas: Humedal, n.° 3

Y “Pos Mouopouo Almacenes: Sanz Crespo G I J 0 N
%%%%*+% %%%H+H4+%+
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MUsEL~G11oN

i\/iovimiento del puerto en el tercer trimestre de
IO OI

Dalrios a continuación un detaile del mo-

1033-

EMBARQUE (excepto carbón)

Navegación Navegación
do primera de segunda

vimiento en nuestro puerto durante el tercer

trimestre del año actual, que ofrece una con-
Kilognmou Kiiognmon

Navegación
do tercero

Kilogramos
secuencia desconsoladorn en relación con los

resultados de años anteriores, det›ido al des-

censo creciente del trático, lo que viene a pa-

ralizar todas las industrias dependientes de la
. ›

navegacion.

Es preciso, por tanto. que nos estorcemos

todos en Buscar un remedio al mal por todas

las formas imaginat›les si no queremos llegar a

lo que de otro modo sería inevitat)le: la ruina

total de nuestra navegación, ya que en este

trimestre de que tmalolamos el embarque de

cart›ón por nuestro puerto descendió en cerca

de 100.000 tons., comparado con igual perio-

do del año anterior.

Bien es verdad que esta cifra aumentó mas

det›ido a la liuelga minera que tiemos padecido

en el mes de setiemlare último, aunque de to-

dos modos es importante el descenso puesto

que ya en el pasado año la reducción de trá-

tico tué l›astante interior al de épocas anterio-

res. lo cual pruetia que la aguda crisis aún se

tia profundizado más en el comercio maritimo

en estos últimos meses.

Julio. . . . . . . .. 2.499.065 i 3.974.625
Agosto . . . . . . . 3.788.862 453.402 t
Septiembre.. . 6.248.305 3.903_.Qtš4†

TOTALES. ._ 12.536.232 , 8.330.061 i2.l70.865
D E S E M B A R Q U E

38.000
795.785

Navegación Navegación ¦ Navegación
de primera do segunda do torcer:

Kilognmon Kitogrunou

Julio. . . . . . . . 19.985.550
Agosto . . . . . . . 19.224.807 4.846.926
Septiembre.. . 8.511.880 1 6.312.239 461.180

ToT.n.›;s. .. 47.722.237 311.800 025 4.103.016
CARBÓN

i

Kilogramos

640.860 3.311.91 1

Nnvogacíón
do primon

Nnvøfición
do soga nda

Kilogi-¡mou Kilogramos

Julio. . . . . . . . . . . . . . .. 136.812.840 183 620
Agosto . . . . . . . . . . .. 123.434.890 211.490
Septiembre... . . . . . . _. 62.6-:t_1.620 ›

Tomuss. . . _ . 322.889.350 395.110
Total de mercancías embar-

cadas (excepto carbón). . . . 23.037.158 kgs.
Id. id. desembarcadas . . . . . . . 63.625.278 ›
Id. id. de carbón embarcado. 323.284.460 -
Total general de tráfico en el trimestre. . . 409.946:š9T§i
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FLE†E§
Se mantienen con reiativa iirmeza ios tipos

en ios principaies mercados (ie retorno, aun-
que estos úitimos días babían sui-rido una con-
tracción ios negocios y no se veriiicaban tan
activamente como a principios de ia quincena.
Ei mercado exterior de carbones sigue ciébii
y estacionado.

Ei mercado dei Pinta mejora para embar-
ques inmediatos por virtud de ia demanda de
ios cargadores de maiz para Europa. También
están impresionados iavorabiemente ios em-
barques para próximo enero. Se iieta desde
ios puertos dei Piata a Amberes, a razón de
15/Ó para buques de 6.900 tons. De Batiía
Bianca, se i1acen iietes para gran toneiaje a ra-
zón de 14/Q, para ei próximo enero. Ambe-
res y Hamburgo.

Se bacen transacciones muy iavorabies en
ia zona de Niontreai donde puede decirse que
de un dia a otro quedará cerrada ia estación
por ia proximidad de ios iiieios; ios cargado-
res presionan ante este temor y en ios úiti-
mos dias de ia quincena ios contratos se ba-
cían inciuyencio siempre ia iiamada ciáusuia dei
bieio. En estas circunstancias como es naturai
ios armaciores sóio ceden a tipos máximos. Se
iieta para embarques inmediatos iviontreai y
su zona a /\mberes, buques cie 37.000 q. r.
a razón de Q/-. La caída dei doiar ba in-
iiuenciado iiavor-ai›iemente ios mercados car-
boneros y vueiven ias actividades en ese sec-
tor pagándose para buques de mediano tone-
iaje. diciembre IO, i_iampton Roads-Sudamé
rica, a razón de 8/Ó.

Los mercados orientaies mantienen un to-
no iirme, pero ias transacciones no abundan,
aunque bay demanda en ios puertos arroceros
y en ias zonas de iegumbres; también se carga
semìiia de iìno. Se iieta desde ios puertos aus-
traiianos ai i\/iediterráneo y Continente, 7.800
tons., enero, a QQ/Ó.

§Mti(il><§[iïiiNJ[lt§§_
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CARBONES

Las condiciones dei mercado gaiés no ban
variado, aunque ias perspectivas para ei actuai
mes de diciembre son de una mayor activi-
dad. Aumenta ia actividad en aigunos puertos
de ia zona como Cardiii _v Barry, pero de-
crece en Ne“'|›o|*t. La oiertn iiabia mejorado
en virtud de una propuesta de importancia be-
ciia por ios c. brasiieños, pero ias úitimas
noticias son de que este pedido ba sido diie-
rido. Abundan en exceso ios cribados; man-
tienen sus tipos anteriores coques y agiomera-
dos; aumenta ia demanda de madera de mina
y ios precios están bien impresionados.

En ei sector de Swansea permanecen débi-
ies ios precios de aigunas variedades baratas
cie ia antracita. En cambio, ios cortados a má-
quina, particuiarmente ias caiidades superiores,
se cotizan a exceientes tipos. Las caiidades
medias no tienen tan tavorabie demanda. Se
ofrecen bastante ios carbones de vapor a pre-
cios estacionarios y ios menudos para gas con-
tinúan absorbiendo ia atención de ia demanda.

Continúa buena ia situación de ia zona de
Newcastie y bay demanda para embarques in-
mediatos y diieridos. Las caiidades de vapor
se demandan intensamente y se cotizan bien y
escasean aigunos días. Las caiidades Biytb y
Tyne son muy soiicitados y son muy iimita-
dos sus stocizs. Cotizanse bien ios coques cuyo
comercio es muy activo.

Las condiciones en ei mercado de Gias~
gow no ban variado durante esta úitima se-
mana de manera apreciabie y en generai apa-
rece bien impresionado este importante sector.
i\/iejora ia demanda exterior y aigunos de sus
tipos preferidos mejoran ias cotizaciones ante-
riores. Abundan ios cribados de Lanarsizire
y ias ciases de Fite comienzan a mejorar. En
generai ia situación de este mercado sigue
ofreciendo ei tono optimista iavorabie que
señaiamos en anteriores quincenas.

13



PÉRDIDAS DF. TONIiL†\_|t`.

Datos dei «Bureau \/eritas» reieridos a setiembre

«Bureau \/eritas» acaba de pubiicar su
Lista de ios accidentes marítimos registrados
durante ei mes de setiembre. La estadistica nos
muestra que ban sido eiiminados dei Registro
durante ese mes, ios nombres de 04 vapores.
Ó motonaves-inciuso buques auxiiiares - _v Q
veieros.

Las causas de esta eiiminación ban sido ias
si;`;uientes:

\f9po¡'es.-Desginazados. 48; nauiragados,
5; por coiisión. 3: zozobrados, O; abandona-
dos. I. y cambiados. I.

.\Íutona\'es y f\ux|'I|'¿u'es.-i)esguazados,
-2: nauiragados, I; incendiados, 3.

i/e/eros.-i)esguazados, 4: nauiiragados, I;
incendiados, I: zozobrados; -2;desaparecidos, I.

isa nacionaiidad de ios buques eiiminados
dei Registro es como sigue:

ifapores.-/3\mericanos, Q: brasiieños, I:
ingieses. IÓ; daneses, Q; iioiandeses, 3; esto-
nianos. I; iranceses, 3: aiemanes, Q: griegos,
4: búngaros. I; itaiianos. IO; japoneses, 3; ie-
tones. I; noruego, 1: panameño, I: poiaco, 1;
españoies. Ó; suecos, 4: yiušoesiavo, I.

i\/Íot(›n¿¡\'es _\' Auxi-/Íares.-i\iorteamerica-
nos, I. ingieses, 1; daneses, 1; iioiandeses, 1;
franceses. I; bondurenos. I.

Ve/eros. -.\1orteamericanos, Q: ingieses, Q:
estonianos. ll; potugueses. 1; suecos. I.

-f-f -A -- ~cní|o›-- /--._ ...__

Buques desguazaflos.-i_os 48 buques des-
guazados. según ei registro. representaban
n totai 112.203 tons. grueso. i'.`.ste tolai come-
prendia H vapores ingicses. -24.-283 tons.: IO
itaiianos. Q5.'2()5 tons.: gricfgos. 112.198 to-

neiadas: españoles. Í-.o3O ton.; suecos, 4.42!
tons.; daneses. 14.413 tons.; aiemanes, 2.648
toneiadasz iranceses -2.320; norteamericanos,
-2.()43: _iap(›nescs. 5.201: norucgos, I.O()();

panameños. 12.849; poiacos. 2.4913: yugoesia-
vos. 2.535 tons.

/Äbajo detaiiamos ios totaies mcnsuaies, se-
gún ios datos dei «Bureau \',erit:is›>, de ios bu-
ques desguazados. vapores. motonaves y bu-
ques de veia, desde ei comienzo de este ano:

'_' ___ _ J .___TI__,_ì
M E S E S Vapores

Tons.

188.085
285 058
213.632
239 501
137 976
161 384
290 477
208 222
112 203

Enero...... .¿
Febrero . . . . . .
Marzo..........,
Abril . . . .
Mayo... `
Junio... .
Julio . . . . . . .
Agosto . . . . . . ..
Setiembre... . . . .i

-

.¢

i

Motonavcs

Tous.

2.803
313

2 651
5.497

163
4 738
2 982

Veleros

Tous.

109
7 435
1.134

1 851

906
1.091

Tom,... 1.sss,4s›si 19.152 12 526

''''A
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITEN TARIFA DE PRECIOS
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lil. PRIMER BUQUE «ARCt`ORM»

Lilìât l`C`†VOiL1(fi(,)lì C11 Ci Ciii)U_iO Ci@ i()S CHSCOS
af- ---~ --aline-

iiace menos de un ano que Sir Josepii
isi1er\\'oo;i iiabia dado a conocer su nuevo di-
seno de cascos para buques _v en i-ebrero úiti-
mo aparecieron detaiies más compietos es-
ta inno\-acción. bajo ei nombre de <<iA\rCiiorn1››
(iiorma de arco) en ias revistas técnicas. Se
decidió ia construcción de tres de estos bu-
ques _\' ei primero de eiios acaba de ser bota-

economía, bien puede caiiiicarse sin exagera-
ción ai nuevo invento. como una revoiución
dentro de ia industria de construcción navai.

Una revista ingiesa especiaiizacia en estas
cuestiones pubiicaba iiace unos dias un dia-
grama mostrando ios tipos medios de cotiza-
ción en ios mercados dc retorno sobre ia ba-
se dei consumo de cariwón preciso para un im-

P
Qt

QIP

â
'T'

(

El «Arcweam durante su construcción

do en Sunderiand. i_a úitima invención de

Sir Josepii iia sido muy discutida entre navie-
ros y constructores de buques, pero ei con-
senso de ia opinión coincide en que ias pre-
tensiones cie su autor. coniirmadas por expe-
riencias adecuadas en ei Laboratorio Nacio-
nai de i"isica de riieddington, pueden iiaiiar
piena coniirmación en ia práctica marítima, a
ia bora cie navegar.

Si ias condiciones técnicas de ia nueva
construcción se coniirman i-uera de toda duda,
y es cierto cuanto se dice de su eiiciencia y

que de ().OOO tons. de nueve nudos. i incien-
do ia necesaria modiiicación para uno de
†-.OOO tons. tipo <<Arci(›|'xi1›› de nueve nudos
también, sobre un consumo de ll tons. y me-
dia diarias de carbón. nos encontrariamos con
que ias cotizaciones medias durante ios IO pri-
meros meses dei año actuai, i1ubieran cubierto
ios ciesemboisos naturaies _\' gastos de combus-
tibie, y iiubiera quedado un remanente para ia
depreciación; pero en ios buques actuaies de
aqueiias características de ia iiota ingiesa sóio
bastaron a cubrir estrictamente aqueiios gastos.

15
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ANTECEDENTES DEL PR OYECTO

Es de interés referirse brevemente a ias
principaies consideraciones que condujeron a
Sir Josepb Isberwood a cicsarroiiar su proyec-
to. Sin dejar cie reconocer que ei aumento
de potencia proporcionaci-a ai aumento de ve-
iociciad es _natu1-aimente, inevitabie, Sir Io-
sepb aiega que ia eficiencia para ciertos gra-
dos de veiocidaci, no ba de ser aiectada tan
intensamente como sucede en ias construc-
ciones normaies ordinarias. Conviniendo tam-
bién que un buque de ia misma iongitud, con
un despiazamiento mayor requeriria propor-
cionaimente una mayor potencia para ei des-
arroiio de una veiocidad equivaiente. éi sos
tiene que es necesario evitar ias enormes pér-
didas de eiiciencia, y por consecuencia ei au-
mento de potencia desproporcionado, que se
da en ia práctica normai.

Pasando de ias consideraciones sobre ia po-
tencia, referidas a ias actuaies iineas dei bu-
que, Sir josepb admite que ias iineas deiante-
ras y ias de popa, son de gran importancia.
y que ia teoria dei «cabeza de bacaiao _v coia
de saimón», eran buenas, pero es de opinión
que se ban desdeñado excesivamente ia con-
sideración de ia parte media centrai dei buque
y sus eiectos iinaies sobre ia iinea de corrien-
tes (stream iines y iiow iines), y que estas ii-
neas no eran ias más económicas cuando se
obtenían de proa y de popa soiamente. Estu-
dia por io tanto minuciosamente ei cuerpo
medio. _v se decide ba bacer un cambio radi-
cai en ei contorno de ia sección centrai.

Los experimentos sobre modeios veriiica-
dos en Teddington con ias nuevas iormas, de-
muestran que Sir josepb estaba en io cierto
en sus aseveraciones ai decir que ia potencia
eiectiva necesaria para mover ei buque con ias
iineas existentes convencionaies, es demasiado
aita y que ei desproporcionado crecimiento
de ia potencia para ei mismo caso, es decir
un nudo más rápido, es equivocada.

DETALLE DEL <<ARC\\'EAR››

Ei «f\rcwear» es un buque dei tipo singfe
decir, con puente, toidiiia y castiiiete de popa.

ió

Es interesante anotar que ia soidadura eiéc-
trica ba sido sustituida por remacbes en ias
cubiertas, «tani1s›› y ciaraboyas y en mucbas
otras partes dei buque. Tiene O30 pies de
iongitud por 57.5 de ancbo y 26,8 de pro-
iundidad; despiaza 7-.OOO tons. peso muerto
con una iinea de carga de QQ pies y 7 puiga-
das. Las puertas de ias escotiiias están provis-
tas de cerraduras de acero adecuadas. inven-
ción también de Sir Josepb y son intercam-
biabies en todo ei buque. Son una vaiiosa
aportación a ia soiución dei probiema de ba-
iiar un rápido y seguro método de cubrir ios
grandes espacios abiertos que se requieren abo-
ra. _\' a ia vez. terminar con ios importantes
gastos que signiiican ias actuaies cubiertas de
madera. «/\rcgow›› será semejante ai <</\rc-
wear» pero ei «/\rctecs›› tiene un puente gran-
de y es de 7.200 tons. peso muerto.
despiazamiento dei «Arcwearx es de unas 650
tons. mayor que ei de ios buques corrientes
«singie decia» en su iorma normai; ia capaci-
dad de carga, peso muerto. es también mayor
que ios corrientes forma normai.

La maquinaria de impuisión consiste en una
máquina de tripie expansión con ciiindros de
QI 1/3, 37 y ÓQ. puigadas; báiiase provisto de
dos caidcras principaies, 13 pies y Ó puigacias
Il y Ó respectivamente. provistas adecuada-
mente y con una caidera auxiiiar, trabajando
a una presión de 220

EFICIENCIA IDEL «ARCFORM››

Anites de iievar a cabo ei contrato para ia
construcción dei «/Ärciiorm» Sir Josepb apuró
ias pruebas de.-ios.modeio's y ias experiencias
de propuisión ias cuaies dieron resuitados sor-
prendentes. Evidenciaron, por ejempio, que
ias iiamadas <<P\dm-iraity constant» dei «Arc-
iorm» eran 416 a Q nueve nudos; 4Q4 a lO,
y 400 a 19.. Las cifras correspondientes para
buques de forma normai son aprovimadamen-
te 306 a Q nuøios; 324 a io, y 351 a ic.

consumo <</Ärciiornn-› se caicuia en una
II 1/2 tons. a Q nudos; IÓ tons. a IO nudos, y
QI tons. a ll nudos. consumo de combus-
tibie para ia maquinaria dei <<Arciorm» es
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-1,33 y 1.4 de carbón por i“`iP.-bora. To-
-mando esta última cil-ra se comprueba que el
consumo de un buque «single decia», dibujo
normal, rebasaria en 4 0 5 tons. diarias a
.aquellas velocidades. A una velocidad de IO
-nudos. por ejemplo, requeriría Q0 tons diarias,
mientras que el <<Arciorm» llegaría sólo a las
[Ó tons. Hay una evidente ventaja en cuanto

aa la economía y eiiciencia del «Arcioi-m», so-
bre los buques que llenan necesidades similares.

.R OMPIENDO MARCHA

La industria de construcción naval es-di-
jo Sir Josepla-una gran industria nacional y
una industria genuina de la cual depende la
existencia de la nación; aunque los politicos,
a juzgar por su actitud, no parezcan baberse
-dado cuenta. Por desdicba, los constructores
no lnan recibido asistencia ninguna del G0-
bierno-dijo -y citó casos de órdenes de
construcción llevadas al extranjero porque los
precios no eran favorables. Reliriéndose con-
cretamente al <<.'\rcwear››, dijo que era el bu-
que mãs económico de cuantos babia en sus
-caracteristicas, quemando sólamente la mitad
del carbón en lo que se refería a fuerza mo-
triz, de lo que podia quemar otro buque del
mismo tamaño y velocidad construido liacía
diez años, y más económico que cualquiera
otro de los que existen actualmente. Ventaja
en la cual bay que parar la atención, porque
puede significar la salvncióu del comercioicar-
bonero, ya que los buques equipados con
Diesel ban llegado a ser tan económicos que
sólo mejorando la eficiencia de los buques nue-
vos consumidores de carbón, puede conseguir-
se aquel propósito: si no es asi, los dias del
carbón, en lo que se reliere a la fuerza motriz
en la marina, están contados.

FINANCIANDO LAS NUE-

VAS CONSTRUCCIONES 2-:

Sir Josepli fué aconsejado por los técnicos
para que no construyese el <<Arcwear›>, y los
otros dos buques gemelos, porque la industria
naviera se balla en malas condiciones. Pero
él' lia querido demostrar que puede construir-

se actualmente un buque de condiciones y en-
tretenimiento tan remunerador que salga ade-
lante con los bajos fletes que se ofrecen en
los mercados. No es un armador, pero la
fuerza de las circunstancias tal vez le obliguen
a serlo. No se sabía cómo pudo este bombre
obtener las 200,000 libras que iban a impor-
tar estas construcciones, y él mismo explicó
cómo llegó a obtenerlas: primero con su pro-
pio capital, después con la ayuda bancaria y
luego contando con la propia empresa cons-
tructora; por iin. con la ayuda de algunos fa-
bricantes; todos interesados en revitalizar la
industria naval y cooperar en sus proyectos.

Sir Josepb estaba dispuesto a construir más
buques después que fueran lanzados estos tres;
pero le desesperanzó la actitud de los indus-
triales carboneros y metalúrgicos que no se in-
teresaron en sus proyectos ni cooperaron
nancieramente, invirtiendo cantidades no ren-
tables inmediatamente, pero si de manera in-
directa, aunque sólo fuera porque lmbieran
signiiicado incremento de sus propias industrias,-
sin riesgo ninguno para aquellas inversiones.

Cuando se considera que una tonelada de
acero precisa tres toneladas de carbón, dice
Sir josepli, y que todo lo que _vo les pedía a
nuestros amigos los fabricantes de acero era la
dilerencia del. coste del acero inglés sobre los
buenos aceros del extranjero, causa verdadera
sorpresa que estas grandes empresas del laierro
y del carbón no se comportaran con un poco
más de espíritu público.

El dibujo del <</ôxrcliorm», conlirmó Sir
Josepli, iué examinado por las Compañias de
navegación de todo el mundo. Los resultados
de las experiencias del <<Arcwear›› serían un
feliz augurio para buques de estas caracteristi-
cas construidos en la costa del Noroeste. Se
llevaron a cabo reproducciones del dibujo en
diferentes partes del mundo por importantes
armadores, y varios tipos, segúnitamaño y ve-
locidad fueron ensayados aqui y en el extran-
jero. Los resultados demostraron que un
«liner›› de 1.000 pies con una velocidad de '35
nudos y máas, estaba dentro del punto de
practicabilidad comercial y con un económico

el?
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consumo de combustible. Sir josepli también
significa el lieclao de que bay abora 3.000.000
de tons. menos de tonelaje amarrado que liace
un año y que el tonelaje a ilote actualmente
es mayor que liacia veinte años, y añadió:

Está bien liacerse cargo de esto: y cuando
sepamos que la mayor parte de este tonelaje
está anticuado y es antieconómico advertire-
mos entonces los primeros signos de la rena-
ciente prosperidad de nuestra industria nacional.

¿QUÉ NOS GUARDA I-il. |-`U'|`uRo?

l_iace -25 anos. Sir josepli, inventó el
mado sistema longitudinal de armazones que
liizo posible el <<tanlzer›> moderno tal como lo
conocemos boy. llace seis años inventó el
sistema <<lšracl2eteless››, que aumentaba gran~
demente la elicacia y economía de aquéllos y
reducía su gasto de construcción. Hoy nos
oirece ilotando un nuevo buque de carga con-
cebido sobre bases nuevas. acerca del cual se
discute _v parece que se reconoce economía y
ventajas. Si ba acertado dos veces tan brillan-

I'¿_..

_ alle 27 de Diciembre, 2, 2.°mm| O
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GFIBINO FEUGUEROSO
_ C A R B O N E S

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Seviila - Palrha de

Nlallorca - Bilbao- Pasajes

Telegramas y Telsfonemas GABIRUSD -o Teléfono 31-23 o Apartado 19

temente, ¿bay razón para suponer que Sir jo-
sepb no ba de ser igualmente afortunado en
su nuevo invento? Creemos en el éxito.

Bien se ecl1a de ver que si las pruebas y
las experiencias teóricas se coniirman en la
práctica con el <<f\r\vear››. un numero consi-
derable de buques resultará pronto anticuado.
¿lis esto deseable? En verdad que los navie-
ros van a sufrir individualmente grandes pér-
didas al disminuir el potencial de vida de sus
buques; pero en cambio va a resultar consi-

derablemente gananciosa la industria naviera
en general. de un cambio tan revolucionario
que nos acerca a la idea del «buque periecto».
En la actualidad. la industria naviera se está
precipitando en el desastre. Play que renovar
tecnica y métodos. l)osil)lemente el <</\rwear››
nos lo va a dar resuelto en parte i\/las acierte
o yerre, Sir Josepla lsberxvood se ba lieclwo
acreedor a la gratitud de cuantos creen toda-
via en la supremacía maritima de Inglaterra.
porque lia sabido liermanar la técnica y el es-
píritu de iniciativa. Tliomrsoxv.

lllllllllllllilì
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UN* nzc-sim; Apartado núm. 140 GIJÓN Teléfono núm. 22-20
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¿¿.\;@ï,,,,,, . Lubrificantes MARYLAND '
ii TIPOS ESPECIALES GARANTIZADOS PARA AUTOMÓVILES,

_ * 7-' CAMIONES, INDUSTRIAS Y MAQUINAS MARINAS

Maryland, S. L.

IIIIIIIIIIIIIIII

__..¦=0<..__

Plaza 6 de Agosto
(esquina a Pelayo)

".llllllllllllltlIIIIIIUIIIIIllltlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍI IlIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITF

18



A-of -_.`-aa..-Y ¬

PRIMAS A LA NAVEGACIÓN

~ /
l_.iquidac1on de correspondientes ano 1032

La «Gaceta» de ieclia 15 de noviembre pu- Suma anterior. . . 5.5()4,9f2.8,4()

blica una disposición del iviinisterio de Niari- Compañía gene,-a| de I\TaV¢ga_

na, con la liquidación general definitiva de

primas a la navegación correspondiente al pe-

riodo de 1932, en su importe íntegro, y asi-
x

miïmo el coeficiente previo provisional de pa-

go que es de 0,8747Ó'7=';'›7l por ciento.
La cantidad total de estas primas es de

7.000.000 de pesetas, a repartir por prorra-

teo entre las empresas navieras siguientes:
~;Compania Naviera «Sota y

Aznar›..........

Ibarra y Compañia, .

Compañía iviaritima del Ner-

vión (Bilbao). . . . . . . . . .

Compañia Naviera Vasconga-
da (Bilbao) . . . . . . . . . . .

Miguel 1\/iartinez de Pinillos

(Cádiz) . . . . .
Conipañia Naviera «Bacl1i»

(B1|1s0).. . . . . . . . . . . . .
Compañia Naviera <<Amaya››,

s. A.(1s;11,,0)........
Compañia Naviera Guipuz-

coana (Bilbao). . . . . . . . .

Compañia Arrendataria del

l\/ionopolio de Petróleos

(i\/ladrid).............

Compañia Española de Nave-
gación iviaritima,

(Barcelona). . . . . . . . . . .

Compañia iviaritima «Unión»

(Bilbao).............

F. Sainz de incbáustegui (Bil-

5-504-028.49Suma y sigue. . . .

726.12-2,00
Q3Q.04Q,18

520.510,07

30?-722-05

341-294,50

265.530,13

256.286,25

235-730,53

106.373,86

150.138,50

134-305,79

128.454,50

ción (Bilbao) . . . . . . . . . .

Sociedad Anónima «Cros›»

(Barcelona) . . . . . . . . . . .
" ~l U IQ, ompama Tras1ned1terra|1ea

(l\/iadrid) . . . . . . . . . . . . .

Compañia Naviera «1\/lunda-

ca», (Bilbao) . . . . .

Francisco Garcia Fernández

(Bilbao). . . . . . . . . . . . . .

Viuda' de Felipe Astorqui

(Bilbao)..............

Artaza y Compañia (Bilbao).

Francisco É\ldecoa (Bilbao). .

Auxiliar l\/iarítima, f\.

(Bilbao). . . . . ........
~rCompania Vasco Cantabrica

de Navegación (Bilbao) . .

Antonio l\'iencl'1aca de la Bo-

dega (Bilbao) . . . . . . . . . .

i\/iatias S/iallol Boscb (Tarra-

gona)...............

Pedro i\/iaria de Viguera y

Compañía (Bilbao). . . . . .

Compañía Cantábrica de Na-
vegación (Bilbao). . . . . . .

Compañía Naviera <<Easo»

(Bilbao). . . . . . . . .- . . . . .

Antonio Larrea y Sarasola
(Bilbao).............

Bergé y Compañia (Bilbao). .

Hijo de Ramón Alonso Ra-

ÍDOS (B¦ll'CClOfl3). - - ¢ . . . -

117.201,36

106.054,84

00.028,61

105.563,13

75-515,80

56.062,71
5Q.105.65

94-955,04

83.087,74

70-085,30

52.100,56

48.050,16

43-332,00

41,-566,53

32.700,01

30-507,46
30.242,14

26.808,44
Suma y sigue . . . Ó.7ó3.805.()5
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Suinzi anterior. .

N:1\'iera Pereda.

l)¦l()j . . - - - . . . - . › . . . . .

Com vañia N:1\'ie1'a <<I'ïuzleera>›I
(Bilbao) . . . . . . . . .

S. /\. 1\'I:1riti1na <<x;1ló11›>

(Iiarcelona) . . . . . . . . . . .

Compa1`n'a 1\'Iaritima «Illan-

cl'1ove›› (Bilbao). . . . . . . .

I-uis I-iano. en (San-

tander) . . . . . . . . . . . .

.\'Iariano del Rio y Cfl I-td.a

Salvador Pares l\”Iicalet y otro

(Barcelona) . . . . . . . . . . .

Compañia \7asco \/alenciana

de i\a\'egació11 (Bilbao) . .

I"errer Peset, <\,alen-

cia) . . . . . . . . . . . . . . . . .

Suma _\' sigue. . . .

__
___
_
¢
___

_.

_

._

_

_
_

_
__
_
_
___
_

__
__

CO

ó.7o3.8o5.05

-14.100.118

-2-2.<)()=.=3

4^¿-70-i¬':5

20.111,00

10.200,34
10.443,30

18.101,09

15~254¬84

13.400,51

6.956.300,56

Suma anterior. . . _ (1.()50.3OQ.5()

\"iuda de I-uis Caso de los

Cobos <(_iijÓ11) . . . . . . .

joar|ui11 \/elasco i\'Iartincz

(.\'Iadrid) . . . . . . . . . . . _ .

f\ntonio Suardiaz \7aldes

<(ìijón) . ¬ . . . . . . . . .

Compania Naviera <<1\Iasl:or››

/ixugusto Lajusticia (Bilbao). .

(iumersindo junquera ((iijón>

1\Taviera .\//Ioiitanesa. A.

(Santander) . . . . . . . . . . .

I--amberto Cano Sister <\,a-

lencia) . . . . . . . . . . . . . . .

Co111|)añia 1\iaviera Iiidasoa,

s. A. (|a111...¿).. . . . . . .
D. Išoniiiacio de Ajuria (Hil-

bao) . . . . . . . . . ..

DURANGQ (Vi=¢=ava)

EQUIPOS COMPLETOS DE BOYAS PARA PUERTOS

AGENTES DE VENTA:

PRODUCTOS INDUSTRIALES LTDA.

ÃDBPIBCIO 179 _ B I L B Á O
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7

(›

S

5

4

fl

2

-2

.Oh`0`.4O

Soolfii

741.19.

459-00
415,710
800.48

-433,130

55063

102,40

3-24.00
§u.\1A '1¬0'rA1.. . . . . 7.000.000,00

_/

Equipos completos De Ängggg Y bo oficialmente por el |2E,0S'D`S RE-

cabsnz-is pam sugugs _ unico p,.°_ eisreiz-sumzzxu venirzxs-mz-mina
babero De Änclas y Cabenas autoriza- DE GUERRA' etcétera'
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LJHÍ-1 IACH SOlDI'€ la-S ESCUCIHS Cl€ PCSCQ

En algunos periódicos de Gali-ria. en las
importantes revistas «\/asconia Industrial y
Pesr|uera»; AsTuR1As 1\/IAR1'1"1.\1A y otras, ven-
go leyendo liace algún tiempo artículos de di-
versas personalidades que conocen de cerca el
problema pesquero en España y en los cuales
todos abogan por la creación de Escuelas de
Pesca.

Encuentro admirable tal campaña en pro
de un asunto que debiera merecer todas las
simpatías de los que tienen algo que ver con
el mar y la pesca y muy especialmente por
los actuantes en el l\/Iinisterio de la Nlarina y
Subsecretaría de la i\/Iarina Civil, si tuviesen
interés que su paso por tales dependencias Iue-
se perpetuamente recordado de un modo gra-
to entre el mayor número de gentes y más
agradable siendo éstas las que Iorman la ma-
yoría de los anónimos laéroes del mar.

Claro está que el problema de la creación
de las Escuelas de Pesca, en un litoral tan
dilatado como el español, es algo que en
principio puede asustar económicamente,
por las muclias que babria que 'crear. ya que
aquí no cabe la centralización, si se fuesen a
conceder una para cada ciudad. villa o pue-
blo, cuyo elemento vital principal y en mu-
cl1os único, es la pesca. pero esta cuestión
económica, se podría reducir al mínimo, evi-
tando los gastos de locales, instalaciones y
personal subalterno, renglones importantísi-
mos, que acaso fuesen los mayores. Para ello
se empezaría por imitar de un modo oiicial a
lo que se I1izo particularmente en la villa de
Cangas, donde se creó una Escuela de esta
clase liaciendo uso del local de una Escuela
de Instrucción Primaria, a lrioras compatibles
cbicos y mayores.

Esto que bizo en Cangas una loable volun-
tad, se puede Iaacer en muclios sitios y en
otros, donde ya funcionan o van a funcionar,
las «Escuelas de Trabajo», algunas con mag-
nílicos ecliiicios, aprovecliarlas y para lo cual

bastaba con una inteligencia entre los corres-
pondientes 1\/Iinisterios y entre ellos sostener
el Profesorado. único gasto que babría de
momento, con algo para material, y en aque-
llos núcleos de poblaciones pssqueras. lejos
de la situación de tales Iiscuelas de rlirabajo,
bastaba repetir. pero como dejo dicl1o en lor-
ma olicial. lo ya iniciado. aprovecbando las
Iìscuelas de los Pósitos l\/Iarítimos o las
Públicas.

A/Iediante una selección ad-l1oc se destina-
rían para profesores a Capitanes de la lvlarina
Civil, que prepararían a los I\”Iarineros en lo-
da la parte teórica que boy desconocen en
absoluto los Patrones de Pesca, salvo algu-
nas excepciones.

El 1\/Iinisterio de 1\/Iarina una vez creadas
estas Escuelas de Pesca. económicas para el
Erario, debería dictar una disposición en el
sentido de que no se admitiese a exámenes
de Patrones de Pesca, a ningún aspirante que
no llevase el Certilicado de suliciencia expe-
dido pos los Capitanes-Profesores _v además
acreditar l1al›er el-ectuado en las embarcacio-
nes o vapores dentro de la zona para la cual
deseen obtener su título, por lo menos cinco
años de práctica de mar; desde luego que los
que en la actualidad tuviesen ya esa práctica
de mar, acreditåndola,-podrian solicitar el in-
mediato ingreso en la Escuela. 8

Los Capitanes-Profesores en sus enseñan-
zas de la ciencia de la Navegación y sus
anexas en relación con la Pesca, deberían dar-
les la mayor amplitud posible, dadolos luga-
res lejanos donde se va abora a pescar. a iin
de que el futuro Patrón supiese el por qué de
las cosas que boy iundadamente desconocen
en su mayoría, aun teniendo noticias de que
existen.

Con 50 Escuelas de Pesca de las apunta-
das, repartidas en todo el litoral español, __;-
rían un número que podrian llenar muy liien
las necesidades actuales y en cuanto al gasto

QI
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con 350.000 pesetas serían suficientes para ia ivlarina Civìi. r|ue'en ios actuales momcn-
empezar. dejando con decoro cubiertos ios tos tanto lo necesitan.
sueicios de ios Caiwitanes-Profesores y desti- Es a grandes rasgos io que antecede una
nando de elias una buena canticiaci anual para idea que por isìen cie ia sufricia clase marinera
material. lwago votos, para que obtenga ei eco necesario

con esto no sólo se ciaiaa una satisfacción de (Wien imeda C0¡“'e¡`U"la 6" reahdad-
a ia ciase marinera. tan necesitada de cultura \7iiiagarcía de ./\ros.i, noviemiwre de 1033.
i\'iarÍtíma, sino que también se daba coioca- i\/ÍANUEL GONZÁLEZ ALEGRE.
clon a clncuenta com|1aneros, Capllanes de (¡B0¡;¡ggy¡;¡p|mi g¡Ui|i|¡g|Ni¢iv¡i)
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Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas E

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. ã
ã COK metalúrgico y para usos domésticos. É

É SU B-PRODUCTO de la destilación de carbones; bgnzg/gg auto. lavado, quitamanchas. solvente. É

É Su/fgƒo gmónfçp con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. :

É Brea; çrggggƒg y gçeiƒeg pegada; para motores semi-Oienel en impregnación de traviesas. E

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás =

É hierros de conslrucciónf- CHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- -
É CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-
š ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de Londres.

Zfuberia fundida verticalmente en baeria para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diametro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡ca “

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
vi

IIIllIll

É -----+>»~e›s F L Q T A e-é-<›.--- ;
I

›-DD

O KO

IIE vapofv/«Ler~i†ii~i Ruiz seNeN.. 5.sso ii. W. vapef so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 5d.w. E
= Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d- W- Vâpòr SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .O80 d- W- "

vapor MosQuiTERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w, vapor i_Looio . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 ii. w. ;
' " . MADRID GIJON LA FELGUERA _

Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias). :
elegramas -Telefonemas: Duro Duro Dura-Sam
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REGULAR EN PESCA Cr\P'l`UR.›\

Poca \'ai'iaciÓi1 tuvo esta quincena (ie in

que iué ia anterior, aunque. cicscic iucgo. ias

caracteristicas en rpie se ciesen\'oi\'ii'› i`iieri›n
iiavoraiiies. i".n ios primeros ciias se 1-:iio con

i)uena suerte. tanto en estas pia_\'as coino en
ia iistacn, mas a meciicia que terminaina ei mes
se notó iiescenso en ias capturas. que no iiega-
ron :i ser más que re§';ui:ires; t:imi›ién ios imrcos
arrii›a<ios cie ia iistaca en ciiciios ciías trajeron
poca cantiziaci cie pesca. ya que aiii ei mai
tiempo impiciió que trai›:ijasen normaiinenle.

i_a pesczuiiiia continúa siencio ia ioase prin-

'n63

iipa e is inaieas _\'. en a Qunos casos, tam-
i›ien iiiieron parte importante ias <<p1›tas››. (ie

ias cuiiies se i›i›lii\ieron i›iien iii'imero (ie ea-
jns. Siii emiiiirggo. in meriuza _\' ei ixfsugo,

:iunr|1ie se ciejnn capturar con aiguna ma_\'or

iiziciiiçiati que cn iic1'i'1as anteriores. tociavía no es

en canliciiiii co|isi1ier:ii)ie. sino mas i)ien escasa

i":i\'ur:ii›iemente para ios arinaciores, ios pre-
cios que rigieron ciurzinle lucia ia quincena pa-

satia iiueron parecicios a ios que se pagaron a
iines de ia anterior. es iiecir. que :mn son i)as-
tante imenos. para ai§;un:is cinses. puesto que
im (ie exeepliiarse iii ineriuza (pie ii pesar (ie

no iiaiiei' aimiiiiciziiiciii. se cutizo imjii.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas
la Rula de Gijón, desde el 11 al 25 de Noviembre de 1938

¡ IIUSE DE PESCIIIII 11 13 14 151 16 17 ›-L CD 20 21 22 23 24 i25

Merluza... ..
Peseadilla. . .
Besugo . . . . .

1 Panchos . . ._
1

1 Congrio.. . . .
, Congria. . . ._
1 Abadejo.. . . .

Barbadas.. . .
y Gallapotas.. .
i Matute . . . . . .
` Pelao . . . . . . .
i Potas.......
1 Calamares.. .

Almejas.. . . .
Reyes . . . . . . .
C-hìcharros . .
Rubiel. . . . _ .

¡M9ro........
i Lenguados . .

.i 4,09
1 ,32
2,39

2,00
1,37

0,18
1,20
0,35
0,37
0,74
1,76
1,19

3,79
1,21
2.00
1,25

2,07

0,72

0,40
0,36
0,69
1 ,77
1,29
1,62

4,40
1,40
2,49

2,21

0,77

0,33
0,33
0,69

1,18

0,33

)

D

4,19
1,17
2,06

20

2,17
,53

0,78

0,36
0,35

A 0,73
1,90
1,30

2,30

I* 6 6 'L
` 3,09 ,' ,1 3,00 ,00 ›

1,20 1,29 11' ' 1,24
2,50 , ,24

p 1,00 ~ 1,09 1,- 1,71 1.11 1 1, 1:1 1 1 1,29 1
*Gallos .... _. 1,19 1,00 1,00 1,17` 1,45 1,00 1,00 0,95 1,12 1,00 1,11 1,00 1,19

1,66 2,00 1, , 1 ,00 1,7
1,29 1,69 1 , ,10 1,50 1,51 150 1,50 1, ,50 1,

i 1,39 › 2,00 › 1, 1,39 1'" , › . › 1, ›
~ - 70 0,30 0,60 ,

4,00
1,47
2,69

r

2,19
1 59

39
0,92

0,33
0,33
1,00
1,96
1,24

0,33

2,70

1,33

1

0,12

0,36
0,31
0,74

1 ,42
1,00

3 09
1,37
2,30

,50

,10
0,93

0,33
0,33
0,80
1,40
1,24
2,00
0,33

3- 9
1,31
2,29

49

2,00

1 79
0,31

0,33
0,33
0,57
1,19
1 ,15

0,33

250
2

78

?

0,

0,39
0,40
0,77
1,69
1,09

3,00

_ 2
,49

1 92

0,33
0,33
0,69
1,20
1 ,O8

0,33

2,89
, 0

2,39
,15

,77
26

0,33
0,37
0.65
1,63
1,06
1,00

3
1,16
2,29

2
1

73
1 72

0,33
0,33
0,66
1,29
1,02

0,33

i › 0 c › › 5,00 › › › 5,00

2,S 3

2,35
24

i 12
40

0,72

0,42
0,37
0,74
1 ,41
1 ,61
1,00



lisionimíeniø habidø en los iurnøs para la carga de carbón 1
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FECHAS

Petición de
turno SALIDA

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

l
i

|____

8 Nobre.
8 id.

10 id.
20
25 ilìIl\ 9'?-`~

4 Nobre.
9 id.

11 íd.

4 Nobre.
8 id.

18 íd.
28 íd.

4 Nobre.
6 íd

¡affa.

I-lnIII\IIl\¡IMU-¡\III\Flf\DI`\IIIoaappnapp

6
8

10
11
15
18
18
20
20
20
27 .

17 Nobre.
18 idø 0

id.

u-su-01-o\\-un-hu-n\ 999°??

18
20
20
21 .
2124 .

28 .

comi-
ï\9'

Nobre.

id.

4Nobre.
21 id.
21 íd.
cargando
esperando

14 Nobre.
18 id.
cargando

11 Nobre.
24 id.
27 íd.
esperando

9 Nobre.
11 id.

v-su-n¬›--r-au-¬›-¬ flffi-Qffi-Piflø

14
15
17 .
18 .
23 .
24 .
28 íd.
cargando
esperando

D

D

17 Nobre.
23 id.

id.

›-«I-vn-¢¬›--¬›-1 Q-Dafl-Q-Q

18
20 .
23 .
23 .
24 .
26 .
28 id.

MUSEL - NORTE.- Caacauenos De LA JUNTA De Oeiuis

MUSEL + LANGREO. - 1." TURNO
Rita Sister .
Ciaño. . .
Nuestra Señora del Carmen .
Sardinero. .
Maruja y Aurora. . . .

MUSEL - LANGREO.- 2.° Tumio
Norte. . .
Monchu . .
R. Alonso R. .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO
Agadir . .
Mina Piquera.
Fito . . .
josé Navia Osorio. . . .

MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO
Maria Santiuste . . . .
josé María .
Alejandro .
Puan Artaza .
turri-Ripa .

Ruda. . .
María Santiuste .
Agadir . .
Astillero . .
Alejandro .
¿pan Artaza .

aria . .
María Santiuste . . . .
MUSEL - PARQ
María Amalia.
Caruso . .
Iosé María .
]esús Antonio
Llodio . .
Claudio . .
V. de Chåvarri
Sotón. . .
Llodio . .

14N<›bre. ' Amena . .
14 id.
11 íd.

Lekeitiarra .
Mont Seny .

› - . 5

. n - _

6 0 n .

- .

n 0 u V

|

6

»

ø

UE DB CARBONES

¢ 0 ø 0

o

¬l¢»9U\C›700

CDIOCJI

I¬^[\9Ul

1

ššššš

ššåš

ššëš
460
500
400
580
400
480
480
620
480
400
580
400
480

700
320
600
600
340

3.900
4
1

.600

.900
900

150
210
220

Barcelona.
Id.
Id.

Alicante.
Barcelona.

Barcelona.
Sevilla.
Barcelona.

Bilbao.
Barcelona.
Bilbao.
Cádiz.

Santander.
Pasayes.
San Sebastian
Pasajes.
San Sebastián

Id.
Santander.
Bilbao.
San Sebasti
Zumaya.
Pasajes.
San Sebastián.
Santander.

Vigo.
Pasajes.
Coruña.
Cartagena.
Bilbao.
Valencia.

Id.
Blibao.

Id.

Coruña.
Bilbao.

Id.

an

94

°v

I I mi

_.



GIJON'

ies pueriøs desde el ii) al 20 de Neoiembre de 1933
l

Petición de
turno SALIDA

FECHAS
ÍP-PK" NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

`i'

8 Nobre.
9 íd

10 id.
10 íd.
10 id.
30 id.
13 íd.
14 id.
15 id.
15 id.
17 íd.
18 id.
18 id.
20 id.
21 íd.
22 id.
23 id.
24 id.
24 id.
24 id.
25 id.
27 id.
28 id.
28 id n

«
6 Nobre.
7 Id
7 id.

10 id.
11 id.
14 id.
15 id.
15 íd.
15 íd.
16 íd.
21 id;
23 id.
23 íd.
24 íd.
24 id.
27 id.

19 Nobre.
20 íd.
13 íd.
17 id.
17 id.
14 id.
19 id.
19 id.
17 id.
15 id.
21 íd.
24 id.
cargando
23 Nobre.
25 id.
24 id.
esperando
cargando
25 Nobre.
27 id.
27 id.
esperando

11 Nobre.
13 íd.
15 id.
17 id.
17 id.
20 íd.
23 id.
24 id.
27 id.
cargando

9

esperando
)

I

Manuela E. .
Ciaño . .
Mariavi _. .
Sama. . .
Nuestra Sra. de
Mina Sorriego
Astillero . .
Mieres . .
Torras y Bages
Espiñeira. .
Mariavi . .
lluntzar Mendi
Mont Seny .
Llodio . .
Aller. . .
Aurora . .
C. de Zubiria.
Ruda. . .
Sama. . .
Maiía Amalia.
Mariavi . .
Margarita .
G. Junquera .
Numa . .

Antonieta
Lalín. .
Dionisio .
Evaristo . .
Monte Faro .
Chacartegui 1
Roberto . .
Lola . . .
Galicia . .
Asunción. .
San Eduardo.
Ana . . .
Ineschu . .
joven Conchita
Airoso. . .
Belarmina _

l Carmen

›

o

GIJÓN - DARSENA.- F. c. De LANGREQ

0

280
1.000

360
1.040

36)
480

4.300
2.300

100
160
350

3.200
820
560
200

1.000
4.300

480
1.040

700
360
320

5.800
4.200

130
150
260

40
180
200
180
240
320
250
300
320
1 80
220
125
140

Vigo.
Motril.
Santander.
Bilbao.
Para consumo.
Bilbao.
Barcelona.
Palma.
Vegadeo.
Santander.

Id.
Sagunto.
Bilbao.

Id.
Zumaya.
Bilbao.

Id. _
Vigo.
Pasajes.
Cádiz.
Santander.
Zumaya.
Pasajes.
Sevilla.

Elanchove.
Santander.
Bermeo.
Navia.
Bilbao. »
Bermeo.
Bilbao.
Santander.
San Siizgastián.
Santander.
Zumaya.
Pasajes.
Bilbao.
Ferrol.

Id.
ii H I *Í-“ii

Q 5



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Noviembre de 1933

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

6 Nobre.

5 íd.

8 íd.

11 íd.

14 íd.

15 íd.

17 íd.

7 íd.

7 íd.

11 íd.

19 íd.

13 Nobre.

14

14

17

17

17

18

20

20

20

20

Lclina . . .

Antonio Satrústegui

M. de Chávarri .

Ineschu . .

Asturias .

Castro .

Manuel .

A- Senra .

josé Tartiere.

M. Urquijo .

Arnao .

2.” decena de Noviembre.

400

3.338

4.521

_ 159

27

3

250

. 4.620

. 3.430

. 2.638

_ . 7

To'rAL. . 19.443

Zumaya.

Sevilla.

Valencia

Pasajes.

Luarca.

Ribadeo.

Coruña.

cmigm-iiiic

Barcelon

Id.

Bilbao.

lille.

3.

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Dcpositmiio exclusivo de la Vacuum Oil 8° S. H. E.

Aceites para la Marina MOBIDOIHS
Hmpaquetradurias y juntas BHDDHM

casa “Gotsehcn 8: C¦.°“, de Birmingham
Telegramas

šltllanuel SG. Moran

Gablcs de Hlambric ingleses "British Ropcs Litd." - Cadenas de la casa "Old I-1111"
5 con certificado del “I.iI.iOYD'S“ y todo lo concerniente a ferretería naval, de la

E san .man ae meva çnvnes) Telefonemasi MORAN-AVILES
ÉlIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIllllIllllIlllllllllllillllllllllllIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

oo



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena

SAN' ESTEBAN DE PRAVIA

de Noviembre de 1933

FECHA DE
, ' NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

Emrada , Salida,

10
11

ì 7

17
5

11

18

 w++++w+ +w+ 
GRÄHDES ÄEFFIÄCETIES DE EFECTOS 'ÍIÄVÄEES

nmeufi *vAL°5Ésd1.pR1DArn.

  

11 Nobre.

2.“ decena de Noviembre.

14 Nobre. Ana .

ia. 18 id. Pepín.
fa. 18 ia.
íd. 1 18 id. Astur. .

íd. d 18 íd. Bødón

fa. ¡ 18 ia.
ia. 4 18 id.
íd. i 20 íd.

4 TOTAL. . . .

L...de

Aurora . .

F. R. San Pedro . . .

jaime Girona. . _

Cervantes . . . .

319

536

958

933

827

2. 157

2 375

190

8300

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

-rl:Li:lPoNo no

Zumaya.

Vigo.

Bilbao.

Alicante.

Coruña.

Bilbao.

Santander

Coruña.

SAN ESTEBAN DE PRAVIA



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
' durante la 1.” y 2.” decena de Noviembre de 1933

MUSEL

Vías de Langreo.- lìargadero del F. B . . . . . ..

M U S E L

Vias del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. _ ._

G1JóN-DARSENA
Vias de Langreo.-llargadero del F. G. . . . . _.

Totales

1' Turno
1, Id. 2.° . . . . . . . . _
1 ld. 3.° . . . . . . . _ .
'il ld. l1.° . . . . . . . . .

Grúas chicas. _ . . .

ll Cargaderos . . . . . . .
l , _l Gruas chicas. . . . .

Cargaderos . . . . . . .
l Muelles . . . . . . . . . ..
en las dos decenas. . . ..

.--¢

..›~¢

-..›

¢ -

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17.0s5,00l 10.443,00

l

l

1 1

0.10s,:s1
5.0:ss,:;1
7.780,27
1.75r›_00

593,811
19.048,50

225,37

If' DEEEIU 2.” DECEIIA

l 0.7;;1›,sa
l 4.311,04
l 4.091,88
1 2.157,75

339,58
10.808,01

710,55
2.052,76 1.605,37

437,00
¬17.1;25.4:si

417,00

37.271,91

l

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . 14.787,00 1 8.300,00
_ ,__ _ _ 1_________7 l __ 1. mu?

Í

Domicilio social y dirección: flBbFlñF| (Flsiurius)

oireceión telefónica; |=ABR|cA-MIERES (oviedo)
Dire-caión teiegráficaz |=ABR1cA-MIERES

LÍNCOTÉ. de afino y de molderia. - Hierros laminados - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - CÓK superior para
cubilotes y usos metalúrgìcos y domésticos. - SUBPRODUCTÓS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìllllllll lll Mlllllillli llllrlfllfllfl, 3 - lllìllllllll lll lì|]llll2Mflrl1llÉS llfl Sin lllllllilll, 22

Y. . . . . . . . . . ., . . . ¬ ¬ . . . . . . v - ^ ^ ^ ^ * ^ ^ ^ ^ 7 * “ ^ ^ ^ ^ ^_̂ .-_^_^.^.*.^.7-.-:.*.^.^.^v^.^.±I`:;....... v̂̂ ^^^^^^^^^^^ -̂̂

1¿.v._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._¬,_._._._._.,_._._._._._._._.,_._._._._.___.v._._._._._._._._._._._._._.v._.v._._.,_
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CO1\II'RA \'IiN'I`A DE BU(¬`)UI-`..¬`

\",apo1' <<.^\ntonio de Satriisteguim easeo de
acero; 12.7-442 tons. de registro laruto. Q.O(›o
netas. Construido 1889. \',endido por la Com-
pañia de Navegación \/asco-zôxsturiana, de Avi-
lés, a desguazadores españoles en 105 mil ptas.

\/apor «l)edrosa», casco de acero; cons-
truido en el año IQQI; de 2.662 toneladas
de registro lsruto y 1.051 netas. Vendido por
la Coinpañia \¡asco Cantal)rica de i\lavega-
ción, de Bilbao a compradores españoles.

LA 1›Ro1›ucc1o1\' ri-;sQu1¿RA EN Gijón

DURANTE EL MES DE OCTUBRE 2--:

Pul›licamos a continuación una estadística
«de las ventas de pescaeo efectuadas en este
puerto durante el mes de octubre último:

1 KILOS PESETAS

1.360,00
2.396,00
6.879,00

39.008,00
257,00

2.655,00
1.383,00
3.639,00
1.904,00

136,00
43.441,00

l Langostinos......... 15 89,00
1 Lenguados... .. .. 26 135,00

Merluza... . . . . . . 4'?-016 130-237,00
5 Mero...... . 197 590.00

Pancho . 4.855 4.026,00
P9S0adiIIa.... . 219.775 269.347,00
Potarros....... 15-352 13-133,00

j Rapeylìaya-... . . 49.896 17.186,00
' Reyes....... .. .. 6-625 5626,00
A Salmonetes........ . 79 346,00
.Varios........... .. 42-632 15-440,00

TOTAL. . . . .. 476.507 567.863,00

Abadejo...... .. . 850
. Atmejas.... . . . . 1.588
1 Bar-badas..... .. 9.407

Y Besugo.... . . .. 27.219
ïBonito...... . . 167

Catamares..... . .. 2.475
Congria............. 1.393
Gongrìo............. 1.924

. Ghìcharro..... . 5.712
1 Gallapotas.... 136

»¿ Gallos.............. 44.168

LA ASOCIACIÓN DE NAVIEROS

Heinos recilaido la l\/lemoria de la Asocia-
ción de Naxfieros de Asturias correspondien-

i 2lNt<›llll1l(l<>N[§ Vlllllllïg
te al ejercicio l()3f2-33. en la cual se detallan
los tral_›ajos realizados por la misma en el ejer-
cicio citado, especialmente en lo que se reiiere
a Jurado i\/lixto Central _\' menores de Trans-
portes l\/laritimos, corredores intérpretes jura-
dos, el cuadro indicador del personal. la liolsa
Oiicial de Fletes. Bolsa Olir'ial del 'l'ral›ajo y
Registro Oficial de Clasiiit-ación de Buques.

/\gradecemos el envio _v felicitamos a la
lìirectiva por el acierto de su gestión.

LA SEGURIDAD EN EL MAR

La <<Gaceta» del 14 de noviemlire último
pulalica una orden disponiendo que los articu-
los 33 al 49 contenidos en el capitulo V,
«Seguridad de la navegación» del Comercio
Internacional para la seguridad de la vida l1u-
mana en el mar, se entiendan desarrollados en
la t-orina que se indica. Asimismo, aparece en
la <<Gaceta› del 17 último, otra orden apro-
bando las instrucciones complementarias a los
articulo, y reglas de dicl1o convenio. relativas
a material de salvamento.

EL TONELAJE ITALIANO ANARRADO

Según los datos oficiales del ministerio de
la l\/Iarina lviercante italiana, que acalaan de
publicarse, el tonelaje total italiano, unidades
superiores a las cien toneladas, llegaba a los
3.IgQ,Ó7Q tons. grueso. Esto representa una
disminución de 218,291 tons. con respecto a
la ciira del año anterior. la misma ieclwa.

El tonelaje amarrado en 30 de setiemlsre,
eran 483,0?4 tons. grueso, lo que significa
un decrecimiento de 330,344 tons. compa-
rado con la misma ieclma un año antes. La me-
joria de estas cifras es más aparente que real;
durante esos doce meses se desguazaron 79
lauques, en total 340,698 tons., suma due llu-
l)iera sido tonelaje amarrado, si no se l1ut›iera
eliminado en esa forma.

20



V

FONE ]F. A.\iARRADO `.' ALEMANIA

Las estadisticas del tonelaje amarrado en
Al€|ì1a¡1ifl~ É" 1-0 (le nfivifimlïre Gcferentcs tal›a mas que compensada por los lniques m
solo a lniques de la propiedad de los miem-
laros de la \/Ierloand Deutsclaer Resder e. \,.)

_vores que continúan amarrados.

se muestra que el mejoramiento lwaloido en an- 558,-7196 tOn5_ ¡m,a,-r,,(],,(|as_ es '¿]ec¡,-_ el ¡Ó
teriores meses, iia sido interrumpido y que el
volumen de tonelaje amarrado aumento lige- Los I-)uq,,¿.5 inactivos en ¡_" (lc 0(-hlbre

tamente en el mes de octubre.

Es de notar que, aunque el tonelaje au- decir, un porcentaje de 15.7- por 100.

ASTURIAS MARITIMA

LA L\ mentó, el número de biiqiies, por'cl contra-
rio. disminuye, lo cual indica que la mejoría
por lo que ai-ecta a los tniques pequeños, es-

3-

En 1.0 de noviemiorc, lial›ia U5 lmdues,
,I

por IOO del tonelaje de aquella Ascuciacióii.
3-

loan a I-23, pero eran sólo 54?.85() tons., es

B If II II II II ÍÍ II II IIII II II 11.11 II Il Í' II Í. II ÍÍ ÍÍ II II II II II II

Mllltlll llt Stütllltli [lt lfl itllllllllìlllll tilllllllllll llt flllMllll|lllt8 llt llllllllli lit Ptilìll
' Marqués de Cubas, 25.-MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
D@ >-D-~7~~~

_ sggggg gg; Bgqggg W SEGURO DE ACCIDENTES DEL

Í La Mutua asuma los riesgos de pérdida total, abandono, l l TR^B^"° DE "M" _¡¿ mios da saiyamgnio y 3/4 mu¡m qa 1mm_ l La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
-; ¢,,,,¡,,|es ,seg,,,,¿°s, 32_645_245 p¡s¡“$_ l te ley do Accidentes del trabajo. y los riesgos da acciden-
.- Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: l las de mal”.
¿_ 1.345.003,19 PESEAS. 1 Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS.
11 DELEGACIONES ÉIÑ TODOS I-DS PLIEÉTDS

0

ii. Depósito de Garboiies de Tenerife
f G 1 .T Ó N
§ C A R B 0 N E S
É Consignatarios ¦ Flelamentos
É Agencia de las Compañias Hamburguesas
š (sei-vicio di.-esta a cuan y iiiiizxico)
É Telegramas: DEKADE ¦ Teléfono 1119 Apartado 44
illlllllllliIiIiIillillilillilllliiiliiliiliiiliilliliiiililiiiilliiiiiliiiilIIIIIIIIllllllIiIIIIliiilllliliiiillllillli iiillllliliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

El

PI NTLI RAS VEÄR (S. L.)
. _ _ . -' _ -_ -= -

FÁBRICA DE BARNICES. ESHALTE3, PINTURAS PBEPARADAS Y EN PASTA

1-:sPEc1ALIDADx«:s PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA›› PARA auouias De i›riisRiz0 Y MAi›r~;Ri\. Boorro i›iNG, Esiviiii.-
-rms (especial para camarotes), Mimo Líquino espiaciixi. (iio se endurece), Pmi-una
i\i.u1viiNi0 PARA cHiiviENi=.As (resistente al calor), OBRAMUERTA, Bor›i=.<¡As y CARBONE-
izas, Cámiiaiis Fniooizíricas, Bi\ii.\'ici-:s PARA YA-rias v Puizrvres, Si=.cnN'ri=.s, r-:-rc,

r=ÁBRicAs Y oFiciNAs ' 'rr-:i.i1:i=oi~io as-4a
San Francisco, 15-17 G I J 0 N APARTADO 220

(Marca de Fábrica) (H U M E D A L)  _ Dirección `I'eiográiicu:VEAR

IIIIIlII¦IIII|IIIIiI|lillillllllllillIlllllliiiiillillllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllii IilIIIIlìllllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIII
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;1La|flA<|óNMM›¡1|MA¿
R|'l.*`()l.\' Í.'l)O UN EXH~\ PH) I-

PARA E\'lT.›\R Rlì`l`R.f\SOS A LA

ÂNTE

1.1.m,\|›«\ A ctínlz Dr. m›<¿m:s

PROCEIJI-ÍN'l`ES DE CANARIAS ¦-¦

\/isto el expecliente instruíclo para evitar el
-retraso en la llegatla a Cádiz (le los lmques
proceclentes ale las lineas Cle Canarias y ase-
gurar (le moclo real y efectivo su enlace con
el tren expreso clc cliclia población y con los
restantes servicios.

Resultanrlo que interesaclo informe clc la
Compañía Trasmeciiterránea, propone el si-
guiente itinerario:

La linea número

I, salicla ele Teiierife
para Cácliz los vier-
nes a las cero lioras
para llegar el lunes al
amanecer, salienclo
una vez tlesemluarca-
clo el pasaje y la co-
rresponclencia para
llegar a Barcelona
los miércoles al ama-
necer: linea núm. Q,
salida (le Terierile los
martes a las trece y
(le Las Palmas los
miércoles a las trece.
para llegar a Czicliz
los sál›a(los al ama-
necer y recalar los
lunes en f\licanle,
los marles en \/alen-
cia y los miércoles
en Barcelona: linea
número 3, salida (le
Tenerife los martes
a las trece y cie Las
Palmas los miérco-

ST/-\ND/-\PD VARHISH
rf.

mou/r|2iALEf, ¿L/C ¿R7

Po. QA 4'////////////i
A/'TI LLEIQO/'

les a las trece, para llegar los s:il)aclos a Cádiz
al amanecer y continuar en la iorma lijatla en
el itinerario vigente, su viaje Äiorte cle la
Península. _

Resultantlo que con ieclm H) cie ()ctul›re
último se interesó, en cumplimiento lo (lis-
puesto por el articulo 1-2 clcl contrato cele-

l)ra(lo entre el Estado _\' la Compania hlirans-
mecliterránea informe sol)re el l1orario pro-
puesto <ie los l\/linisterios (le Guerra, Comu-
nicaciones, Ol>ras Púl›licas e industria _\' C0-
mercio y (le la Direccióli general cle i\1arrue-
cos y Colonias, concecliemlo el plazo (le quin-
ce Clfas para evacuarlo y cleclarantlo que los

MMMWšøí Mmm@
fiåpmååfl , §.,fi.Éi^@É^É\UÉ›9

unP'¡`Jlm.âf
DecoQA†|vAf

BUQUE./` MER.CANTE.f`
Y DE LA ARMADA
YATEJ' Y BOTEP

v. Hövr-:|_n¬G
P-1A'V'BLJÑ(:C'

NEW YOR

ucE~cmf of F/xsR1cAc|oN Ji f

que no lo veriticaran
en el mismo. se les
estimaría conformes
con el itinerario (le
que se trata. \/isto
el contrato celelara-
clo entre el Estaclo y
Cliclaa Compfi ieclla
8 clc Abril cle 1931
para prestación (le
los servicios (ie Co-
municaciones lvlarí-
timas (le Sol›eranía.

Consiclerantlo que
con arreglo al articu-
lo cuarto clel citaclo
contrato, en el pla-
zo clc su duración,
poclrá el Cvol›ierno
concertar las altera-
ciones que requiera
el interes clel Esta-
clo o las necesiclacles
(lel tráfico o servicio
postal. Consideran-
clo que la informa-
ción alyierta sólo llan
concurriclo el lvlinis-
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terio ale la (,iucrr:i _v la I)irección general cie
i\'l:irruecos _v Colonias. los flue lian opinario
cn scntitlo iavor;il›le :1 la unorliiicación pro-

/
puesta. tleluéntlose estimar conlorme a los res-

tantes .\linisterios rer|ueri<los. ya que transcu-
rritlo con exceso el plazo estal_›le<-iclo para laa-
ccrlo. no lian emitiflo su parecer.

lflste .\Iinisterio. (le <-<›nl`ormi(la(l con lo
propuesto por la Supsecretaria clc la .\larina

civil, lia resuelto aproliar nuevo liorario eu
la liorma propuesta a partir (le 1.0 (le Ii)iriem-

l›re proximo.

i\Ia(lritl. -21 (lc \<›\'ir*|11l›re (le 1()'§3.

l;lJ<¿Urìs mi I..-\ «n*.\.\|P.<.\›› QUI-1 PER-

(`.I|šlR,(N I'RI.\I.-\§ .\ I.,-\ .\'.-\\'l-l(¡-\(ÍI(i)N

I-()s \':iporc.¬' <<(Íanip(›am(›l'›>. <<(,`a|ì)pas>>.
s : ¬

<<(,ampuz:ino›› _\' «( :unpomanes›>. (le la (,om-
pania f\rrentl:itaria (lel .\Ionopolio cle l)e-
tróleos. se agregan a la relacion (le

l)uques con opcion al percilvo Cle primas a la

navegaci('›n. clurante el ano actual. la que se

pulwlicó en la <<(iaccta›> num. I33. clel 13 Lle
m:i_\'o ultimo, por lial›er llenaclo los requisitos
_v r|uc<lar inscriptos en cl I_il›ro-registro espe-

cial (le lmques con clereclio :i primas a la na-

\'e_s`;aciÓn.

.\la(lri(l, ¡(1 nm-ieml›rc clc Iofìjì.

AI'ROIš,›\i\'I)O UN IiXI`l.\'l'OR DE INCEN-

DIOS P.-\R.›\ >`›IìR\'It`,I() I)F. LOS IšU(¿ìIII-IS

Se participa. para conocimiento (le los ar-
mafilorcs. constructores. Inspectores (le lmques

y tlenuis personas intercsaclas, a tenor (le lo
que tlìsponc la tlisposicion complementaria

La l\)e¿`;lamcnto para cl servicio «lc pre-
vencion _\' extincion (le incenclios cn los l›u-

pues ale pasaje. aproliatlo por Lìrclen ministe-
rial (le -21 ale septiemlne «le IQ33. que el apa-
rato Cletector (liierencial «l'.ricsson>› lia mere-
citlo el caliiicativo (le a[›ro/mr/o.

.\latlriCl. lo «le no\'ie|nl›re ale 1931;.

AALAAALAAAAAAAAAALAALAA ALAAAAAAAALAAAA AALAAAAAAAA AAAAAAAAAAAAAI

AI¢aIá, IG - MADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGBVIN PLORISSON

VTVVV

Esta Compañía tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
llos, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agsntes; D. Alberto Alonso Berruata, Usandizaga, 2! - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.
m Agente en Guóm D/=\Río VEGA =-; Trinidad, es _ __,_:-_ .

 7VIV
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Andrés Ruiz de Velasco
Cane dei carmen, so, 32 y sa -GIJÓN

¿É coNsicNAcioNi5s =-= FLETAMENTOS =-= cARBoNEs ;-= SEGUROS
AGENCIA DE ADUANAS E

Teléfono 19-05 Telegramas ii ' .i 5 A. B. C. 5.” EDICIÓN
=¿ Apartado N.° 201 Telefonemas l CODES l scorrs io.” Eoiciou

glIlllllIIIlIIIlIl|llIl!lllIIIlIllIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII›IlIIIlIllliIIIIIIllllIlIIilllllllllllllllllllllä

SANCHEZRUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS É

š FLETAMENTOS :-: COMPRA- VENTA DE .BUQ UES É

E 'r¢i¢gi-»mui USA co LIADÉID E
ã Teloioncmns 2 R N cl-.Russ H. B. C. 5,5 EDICIÓN =
É 'raua¡=oi~io ¡rasa pnnricuung _ E
5 npnnrnoo 145 Pellgroâ, 9 5
ãllIlIIIIIII|I¦¦|IIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

G ` ' EI 1l°§°I[°§°l[°§°IM°1[°§-l[+llvl['§'¦°!~ll°l~I[°I°lH~II~l~I[*!'II*§~1I'§°II'§° - H-I['91I'§°][°§°l['§°l{°§°X'!-Il°ï°l[°š°1l›§°1{°§°l[°§*1l~ä-1l°i~l[°!-II-l'lI'§

El['24I'¡'1I°l-1I°l~lH~ll~¡~lI'l~1I-l°Il~¡-ll'l-1¡-1[°š-I[~¡°][~ä-IDH°I'Il'l-¡H-lH°ll~i~ll'§'1I°§°J[~§~lPH!
l°§'1[°§'l['§~1I°§°lI'.-1-1I*l'lI'l°]['!~lI'l'¡l'I'1I'l-ll-1-ll°l'll°PJH-1ll-§~ll*§°1[°i-H°§*1l°i^l[°¡°lZ-§°l[~.«lPH!

~],'l'I(*I°II°!-II'I~II*I'1l°I-IH°1I'l*lI°¡°ll°§'II*l'II°i-ll-0-I¡°¡I~t~ll~!-¡Hdll°!°l['§°¡H-ll*!°]I-1-1l'i°ll'¡'l[~3'4'
Hd[°l'lI°!'l['¡'1l'l'II°l'lI-i-1l°¡*ll°!°]Hd1I'l~l[°H[it-¡H-l!°l'll°¡"'['l°IÍ'¡°lI*¡'~¡°IH~Il-I-Il-NI

R]¡¡¡¡|¡||¡|| \|g|¡|g|;|1: isiiiiiios Piijiiio
II
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Langreo, 2
Reparación de buques, máquinas y calde-

R m ras. Fundición de toda clase de metales

Soldadura electrica, y autogena.I-l-ll

['1-

Gran Carro Varadero montado sobre ro-
m u 5 diilos de acero, con cala do máximo de

5,50 m. para buques hasta 1.000 tons. .
situado al lado de los Talleres con ser-
vicios de Grúa, agua, aire y energia

eléctrica.

H'

~ -oo¦>@¢o-el

V A P O R E S: Para buques hasta 150 tons. ptas. 200

por var-ada y estancia en seco seis dias,
“Mina Piquerafl En mayor tonelaje precios convenidoe,
flmina co-Ion pero reducidos.

“M¡"a ¢a""'¡6“ Asiiiiei-0 N.° 2
“Mina $0I'I'¡e9°“ T°léÍ°“°s Domicilio N.° s

l~§~1[-§°1l°§*1I°!°1l*§~l[°§-1 t~¡°1[~!*1E°§~ll'l-¡[4-l[~¡°ll*§'1[°' ¦°§°1[°å°1M' El Ibi-1I*!'1I°iIfII°!°lI'¡°lI'l'1I~!°][+1l"§°1[~§°l[°§°l(-¡-10!-lI'l~1I'!*ll'l°Il;*:

33



..-

EXPORTACION DE CARBONES
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Dir acción Telegráfica '» Telefónica: JosANBUs -šãí TEL EF o N o_ 2 0 - 91

Pi y Margall, 35 - 1.° G I J O N

RE E M sa que precise para sus máquinas, motores, etcétera.

llnicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrifioantes

É . A . É.ÉÉ1\¿[
Apartado 111 Ó VIED O Teléfono 4038

Fabrica de Pinturas PIILOHRA
Teléføflø 3.800-SANTA N DER

P,\'r1~¬.NTBs «M,\1¬B0LA›› - Es.\i,\LT13s
PJNTURAS - BAn.\'1(:Es V SEGANTES

coL0Rr:s - ACEITES
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A. -SANTANDER
IllllllllllllllIllllllllllllllllllllll lllllllllllllllllll lllllllllllllllllll

HIJO OE RAMON A. RAMOS
ARNIADOR Y CONSIGNATARIO

Vapor «Ramón Alonso R.›. Tons. 6.200 d. W.
›› «Marín Dalmé de R» » 4.200 >›
>› «Nuria R» . . . . . . . . .. ›› 3.800

«Wlanelina R.>› . . . . .. 3.450
«Ricardo R.›› _ _ _ , , ,_ '2_2(]1_›

›› «Mar-iaR››......... 200
›› «Roberto R ›› . . . . . .. ›> 1.900
› «Manuela C. de R.». >› 650

Servicio semanal entre Barcelona y _Cartagena.-Ser-
vicio semanal entre Barcel A la Almeria Mo

www 5° vva

))
)

va

Oria, gul S, , -
tril, Algeciras v Málaga, admitiendo carga y pasaje-

ros.-Servicio eventual Barcelona-Gijón.
Paseo de Colón, 18 - Telegramas y ielofonemasz RAMOS

BARCELONA

IlIIIIIlllllllllllllllllllllll lllllllli I!vllllIIIIIIlllllllllllllllllllllllë
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lion Navarro Ilauiinu
É Subdelegado de Pesca

É í en La Coruña í_

É PUBLIOISTA DE OBRAS NAUTIIIAS

š El giro-compás (Aguja giroscópica)

É Manejo de las oarias marinas inglesas y españolas

É Vocabulario marilimo inglés-español y español-inglés

= Ora iraiado do maniobra de hu una "Aria llaval"E “ 'i
É Edición española de las lahias da llewion y Pinlo

É Traiado de navegación “Manual doi Oficial de Oorrola"

š A todo marino, armador. consignalario,
É elc., le interesa poseer estas obras.
= Pedidos al autor.

'.=|I|llIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIllIlIilIIIIlI!I|I|IIlII

-<III|IlIIlIllllllllllllllIIIIIllllllllllllllllllllllllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII1lilI¡Hill!¦Il|IIIIIllll|lIllllllllllllllllllllhfl
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suministrara a Vd el tipo apropiado de aceite o gra
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nrcrinon norton novio
š rrairrarrülsr g
É MADERAS PARA MINAS É
š s|ERR/xs MECÁNIC/xs -E
É Y CARBON1'-:s *ff É

É Armadur del vapor C. HEVIA É
ã 220 tons. š
É SANZ CRESPO. 25 Y 27 É'
E Teléfono ll-37 E
ãllllllllllllIlllllllllllllllllllllllIlllllIlllllIllllllllllllllllllllllllllIlllì

älllllllllIllllllllllllllll fililllllllllllilllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIÍIIÍIIIIIIE

É , ALMAOÉII OE EFEOTOS IIAVALES
= flos- =_ _, =IIIHII MINUEIU isouosoai
5 Iéndez Ñúñez, 8 --ip» Teléfono 2256 É
5 s A N † A N 0 E R E
= -__-Q-_ É

E Pinturas. Cordeleria y Cables. - Lubrificantes. É'
E Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras E
5 Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques E-

š SUCURSAL Ell PUERTO Ullllìll É
='|lIlIlIlllllllllllllllllllllllllllIllIl.|lIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllIlllllliì

2'IIlIllllllllllllllllllllllllllIllllllIlllIIIIlllllIIIIIIllIIIIllIlIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllll IllllllIllIllIIlIllIlllllIllllllllllllllllllllfi

É minas de Resplnedo E

šJ`IE¦S'U'S FERNANDEZE
E OFICINAS: =
E marqués de 5an Esteban número 2

fllllllllllllllllllllllllIlllllIlllllIIllllllllllllllllllllllllllIIlllllllllllllllllllllll lllllllllllllllIlllllIlIIIIlllllllllllllllllllllllllllll IIIlII|¦IIllllIIIlIII||I?

ÉurrlrnrrnunrrnnrrrrrrunrnrnurrnnruIrrIrr|ururn||||n|||||||||||n||||||||n|n|r|n|||r||||rninrrnrnnrrrrrrrrrmn|unirrru|r|rr|n|i|||r|||||u¿';
É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA É

šFABRicAs DE MOREDA Y GIJONš
E ACERO siemens básico de todos tamaños. lingotes de fundición y afino 1-: ALAMBRES brillantes recoci- š
E dos. aivanizados cobrizados: 2 ACERO al crisol para herramientas, Iimas barrenas de minas 2-: HIE =_ 8 Y Y ° _
E RROS Y ACEROS laminados y paianquilla para machines :-2 LLANTONES para la fabricación de hoja de =
= lata. formas comerciales usuales :-2 CARRILES. chapas. machines de hierro y acero :-2 VIGAS y formas U.
5 Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata 5
E Para la correspondencia y pedidos dlrlglrse al Director de las E

É FábI"i¢¦as de MOREDA y GIJON. - GIJON (Ashlrlasj É
E Apartado 26 ¦¦ TeIegramas¦ Moreda y Glión E

š Id. de bronce silencioso » ›› ››

E Fábrica de Metales de Lugoness
E ALAMBRE de cobre electrolíticodetodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros E

›› Id d
Id. de latón ›› ›› >› ›› CHAPAS de latón de todas dimensiones

__ . . . _ . ¬ ¬_¬__ _ - _ . . . - . . _ _ . ¬ _ _ _ __ . _ _ ¬ , ¬ . _ _ ¬ ¬ , _. =
E

. e latón » » >> ›› 5
E

E CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE E

E Minas de Carbón en Aller (Moreda) É
E Garbones de vapor y aglomerados. consumidos por ferrocarriles y tranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsenales É
E Minas de Hierro en Belmonte E
E Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad alndugtrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27 E

= Telegrarnas y Telofonerhas: T A R TI E RE

ïllllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllIllllIIllllllllllllllllllllllllIlllllllã
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VAPDRES DE
GUMERSINDO RIESGO VALLINA

GIJON
Telegramas É RUDESCO

'Teleionemas

%l~Hl'l~1l'l~]l°!-ll*!°l[°¡'

Te|éÍOI1O 30-23 -šäf ApaI'IadO 142
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Giìlx iiIxiliiREZ, S. en G. ~iiv11é
ARMADORES v coNslGNA'rAR1os

GENTESDD ADUANAS : SEGUROS MARi†1Mos
ExPoRTAc1(')N DD CARBONES

annunss A|.mAcemas ns sm.
AGENTES DD vAPoREs cos†F.Ros

oNTRA†os DD SALVAMENTOS DD BUQUES ,
oMBAs DD AcH1QUE DD 1.000 †oNs. DDR HORA ¦
°l'9"'""“ } nnaauvnnaz npnm-noo núm.elotonernns

O!iain&s: HVIUÉS , . _ ,
Teléfonos A Id. San duun de Nieva

A Particular-_ , _ , . . .
YHPORESI * Rida . . . . . 350 Tona.
G¡ru5o_ _ _ 1,350 Tous. š Marga:-ita 270 ›
Dolina _ _ _ 400 › Ah-ieana, , 150 1

ELBl]TiilifSULl]AI]l]RA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABANDO

SOLDADURA ELÉc1'n|cA
Realiza rápida y ec0nómican1ente_ las más difíciles re-
paraçiones de todas clases de prezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

«:¦›IP «:(|'›'›'›'›'›'›'›8'›'›'›'›(P4|(|'F'›'F1:1 «:'›'›'›'›'›'›'›'›'›'›*›'›'›'›'›'›'›4

HDIWC)
~1

ww

9.' Tren flotanje :-: Lancha <<Electra>›
Tren ferresire iransportabie

Oficinas: Covadonga, 24, bajo 'IBLÉFONQ [743
Dirección telegráfics: JAENICKE

G :I: ar ó N
0"'""""' «:'›'›'›'›'›'›'›*›'›(F'›'›'›*›'P'› «:'›'PÍ -:*›'F'›1 «:'F(F'›'›'›'›A'›'›'›'›'u'P41'F¦› ¢'.~.›

KO U

4›___.v.v.v.v.'.
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É 5. H. ESDHDDÚFI DE ÚUBQIEICHUTES
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllillllllllillllIlllilllllillllllllllliIIIIIIIIII

É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

É Dr.-:i=›os|'ro PARA As†uR|As:

de DIEGO IVIURILHJO
ïllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllillllliiiliIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllllIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Ae¡:Nc|A |v|ARi-rnv|A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANUS
'V' Ia? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS Minlmnos - Flmmmos - tomsinii of Aviniis
nesmiios nz ADUANAS - comisiones - mu us smnnis

TELEG.
TELEF . ALEGRE
CABLE.

`=|_|||l||I|||i||||I!1lllllllllIIIllIlillllillililllilllllllllliillilllllililllf

DE G. RIAERA
g -_G-Iaóxrí
E ¡Próximos al puerto del Musel)
5 Teléfono 34-44

__._.___._._¬_.__v__.___._._._.____

_ Reparación de buques. Construcción
É de maquinaxvia y saldar-es para los mis-
š mos.-Reparaciones en ganerval._'l'all¢~
_ nos maeânieos.-Cnldereria. Forja y

F u n d i e i 6 n.

IIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIlllllllilíllllillllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
A. B. C. code 6.” Edic. =

ïlll
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- Pedro Dura 2 y Muelle de Fumzntn EIJ ÚN Teléfono 32-14
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rianosiucifisfs
(rlsnimrs cams) Acouoos
Esreolnles PARA mnoilis

of Pesca A
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham Risca, Aida, Balatinn, Pombal.
Mar de laxa. Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana. Sardao,
San Vicente, Cama du Vaca, Carvoeiro, l.a€_os¿ Borda
dos Picos. Santa María, etc.~PLAN() DF. lf .SCA B_.f--
Desde E_?_partel n Mnzagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. res Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gaìn. etc. 'PLANO DE PESCA C.f 'Desde Mazngáu a Sim
con los pesåucros de Kantin. Mogador Sim a Porras.
etc. PLAN DE PESCA I¬Í ~Desde Mogador a Ghir con
los resqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec 1. Oficina. Cabezas. Leonor, Viñeta. Cabeza del Ca-
bo. etc.~Pl.AN() DE PESCA G. -Desde (ìhir a _Iuby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. (jhir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Cal:-mes. los l00 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas. Rio Mesa, Agula, Fago.
Hill. Nun, La Curva,_]uby y Banco la Concepcmn.f-I'I.A_-
NO DE PI:`SCA Ha.--Contiene las Islas Tercerasš la si-
tuación de un Banco de åesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.- ~DeJuby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos. Sakiet. Boiabor. Barreras, Fran-
coses, Peña Grande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirlglrse n

SAN VICENTE RASPEIQ ~(ALlCANTl-)

¢¦¡-11'I(F(I

nviándole por giro postal o telegr-áfìco 75 ptas

Doña VIGTIIIIIA SANANA BIIIJARRII

,-_-;.-.-_-C-.-:V-::.-:.^:.^::.^.^-^:--_-_-_-:--v='fr-^-^¬2-¬^-:_-_-:.-:.^::::.`-uvcf.-:::.-_-.-:V'^'*X.̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ ¬^'^̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ ^
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llum llnnn lniusnlii if lsiumis
G I .J O N

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETA8 \
Roollzn todo clau de operaciones do Banco y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos,

cortas do crédito. etc., etc.Compro-vento de monedas y billetes oxtrnnloros
CAJA DE AHORROS

intensas que abono; 3 por' 100 onuol

Dirección Telegráficaz BANMINAS
|m||||||ui|||||n||u||mmlmlun||||nl||||||||||||||l||||||I||||||||

9¢ÓXXX¢ 

siuunfs nufnis Mecánicos
GARCIA Y GANGA mon.)

Tnllam y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono aulomáilco 3126
G 1 .T ó N

CONSTRUCCIONES METALICAS
Se hacen roda clau de reparaciones de buques.
Talleres de Aiusfo. Caldera-la y Forlo- Iontllo de
transmisiones- Soldadura Autógona y Eléctrica.

Cunsirucción y reparación de furia class do Máquinas y Caldam
Furaoición di; Msrnuas

ounnoncneos a¢ 'roons un rnsomnsš.................................

GASCUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

FIetamentos
AGENTES OONIEROIILES

os LA

ilal. Mulalliruin Iluru-llluuera V
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.435.~San Sebastián

› . 5.149.-Pasajes

l

J

Il l
El

Jesús iarnia Bnslilln
Hrmador y Consig-
natarlo de buques

?¿
ñletamentos

àQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y HZDFIR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Perevrla, 22, bajo + SANTANDER
, ' "`“”" ' " V , “_ " "`fl
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HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADDRES DE BUQUES PESQUEROS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifuges, etc.. etc.

Telegramas: OJEDA _
-rl:|.±I='cNo N.° ie-31
ARTILLCROA N.° 43

l°!'X°l°1K*I°ll°I-1l'I'lH'1l+1K'l'1l'I'll°l'1l'l°1['H[*l'l['¡'H'l'1l°HÍ'¡°l['l°lH']['i'K°!~]Í'l'll'¡'l[-tril-tr!-)l'¦*1i-MH-1H-¡[°§'I(-§'1l~t-ll'§°]H°l['!›-IPÂÍ
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ã Viuda de Antonio López de Haro §
_ Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques 2

Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marltlmos I
Cia Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Lines de oabeiuio entre todos los puertos de te Poninouia, Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual ¿América del Sur) E

I'|0||6fld AHTQPICEILIHQ (16 ROftel`d8I'h. (Vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO]
Tampa Inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. ã
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Eopsña) =

_ Fearnley dr Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen, de Oslo E
_ ROD IVI SIOITTBI1 dl' de l"I8|"\1b\.Il"gO (Servicio rapido directo entroei Norte de Espana y puertos italianos) -É_

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros mani-mos)
e i .i ó N 3

E Telegramas y Telefonemas: H A RO Instituto, -'30-t.° Apartado 71 - Telefono 18-OO E
T1-IlllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllllllllililillll'llllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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B.” Española de Pinturas “JllTEliNATIONAL“ S. A
Fábrica en M ARC, -@ RÉG,s†,,,m llnicos agentes y fabricante

J\ en España de las afamada
i-ioLzAi=i=Ei. “HOLZAPFEL

AS MEJORES LAS MO MUNDIA
atente «lN'_l`ERNA' para costados de buques.

uuesddeliiierrfy acfroft Í Esiiiflire «sUNLi<¡TH››
mu" 'H °"'P ea es H Pa *ì“_@- «F.sMAi.'riïs PARA iU(¡UETi=,s»,NAVY BRAND».~Composición BARNICES SECADO AL AIRE
mo uso y adecu da ara _ ` .tropicales 0 aglfâs mfly LA EDTUFA», «BEDDTEAD PAii\'r»

COPPER PAiN'r››.A Di osa ' ara °“'““^*>u“FURN'TURE VARNISWques de m,¡¿em_ C np “ón p ENAMEL» (barniv. y esiiialte espe-
yACH1~CQMpQS|T¡0N,_Epam fondos de ciales muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas

regatayrecreo. «LAGOMAT». Pintura al agua «ODI-
BOOTTOP».-Anticorrosiva para ia linea wlvres oerinmieiitesi. Esmalte* Y

de buques de hierro. a la nitroceiuioszi y demás
FUNNEL PAlN'l`›.~P¡ntura ignifuga «lN'l`ERPAST›› A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-

or duroclon y de mayor nuestras patente
SON, POR LO TANTO, depósitos. además, en

ARATAS. B I L B A O poblaciones de España

Agente en Gijón: Zabala + Iii. en 8. González

Imp. ninnnvn, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Giión
IÓÓÓÓÓÓÓO*ÓOOÓÓOÓÓÓÓÓÓOOÓOOOÓÓÓOOOÓÓOÓOÓÓÓÓO:
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