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illfïisuinula ii Pinturas “Iiiiiiiiflilliiifll"iii.i
Fábrica en MARCA Q EGMRADA Unicos agentes y fabricante

en España de las afamada
(Bilbao) HQLZAPFEL Pinturas “HOLZAPFEL

LAS MEJORES DEL MUNDO Y LAS DE MAYOR CONSUMO MUNDIA

'9"ffifa;

JK

atente «INTERNATIONA L» bu- «BLAC tura para costados de buques.
ques de hierro Y acerof-1 <DA INE». Esmalte «sUNuGTH»,
mundial emplea esta patente ALTES PARA JUGUETES»,

ÑAVY BRAND».-COITIDOSÍCÍÓII N1CES SECADO AL AIRE

ïiåpiïíršsÍfìšiììamììfïuïås TUF-^»› “BEDSTMD PAM”
<coPPER PArN†» _c0mp0Si¢ian p mas” “FURNWURE VARNISH”' ›› ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

ques de madera' bl MOTOR PA1NT P' ±YACHT coMPosmoN».-Para fondos de “we 88)' “ _ ”' '“ “ra
oratrvas «LAGOMAT››. Pmtura al agua «ODI-

<

regata y recreo.
<BOOTTOP›>.-Anticorrosiva para la línea de flo ¡Osos Colores permaf1entes)' ESmalteS¿

de buques de h¡en.O_ ERLAC» a la nltroceluiosa y demas
(FUNNEL PA1N'r».~Pin±ura ignffuga “1ÓSi°°S› “'NTERP^ST>> A- Y B-

1
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Todas las pinturas › son Iicaciones y usos

Nuestras pinturas son las f|C|naS os puertos del MUNDO po-
" . .or duración y de mayor rendi áñez da Bpbag, 8 mrmstrar nuestras patente

SON, POR LO TANTO, LAS y ardamos depósitos, además, en
ARATAS. B I L B A 0 las principales poblaciones de España
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Agente ,en Gijón: 0. de Zabala -+- Id. en flviedo: Paulino G. González a
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Lubrificantes |\fl©|ÑAsTEÉl© l|V|af'Ca Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo ¬i~ APARTADO N.° eo ¿_

Marqués de san Esteban, n.° zz su ou

é

590000 00000

Correo: Apartado 90 P Q T Telegramas â. A UET†E|.EFoNo 24-oo AI A Tsleronemas P Q
¢¦QN51GN¿'1\A310 DE Buqugs Muelle. 2. 4 y 6-GIJON AGENCIA DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea *_ I¦.¡° l'5.'° Transatlántique
CARGA Y PASAJE '

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS A CUBA- NIEJICO- ESTADOS UNIDOS

. AGENCIA $QI`I$lJI-AR DE IPÉAIÑGIA

socuannn |=|a1'no|.|r-'I-:nn 1-:s|=Aí|o|.A.-mnnnln
“ S H E L L “ “FLINTl(OTE“

L- |.uan|r=|cANrE Penrecro í Armconnosrvo - IMPERMEABLE - A|s|.ANïE
ASFALTOS Y EIVIULSIONES ASFÁLTICAS É

0000000000000 '›00990000000000000000000000000®
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ooM|NGo MUMBRÚ
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š NHVIÍÍRC - CONSIGNHTHHIO DE BUQUIÍS ' FLETHIVIENTOS
É BAR CEL ONA

ã Telegramas 1 ' LÂYETANÁ fl.° - l.°
É T°1°f°”°m*” l D O B R U mí.- Teréfoino núm. 13327
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“ASTURIAS MARÍTIIVIA”

@ %%%å%%$+% °§~š~°š'°§°°§"§°°§~°§°°§°'§°°§°°§°°§~°§~°§°°§~°§°°§° °§~§°.°š~*§°°§°~§~§°°§°°š°~§°°§°~§~°š°°§°°§°°§*°§°°§°°§°° ~I~°§~°§°°š~-§-°§“§»2"Z“š~*§~°§°°§°~§°°ä-

Cubierta exterior . .

Cubierta interior

Demás hojas.. ..

†_«¿'\í¬†â/xa*¬

l

OI-íltìf

THRIFH DE HNUNCIOS FOR INSERCIÓN A
Plana completa
Media plana. . .
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana .. .
Cuarto plana. .
Plana completa
Media plana . . .
Cuarto plana . .

60
35
20

50
34:1
ll 5
40
22
12

ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
Íd. ' _
¡d_ De80uent03_ ƒ Contratos por un semestre . 19 0/0

1 Contratos por un año . . . . . QI) 0/«J
ptas.

|d, $ Los anuncios en texto no tienen descuento.

Id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.
PFÍS' Id. A por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

i
id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

É°§°°§°'§~§°°§°°§°°§°°§~°š-›
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l   l  Sunnez v lZ.'^s.n.
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S-S A/*Ex i'\ A/1 A ¦ Importación yventa de Sal
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CASA CENTRAL: VIGO - Teléíono 146
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAG

Tele $,“,1,":,:§ i SUARECES

OÓÓOÓÓOOOÓÓOOOOOÓÓÓO-ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓÓDOÓOÓÓÓI

ÓO

'I ›0OÓÓÓOÓOOÓOOÓÓOÓOÓÓÓÓÓÓÓÓOÓÓOÓQÓOOOQÓÓOÓÓOÚ

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUERQS

VILLAJOYOSA (A|.|cAN'rE)
DEPÓSITOS EN; †E|.é|=oNos=

CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE››

José 'Pérez Fernández
CARBONES CARDIEE Y DE ASTURIAS. SAL

CONSIGNACIDNES Y ELETAMENTOS
EXPORTACIÓN DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS

SEGUROS MARÍTIMOS
coM1SARiA DE AVERÍAS

Teléfono núm. 39 Apartado núm. 20
reiefonsmaeeentz remunoez Villagarçía de Masa
Telegamas: PEFERNANDEZ (PQNTEVEQRA)
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráfica:
Apartado 375

l\/uestras especíafítfarlies para Ía pesca.-

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS 2-: ARRIZANES 2-I CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES 2-; HILOS PARA FLOTADORES

<8>%4š>%®%%>®%<§<§

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de Su resultado.

°§“§°°§°°§°°§~°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§*

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

Cordelería Dømenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hiladøra lllicitana, S. A., Elche.
Hnos de Arrarte, S. L., Santander.

IIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIlllllllllllllllllllllllIIllllIIIIIlllllllllllllllllllllll IE

I



¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllliz
2 J'--EL 1_§_Nc0RA" -
2 E|=Ec1'cs NAvA|.Es ._
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_: miantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote _
AR1-ícu|_os DE |=›R||v|=RA c>A|..|DA|:›

GIJÓN 'rE|.É|=oNo 31-3
|v|u|a|.|.|a, ao nin-ee. 're|g.= ANcoRA É

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIlllllllllllllllllhï†

I ¬ ›

_ 11

inn Mmnu lnusnln ni isrunlns L-,1:†;,,,,ìfi;,¿°; É,§,§A
É G'-¡ON ___: É -í1<r.4-.~_vIA-- É
É GAPHM-3 10-000-000 DE PESETAS _ É Fábrica de harinas sistema Uaverio = Fábrica de Pan É
E Realiza toda clase de operaciones de Banca y _ E Armadores delos vapores == BQ|sa_ _ G¡¡.°s. préstamøs, descuenms, depósüøs, = = México, de 90 toneladas - Recalde, de 125 toneladas E
E garras de erédito, ete., efg, - E Consignatarios de buques - Agentes de Vapores E
E Compra-venta de monedas y billetes extranjeros _ § Costeros S. A., de Santander y de las Compañías E.
;-_ CAJA DE AHQRRQS E Ibarra, Sota y Aznar y Trasmediterránea - Fábricas E
E í--- E de conservas en Ortiguera y Ribadeo. =
= Intereses que abona: 3 por: 100 anual E Telegramas: MOLINOS NAVIA É
ã í- E Teléfonos: Oficinas Navia, núm. 4 - Almacenes Mue- -E
E Dipección Te|egpáfiCa; BANMINAS = E lle, núm. 7 - Fábrica Ortiguera, núm. 6 - Fábrica E
.E E E  Ribadeo, núm. 64 ____íí E
'zïllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR 'ITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIE
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ã scoTT's coma 10 TH. ` Ferrer-Grao É
E _ _ __ ›¡¬e¡e ráfica Peset Madrid ãÉ. Telefonos 30900, 30908 y 30909 Dire¢¢10n{ Telešómca šãâêtrgãïëagøna E
= Suñer- Burdeos É
E FERRER PE$ET, S. A. É
É HHVIEROS ' CQHSIQNHTHRIOS ' RGENTES DE HDUHHHS 2
É Agentes de la Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao É
É SUCURSALES: MADRID, Nicolás María Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. 19 ã
= Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 81 Viguier, 10, Quai de Bosc =

Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y 81 Viguier, 72, Cours de L'Intendance É

ã GRAQ-vALcNcIA.MUELLE.IOYIIÉ
:'.'IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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N'¢<>L^S LAFUENTE Mnwlunn. & nnlauflfl nn._ AR|v|AooR Y coNs|eNAïAR|o ã 0
É ve|as¢¢,15-bai@ sAN'rANoER § BILBAO
ã V A P 0 R E S É coNs|eNA†AR|os oe Buouas
ã ASfi||e.~0_ _ _ , _ . 489 tons, 5 FLETAMENTOS. sEeuRos, TRANsrros
E o 0 0 0 0 0 » E ` .

'_-5 Aner. . . 200 » E _°*“°°<”°'“**>_
š Vito ' ° ' ° ' ° ° ° 180 » E TELÉFONO 10219 Códig0A.B.G.5.aed.mejorada
ã Representante de los Cementos Portland <<Roz0Ia>>. de San Sebastián É TELEGRAMAS: «MOVVINCKEIJ
._ Telefonemas , DomIc¡|¡o:1.722 EÉ' †,..,,,r....,, É “i"““““°“Z^ *°'“'°"°*š0ff,.n,= 1.187 g oFI0INAS= Sf1NDEJA.6 y 7
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ é-~ä~M~~M-4~å~~%%~ë~M»§~M~4~4-~ë~ë~M-é-~§~M-é-~ë%å-M-'àE°§°°§°°§*°§°°§"§°°§°°§-§~°§
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E :
-'= E§FE'RRETER|A VASCO ASTURIANA (S. A.)§
'É San Bernardo, 55-57 Q, Q, Cabrales, 30-32 =
-2: Teléfono 1321 Vi* 9% 4* Apartado e ã.
E GRANDES HLNHCENES DE FERRETERÍÄ-QUINCf\LLf\-LOZH Y CRISTHL š
5 Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me-› _
§ canica y carpintería : : Batería de cocina :-: Servlcios mesa :-: Cuchillería g
5 Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac- E
É tarios y Trefiiería en general A É
åìnrrrrirrrrrmirrmnnrnrrunrnnumrrmruiimrrrnnrrnrmrnrrrrrrmnrnmnurrrrrrrrumrrunnrnnnnmmnnrnrrnnnrrrrrrnrrnnnrrriìl

B'§°°§°°§“š“§~§°~2°~§°°i°~§+°§°°§°°§°~§°°§**i° °§°°§~~§°°š*°š~°§"§*°§“§°°§°'§~°§'°§°~§°°§°~§'*§*|Í.i

ABAITUA Y CUMPAÑIA
prosonianios de la Sociedad Meialúrgica DURO - FELGUEH

AGENTES DE ADUANA __,,_<,.\;>.<,_<,,_

Agentes de VAPORES COSTEROS S. A. Bilbao Coiiiâieiimïidflioâ DE BUQUES E-

Dirección telegráiicaz ACHARREGUI

Teléfonos: 15.081 y 15.949

Plaza de Uribitarte, 5 B I L B A D

°§~°§°°§°°§°~I~°§~°§°°§°°§°

ã' °§°°§°°§'°§°°§°°§°°§'

Acha y Arregui
CONSIGNATARIOS DE BUQUES

°§°°§“°§~§~°§-

°§“§“§°°š~§~°§°'§“§°*§°
eeooeos Mo eiïriroos

~§~*§°°§“§"§“§°~§°°§°

-I cn
°§~°§°°§°°§°

elegramas “Ahaituaco” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

El*§°°§°°§“§°*§°°§°~§°°§°°§°~§*°§°°§~°§*°§°°§°~§~*§* °§°°§~§“§°°§°°§~°!~'§~°š°°§“§°°§“§°°§°°š“š° Ei
°§“§°
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III

l[°§~l[°§°][°§~J[°§°
1I°§°1l-HI-š~Miriii ciimiiš f"*“““*§ì'i2§*'”“"'“

ã É Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros
É É Agencia de la «Compañia Adriática de Seguros»
â- CONSIGNHTHRIO DE BUQUES É
1 j
Í 2

+l['!~l[~§°H'!'ll'i'l[°§*'!*][°!'3(°§~l[°§°ll°§°1[~§-l[°§°l[~§°1[°§°][°§~l[°§°l[°§~

1['91l*§°][~§°1[°§°]['§°l[°§°l[°§'J[°§°l[°§°][°§°JM-1l~§°1~l'1H'1l'§'Jl°¡-IN'

Doposiiarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de
Piniuras <<Iniernacionai››

5 É Armadores de Buques
É FLETHMENTOS _ SEGUROS É vapor “Loma A.“ ..... .. 2.600 tons.
E ++H+~+H+H+v+H+ E ›› “-Juan Artaza“ 600 ››
É E >› “JOSÉ iVlar'ía.“.. 500 ››

É COMPRH ` VENTA DE BUQUES 5 Consignaiarios de buques y mercancías

-I-X

E -.›_«se;.~.›a»-«›«›- É Agencia de Aduana
-Mi

É Dirección telegráficaz BANDINA g VaP°'°S 4° P°$°a
E E Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurìa“ Vapor “ Urola “š Teléfonos N.°~°› 11721 y'l8609 É » «1-x¡.~¡S±a« » ~-Efekafi
É É Tclegramasy Tolofonomasr ARTAZA
É Apartado N'0 520 É oficina ........ .. 5025E E , ›› ........ .. 5259
= E T8iBf0n0S Almacén pinturas 5157

= ›› I'bÓfl . 5250

Il

"Q-101°!! Í°§°1[°§-1'MN'

_ _ ca
E E Domicilio . . . . . . .. 5115

É E Oficinas: Cuarta Via, 6 --É Buenos Aires, 4 B I L B A D ã ¡,asa¡es (Gu¡púzc°a¡
ã IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIF EIf°§°][°§°1[°§*l[*¡'l[°§°][°§°l§°1[°§°]l°§°1[°§°l['§°J[°i°]I°§'l[°§~H°§'][°§'l[°§°lEl
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Lroumanii or: iureiiíds
Lois nee/riioe riiouerr/sis

ÍÉCONSULTQR HHRÍTIHOÍ
MANUEL comino, 1 o DIRECCION TeLric1R1fu=1cn: 5/iiRlì\/fi
_-É:-'~ï;:M Pi D R i Dïí TELÉFONO 35.577 _,

lläêìKëëltäéltëëlläéllëëllëëllèëlIäéltäéltëëllëëllëëltèëllëléltëëliëiéllèëltëël[He]tëëlIêëltëëllëëltêëltêëllëlêllëëìiéëlläêl[ëëlIéältëtèlléëltëëiEšìllëëllêëllêëlfëëllêiêllëìêllêtêliêlëliëišllëllšël
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BALANCE DEL Ai\¬o

Lamentable estado de la mineria y la navegacion

Todos aquellos temores, cargados de pesi- la nación entera; de abí que se esperen con

mismos, que babia al llegar el año IQ33, se cierta impaciencia las medidas precisas para re-

ban cumplido, y quizás con creces, puesto que mediarlo.

durante su transcurso no liubo industria que Si observamos el panorama marítimo du-

no se viera aún más profundizada en la crisis rante los últimos doce meses veremos que es-

que ya padecía. Por esto, al ponernos abora ta industria ba sido de las más duebrantadas.

a exponer en un ligero resumen lo que lué el Los amarres de buques ban ido en aumento,

año último, lo bacemos con cierta desgana y aunque las estadisticas no lo acusen, debido a

desilusión. comprendiendo que más bien que que en las mismas no se tienen en cuenta los

un resumen encaja una nota necrológica, en numerosos desguaces que se ban llevado a

especial para las actividades que desde aquí electo. En España tenemos unas 300.000

defendemos. ' tons. de buques inmovilizados, siendo Bilbao

El año que se ba ido es de los que pueden el que más flota posee en estas condiciones,

marcar una época en la bistoria de la econo- llegando a ÓQ buques, sólamente IÓ de ellos

mía, que ba sido puesta en el más apurado propiedad de Sota y /Axznar. tonelaje se

trance y desequilibrio, llegando incluso a ba- ba desvalorizado basta el punto de sorprender

cer bueno este año a su antecesor, el cual to- los precios irrisorios en que se efectuaron ven-

dos creíamos como el maximum de las desdi- tas de buques relativamente modernos, algu-

Cbas. Durante 1933 los conflictos sociales se nos de ellos para el desguace, industria esta

ban prodigado con barta frecuencia, sostenién- de las más ocupadas en el año último, puesto

dose unas 400 buelgas y aumentando el paro que ban pasado de dos millones de tons. los

obrero a una cifra de más de 700.000 liom- buques que se demolieron, cifra que no es de

bres, siendo este el problema de mayor en- extrañar cuando sólo entre tres países, Italia,

vergadura que tiene España y que preocupa a .Alemania y Japón, tienen el proyecto de des-
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ASTURIAS MARITIMA

guazar 1.500.000 tons. Y abora que nos ocu-

pamos de esto se nos ocurre una pregunta:
¿por qué en España no se estudia esta indus-

dustria del desguace, que ba tomado impor-

tancia marced a las circunstancias del presente?

En otras partes no son pocos los astilleros

que se ocupan de estas operaciones, sin em-

bargo, aquí se encuentran cerrados sin reparar

que esto pudo evitarse y emplear a mucbos

obreros.

Si examinamos las cotizaciones de fletes

que rigieron el año último, podremos obser-

var que en mucbos de los casos fueron infe-

riores a los de [932 y sin duda alguna los na-

vieros ban tenido que soportar mayores des-

embolsos en la explotación de sus buques,

puesto que los combustibles, gastos de puer-

to, etc,, etc., fueron más elevados. arma-

dor que baya tenido la dicba de cubrir gastos

en 1933, puede decirse el más feliz de los

mortales, aunque dudamos que baya uno solo

que pudiera conseguir esto, que bien poco es,

si tenemos presente el valor casi nulo que tie-

nen los barcos, pérdida ya que difícilmente

podrá recuperarse.

Esto es cuanto podemos decir de la in-

dustria naviera, oración por cierto bastante liú-

nebre,,ya que los puertos más que de esto tie-

nen el aspecto de cementerios y pudrideros

de buques. Íl\/lás de I5 millones de tons. se

encontraban amarradas en los diferentes puer-

tos del mundo al comenzar el año pasado, y

si éstas disminuyeron no babrá sido por ani-

mación en los trálicos marítimos, sino por los

desguaces realizados en los cuales bubo un

verdadero <<record››l

Tampoco la industria bullera ba ido más

lejos que la marítima en resultados, encontrán-

dose en un período de inquietud que tiene de

-espera el plazo prometido por el Gobierno

Ó

para resolver su dificil estado, pero dudamos

que tenga un feliz desenlace ante lo profundo

de sus problemas; no obstante, todas las espe-

ranzas están puestas en la fórmula radical y

delinitiva que se imponga como única panacea

para la solución.

l\/lientras las empresas bulleras atraviesan días

de los más precarios, aún después de baber re-

bajado su producción ante la imposibilidad de

colocarla y en especial los carbones menudos,

que llegaron el año pasado a sumar medio mi-

llón de tons. las existencias de dicba clase dis-

ponibles en las plazas.

La nueva ley de accidentes, subsidios obre-

ros y gastos de explotación en general ban

contribuido a poner a esta industria en agudo

trance económico, siendo tan precario el es-

tado de la mayoría de las empresas bulleras,

que incluso llegaron en mucbas ocasiones a no

poder pagar con la puntualidad debida a sus

obreros, retrasos que aún subsisten boy día.

Diiícilniente volverá la industria bullera as-

turiana a resurgir y menos mientras que la si-

derúrgica esté en un plan de trabajo limitadísi-

mo, siendo su producción un QO por IOO de

la normal, ocurriendo otro tanto con las fá-

bricas de cemento, que produjeron el año pa-

sado medio millón de tons. menos, lo cual

inliuye considerablemente en la colocación de

carbones menudos, de los cuales nuestras mi-

nas producen un ÓO por IOO y que dicbas in-

dustrias consumían en un gran porcentaje.

*** «

comenzar 1934 ninguna impresión opti-

mista puede tenerse de lo que dicbo año será,

ya que la incertidumbre se ba enseñoreado de

todos los campos de actividad. Por ello será

mejor no predecir para no equivocarnos y de-

jar al tiempo correr, que probablemente nos

deparará mucbas sorpresas.



zôxumenta la animación en este mercado,

circulando buen número de órdenes para ile-

tamentos en todas las direcciones. La deman-

da, aunque abarca todos los tonelajes, es más

intensa para buques de porte regular con des-

tino a Galicia y Cantábrico; no obstante, tam-

bién para el Sur y lxiediterráneo se solicitan

barcos mayores y en especial para Barcelona,

a base de bodegas, para donde se concertaron

varias operaciones en la quincena última.

Se observa cierta insistencia por parte de

los lietadores para comprometer tonelaje, el

cual no sólamente no abunda, sino que más

bien escasea debido a lo retrasados que están

los buques en el cumplimiento de sus com-

promisos, como consecuencia de los tempora-

les que con tanta lirecuencia se repiten, pro-

duciendo detenciones y arribadas.

También existen órdenes para viajes con-

9
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secutivos cerrándose algunas de éstas, mien-

tras que otras no llegan a comprometerse por

los tipos de iiete que pretenden los armado-

res, superiores a la idea que sobre los mismos

tienen los lietadores.

Sin embargo, la tendencia es alcista, ba-

biéndose concertado en la primera quincena

de este mes fletes a tipos superiores que los

anteriormente iijados, y la impresión es que

irán en aumento de persistir en el mercado la

abundancia de órdenes babida en estas últimas

semanas.

En conjuuto, la impresión que puede dar-

se es de optimismo, aunque sin perder de vis-

ta el tonelaje que bay amarrado, que de vol-

ver al trálico produciría una baja en los lietes,

asi como también que la actividad de estos úl-

timos días no se asienta sobre una base de só-

lida demanda.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓNa

IiOí.OII -

Barcelona .. .-Vp. 4.000 ts. Ptas. 15,- Noi-te
San Sebastián . . -Vp.

Id. .
Zomaya
Bilbao

Id . .
Santander. . . .

Id. . . . .
Coruña

ld.

-
O

Vigo . . . . . . .- ››
Id. . . . . . . .- ›>
ld. . . . . . . . - ››

Villagarcía . . . .- ››
Cádiz . . . . . _.- ›› 1.

400 ts

180 ts

300 ts

800 ts
550 ts

509 ts

460 ts

QOO ts

900 ts
480 ts

300 ts

180 ts
300 ts

OOO ts
Málaga y lImoría,_ >> 3950 ts

12,50
14,-
9-50

10,-
¿_

9,50
11,50
9,_

13,50
13,50
14,50
14,-
15,-
14,50

. Ptas. 12,50 Langreo

Id.
Id.
Icl.
Id.

Norte
angreo

Id.
Norte

id.
¿_ I

I

“T

¿_ I

Id. - ›› 5.200 ts. ›> 15,-

PRAVIA a

Pasajes

Coruña,

Vigo. .

Bilbao . . . . . . .
ld. . . . . . . .

.....-Vp. Soo ts. Pt

Id.

as. 10,-
. . . . . - ›> 3.000 ts. >› 7,-

» 1.000 ts. ›› 7-,50

» 800 ts. >> 9,50

0 0 0 0 øì ts.

RETORNO S¦

cádll-villflgflffilfl.-Vp. I.OOO ts. sal Ptas. 13,-

i.3 Tnjfl-AVllÉS. . - >> 400 ts. barro ›> 8,-

llil|agaroía-Muso|.- ›› 30@ ts, pinos ›› Q,-

Bllbao-iiijfin . . .- >> I.OOO ts. mineral » 5,-
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Carbones - Se uros - Fletamentos D I Q U E S E C Qg
:: Cementos-Agua potable para buques ==
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Ninguna alteración ba sulrido este mercado,
el cual continúa con bastante animación de
demandas, que, desde bacía mucbo tiempo, no
circulaban con tanta insistencia como aloora.
'Claro está, y bueno es advertirlo, aunque de so-
bra essabido, que no todas las solicitudes son

debidas a un resurgimiento de las industrias con-
sumidoras, sinó que en gran parte se debe a
la época actual: trios, apresuramiento para

completar cupos, contratos para el año co-
rriente, etc., etc.

I O I [

QUÉ la 8lll[Tl8C10ll i`lOy A121 Clfìl fÍ]CI`C3ClO ¿C

carbones de /Axsturias no se desenvuelve en
un principio de solidez queda demostrado al
-comprobar que continúa pesando sobre la in-
-dustria en cuestión, la misma caracteristica de
desequilibrio padecido desde bace tantos me-
ses, o sea que son limitadas las ventas de car-
bones menudos, mientras que los granos tie-
nen tácil colocación. 'Tan es asi, que los cri-
bados, galletas _v granzas escasean considera-
blemente, no pudiendo atenderse los pedidos
de estas clases con la puntualidad debida; sin
embargo, los menudos abundan bastante. y
aunque los <<stocl2s>> descienden, lo bacen pau-
latinamente.

Por otra parte, aún dando una impresión

optimista del mercado, no puede ser esta en el
-mismo sentido para la industria liullera. puesto

¿brilloslr 1111,11@
que se balla en el mismo estado de de-
sesperación _v quebranto que tenía antes, no
pudiendo pagar puntualmente a sus obreros,
afgunas de las minas, que continúan, como la
mayoria, sufriendo importantes pérdidas en la
explotación, dentro de las condiciones transi-
torias en que la misma se lleva a electo. Exis-
te también cierto malestar por parte delos
obreros en lo que concierne al cobro de sub-
sidios y jubilaciones, que precisamente en es-
tos dias trata de arreglar el director general de
l\/linas.

En las dos últimas decenas loan sido más
activos los embarques eiiectuados por los puer-
tos de zôxsturias, especialmente en la primera
de enero y por el puerto de Cšijón-lvlusel, por
donde se cargaron 43258 tons. Axfilés y
Pravia apenas si tuvieron aumento, siendo de
13.013 tons. y IÓ.4Ó9 tons. respectivamente,
lo que se embarcó.

A mediados del mes actual, los turnos es-
tán bastante concurridos. pasando de una se-
mana las esperas que suiiren los buques, _v en
algunos casos los retrasos son mayores por la
escasez de granos que existe y la lialta de ma-
terial para el cargue, debido a tener éste las
Compañias de c. destinado al trálico de la
remolacba.

No liay variación alguna en los precios.-

OOO QOÓÓÓ ,ÓOOOÓÓOOOQOÓOOCÓOOO OÓÓÓOOÓQOÓQÓ ÓOOQO 'ÓÓÓOOOOÓÓOOOOOÓOÓOOOOOOOOOÓÓÓÓÓÓOQ OOOOOOÓWÓQQOQÓOOÓOOOOOÓOOOOOQQQOO ÓOÓOOOOOOÓOOOOO 00000000

FEDERACION DE SINDICATOS CARBDNERDS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcalá, 31 - Telélcnc 11948 - Madrid
Dirección tele } |=EDERA¢';|ú|¡|

d b _ . . . ._ §§;1n°§,f,;fs2f°*s pìdijggïfi Smdroato Carbonero Astur|a_n_o -_P_aIao|o Valdes, 1 - DVIEDD
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO

oooooooooo oooooooooooooooooooøoooownosooooooooooooooooownoooooooonooooooooo fl oo_,¢_›o›'¢øøønoooooonnnoøoøø“wono ,
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DEI, EJERCICIO PAS/XD@

° /
l_,a recaudac1on de las ,Äduanas en Asturias

Las Aduanas de los tres principales puer-

tos de Asttirias ban experimentado una sensi-

ble baja en sus ingresos durante el año pasa-

do. Las recaudaciones en cuestión ban sido

las siguientes:

-__-__--l- G I J o :sr-
En 1933 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17.266.393.98
En 1932 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.217.402.18

Baja en 1933. . . . . . . . . 7.951.0()8.20

En 1933.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.051.990.7O
En 1932. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.871.243 82

Baja en 1933 . . .. ..... .. s1s.2ss.12
i SAN' Il-.L¦- l)Íl±¦ 1-i'Il:ò.A'V`I.A ï

En 1933. . . . . 1. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 363249.35
En 1932. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 410914.80

Baja en 19ss........... .. 41665.45

Sin embargo, las demás Aduanas de esta

región fueron favorecidas con un alza durante

dicbo ejercicio, ascediendo la misma a pese-

tas 98.93Q,99. Pero aún asi resulta la re-

caudación global con una baja de pesetas

8.718.993,78.

Los liactores principales que imquyeron a

producir tan importante descenso ban sido la

sunoooo1 ununonooooo.
s_

Anrunln Sunnnmz Vnrnes
elisa- .

IO OI

escasez en las mercancías importadas y ex-

portadas, debido a la crisis adquisitiva de to-~

dos los países así como lo restringido que iué'

el trático de cabotaje. También puede acl1a-

carse como factor contraproducente la caren-

cia en este puerto de un «Depósito franco»,

ya que al disponer de éstos Santander,

bao y Coruña, el movimiento de mercanc1as--

se deriva bacia aquéllos, reduciendo el nues-

tro a la más mínima expresión y originando-

bajas en los ingresos, que el año pasado fueron»

de cerca de ocbo millones de pesesetas.

De abi, pues, que no deba dejarse de la»

man~o el proyecto de instalación del <<Depósi-

to tranco» en el lvlusel, que estos días se es-

tudia con interés por los elementos comercia-

les de Gijón, puesto que, como bemos dicbo-

en nuestro número anterior, de él depende la

vida de nuestro puerto, ia que se apaga por

momento, siendo imprescindible, si queremos-

mantener su importancia, que el «Depósito

lranco» en cuestión no se baga esperar, y que

por lo tanto, contemos pronto con dicba mo-

dalidad que tantos beneiicios ba de reportar,

no solo a Gijón, sino a toda la provincia as-

turiana.
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PARA EVITAR LA VULNERACION DE PRECIOS
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Se reorganiza la venta de carbones

Con motivo de unas entrevistas celebradas
con el Director general de lvlinas y el lVlinis-

tro de Industria y Comercio por los dipu-

tados don Amador Fernández y don

Ramón Peña, Presidente y Secretario

-respectivamente del Sindicato l\/linero Astu-

riano, para tratar de las jubilaciones y subsi-

dios de los obreros, el Sr. Samper ba mani-

festado que estaba dispuesto a que los alma-

cenistas entreguen el dinero que adeudan y a

A-que no se distraiga ni una peseta que no sea

para el pago de las pensiones a los obreros, y

se babló-también del Reglamento que venga

a dar torma al régimen de jubilaciones.

Pero lo que nosotros deseamos recoger es

"lo que en estas conversaciones se trató con

respecto al problema bullero, recordándose

los trabajos de la Conierencia bullera, prime-

ro, y de la Comisión interministerial, después,

-las cuales intentaron bacer una organización

comercial en sus distintos aspectos y matices,

expresando la estructuración que debia lograr-

se para una producción más tija, asi como de

la necesidad evidente que se siente de llegar

al reajuste de las cargas que pesan sobre las

-empresas mineras.

El Nlinistro se mostró dispuesto a abordar

el problema y dijo a los citados diputados

que daria un plazo de veinte dias a los pro-

ductores de carbón para que presenten un

proyecto organizando la venta de combusti-

ble, a de evitar las variaciones de precios

que se registran por debajo de los que el Go-

bierno iija para cada una de las clases en que

,lOS C3I'l30n€S SC Ci3SifiC3ll.
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Entendemos nosotros que la violación de

tales precios babrá de ser inevitable mientras

que no se impongan fuertes penalidades a los

infractores. Para impedir que se coticen tipos

interiores a los iijados por el Gobie1'no, sería

conveniente que los productores bulleros de-

legasen en una persona capacitada y comple-

tamente imparcial, la cual realizase una tiscali-

zación en los casos que se denunciasen o en

los que se sospecbase que pudiera baber vul-

neración de lo dispuesto.

También sería muy necesaria la creación

de una Comisión lvlixta, elegida de entre los

mineros y navieros dedicados al trático de

carbones, la cual pudiera tener por misión el

tijar mensualmente las tipos de ilete a aplicar.

De este modo no sucedería como actualmen-

te que, amparados por los tietes bajos, se pue-

de suministrar el carbón a los compradores

en condiciones ventajosas para ellos, ventajas

que, sin embargo, nunca percibe el consumidor.

A los mineros les conviene dejar a los

compradores en completa libertad para com-

prometer el tonelaje que requieran, convinien-

do, a este respecto, las ventas iob.

Por su parte, los almacenistas o industrias

consumidoras quedan en la obligación de res-

petar escrupulosamente y con toda lealtad los

tipos de tlete que iijare la indicada Comisión

i\/lixta, ya que de este modo podría evitarse

el que baya competencia entre los comprado-

res y que además circulen en el mercado unas

mismas órdenes de iletamento a tipo distinto,

cuando se trata de una sola operación, -sem-

II
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brando con ello la desconiianza y el descon-

cierto entre los navieros.

Con estas medidas que indicamos y que

de momento se nos ocurren como más con-

venientes al interés general, iríamos derecba-

mente a atajar el mal que se padece sin perju-

dicar a nadie, a no ser a los que maniobran

en detrimento de Ia producción y Ia navega-

ción. Los que babrian de salir más beneficia-

dos con nuestra propuesta serían mineros, en

primer lugar, y luego por este orden consu-

midores y navieros, desapareciendo la compe-

tencia actual ruinosa para todos.

Téngase también en cuenta que los barcos

propiedad de productores bulleros, a pesar de

baber sido los que en mejores condiciones

trabajaron el año pasado, no ban dado a sus

empresas utilidad alguna, y sin embargo, su

valor ba desmerecido mucbo dada Ia creciente'

crisis del tráiico maritimo. Es decir, que de'

un modo o de otro la anormalidad en que

nos desenvolvemos a todos alcanza, aún a;

aquellos que parezcan contar con medios pro-

pios para sostener el trático.

Por tal razón, es de todo punto indispen-

sable el ir a poner remedio a este mal general,

que si bien es cierto que obedece a causas de

un orden mundial, no lo es menos que en las

naciones en que se pone verdadero interés-

disminuye el perjuicio de un modo considera-

ble como está ocurriendo en Inglaterra. Cum-

plamos nosotros aquí con nuestro deber ba-

ciendo lo posible por debilitar los estragos de'

Ia crisis que a todos nos asiixia y seguramente'

conseguiremos en parte nuestro propósito.

C. S.
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Se 'bicieron bastantes transacciones en los
últimos dias de la quincena pero la demanda
no fue en general lo bastante apremiante para
-que se retiejara en los tipos de cotización; se
-registró también una tendencia favorable en
los mercados de retorno, pero con iguales
condiciones negativas.

Las operaciones en el sector del Plata ban
.sido numerosas, sobre todo embarques inme-
.diatos, aunque las cotizaciones como anticipa-
mos no sólo se mantienen en anteriores tipos
.sino que en ocasiones se resienten para esti-
mular a los cargadores. Se ba iietado de San
:Lorenzo a Reino Uunid(›, incluso Glasgow,
-para mediados de enero, un buque de Ó.8OO
tons. a razón de IÓ/Ó; otro de Ó.5OO tone-
ladas, I8 al 25 de enero, para Amberes y
cHambLirgo a lc)/3. Ambos con cargamentos
»de granos. Un buque de Ó.8OO tons. ba sido
,cargado con semilla de lino para Nueva Yorlz,
-iines de este mes. a I8/-.

En el sector norteamericano parece que
comienzan a manifestarse claros síntomas cie
-reanimación, en vista de la próxima estación
.de granos. Se l1acen tletes para mayo desde
,l\/iontreal-/3\mberes-Roterciam. buques de me-
diano tonelaje, a razón cie I/41/2 por q. r.
¿Cifra que se considera poco remuneradora.

trálico general y el carbonero están com-
pletamente paralizados, excepción cie contados
,iletamentos que se bicieron los últimos dias.

El sector australiano tampoco se presenta
muy iiavorecido, aunque los cargadores dele-
gumbres desplieguen alguna actividad. Los
,cargadores de arroz de Burma llegan a pagar
9.3/Ó para Holanda. Se lqetan buques de
7.500 tons., semilla de lino y almendra, a
Bombay-Reino Unido-Continente, a 23,/Ó.

La nota característica en el l\/leciiterráneo
es la mejor demanda en el sector carbonero y
la iirmeza cie las cotizaciones.

CARBONES

Estos últimos días no eran tan activas co-
mo se esperaban las condiciones del mercado
galés, pero bay claros síntomas de reposición
de las buenas condiciones anteriores, aún con-
tando con la competencia que señalábamos en
nuestro número anterior para los carboneros
de Cardiff. mercado interior es el que
oirece más favorables perspectivas teniendo
en cuenta la buena situación de las industrias
del bierro y del acero. Buena demanda de
cribados y cotizaciones muy remuneradoras en
los coques que tienen abundante salida.

Es buena la situación del mercado de
Swansea. Copiosa la demanda para las mejo-
res clases de antracita y los precios ban sido
firmes; en las clases inferiores ba babido, sin
embargo, alguna irregularidad en el transcurso
de la quincena; con excepción de las galleti-
llas lavadas, todos los otros tamaños de car-
bones iniieriores se obtenían con demasiada
facilidad en los últimos días. l\/luy enrarecida
la demanda en los carbones de <<bunlzers» y
mejores tipos en las variedades de secos.

El l\/lercado de i\le\vcastle continúa oire-
ciendo notas claramente reveladoras de la
buena situación porque atraviesa este mercado
como evidente resultado de la nueva politica
de comercio exterior británica, pues casi toda
la oferta del mercado del Báltico relluye cla-
ramente sobre este sector. Blytb, Tyne y
Dtlrbani, en sus mejores variedades de vapor
se cotizan tirme y con una demanda que al-
canza todo este mes y el próximo. Los me-
nudos escasean yse cotizan bien; lo mismo
sucede con las mejores clases de gas y en ge-
neral con todas las variedades. Es considera-
ble la demanda de la industria siderúrgica. Es
relativamente iirme la situación del mercado
de Sin abundar las transacciones, los
precios son buenos. Nlenudos y secos tienen
limitada Oferta y cotización lirme.
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¿EL RETROCESO DF, LA CRISIS?

INGLATERRA Y SU INDUSTRIA NAVIER/-\

Qirecemos a nuestros lectores unas líneas

muy signiticativas recogidas de una de las más

importantes revistas marítimas de inglaterra,

alrededor de los debates políticos planteados

en las Cámaras para tratar de las subvencio-

nes oticiales a la industria naval. resurgi-

miento promovido por la nueva política eco-

nómica del llamado Gabinete Nacional, ba

suscitado vivísimos comentarios en los medios

económicos. /Äxlrededor de aquella se tia ori-

ginado una reacción del espiritu público en

inglaterra que se siente capaz de acometer, en

medio de un mundo deprimido, la obra de

revitalizar su poderosa industria naviera, una

de las más afectadas por esta astixia del co-
mercio exterior.

El comentarista, cuya intención se recoge,

sobre todo en las líneas que transcribimos, ve

y juzga los sucesos con un desdén por las co-

sas de Europa y un soberbio optimismo en

las propias fuerzas del imperio, muy caracte-

ristica de los liombres directores de inglaterra.

Optimismo excesivo, pues no advierte que el

gigantesco imperio está lejos de integrarse co-

mo unidad económica, que en su mismo seno

no ban de tardar en generalizarse los conflic-

tos que agobian a su industria textil de Lan-

ciasbire, en colisión con la naciente industria

moderna algodonera de la india, y en la pro-

pia industria marítima metropolitana, frente a

sus similares de los otros miembros imperiales.

EL ÉXITO ECONÓMICO DEL

GOBIERNO NAc1oN7\L :-:

«Si el Gobieriio abandonara su sitio esta

semana, después de dos años de ejercicio del

14
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poder, el bistoriador podría decir de él, que

babía devuelto a la nación la salud. el entu-

siasmo, el respeto de todos y el restableci-

miento de la economía. La pleamar de nues-

tros negocios comienza de nuevo cuando la

te en Ginebra declina. A partir de laiCi-uerra,-

nuestros l\/linistros se babían codeado con to-

dos los pueblos del mundo, aún con los

que nada signitican en el progreso de la civi-

lización.

Al iin, después de mucbo tiempo, se llegó-

a comprender que los altos tines de la buma-

nidad no iban a realizarse porque inglaterra se

rebajase al nivel de las potencias más atrasadas.

Nuestra misión en el futuro bemos enseñado
al mundo, desde las crisis de IQ3I, que cuan-

do se trata, por ejemplo de tarifas aduaneras,

nosotros podemos jugar nuestras cartas más

babilidosamente que ellos. ¿Somos un país-

proteccionista o librecambista? La pregunta

no puede nopuede contestarse con una sim-

ple aiirmación o negación. Nos bemos situa-

do en un punto medio, con el resultado de

que el coste de la vida apenas se ba elevado,

se ba mantenido el control de nuestro mer-

cado y el paro forzoso se ba restañado en

ÓO0.000 trabajadores que ban ballado ocupa-

ción desde tebrero basta la tecba. éxito

del Gobie|'|io estriba en desentenderse de teo-

rías intangibles y preconcebidas y ajustarse a

unas taritas cientiiica y rigurosamente estudia-

das. i\/lr. Runciman, como Presidente del

Consejo de Comercio, ba sacado partido de

la nueva situación negociando una serie de

ventajosos acuerdos comerciales. Somos de

nuevo de nuestra casa, que vuelve a ser el
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centro nervioso de la primera liga de naciones

amantes de la paz que existió en el mundo.

UNA LECCIÓN PARA

LA INDUSTRIA NAVAL

El éxito de la nueva política económica,

debía llevar la contianza al ánimo de aquellos

que se relacionan con la industria del mar,

transportes marítimos, constructores de bu-

ques, de máquinas marinas, industria de des-

guaces, etc. Pueden tener coniianza y no es

cosa de temer que acontecimientos adversos

vengan a perturbar las decisiones de una polí-

tica razonable encaminada a salvaguardar nues-

-tros intereses marítimos. Si el camino em-

prendido para detendernos de la variadas lor-

mas de discriminación de banderas puesta en

práctica por nuestros competidores, se enca-

mina a restablecer la justicia de nuestro caso,

no será en suma otra cosa que la restauración

de la libertad en los mares, sin que bablarse

--de represalias. ¿Qué más represalias cabrían

por los países extranjeros que las que ban lle-

vado a cabo contra nosotros?

como la experiencia ba demostrado, nues-

«tra tiortaleza en lo económico, asi quedará pa-

tente cuando lo consideremos preciso, nues-

tra vitalidad en materia de transportes maríti-
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mos; porque nuestro país es una isla, eje de

un vasto imperio, todavía no desenvuelto na-

valmente del todo, que abarca casi un cuarto

de la superiicie de la tierra.

Nuestro primer deber es para con nosotros

mismos, y para con aquellos que están asocia-

dos a nuestra obra en el Imperio Británico,

dominios, colonias y protectorados. Lo que

sucede es consecuencia de la guerra econó-

mica que prosigue en los mares y no es posi-

ble ignorar, como F/lr. Runciman declaraba

recientemente, la necesidad de una detensa

naval. Su referencia a este aspecto del pro-

blema maritimo fué el pasaje más signiticati-

vo en el discurso del mes pasado. Fué una

alusión a las varias escuelas e ideas que pre-

dominan en el área de la política naval para

recordarles que el futuro de la l\/larina mer-

cante, y especialmente de aquella parte dedi-

cada a la carga total, decisiva para nuestra

existencia, no es simplemente una cuestión

industrial de primera magnitud-aunque solo

sea porque de aquélla vive en nuestro país

más gente que de cualquier otra, excepto la

agricultura-sino en suma una cuestión de na-

cional interés.››
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o1sPos1c1oN DE INTERES
.-

EL REGL/'IMENTO DE CORREDORES INTÉR-f
A FFIETES MFIRÍTIMOS

(Conc]us1'ón).

Art. 32. Los Corredores Intérpretes
lvlaritimos, que por medio de sus Colegios,
formarán la estadistica reiierente al comercio
maritimo de sus demarcaciones.

Art. 33. vendrán también obligados a
iniormar gratuitamente a los navegantes y ar-
madores de buques de cuantos extremos les
consulten sobre practicajes, derecbos, tarifas
de carga o descarga o de otras operaciones,
tasas y costumbres, calados de los puertos,
detalles de los muelles y, en tin, de cuantos
datos se relacionen con los despacbos de los
buques y con el comercio marítimo de cada
puerto.

CAPUÍlC)Vm

De los libros obligatorios de los Corredores.

Art. 34. Los Corredores Intérpretes lvla-
rítimos tienen obligación de llevar:

1.0 Un libro copiador de las traducciones
que bagan, insertándolas literalmente.

2.0 Un registro de los buques que despa-
cben o a los que presten asistencia, con los
nombres de sus Capitanes y expresando el del
buque, su clase, el puerto de matrícula, el to-
nelaje y los puertos de procedencia y destino,
así como todas aquellas circunstancias que de-
ban anotarse.

3.0 Un libro diario de los contratos de
tletamento y de otra clase en que intervengan,
con copia literal de los mismos, de las pro-
testas de mar, de las liquidaciones de averias y
de las actas que otorguen o en que interven-
gan, de todo lo cual deberán envíar relación
al Protocolo general de la junta Central, se-
gún se dispone anteriormente.

m

lo--ou A

CAHTULÓIX

De] ejercicio de /a profesión cie Corredor

intérprete 1\/Íarítimo.

Art. 35. I_.a intervención de los Corre-
dores Intérpretes Nlarítimos en los contratos
y operaciones inberentes al comercio maríti-
mo, al objeto de darles autentidad, así como
el testimoniar sobre liecbos acaecidos en los-
buques 0 derivados de la navegación, tendrá
lugar, a requerimiento de los interesados y
cuando éstos quisieran conterir al documento»
0 contrato el carácter que les otorga el artícu-
lo 93 del Código de Comercio, por ser in-
tervenido por Agente colegiado, sin perjuicio
de los derecbos que asistan a los Notarios pú-
blicos y Corredores de Comercio.

Art. 36. l_.a asistencia de los Capitanes,
Pilotos, Sobrecargos y demás gente de mar
de buques extranjeros, para diligencias que
puedan ocurrirles en las oticinas públicas, así
como para servirles de Intérpretes cuando sea
necesaria o conveniente su intervención al in-
terés de aquéllos, tendrá lugar también cuando
sean requeridos por los mismos para que les
presten la ayuda que el número 2.0 del artí-
culo II3 del Código de Comercio encomien-
da a los Corredores, salvo las atribuciones
que las Leyes y los Reglamentos conceden a
los armadores, consignatarios y demás perso-
nas que intervienen en el comercio maritimo.

Art. 37. No obstante lo anteriormente*
preceptuado, los Corredores Intérpretes l\/la-
ritimos realizarán, con carácter exclusivo, el
despacbo documental de los buques propiedad
del Estado o de Compañías subvencionadas
por el Estado.
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Esta exclusiva no podrá suponer aumento
-de gastos con respecto a los que, en el régimen
de despacbo actual, se causarian a dicbos bu-
ques y a las mercancias que transportan.

Los consignatarios que, por eiecto dela
mencionada exclusiva, suiirieran una aminora-
ción en sus ingresos superior al Q5 por IOO
del total de los que realizasen como tales con-
signatarios, podrán continuar efectuando el
despacbo documental de los buques a que se
retiere el párraio primero de este articulo bas-
ta la extinción del actual titular de la Empre-

sa consignataria, bien por fallecimiento, deja-
ción o traspaso de negocio, disolución de la
'Compania mercantil propietaria del mismo o
por cualquier otra causa.

Art. 38. Los contratos de tietamento en
los que sea tletador el Estado, la Región, la
Provincia o el l\/Iunicipio serán autorizados
por Corredor Intérprete Nlarítimo, sin que
-esta concesión implique aumento de gastos en
relación con el régimen actual.

Art. 39. Los Corredores Intérpretes Nla-
-rítimos podrán también representar a los Ca-
pitanes. Pilotos, Sobrecargos y demás gente
de mar, en juicio civil o Tribunal marítimo,
cuando no comparezcan por sí, o no lo baga
el naviero o el consignatario o necesiten de
-Intérprete, siempre que para ello sean reque-
ridos.

Art. 40. Los Corredores Intérpretes l\'la-
-rítimos tendrán prioridad para la traducción
de los documentos relacionados con el co-
mercio marítimo que liayan de presentarse en
toda oticina pública, así como también para
,actuar de Intérpretes en dicbos asuntos siem-
pre que surjan dudas sobre la inteligencia del
documento o viniere sin traducir.

Art. 41. Los Corredores Intérpretes Nla-
-ritimos sólo podrán dar validez a la traducción
.de aquellos documentos redactados en idio-
.ma cuyo conocimiento lwbieren acreditado
-olicialmente.

Art. 42. Los Corredores Intérpretes Nia-
-ritimos prestarán gratuitamente los servicios
-que les impone el artículo 7.0 del Real decre-
-to de 8 de julio de 1930.

Art. No podrá realizarse competen-
cia ilícita entre los Corredores Intérpretes
Nlaritimos, con la dispensa total o parcial de
IOS CICFCCIIOS (JC SUS 1A\i`3l"|C€lCS.

Art. 44. En virtud de lo dispuesto en
el artículo de la ley del Timbre del Estado,
a los documentos en que, según precepto de
la misma, deban bacer constar las operaciones
intervenidas no se les reconocerá validez por
los Tribunales ni por la junta sindical si no
se ballan extendidos en los eiectos timbrados
correspondientes, incurriendo los Corredores
Intérpretes Nlaritimos en las sanciones que
determina dicl1o artículo, sin perjuicio de las
correcciones reglamentarios a que bubiere
lugar.

El importe del timbre en los documentos
que empleen los Corredores para las opera-
ciones que se les encomienden es de cuenta
de sus comitentes.

Art. 45. Para la debida uniformidad en
la actuación de los Corredores, éstos ajusta-
rán la redacción de los documentos a las ins-
trucciones y normas de las juntas sindical y
Central.

cAPiTULo x
De las fianzas

Art. 46. Nlientras otra cosa no se dis-
ponga por este Nlinisterio, los Corredores
Intérpretes Nlarítimos continuarán desempe-
ñando su cargo con la garantía de las actuales
iianzas y en los términos que establece el ar-
tículo 8.0 del Real decreto de 8 de julio de
1930.

Art. 47. Las iianzas se prestarán por los
Corredores antes de la toma de posesión y
de su colegiación, y deberán constituirlas en
el Banco de España o en la Caja general de
Depósitos a disposición de la junta Sindical
del Colegio respectivo.

Art. -48. Las iianzas consistirán en me-
tálico o valores públicos, que serán torzosa-
mente de las deudas emitidas por el Estado,
calculados al cambio medio de cotización del
día que las depositen.

17
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ASTURIAS MARITIMA

Art. 49. I_.as fianzas de los Corredores tizadas para el tiel cumplimiento de lo pre-
Intérpretes Nlarítimos quedarán especialmente ceptuado en el artículo 0.0 del Real decreto
aiectas a lae resultas de las operaciones de su de 8 de julio de 1930.
profesión, teniendo los perjudicados una ac- Segunda La Dirección general de CO_

cion real prelferentei contra las mism`cs' mercio v Política Arancelaria solventará las

Art- 50- Si Se disminuye Pm' CU3l(lUie" dudas que surg-ieren en la aplicación del pre-
causa el valor efectivo de la tianza, deberá re- sente Reglamento
ponerse la diferencia en el término de vein-
te días.

Art. 51. I_.a iianza no se podrá retirar
basta seis meses después de que el Corredor _l

Nladrid, 30 de noviembre de 1933.
1

`.

baya cesado en el desempeno de su cargo y
se baya anunciado en la <<Gaceta de l\/ladrid»,
sin que se tormularan reclamaciones.

Auríctmos Ao1c1oNALEs

Primero. Los Corredores Intérpretes tVIa-
rítimos que en la actualidad sean, además,
armadores o navieros, conservarán los dere-
cbos adquiridos como Corredores en ejercicio.

A

Las plazas de estos Corredores serán amor- -_-_-_-_--_..__í--

LLALL &LALLLLLALLLLL 

l A

Alcalá, 16 - IVIADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañía tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a I
HISPANO RADIO MARÍTIIWA, MADRID -Altzalå, IG

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lies, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3l-Vigo.

fì__l"í Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 l 
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¿Fusion DE Dos coMPAÑíAs?

La Linea <<CL1n81'Cl-\I\/lïitô St2lI'>>

Aunque no se conocen detalles precisos
~f

sobre la nueva compania inglesa que va a te-

ner a su cargo mantener el prestigio británico

en el Atlantico Norte, ya bay noticias apró-

ximadas sobre el proyecto, en lineas generales.

Una nueva compañía está a punto de formar-

se bajo la rúbrica Cunard-\\/Idite Star Line.

Las dos compañías existentes continuarán sos-

teniendopor separado oticinas y personal. Se

constituirán en accionistas en el nuevo I\lorte

Atlántico y cederán a la nueva compañía 25

de los liners que pertenecen a la Cunard y a

la Wbite Star; 15 de la Cunard y IO de la

\I\/loite Star.

El primero aporta entre aquéllos el «Be-

rengaria», <<Nlauritania>› y <<f\quitania>>, desti-

nados al servicio de expresos de Soutlnvamp-

ton, Cberbourg y Nueva Yorlz; y el «Carin-

tldia», <<l:ranc-onia», <<Lancastria>>, <<I_aconia>>,

<<Seytbia›» y <<Sumaria>> y los seis <<A\>> de una

serie de 14.000 tons. en el servicio Canadá-

Atlántico. Entre las unidades de <<\\/ldite Star»

tiguran el <<NIajestic>>, <<Olympic›> y «Home-

ric»; los nuevos buque <<Britanic›> y <<Georgic››

y otros más <<Adriatico>>, <<Cabalgaric», «Do

ricand», <<Laurentic>>. A su tiempo esas u'ni-

--1--_---i-0I_í_llO

y se espera que el nuevo convenio con el Go-

bierno asegurará, tan pronto como el nuevo

buque que está actualmente en los astilleros

de Clydebanlz entre en actividad, la iniciativa

de otro buque gemelo, de modo que la ten-

dencia de la Cunard se lleve a cabo con la

máxima seguridad y eticiencia.

La combinación de intereses y de buques

de esas compañías, en la ruta I\lorteatlántica,

reforzará ese servicio. I“Iasta donde es posible

atirmarlo, los dos Cunardes se atirmarán co-

mo los mejores buques en el trático del

Atlántico, durante mucbos años y consegui-

rán lo mejor de ese trático; mientras los re-

cientes liners <<Georgic>> y <<Britanic>> de la

\\/ldite Star, que ban ganado tanto en su re-

putación de coniortable y eticientes, continua-

rán sosteniendo un volumen considerable de

tráfico.

/I /I

Í1
I ' _ í

-1 -1 of -_ dj .-9 .-
 í-

1 1 .Q 1 í 1 A

dades se aumentarán con el nuevo Cunarder __ 1 A A --I'-_-Í
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HIJOS DE ANGEL DJED
ARIIIADORES DE BUQUES PESQUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centritugas, etc.. etc.

Telegrarnas: OJEDA
'rs:|..±|=oNo N.° ls-:a7
AR1'||.|.sR|A N.° ae
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É Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas É
í í

= É1 'IO OI 1
1 1

É Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É

É COK metalúrgico y para usos domésticos. É

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benzo/es auto. lavado, quitamanchas. solvente. É

É Suyaƒg amóniço con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. É

É _B¡-eg; çrggggƒa y gçgiƒeg pegadas para motores semi-Dienel en impregnación de traviesa. É

.É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás É

= hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- _-_-

= CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- ã
É' ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. É

ã Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados É
É por el Registro del Lloyd de Londres. É

É Cubería fundida verticalmente en baería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- =
É metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas É
A 1

7;' y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/deado en todas sus aplicaciones. E

-E -~--»>~% FLC) TA e$-e---- E
É Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w. É
É vapor-clAÑo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d.w. vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. ;='_
§ vapor- Mosoul†ERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 a.w. vapor |_l_oD|o . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 950 d.w. §

DirecciónPostal: ,.,,.,,è^5ï2,'21.5,.,e2e. A,,2,';ååì,“e.. '"^<,'ïE.t.$ãå'š“^
É Telegramas-Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama É
'nlllllIlI|lI|I|lIl|I|lIIIIlIlIlIIIIIIllllllIIllllllIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIÍIIIIlllllllll llllllIllllllIIllIIllll¦IlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllr
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LA INDUSTRIA PESQUERA
LHS CHRGHS QUE TIENE HNTFÉS DF, lfi VENTH

Para conocimiento cle nuestros lectores, in- la venta, para que se vea algunas cle las cargas
sertamos a continuación una relación cie los que tiene que soportar esta inclustria antes cle
impuestos que gravan al pescado en los puer- que lleguen sus prociuctos al público.
tos cie la península antes cie que sea puesto a He aquí la expresacla relación:

P U E R T O S CoM|s|óN POR VENTA OTROS IMPUESTOS

Algorta . . . . . . . . . . . . . 4 0/o para tocios.

Barbate . . . . . . . . . . . . .. .W 3 0/o C1; Q 0/Q y _
Bueu . . . . . . . . . . . . . . . 3 0/o a toclos. 1/2 impuesto mu- Í
Cangas . . . . . . . . . . . . . . fa 0/o a tocios. nicipal, según se -

Cillero (Vivero) . . . . . . . Q 0/o a los locales. los clemás, el esta- se llgvg al me;-Ca- Í
l)leciclo en sus puerl:os. l (10 púl)li¢Ó_

Colinclres . . . . . . . . . . . IO 0/o a los locales. 5 Q/o a los clemás.
Comillas . . . . . . . . . . . . . 8 0/o a los locales. 5 0/o a los clemás.
Cuclillero . . . . . . . . . . . . 3 0/o a los locales. 5 0/o a los demás.

l Elancluove . . . . . . . . . . . 7 0/0 a los locales. 4 0/o a los cle Gui-
Í púzcoayvizcaya. Los clemás 5 0/0 ó el

que perciban en sus puertos si es mayor.
Ferrol. . . . . . . . . . . . . . Ptas. 0,30 por lote que laagan. ›
Fuenterralaía . . . . . . . . . Pesca cogicia con rapa Q 0/0, la clemás 3 0/0 Q 0/o al Ayunta- É
Gtlardamar cle Segura.. . . 3 0/o a los locales. 5 0/0 a los (lemas. miento.
Guetaria . . . . . . . . . . . . . 4 0/o a los clel Pósito. 3 O/o a los cie

otros puertos cie Guipúzcoa. A los
clemãs el que perciban en sus puertos.

Lareclo. . . . . . . . . . . . . IO O/o para los socios. 5 O/0 para los clemás.
Lastres . . . . . . . . . . . . . . 5 0/o a toclos.
Luarca . . . . . . . . . . . . . . 3 0/o a los locales. A los ciemás el que

D esté estalaleciclo en sus puertos.
Llanes . . . . . . . . . . . . . . 5 0/o a toclos.
l\/Íoncoiiar . . . . . . . . . . . . ptas. 0,25' por arrolaa.
l\/lotrico . . . . . . . . . . . . . 5 0/o a los clel Pósito. A los ciemás el

que percilaan en sus puertos.
lvlunclaca . . . . . . . . . . . . . 5 0/o para toclos.
Nluros . . . . . . . . . . . 4 0/o a toclos.
Noya. . . . . . . . . . . . . . . 5 0/o a toclos.
Ondarroa. . . . _ . . . 0/o a los del Pósito. A los clemás 5 0/o

o el que perciban en sus puertos.
Orio . . . . . . . . . . . . . . . 4 0/o a los locales. Para los cle fuera el

que perciban en sus puertos.
3 Ortigueira . . . . . . . . . . . . Q 0/o a los locales. 5 0/o a los ciemás.

3 Puerto cie Vega . . . . . . .p 4 0/o a los locales. 5 0/o a los clemâs. _

QI

1¿\metlla cie l\/iar . . . . . . . 3 0/o para tocios. S
o 0 Q ¢ Q o Q o o 0 0 _

Ciérvana . . . . . . . . . . . . . 5 0/o para toclos. vencia a l)orclo o ï



ASTURIAS MA RITIM A
,I _ ,

P U E RT O S COMISIÓN POR VENTA

Puerto cie Santa l\/Iaría. . . 5,00 ptas. por cacia operación cie venta que
bagan los barcos.

Riveira. .......

,Sada . . . . . . . . . .
S

y 3 0/o más a los intermeciiarios.
Cobra el 3 0/o los intermeciiarios.

evilla...... . . . . . . ..
San Juan cie la Arena. . . . I

I Sanlúcar cie Barramecia. . .
4 0/o a los locales. 5 O/o a los ciemás.

5 0/0
I Santoña . . . . . . . . . . . . . I0 0/o para los locales. 5 0/o a los clemás.
Q San Vicente cie Ia Barquera 7- 0/o a los locales. 5 0/o a los clemas.
- Santurce . . . . . . . . . . . . . 0 0/o cie abril a noviembre y Q O/o el resto

A riel año para los locales. 4 0/o a los cie
1 Vizcaya y Guipúzcoa. 5 O/0 los ciemás.
I Suances . . . . . . . . . . . . . . 8 0/o a los locales. 5 0/o a los ciemás.
I Tapia. . . . . . . . . . . . . 3 0/o a los locales. 5 O/o a los riemâs.
f rrariia . . . . . . . . . . . . . . . Ptas. 0,30 si la arroba vale ptas. 35.
A >> 0,15 si la arroba vale menos.
Í Tarragona. . . . . . . . . 1,5 O/o a los locales. 3 0/o a los ciemás.

3 O/o a los locales. 5 0/o a los ciemás.
1,5 0/o a tocios.
5 0/o a los ciemás.

Í Torrelamata . . . . . . . . . . .
L Torrenostra . . . . . . . . . .
izumaya.. . . . . . . .

El 1¿\yuntamiento cobra: el Q 0/o a tocios

C

OTROS IMPUESTOS
 í 

30 O/o impuesto
J. 0. P.

acia ptas. 0,18
y 0,01, por arbi-
trio municipal e
impuesto sanita-
TIO.

esetas 0,10 arroba
impuesto munici-
pal; o,3o °/0 im-
puesto

: Marques de cunas, 25.-MADRID
APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

í-_--4 ›--_-__
¡ sggggg ¡gg EQJQQEQ SEGURO DE ACCIDENTES DEL

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, TEA BAJ ° v_ DE M AR _ _
fi gastos de salvamento y 3/4 recursos de teroero. I-3 MUIUH fiêfiguffl W108 '09 _' 103208 WP allïflfllfi Ifl V130"-
;; ¢ap¡t,|es asegumdøs, 32_645_245 pEsE†A$_ te ley de Aooldentes del traba¡o. y los riesgos de aoo|den-

: Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: l 1 tes de mar.
ff 1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.686.778,24- PESETAS.
o o

¡i DELEGACIONES EDI TODOS LOS ÉIJEÉTCS

VARADERO del FONIENTD
Propietario: BERNARDO ORTEA  

_ C3'-I€I'C)].Ñ'

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES  
Carro varadero para buques hasta I.OOO toneladas

PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITEN TARIFA DE PRECIOS
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MUCHO BESUGO Y PANCIIO

El año dió comienzo con días lnalagadores
para laindustria pesquera, lográndose buenas ma-
reas, aunque bien es cierto si apenas la impre-
sión optimista pasó de la primera semana cie
enero, pues del diez en adelante, las capturas
fueron declinando y al terminar la quincena la
perspectiva era más bien el reverso de su prin-
cipio: poca pesca y mal tiempo, no saliendo
los barcos a la mar, algunos dias.

Abiindó considerablemente el besugo en
las caladas cie estas playas y el pancbo en las
de la Estaca, siendo ambas clases traídas a
puerto en cantidad pocas veces vista. La pes-
cadilla y la merluza casi escasearon, como

N., «$23311

también los <<gallos››. En conjunto, las mejo-
res rnareas de la quincena se bicieron en la
Estaca, a donde se trasladaron la mayoria de
las parejas.

Los precios sufrieron un importante des-
censo motivado a la mucba cantidad de pesca
desembarcada aquí, especialmente en algunos
dias. pancbo, que con tanta iacilidad se
capturó, baciendo el mayor número de cajas
en casi todas las mareas, llegó a pagarse a cua-
tro pesetas. Sin embargo, la merluza y los «ga-
llos» se mantuvieron bien de cotización.

Los barcos <<palometerosa>> trabajaron en
la quincena pasada con mejor suerte que las
anteriores, trayendo este pescado en cantida-
des no pequeñas.

Promedio de precios obtenidos en las ventas de pescado efectuadas en
la Rula de Gijón, desde el 26 de Diciembre 1938 al IO de Enero 1934

I ciisroirrscino 20  27 28 29

4,00
1,34
1,39
1,12
1,12
2,00

Merluza .... .. 3,00
Pescadìlla. . . . 1,41
Besugo . . . . . . 1,70
Panchos . . . . . 1,00
Gallos . . . . 1,00
Oongrio.. . 1,90
Oongria . . . . . . 1,49 1,38
Salmonetes. . . › »
Mero . . . . . . . .. 3,29 ›
Reyes . . . . . . . _ › 1,73
Barbadas.. . .. 0,75 0,76
Abadejo. . . . . . 1,49 ››
Calamares,... 1,62 1,39
Potas . . . . . . . . 0,94 0,68
Almejas . . . . . . 1,06 1,15
Matute . . . . . . . 0,33 0,38
Pelao . . . . . . . . 0,26 0,38
Chicharros . . . 0,33 ›
Palometa.. . . ›› ›
Rubiel...... › ›

4,39
1,00
2,09
1,00
1,03
2,09
1,50

3,05
2,00
0,77

1,50
1,00
1,11
0,52
0,50

4,00
2,99
2,20
1,73

1,25

1,14

30'234503910

1,02
2,30
2,00
1,00
2,30
2,00
4,00
3,23
1,07
0,09
1,09

1 1,24
0,00
1,20
0,33
0,33
0,33

1,50
1,19
1,00
1,90
1,50
4,19

1,00
0,00

1,10
0,00

0,33
0,33

1,53
1,33
1,00
2,03
1,21
3,40

1,00
0,04
1,33
1,47
0,59
1,07
0,33
0,30

D

9
1,40
0,97
1,00
2,00
1,50

2,03
1,00
0,03

1,11
0,72
1,15
0,33
0,33

0,55

33
1,49
0,73
1,00
1,92
1 ,10
3,44

1,00
0,04

1,53
0,73
0,39
0,37
0,33

0,55
3,00

1 20
1,33
0,73
1,00
2,00
1,52

0,33
0,35
1,09
1,50
0,72
1,20
0,33
0,33

0,52

,3
1,35
0,75
1,00
2,00
1,50
4,00
3,47
1,29
0,00

1,29
0,72

0,33
0,33

0,40

0
1,24
0,42
1,00
1,05
1,20
3,33

0,00

1,44
0,50
1,00
0,37
0,34

0,35

9
4,37 3,95 4,00 3,09 3,09 2,39 3,00 2,79 3,00

1,23 1,42 1,2 1, ,_. 1 1 1,2 1,2

0,07
1,00
2,00
1,47

 3,00
2,29
1,00
0,94

0,53
0,91
0,33
0,33

0,43

1,00

_

l|
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IIMIÍÍTSEI

FECHAS

Petición de
turno

22 Dicbre.
26 id.
5 Enero.
8 íd.

10 íd.

21 Dicbre
23 íd.
30 íd.
5 Enero.
8 íd.

25 Dicbre
2 Enero.
5 íd.
8 id.

11 Dicbre
11 íd.
23 id.
23 íd.
2 Enero.
3 id.

mm@ v-\¬i--no-la 999*

26 Dicbre
1 Enero.
2 id.

QOOU I-¡xl-la 9*?-

2 Enero.

cargando
esperando

D

A- MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

5 NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
I SALIDA

---í MUSEL - LANGREO- - 1.91' TURNO

Ciaño .

Monchu .
Sac 2.° .
Norte. .

27 Dicbre. Llodio .
5 Enero. Ntra. Sra. del Carmen . .

cargando R. Alonso R- . . . .
esperando Sotón. .

-E MUSEL- LANGREO.-3.2' TURNO

2 Enero.
5 íd.

cargando
esperando

-=--Í MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO

27 Dicbre
2 Enero.

30 Dicbre
5 Enero.
8 A íd.

10 íd:
cargando
esperando

D

26 Dicbre
2 Enero.
3 íd.
9 íd.

10 íd.

Abando .

Sotón .
María Amalia . . .
M. Piquera . . .
Agadir .

María .
Manuela E
María Santiuste .
Astillero .
josé María
Everest .
María .
María Santiuste .
Juan Artaza . . . . .

Sama; .
F. L. de Ibarra . .
Río Miera.

M. Amalia

10 id. MarujayAurorai

M. de Chávarri . . .

6.200
2.350
4 800
5 . 000

900
5.300
6.200
1.900
2.600

 .
_.-___-A.¢-_;

1 . 900
700

5. 200
620

.Ai--Ai
¿ 

400
600
480
480
500
800
400
480
580

1.040
4.600
1.000
4.600

700

_--=-_ MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs E

4.700 j

DESTINO

Barcelona.
Id.

Motril.
Barcelona.

Id.

Bilbao.
Barcelona.

Id.
Bilbao.
Vallcarca.

Bilbao.
Id.

Barcelona.
Bilbao.

San Sebastián
Id.

Santander.
San Sebastián
Pasajes.
Santander.
San Sebastián
Santander.
Pasajes.

Bilbao.
Tarragona.
Cádiz.
Valencia.
Coruña.

--qofibfi

liilooimiento habido en los turnos para la carga de carbón por este

Ã



GIJON'
_-E

FECHAS

Petición de

15 Dicbre
19 id.
19 id.
19 id.
19 íd.
21 íd.
23 id.
23 id.
24 id.
2 Enero.

ÍCI¿
íd.
id.
íd.
id.
íd.
id.
íd.
id.
id.
íd.
íd.
íd.If-Ä ©@CDÓìOìU1C>10`lCJ\CI\U\[\D[\D

14 Dicbre
19 íd.
19 id.
21 íd.
22 íd.
22 íd.
26 id.
2 Enero.

id.
íd.
íd.
id.
id.
id.
íd.
íd.ÉCDGDWOTOTOÍN

A____.A-A

MUSEL - NORTE. - CARGADERQS DE LA JUNTA DE OBRAS

27 Dicbre.
27 íd.
28 íd.
26 id.
2 Enero.
6 íd.
9 íd.

27 Dicbre.
1 Enero.

10 id.
3 id.
5 id.

cargando

esperando
cargando

esperando
6 Enero.

10 íd.
esperando
cargando
esperando I

D

2 Enero.
2 id.
2 íd.
5 Íd;
5 id.
6 íd.
6 íd.

10 id.
10 íd.
cargando

M. de Urquijo.
Mont Seny .
San Eduardo.
Ruda. . .
Rita Sister .
Mieres . .
I. Figaredo .
Mina Sorriego
Magdalena .
F; R. San Pedro
Llodio . .
Sama. . .
Maruja y Aurora
G. Junquera .
Numa . .
M. de Zubiria.
Nervión . .
Mina Sorriego
Vito . . .
C. Hevia . .
]. Antonio .
San Eduardo.
Deva. . .

Roberto .
Josefa .
Magdalena .
Amelia . .
Aller. .
Galicia .
Lola . .
Mariavi .
Ineschu .
Dionisia .

esperando Toñín .
› Alejandro .

V

V

U

Manuel . .
Edurme .
Sotillo . .
Josefa . .

3

2
4
2

3

1

5
4
4
1

1

3

c;1JóN- DARSENA. F. c. DE LANGRE0

860
840
520
480
500
200
600
160
1 20
700
900
040
500
800
200
800
000
160
190
220
500
300
500

rios desde el Z-0 de Diciembre de 1933 al IO de Enero de 19311

¬~ ff. __ -- -- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Bilbao.
Huelva.
Vigo.

Id.
Valencia.
Barcelona.

Id.
Santander
Plencia.
Bilbao.
Bilbao.
Pasajes.
Consumo.
Barcelona.

Id.
Bilbao.

Id.
Santander
Zumaya.

Id.
Santander
Marín.
Barcelona.

180
300
230
1 50
200
320
24.0
360
180
260
150
400
240
200
200
300

Vigo.
Zumaya.
Santander
Coruña.
San Sebastián

Id.
Santander

Id.
San Sebastián
Bermeo.
Santander
Zumaya.
Coruña.
Zumaya.

Id.
Id.
 



de Diciembre de 1988 y La de Enero de 1934

AVILES
,iìí-í-ii
 -

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3.” decena

FECHA DE

21
l 21

13
17
20

A 22
4 19

20
25
26
26
20
22
15
22
18
21

1E

IE

$Ww[O

E

fzó

6 Dicbre.
12 id

4 30 Dicbre.

30 Dicbre.

Dicbre.

V

O

Íd. 22
Íd. 22
Íd. 23
Íd. 23
Íd. 23
Íd. 23
Íd. 23
Íd. 26
Íd. 26
Íd. 26
id; 26
Íd. 27
Íd. 27
Íd. C 30
Íd. 30
Íd. 36
Íd. 30

HEÍO

nero
íd. A
íd.

icbre.
nero
id.
íd.
íd.
id.
íd

OOGDGDGHDCDCQGDGDUHW

iaÍia.
nero
íd.

[9[9

~]PJ9-QHÄ°JCfl03U1O1UHP

E110

I-l\P'
O1$wP#>Ffl9TOP*

U1B

Enüada Safida
 

id
id
íd
íd
íd
íd
íd
id
íd
id
íd
íd
id
íd
id
id
id

I-NI-NF-MI-¢\H-l\I-lsF-4\F-^\h-NU-hI-fl\0-lgQJLCLCLQJLCLQALCLCLQ.
íd
íd
id
íd
id
id

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3.3 decena de Diciembre.

22 Dicbre. Antonio Satrústegui . 3.455
22 íd 'Luis Adaro . . . _2.28()

121Arnao . .
Lolina . . 20
V. de Chávarri . 4.496420Hernani . .
Melchuca. .
Asturias . .
Julián . .
María del Carmen
Arnao . .
Asturias . .
Sisarga . .
josé Navia Osorio
Boal . . .

64
1
7

158
146

5

1 .

Santia o . . 2 .. g '
Alejandro

5
589

39
Ramón . . . . 3 . 494

058
370
362Caruso . . . . 1.

1.” decena de Enero.

erø Chakarte ui. 3 °Sisarga . .
Evaristo . .
Lolina .
Hernani . .
Pepín. . .
Iturri-Ripa .

. Juan M. Urquijo
Cabo Tres Forcas.
Evaristo . .
Mari-Eli . .
Marzo . .

TOTAL 21.090

Luis Caso de los Cobos .
Asturias . .
Castro Alen .
España núm. 3
San Jorge .
Arnao . .
Cabo Cervera.

TQTAL

5
1 51

5
400
420

' 126
400

I 2 . 850
195

' 41
. 343
lr 7443 . 289
| 602 . 021
- 2.505227
- seI 60

l

íí í

Alicante
Sevilla.
Requejada.
San Esteban.
Valencia.
San Sebastián
Luarca.

Id.
Betanzos.
Coruña.
Requejada.
Luarca.
Vigo.
Valencia.
Tapia.
Barcelonaïïarragona.
Barcelona.
San Sebastián
Vigo.

Tapia.
Vigo.
Luarca-
Zumaya.
San Sebastián
Vigo.
Bilbao.
Alicante.
Ferrol.
Navia.
Huelva.
Almería.
Valencia.
Luarca.
Bilbao.
Ferrol.
Coruña.
Requejada.
Ferrol.



SAN ESTEBAÑ IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Diciembre de 1933 y 1.* de Enero de 1984
 

FECHA DE

~ Entrada

18 Dicbre
18 íd
20 idf
18 ia.

I-laI-H|-I\U-l\I-I\I-l\I-'uU-lsD-NI-ls çi.§:..9.§:.Q.o..o.o..c:.c:.

1 9 .
20 .
21 .
22 .
21 .
22 .
22
23
23
24

23 Dicbre
23 íd.
23 íd.
25 id.
24 íd.

2 Enero
2 íd.

24 Dicbre
23 id.
25 íd.

3 Enero
2 íd.
2 id.

25 Dicbre.
4 Enero

id;
íd.

l'-* ©¢O¢Q@@U\ÓUUll-l>~[\9 V-^\U-^\U-lwU-NI-MI-MI-Mi-N

Salida

f

.

21 íd.

21 Dicbre
21 1d

F-'NI-HF-Nb-lsH-¡\I-l\F-MI-H|-h¡IM›-es Q.Q..Q..Q..Q-Q-Q..Q.-Q-Q.Q..

22 .
22 .
22 .
23 .
23 .
24 .
24 .
24 .
25 .
25 .
26

-1-\l-\]CDCH¢J101›l=›-l>›l>¢DoOw¢.oo3›-›-›-›-››-›

[17

l-l\V-Mi-l\I-Mi-l\h-Int-lai-Mi-lx!-Mi-I\r-Mi-fl\I-ú\r-^\h-¡oh-l\II-l\I-Mi-l\\v-10-Mi-lnF-Is:Q..Q.›Q.Q..Q..Q»Q..Q.Q.Q..Q..G..Q.Q.›Q..Q..C¡..Q.Q.Q.Q.Q..Q..Q.(p °'-¬

O

10 Í
10 .
10
10 .
10

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3.a decena de Diciembre.

Goya. . . . .
juanes .
Pepín. . . .
I. Figaredo . . . 2
Santiago López . . . 1
Jaime Girona. . . . 1
Aurora . . . . . .
Faustino R. San Pedro . . 1
Juan Artaza . . .
Lolina . . . .
Nervión . .
El Caudal. . . 1
José María . . .
jaime Girona. . . . . 1

To'rAL... . 14

. 050
508
550

1 53
197
542
215
839
794
775
677
582
405
777

064

1.” decena de Enero.
Ana . . , .
C. Rezola n.° 2 .
Iturri-Ripa .
C . Hevia . . .
Juanes . . . .
jaime Girona. . . .F 1
Aurora . . .
jesús Antonio: . . 1
Marzo . . . 1
Pepín. . . .f
Zubieta . . .l
Juan Artaza . . .l
M. de Urquijo. . . 1
Guillermo Schulz. . .¡ 1
Juanes . . . .
Mari-Eli . . . .' 1
Ana . . . .C
Aurora . . .
M. de Urquijo. . . 1
¡Jaime Girona. . . 1
turri-Ripa .

Genoveva F .
Aurora . .
Jaime Girona. . .
Antonieta. . . . .

To'rAL.. 16

661
322
400
234
1 93
049
587
009
157
403
157
591
245
427
196
1 03
315
541
121
137
389
658
402
940
132
469

Bilbao.
Pasajes.
Vigo.
Barcelona

Id.
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.
Id. †

Bilbao .
Pasajes.

Id.
Bilbao.

San Sebastián
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.
Bilbao.

Id.
Santander
Almería.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Valencia.
San Sebastlán
Huelva.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.” decena de Diciembre de 1988 y La de Enero de 1934

3.8 DECENÁ La DECEM

M U S E L ( Turno 1.0 . . . . . . . . . . . .. 10.165,41
id. 2.° . . . . . . . . . . . . 2.214,06

Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0 . . . . . ¡d_ _-,_5 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 4_159,73
l Ia. 4.0 . . . . . . . . . . . . .. 1.642,20

M U S E L Gruas chicas . . . . . . . . .. ' 519,91

Vias del Norte - Gargaderc de la J. 0. P.. . _. Cafgadems ' ' - ~ - - ' ' - - '- 1811643
, Grúas chicas . . . . . . . . .. 2.059,03

GIJON-DARSENA

Vias de Langreo.-Gargaderc del F. G. . . . . .. Cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 51038
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . . A 385›0Ú

5.766,66
7.474,06
6.622,66
1.666,45

566,64
22.667,62

6.057,01
2.097,96

695,00
Totales en las dos decenas. . . .. 40.532,44 47.256,20

A VILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21.090,00 11.016,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . 14.064,00 16.469,00l
Domicilio social y dirección: FlBbfiñfl (flslurias)

Dirección ±e|ef5n¡¢a= |=ÁBR|cA-|v||r.-:Res (ovieda)
Dirección ±e|egráf¡¢a= |=ÁBR|cA-|v||EREs

LINGOTE de afino y de moldería. - Hierros laminados. - CQNSTRUCCIÓNES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBÓNES propios para cok, gas y vapor. - CÓK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRQDUCTÓS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìllllllll ill Mllllllllli Hortaleza, 3 - fllìllllilll lll lilìllll: Maruuis ie San lslelian, 22

28
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Besugo . . . . . . . . . . . . . 32.343

LA PRODUCCIÓN PESQUERA EN c1JóN
DURANTE EL MES DE NOVIEi\lBRE :-:

' A continuación publicamos una estadistica

de las ventas de pescado efectuadas en este
puerto durante el mes oe referencia.

i :i±:s:i=›:|±¦C:I1-es Krnos PESETAS

¿ Abadejo . . . . . . . . . . . .. 2.891 4.846,00
. Almejas . . . . . . . . . . .. 6.457 7.674,00
f Barbadas . . . . . . . . . . .. 9.406 6.934,00

69.556,00
5 Bonito . . . . . . . . . . . . . . 185

-gllioililiølii vllllfg

Congrio . . . . . . . . . . . ..

'L Lenguados . . . . . . . ..

7

Í Calamares . . . . . . . . . . . 6.004
§ Congria . . . . . . . . . . . . 972

5.222
5.757

169
38.606

Chieharro . . . . . . . . . . .
Gallapotas . . . . . . . . . .

QGal1os..... . . . . . . . ..

1 Mero. . . . . . . . . . . . . .

69
¿Merluza . . . . . . . . . . . .. 45.726

73
97Palometa . . . . . . . . . .

1 Pancho . . . . . . . . . . .. 7.640
, Pesoadilla . . . . . . . . . .. 189.310
; Potarros . . . . . . . . . . .. 35-561

Rape y Raya . . . . . . . 53-716
í Reyes . . . . . . . . . . . . .. 2.792
2 Rubiel . . . . . . . . . . . . .. 40

Varios . . . . . . . . . . . . . . 45-204
ToTAL . . . . . . 493.240

601,00
6.161 ,00
1.426,00

10.064,00
1.919,00

205,00
69.426,00

245,00
155.005,00

229,00
195,00

9.211,00
244.707,00
24.579,00
20.546,00

6.110,00
112,00

15.976,00
624.645,00

IURADO MIXTO DE TRANS-

1›oRTEs MARÍTIMOS == :-:

La <<Gaceta›> del día 5 del mes actua
blica una orden del l\/linisterio de Trabajo en
la cual se insertan los nombres de las perso-
nas due, con arreglo a la ley, tienen derecbo

dea formar parte del Jurado l\/Iixto

Transportes 9/laritimos de Vigo.
MCHOF

EL CONSEJO DE SERVICIOS MARITIMOS

Se ba publicado en la «Gaceta›> del I3

l pu-

del
actual un decreto aprobando el Reglamento
definitivo del Consejo Superior de Servicios
l\/Iarítimos, el cual estará compuesto por dele-
gados de todas las entidades que, tanto parti-

culares como obreras, tengan relación con las
actividades marítimas, dividiéndose en cuatro
secciones: Navegación y Fomento del 'Tráfi-
co, Construcción Naval, Pesca y Personal y
asuntos generales.

EL PESQUERO <<VALDESOTO >>

›~›

En la manana día IQ del actual, a la
altura de Candás, una ola arrebato a dos tri-
pulantes dei vapor pesquero <<\/aldesoto», que
se ballaba pescando en dicbo sitio y que fué
sorprendido por la borrasca que se desarrolló
a dicba bora.

Sus compañeros se dispusieron a salvarlos,
logrando éxito solamente con uno de ellos
y abogándose el otro.

BARCO ENCALLADO

Av

El vapor espanol <<l\/lanuel de UrqL1ijc›>› al
entrar en el muelle de Bilbao el día IQ del
actual, encallo en los arrecifes del rompeolas
de Algorta.

./Aufortunadamente, los tripulantes fueron
salvados.

LA OFERTA POLACA Y EL MER-

CADO GRIEGO DE CARBONES

Aunque no se ban beclio públicas las esta-
disticas oficiales, se calcula que no ba liabido
disminución en las importaciones de carbón
que son poco mas o menos que el año ante-
rior, unas 700.000 tons. La nota saliente del
año pasado fué la aparición de la oferta pola-
ca en este mercado. beclio de que se trate
de carbones bituminosos y a precios muy ba-
jos representa un serio contratiempo para los
anteriores proveedores como Rusia y Turquía
que por las mismas circunstancias desplazaron
en gran parte a Inglaterra de este mercado.
Fueron 7-0.000 tons. las toneladas importa-
das de Polonia el año pasado. Los otros paí-
ses importadores, ante la realidad de la dismi-

' cl 11 lo d clnucion e su comercio, u ieron e re ucir

99



ASTURIAS MARITIMA

también sus precios. Lo posible es que Polo-
nia reluerza todavía su posición.

EL TONELAJE NORUEGO AMARRADO

[43 buques, Ó7«2.QÓQ tons. p. m. contra»
II7-, 575.210 respectivamente. Representa un
12,30/o en diciembre y un 10,50/0 en noviem-

la
amarrado durante el mes de diciembre. Según
las estadisticas de la Asociación de Arniado-
res noruegos, los amarrados en diciembre eran

Â
_
1
_
í1
_111111
_1
11
j11
í
j
í
-
ï
í
_
1
í
í
Í
í
í1
¶
í
_
Â
Í
í
í
2
í1
_1
1111

\A
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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1
1
1
1
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1
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III '

bre, del tonelaje exterior noruego.

Hubo un aumento de casi IO0.000 tone- También bubo aumento en las cilras de to-
das peso muerto, en el tonelaje noruego nelaje en reparación, que no se incluye en los-

datos mencionados. En cuanto a los tanlzers,
no bubo cambio apreciable durante el ines: 17-

tanlzers, lÓI.O3O toneladas p. m.
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í
1'
1
ir
1
1
1
1
1
1'
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S. ll. Depósito de Carbones de Tenerife
G-IJCDJÑ'

C A R B O N E S
Consignatarios :-: Fletamentos

Agencia de las Compañías Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y NIEXIGO)

Telegramas: DEKADE ¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44

1
í
1*
í
1
j
í*
1
í
1
1
1
1
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í'

ìl
11
11
í
1
1
_
1
í
1
1
iv
1 '
í
í
í
í

La Union y El Fénix Español
Q ›ii\"t, _ (Cornpañía de Seguros) -

. l'l1ÄRÍ'[IlTl0S - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba É
"`”i`*/" Valores - Zïiccibentes bel Trabajo y lTlar (tripulacienes inbustrias, etc.) - Äcci- É

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo ° Pi1laie,etc.,etc. =«
Representantes en Gijón (Asturias): 5

LUl5 DEL CAMPO VALDES-HE\7|A +}› CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ
co|v|isAR|A†o DE AvER|As

Oficina: Libertad; 49 <<> Teléfono 2938 <> Particular 1496 E.
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllš
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PINTLIRÄ5 VEÄR (S. L.) É
FABRICA DE BARNIGES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

ESPECIALIDADES PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA» PARA BuQuEs DE HiERRo v MADERA, Boorro PING, ESMAL-
TINA (especial para camarotes), Mimo Líouino Especial. (no se endurece), PmruRA
A1.uM1N1o PARA cH|zviENEAs (resistente al calor), OERAMUERTA, BonEGAs y CARBONE-
RAs, CÁMARAS FRicoRíF1cAs, BARNicEs PARA YATES Y PUENTES, SECANTES, ETC,

FAERICAS Y oFiciNAs. ' 'rr-:|.ÉFoNo as-46
an Francisco, 15-17 G l J 0 N APARTADO 220

(Marga de F-áb¡~¡¢a) (H U M E D A L) Dirección Telegráfica: VEAR
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¿ra|nA<|óN Mi1›¡i|MAg
CONCEDIENDO UN PLAZO HASTA

EL I.O DE JUNIO PARA PROVEER-

SE DE LOS CERTIFICADOS QUE

EXIGE EL coNvEN1o INTERNACIQ-

NAL DE SEGURIDADES EN EL MAR

Excmo. Sr.: Las Ordenes ministeriales de

QI de septiempre, 7 _v 30 de noviempre y

Qo de diciempre del corriente año, aparecidas

insertas en las <<Gacetas de l\/iacirid» números

284, 321, 358 y 364, respectivamente, opli-

gan a los lnuques nacionales de pasaje a los

que el Convenio internacional de Seguridad

de la Vida Humana en el i\/lar sea de aplica-

ción, a cumplimentar las prescripciones ciel

mismo e instrucciones complementarias que

puplican las Ordenes referidas y, por io tanto,

-a estar en posesión de ios certificados a que

se reiiere la Orden ministerial de QQ de di-

ciempre antes mencionada, antes del 1.0 cie

enero del año 1934; sin emloargo, este De-

partamento ministerial, de acuerdo con la re-

ciente propuesta de alguno de los Gopiernos

contratantes _v percatado de las ciiiicultades

-que traería consigo la aplicación inmediata de
Í

ias disposiciones releridas, se lia servido con-

,ceder un nuevo plazo, que terminará el dia
-av1.0 de junio del próximo ano, para que los

›i)uques nacionales a los que sea de aplicación

las Ordenes ministeriales ya varias veces men-

cionadas las cumplimenten; y, por lo tanto,

deperán los armadores de los mismos que iias-

-ta la ieclia no lo liayan lieciio, y en evitación

de inútiles trastornos, solicitar a la larevedad

posiple la optención de los certiiicados que

-,exige el Convenio, quedando no opstante

V

opligacios laasta que éstos le sean expedidos a

que sus puques estén en posesión de ios cer-

tiiicacios que preceptúan las disposiciones an-

teriores al Convenio.

En cuanto a los puques de pasaje que per-

tenecen a países que liayan ratilicado el Con-

venio y que son los siguientes: Axlemania, Ca-

nadá, Dinamarca, Finlandia, Francia, Reino

Linicio de la Gran Bretaña y de Irlanda del

Norte, Italia, Norilega, Países Bajos, Suecia,

Brasil, Hungría, Portugal, Islandia, iìanzig,

Ciaina, Bulgaria, cuando toquen puertos espa-

ñoles no se les exigirá pasta nueva orden la

presentación de los certiiicados que exige ei

Convenio; pero, no opstante, las .Autorida-

des de iviarina advertirán a sus Capitanes de

la necesidad de optenerlos a la prevedad po-

silble e iniormarán en cada caso a la inspección

generai de Buques y Construcción naval para

que se pueda poner el lxeclio en conocimiento

del país a que pertenezca el puque a los efec-

tos de que su Gopierno pueda tomar las me-

didas necesarias para que se proceda a su ins-

pección y se le provea del oportuno certificado.

l\/iadrid, Q5 de diciempre de IQ33.

coNsT1TUc1óN DEL JURADQ Mixto

DE INDUSTRIAS DE LA PESCA DE VIGO _

ilmo. Sr.: Visto el resultado de las elec-

ciones veriiicadas para la designación delos

Vocales que iman de integrar el Jurado mixto

de Industria de la Pesca, de Vigo.

Este l\/iinisterio lia dispuesto que el men-

cionado Jurado mixto quede constituido de

la manera siguiente:

Vocales patronos eiiectivosz Tomás
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ASTURIAS MARÍTIMA

Tai'acidc› Alvarez, l\/lanuel Costas Igle-

sias, \\/aldino Lcirón l\/iera y lvla-

nuel Pérez Pan.

Vocales patronos suplentes: José Pé-

rez G1'aña, Jesús Freire Costas, Lau-

reano i\/'iontenegro Riopó y Colistaiite
_¬ ›

O Í .

i* reire Ver _a.

Vocales opreros eiiectivos: Eladio f\gu-

din Fernández, \/entura Seijo Pérez, don

Joaquín /Äxvilés i\/iontes y l\/iodesto Varela.

Vocales opreros suplentes: Florian

R. l,_loréns, Julio \/illar, José Parada

Pérez y /Äntonio Estévez. 5 enero 1934.

No.\1BRANno SUBDELEGADO UEL  
REPRESENTANTE DEL ESTADO EN

L A COMPAÑÍA TRAsw1~:D1T1-:R|eÁ-
NEA, EN LAS ISLAS CANARIAS :-:

ilmo. Sr.: En vista de que los servicios de

§i%%%å%%#%%%%%%å*%% '§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§“š*°§°~2-›;~§~°§~°§°°§°°§°°§°°§“§°°§*°§°~§~°§°~§-°§*°§°°§-~§~§°°§~~§°°§°~§'°§°°§°°i°°§~°§°°š°~š-

~z-:-:-4-:-§-z-z-:-z-:-:-
72:1l
f/_ :af 1 G*,f r -fmëzf__'___ (1 '

,sf"`='C" UANIVELL Y FERNANDEZ LTDA.
j|_f|Pos EsPEc|A|_Es PARA |v|o†oREs

comunicaciones que realiza la Compañía Ti'as-

mediterránea dan lugar a que con irecuente

periodicidad toquen sus parcos en las islas Ca-

narias y de que como consecuencia de ello se-

ria de suma conveniencia que i'1ui)iera en diclia-I

región quien pudiera representar con el carác-

ter de Supdelegacio del Estado en la citada
»_

Compania, puesto que de esa manera podia-

ser más eiicaz la intervención que actualmente

está asignada a este último,

Este l\/iinisterio lia dispuesto que se nom-

i:›re un Supcielegado del Estado en la citada-A

Compañia Ti'asn1edite1'ra:1ez1 en las islas Ca-

narias, retril:›uído por diclia Compañía, con

opjeto de facilitar el desarrollo de los servicios»

y la lapor que a este último corresponde por

virtud de las disposiciones vigentes.

l\/iadrid, 4 de Enero de 1934.
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Y TIPOS IVIONOPOLIO

José Fernández Ruiz
ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

G|aóN-Museu
AGENTE DE

VAPORES COSTEROS S. A., BILBAO
D/S AIS SPANSKELINJEN

FRED OLSEN 8: C.°
O S LO

IT A L I A (Fløtas reunidas)
UDSULIUH - LLUYD SABAUDO - NAVIGAOIONE GENERALE

G E N 0 V A
_ _ CORREO: APARTADO N.° 4

Direcciones. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ
TELEFONO N.° 20-36

Oficinas: Melquiades Alvarez, 4 G Id Ó N
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Y |v|ÁQu,|NAs MAR|NAs -mw-

El ~§°~§*°§°°š°~§~°§°°§°°§°*§°°§°°§°°§°°§°°§°°§° %¢4É:

HIJUS DE BLMIDIO ALVAREZ ::
EFECTOS NAVALES
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Ifmateriales cle_Gonstrucc|on
_Dgposilarìo_s del material
para techm PIZHRRITH

M. de San Esteban, 'I-A GIJON
El-°§°°§°°§°°!~*I“§°~§~§°°§~~§°~§~°§~°§°°§°°§°°§~°§~~§~ °§“§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°°§°~§°°§°°§*°§°°§'EI*
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Aridrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrhen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

ÉÉ CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

:_ AGENCIA DE ADUANAS
oc

oo-

Teléfono 19-O5 Telegramas u ' » ' A. B- C. 5-” EDICIÓN
:E Apartado N.° 201 Telefonemas i CODES i s(3(y1¬T*S 10,8 E[)¡(31ÓN
en
no
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
ã SEGUROS Y REASEGUROS
= FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

E 'f*1°Qm°“* usa eo MADRIDš Telefonemas 2 R N al-IHvEs{ H. B. G. 5,8 EDICIÓN
É 'rausrzouo 11,354 pnarxouunn
E npnr-zrxxoo 145
R
_
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Langreo,2

-__- (ìIJON-_-
-ï ;ï_

de Coto del
fflusel

Carbones para [ias

VAPORES:

“Mina Piquel-af'
“Mina Coto"
“Mina Carrióff
“Mina Sorriegoff

[~š°1[°§°lI°§°1[°§°l[°§°1[°§°l [°§°ll*§°l[°§° (°§°1[°§°1E°§°1[°!°I[°i°lI°§°1[°!°ll°'E|

*H

lla

Peligros, 9

PLANOS INGLESES
(FISHINfi'S SHARTS) ABOTADOS
ESPESIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .~Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatína, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sínes Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laäos, Borda
dos Picos, Santa María, etc.-PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesqueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra, Sale, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.-Desde Mazagán a Sim
con los pesgueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F. Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.-Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-PLA-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Terceras y la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.-PLANO
DE PESCAI.-Dejuby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse a

Doña VIGTURIA SANTANA GUIJARRO
SAN VICENTE RASPEIG--(ALICANTE)

Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

Ill?

` A^AA^AI%¢Vì~%l%Ah'
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°§°°§“§°~š°°§°'§°°§° Flïl

ORÄIIDES ÃEITIÄCETIES DE EFECTOS HÄVÄEES
se D E Í

nmoue vucpes 1. 121110
°§"š"§"š°°§°°š~§~°š°-ä-

IDS

'§~§°~§°°§~°§°°§°°!~°!~§-°§°°§°°!°°§°°§~

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

1- E L. É F' o N o 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
'§°°§“§"§~°§°°§°°§°°š°°§°!°°§°°§°

'§°°§°°§~°§°~§-›§°~§~~2°°§°*I-°§'~§°~š*~2°°I~~§~°š°~2~°2~*§°°§°°§°~š°°§°~§°°§“§°°§°~§°°§° '§°°§°°§°°§“§*°§°°§"§°°§°°§°°§°°§°'§* '§~°š°°§~°§°4'°§°å°å°°§°å~å“§°°§°å°å°°§°'§°å°%°å'å°°§°°§°°§°°§"§°°§-°§"?~?

šå§0%00%00000000%%000000¢0%0000K000000%000000%000000%0%0X000000%

suministrará a lid el tipo apropiado de aceite o gra
sa que precise para sus maquinas, motores, etcétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados lubrificantes
00000000000000

Apar-cada 111 O VIED O fz¬e1<-i-reno 4038
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Fábrica de Pinturas PDLCHRA
1
3
í Z
í í
í í
`ú jí í
1 í
í í
í R
í 1
_
í

ã Telefono 3 aoo sAN'rANoen E

PATENTES «MATEoLA» - ESMALTES 5
P1NTURAs - BARNICES - sEcAN'r1«:s

coLoREs - ACEITES
AGUARRAS - BROGHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
.¦' IlllllllllllllllllllIllllllllllllllllIlllllllllllllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

O00000000¢0§0000¢0000000000000060<
emlunes nueces Mecánicos

GARCIA Y GANGA (unit)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :2 Telefono automático 3126

G- I .T ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Galdereria y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Autógena y Eléctrica.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas
pumoicióu de ¡vis-ranas

cwnrzoncnaos de Toons las ivisomns
š00000000- 0000000000000000000000000
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ALMADENES DE MADERAS '
DE TODAS CLASES

Iivrponrncrón 1:›1Rsc:'rA 7
1l~§~]R

1°§°[°§°l[

°ä°l[°l°1[~§°
2 Gluou

ALMACENES Y TALLERES MEBANIGUS
of Asfnmin Y Mnculuemenne  
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CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10

TELÉFONO 51-2s
Telegramas PRENDES
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MADE:RAs PARA MINAS É
s|ERRAs MEcAN|cAs ã
ïfï; Y CARBONES E” ã

Armadnr del vapnr C. HEVIÄ É
22o fans. É'

SANZ CRESPO. 25 Y 27 2
Teléfono II-37 É
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VIUDA MANUEG[1[suu1asnn1
Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

ALMAcEN me Efectos names
N

ménaez Ñúfiez, s .¬.;.». méfonø zzse
SANTANDER

._¢_@.4_

SUCURSAL EN PUERTO CHIBU

ã

I|Í|I¢
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minas de Resplnedo

JESÚS FERNANDEZ
OFICINAS:

marqués de San Esteban, número 2
_--iGIJÓN
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JOSÉ SÁNCHEZ DEI1 BUSTO
ã EXPQRTACIQN DE CARBQNES

Dirección Telegráfica; 1
JosANBUs -A ¶¬ELEFoNo eo 91E >› Telefónica: I r- -

š Pi y lvlargau, ss-1.» Gluon
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EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositarvio exelusivc de la Vaeuum Oil 8° 8. H. B.

Beeìtes para la Marina MOBIDOIDS
Empaquetaduras yrjuntas BHDDHM

Gables de Alambre ingleses "British Ropes Lxtd.” - Cadenas de la easa "Old I-lill”
con eentifieado del “I.›Lr0YD'S“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la

casa “Gotsehen 6': C.°“, de Birmingham
Telegramas ã É
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vAPoREs DE
GUMERSINDO RIESGO VALLINA

__íï.í_.í_-í

Telegramas
Teleionernas

 G I J 0 N

Teléfono 30-23 -:†-==›¢ë.- Apartado 142
-§°1[°§°1[°§°1[°§°l[°§°ll'*Z°]l°§°l[*§°][~§°1[°§°1[~§°l[°š~][°§°][°š*1[°§°1[~§°1~l[°§*1[°§'][°§°1I°š°1[°š°][°§°][°§°][°§'-1[°§~l[~§°][~§*l[*§°l[°§°l[~§°l[°§°l[°§°1[°§°l[~§*J[°§*J%

HNGEH HMIHREZ, S. en G.~Hvi1és
ARMADQRES Y CONSIGNATARIOS,

AGENTES DE ADUANAS : SEGURDS MARITIMOS
ExPoRTAc1ÓN DE CAREONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE DE 1.000 TONS. POR HORA
T°1°9mmas nncenvnnsz APARTADO núm. 31Telefonemas

ofieinas: Avimás . . . . '72
Teléfonos A Id. San Juan de Nieva 3

A Particular-_ _ _ . . . . 99
VAPORES: Aida 350 Tons.
Caruso , _ , 1 _ 350 Tons. š Margarita 270 »
Liolina _ _ _ 400 ›› Hfnieana. _ 150 ›

__i 

RUDESCO

ELEUTRU-SULUADURA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABANDO

so|.oAnuRA E|.Éc1'R|cA
Realiza rápida y económicamente las más difíciles re-
paraçlones de todas clases de plezas de maqumaría
en hierro y acero, calderas marmas yterrestres, etc.

Tren floianie :-: Lancha «EIecira››
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFQNQ 1743
Dirección telegráfica: JAENICKE -

GIJÓN
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5. Fi. ESPHUUÚFI DE ÚUBRIÉICHÍTIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PAÉA ASTLJRIASZ

\/da. de Duaczo MURIDDD

['91[°!°ll'!°1l'l-ll°l°1I'H[°!°ll*I~1l°§~1[°§°ll°ì'l
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AGe:Nc|A |v|ARí1-||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANDS
'V' IE C)

. CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MAHÍTIMUS - FLETAMENTOS - LOMISARH DE AVERÍAS
DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GAARRAS

TELEG.
TELEF . ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.3 Edic.

 O 
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-- G I ir Ó N -Z-
(Próximos al puerto del Musel)

Teléfono 34-44

Repanaeiôn de buques.-Constrvueeión
de maquinaria y ealderas para los mis~

Tfinfim

Forja y
rnos.--Reparaciones en general
ves meeanieos. - Calderfenia.

Fundieión.
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C-DNI? l\N\ A EUSK I\\.\D\\\*\ l\
DE BDNST R\.\Q.(`.\D\“\ Y REP AR Mì\0\\ DE B\.\Q\IES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes. '

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tornillos, tuercas y remacbes.
Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
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GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES COMERCIALES

DE LA

Anal. Milalliruinalluru-lnluunra
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. _ . IO.435.«- San Sebastián

›› ... 5.149.-Pasajes
 

 EiEi›---

lggii inicia Enslillq
Firmado: Y Consig-
natario de buques

%
ñletamentus

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI Y HZDFIR

í 

Telegráficas: J ESU SGA RCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo -+- SANTANDER

----A--Ei r_=1--¬ --¬ De -_---_@
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É LIIÁPIA. JÄÁEETALÍEIS SÚPREIÃO =

É VENTA EN DROGUERIAS É
É 1'E1<,:i=<.E'I¬ER,IAs Y EFEOTQS NAVALES É
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= 1

7 =ë Viuda de Antonio Lopez de Haro g
É Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques 5
ã Agente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos É
E cía. Naviera e o'rA y AZNAR, de Bilbao. =
E (Línea de caboiaje entr todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual aAmérica del Sur) -E
E Helland Anüeriea-Line de Retterdarn. (Vapores correos Holandeses. Línea CUBA-MEXICO) =
š Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA. É
= (Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) _
É Pearniey & Eger, de Oslo - wii; wiihelmsen, de osio _
E ROD. IVI. Slerflan JP. de l'lal"nbLll"gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)
š The Unien Nlaríne lnSul"al1Ce C° Ltd. de |_.ìVel"p0O|. (Seguros marítimos) ã

El G I J O N E
É Telegramas y Telefonemast H A RO Instituto, 30-1.° Apartado 71 - Teléfono 18-OO ._
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WÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓÓÓOPÓÓÓÓÓÓOOOOOOÓÓ-É

al% 0
ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOO'Ó¢ÓOÓOOOOOOÓOO
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Q IGonsignocion 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos  

ãumìnistro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro lo compro=-vento de buques

Hgentes en todos los puertos

D I R, E O O I O N E S A
óTos!al.° Jlparlaéo 84 A <§{'elegråfi'oa: Wega e ¿fono 19-0

OÓOOÓÓÓÓOÓÓÓOÓOOOOÓQOÓÓÓÓÓ<ÓQÓÓÓQOÓÓÓOÓÓÓOO%
Imp. M1NERvA, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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