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GDNSTRUBGIHNES Y REPARABIUNES NMIÃLES

É Barro varadero para buques hasta 10110 toneladas -.-
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EFEGTGS NAVALES Y LUBRIIGANTES MGNASTERM (S. A.)
HIJMHCHNISTHS DE EFECTOS HHVHDBB

IIVIPCÉTADQRÉS BI AQÉITÉS
Y GÉÂSÂQ LQIRIFIOAIÑTIS

Lubrifìchntes IVICDÍÑÁÉ1-ÉÉ|Q llvlaroa Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO `
TELEFONO 27-oo + APARTADQ N.° 60

Marqués do San Esteban, n.° 22 GIJ O:AE

 0
TELE@A›=».›=†A°¢› eo A P A 0 U E T TELEJPAQUET

TELEFQNO 24-00 .

cons I@ Nnrn R10 M,,mE_2__,_6_G,`,ÓN AGENTE DE nounnns
Compañía Trasmediterránea C.*° G.'° Tran satl anti q u e

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
°'§l{ÉLL“° “°I`]LIÉ'fl1Í][(()'l`l*Í"s

í LUBRIFICHNTES Y ÄSFÄLTOS í RNTICORROSIVO - IHFERHEHBILIZHNTE - AISLHNTE

EHULSIONES ““(Z<|LD1§fI[I"2\§'“ HSFÁLTICÄS
00000000000
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Do M | NMGQZWMU M B R ú
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETRMENTOS

.BAR CEL O NA

Talegrama \ ' VÍÁ LÁYETÂNÁ n.° 12 - Í.°
Ta|otonoma.s 1 D O B R U 'ii Te¡éto,no núm. 13387

III

E .

IÄS MÂIÍÍTIMÁ"

HNUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. ¡fs de plana. . . _ 150 ptas. al año (sin descuento)
35 Id.. 0 ± t e .10 °2° { ¢z:;:t:: 3:: 1: 25 4:

“ A S 'I' U R

THRIFH DE
Plana completa.

Cubierta exterior . . Media plana. . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.

Cubierta interior.. . Media plana . . _ .
Cuarto plana. . .

Los anuncios en texto no tienen descuento.

Plana completa.
Demás hojas . . . . . . . Media plana _ _ . .

Cuarto plana . . .

50 ptas. É
30 id. M
15 Id V _' Suscripción por un año a la Revista. . . 2) ptas.
gg Pitdas' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 ¡df Los anunciantas recibirán Ia'Revista gratis.
  E
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_@ A R _ ;  , _ í' Ilumìsìïusl tluiantus I ¡meme in lamiu ylìas-ni
Importación y venta de Sal

CASA CESTRAL: VIGO - Teléfono ll-'1
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARBIA 1 SAIITIAG

TeIer.'¿".¿:i 2 su/xneces
.OOÓOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOQOOOOOOOOOOOOOOOOÚ

SENABRE
CORDELERI-A Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA [Ai_|cAN'rE1
m=.Pós|'r0s EN; fusiones:
GADIZ: Plocía, 73. N.° 2134
BOUZAS (Vigo) Avenida Cahclio. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

'I`¡=.1,FGRA.\1›.s: «SENABRE››

José Pérez Fernández

Gff-^-^-^~*-^-*~^-^-^~^-^-^-^-^-*-^-^-^-^-^-*-^-^-^-^-^-^-^-(̂I1›z':;~rn-:U'›'›'P'P4 -:UUUU'›*›¿I4|3N'ifi -:4)'P4?4?4ì'P4 «r4 «:'iNN(I(FS3I *Isuw '›1_--__-_--------------_-____--¬:, ,-----_____---------------------› I › P › › › I I P P I P P P › I I › › › › › › ›I , I | › › › › › › › › › › › › P › P

cnnnoxfis c,\Run=i-^ Y DE ASTURIAS. sm.
c0Ns1<¡NAc¡<i›xns Y ¡=ua†›\MEx†ns

xP0R†Ac|(›N r›F. Pu1\'TA1. DP, Pixn PARA .\uxA
siiuukos MARITIMOS

co.\usARlA DE AvERiAs
mano num. 39 Apartado núm. 20
|¢fon«m;mz1m.nAuof¡ villagafcia (Ig ¡[03
Ieçrams: PEFERIAIDEI (PONTEVEDRA)
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É Marquús do Valdeiglesias, 6, 2.” M A D R I D Dlrccclón telegráflca: E
E Apartado 316 E
5 -|-.|¿f°,.° 92930 --i-0 I: D R E 5 A É
É 1\ru<-.efras ers-[Jer-I.-iÍ1'<{:v(1¢^-.< [J.1r'.-i Ía [>c's<'¿1: É

É MALLETAS ABACA Z-1 MALLETAS ALÁMBRADAS E
;=_ RE're~ioAs :-1 ARmzA~es :-: c:oRoE|_ER|A oe †ooAs ci_AsEs É
E H||.os PARA Ranes ;-: Hn_os PARA r=|_o'rADoRes ã
§ ooooooooooo É
É Fabricación mecánica con el más moderno nmillaje. - Selección delas fibras apropia- 5
5 das a cada manufactura para sn mayor p<›rIeccu'›n y rendimiento. El consumo nacional “
ã aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. Z
ãš 4*â«§~%~&~%“&~å~i~I~4~4~ I:

š rnamcnsi Ana-es Garriga. Barcelona. É
: Jalrne Ribó. Badalona. E
: Col-dele!-la Domenech Hermanos, S. A., Badalona. É
E Gordelería Mecánica Pau-dc Baras. S. A.. Barcelona. š

I-Illadora llllcltana. S. A.. Elche. É'
I-llios de Arrarte, 8. L., Santander. §
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2 EFEGTOS NAVALES
É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
É AR-rícuLos D: |=n|n.nI:RA oA|.|:›Ac›-

¿GIJÓN 'rsLÉ|=oNo 31-aa
š NIUELLE. 30 nn-ec. 're|g.= Auconn

_
__
____________
___________________
__
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Iincu Mininu Innusmiii ui Isiumis
_ BAPITAL: IIIIPESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuøntos. depósitos,

cartas de crédito etc. etc.
_ Compra-venta de monedas I billotes extranjeros

CAJA DE AHORROS
Internas: que abona: 3 pon 100 anual

Dirección Telegr-áfìca: BANMINAS
'P-illllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

¿llull|Il||||||||||||n||l|||||||||||||||||||I||||||||||||||||||||||||||||IIllull|||||||||||l||llilllllnllllllllnl|||||||m|||||||||||lu|||||||||||||||||||||||||||L=
É SC01"r's CODE 10 TH. ` igenìrláiâaçd
= - 4 I ese -= Teléfonos 30900 00000 y 30009 r›ire¢¢¡0n{ Tf*'°*¡'áf'°“ - Pam-Tåìfrrågona
= I ' Telefónica A Suiiìer-Sete
E I Suner-Burdeos

' FERRER PESET, S. A.
É HHVIEROS ' CONSIGNHTHRIOS ' HGENTIÍS DE ñDUñI`IfiS
g Agentes de Ia Compañía Naviera SOTA Y AZNAR, de Bilbao
-É Suci,-izsAuas: MADRID, Nicolás Maria Rivero, 4 y 6 - TARRAGONA, Rebolledo. I9
E Casa en Sete (Francia) Ferrer Peset 87. Viguier, 10. Quai de Bose
,E Casa en Burdeos (Francia) Ferrer Peset y & Viguier. 72. Cours de Ulntendance

É enano-vA|.u:N<=|A.MuE|.LE.|0YH

É NICOLAS LAFUENTE
É Anumnou Y cousieunnnio
É VeIasco.15-bajo SANTANDER

3 VAPORES
E Astillero . . . . . . 480 tons.
E Juanes . . . . . . 200 »
5 Aller . . . . . . . . 200 »
E vico . . . . . . . . lso »
-É Iiepraaentnto de los Cemcnbs Partluil <<RmIx>›. de San Søbutiin
É Taloionamns I . . I Dnmlcilio: 1.722
š Tcluramu \ Mwnmwkzå mmm I Dflclna; 1.187
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 + 'ã-°ä~°š*~!°'ï'°¡~§°'§°'§~I°°§*°§°~§'

E4'-I-*I~!-!'°I°'§-I-*H

-!°*§-'I'-§°'§~°!-'§°°!°°I°~§~°I-PI-*I-~¦~

HIJUS DE IIUIIIDIII ALVAREZ É
4

M.

 #$¢† 

MI]

ï°'I“I~EFECTOS NAVALES

materiales de Gonsirucción
Deposiiurios del material
para ¡echar PIZHRRITH

de San Esteban, 'I-A GIJON
'I' Í.å+*¡“i“§'-§°-I~°i"I°~I-
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°ä°°!~°§'+°§-¡~'§<E

WINUKEL & IIITEIIHE Ltda.
B I L B A O

coNs|aNA¬rAR|os DE auoues
FLETAMENTOS. SEGUROS, TRÁNSITOS

_1>-fl~$~°°-4>-

TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 6.” ea. mejorada
'1`m.EGmmAs: <<MOWINCKEL››

I OFICINAS; SENDEJA, 6 y 7
+%%%+++$++ë§+%++++ 
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šFERRETERlA VASGO ASTURIANA (S.
=°'::.:::;.:f¿: lo :=.:;:::;:: 2° ==

É CIRHNDES flL["lFlCENES DE FERRETERÍH-QUINCHLLH-LOZf\ Y CRISTHL É
É Especialidad en toda clase de herramientas para obras públicas, para me- 2
É cánica y carpintería :-: Batería de cocina :-: Servicios mesa :-: Cuchillería É
É Contadores para agua marcas “Aster“ y “Delaunet“ :-: Ladrillos refrac- É
É ___~ífe~~e~~--~~~-- tarios y Trefilería en general. -fo*-ì~f ev-f~e~~~~~ É
šllllllllllillllìlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIII!IllIIIiIlIIIIIIIlllllllllllllllllllš

EI+4"P+4~++4-*Fé--?+++-§'-§š¬++%-°§~+~§-+++°P-§~+°ä+~§*~?[H

José Fernández Ruiz " 1
ARMADOR Y CONSIGNÁTÁRIO DE BUQUES Y

G'*'fì':';{”: “fa” apfmmml 4. 1. smml umimgin ouno _ msnm
APORÉS COSTERÓS S. AQBILB/\ -0--¢~®~<›-<b_

DS A S `PA.\¦SKELiN ENFREDZLSEN ... â.-› coxslrzrurrmos DE Buques
Ó S L O † ~~~

surlcul-Tifovlo |:sÃi¦n1Ío¦oÍ`ì2v'li;`Ã'oi?1ìÉ)acusan SEGUWS M5 ¡mms
G E N O VA

C0RRl~ï<>= APARYADO N-° 4 elegramas “llbaltuaco” - Teléfono 15.75
DÍIGGÍOMI. TÉl.F.GRAMAS-TÉI.ÉF()NEMAS2 RUIZ

†ELEF°"° "-" “'36 BILBAO - Plaza Blíptica, n.° 1
flcinas: Melqulades Alvarez. 4 GIJÓ N

;-------------_-.-.......................-.f~.-.-.-.-.-.-.-.-.-f-.~.~.-.-.-.=.............. - ›:«=- -›--~ ' - °-›~-:--r-z-z-:~§--x-~z-z--1--z-a--a--r-z--:›-i-El
:-^†^-^-^-^†^~^-^-^†^-^~^-^†^--^-^-^-^-^-^-^-^~^-^-^~^~^-7, og<EI

ii'›¦›

N,-:

'›'›:›«:'›'›¦¦1› -1'P'F¦› ¡Éif1 ¡F-:4!'›ïi1:3:

5011

-_-----------__--_._.._._.-._.._._._.¿I
°š°~§°-2-+-§-2-ã-'+-5-9-*ã-¦-M-4-4-§-S-{~ âÍ cn

°§"I-§~l~°!~°§”%”š°-i-§-'+4-+4"!'+++

'š'+

É'¡~°§°°§° É* .u 1:1 'iJ. a.3

ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll IIIIII IIIIII |ll_:._ °!*1[*Z-l[°§'1['!°1[~§~l[-24H[+1¡+1!-H[-I-1!-¡-1!-!'1K~HH~ll+1[~l°lç`|

šlosli llllll cllmllš W“*”°°“*Pi"“i
É É Garhones de todas clases, nacionales y extranjeros
É ` É Agenola de la «Compañia Adrlátloa de Seguros»
É CONS|GNfiTf\R|O DE BUQUES É Boposiiarios on Guipúzcoa de la Compañia Española :Io
= = Pinluras «Iniomaciona|››

-§~l[~!-1!-§~l[°¡°]l'§-II-Hg

¡MN'HH-

+1

II-3-lM~JI-I-II-!~lI-¡~l[~§-]l°§~Il~I~1l

°¦-X°!'ll°I'll°¡*¡l+ll+1H~1I-!-IQ†I'I'l+

= FLETHMENTOS - SEGUROS = ^'"`°°°'” °° B"°““E E Vapor “Lolita A.°* . . . . . .. 2.600 tons.
§ E › “Juan /\rtaza“ 800 ›
= _ › “José lVlar~ía“.. 500 ›

É COMPRH ' VENTA DE BUQUES É Consìgnatarios de buques y mercancias
É ~<~ É Agencia de Aduana

1+

É Dirección tele ráfioa UAIIIIIIIA ã - V°P°f°= °'° P°=°°
É g I É Vapor “Bonantza“

E ¬r.=.-iéfønos N.«¬S 11721 5/18609 § `”°§°°'..$§f}.§';2§.. “°?°“..,§'§§,';;..
; É Talugrnmuy Talofonorns: ÄRÍHZA
É Apartado N'0 520 É omm ........ ._ ggšã
g ã nlmm .«.ï..¢¢.;'.¡.'.;.'.;;¡¿ sm
= gm = » carbon _ E250

Dumlclllo . . . . . . _. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6

IIII

+IN~X+lI+X4*X*I~lH'H-
-I-1l~I'll°¡'X'l'lI°¦°1l-HI

É Buenos Aires, 4 B I L B A El É ¡,asa¡es (Gu¡púzc°a¡
-.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIF Él°|°II°I'l['!'¦H°ll°I'1['Hi'l['l°X°I'1K°l°lÍ'l'l°l'X'l'll'I'1l°l°II*I~ll+1ä

910514!! 'I-llfifll
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E CONSULTOR í"lñRÍTlI"lO" "›
MANUEL coRTlNn. lo DIRECCION TELEQRm=lcfi:$filREVñ
f:~ EAM ri D R 11);-I; TELEFONO 5s.s77 ,ffE
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Joaquín Davila y Comp?
Consignatarios de Buques

Carbones-Seguros
Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 I Apartado 80
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000000000000000000000U00000¦`l00000000000000000000U0000000CIDO0D0000000000El

GIJÓN-IWUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

/M
k  

V A P O R ¡ S TELEGRÂMAS:
mfirouo 11-ou LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . .. 3400 Tous. .IUNSEGA
Aplnïanu 118 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA... _. 6850 »

Suministro rápido de carboneras a precios reducldos, para los puertos de
Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
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00000000000000000000000000!!!000000000000000000000C|000D00000000000D0000
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lil- PROlšLlLl\/1f\ HULL ERO

\

L,l1'ge una verclacle1'a y cleiinitiva solucion

f\l enlfirentarse el (ioliierno con el prol)le-
ma liullero y tomar olicialmente cartas en el
asunto, vista la angustiosa situación esta in›
clustria, iijó el plazo que cre_v('› necesario para
(lar con la solución que evitase el |›i'(›§;1'esi\'<›
r[uel›ranto «le Lliclia riqueza. que :ulquiria to›
nos ¿le insostenil'›le. l)espués cle algún tiempo,
proceclió al nomlwamiento (le representacio-
nes patronales, ol›reras _v consumitloras al ol)-
jeto ale que éstas expusieran. a su luuen moclo
(le ver. aquellas mefiliclas que clelàerian aclop-
tarse para normal marclia cle esta activiclacl.
H11l›o, pues, clistintas reuniones y visitas a la
cuenca minera asturiana, transcurrienclo el
tiempo en estas iclas _v veniclas, y lleganclo el
plazo señalaclo sin una fórmula que mereciese
la aprolaación general. ./*\nte esto, no cpxecló
más remeclio que lijar otra nueva feclia a la
que también se llegó sin la solución esperazla
y vencicla esta se clió otra larga más, empla-
zånrlose para el Q8 cle febrero último, pero ya
con la promesa cle que para entonces no lìa-
luria nuevas prórrogas.

l\/las, como nos temiamos, porque tantas

loíola

clilaciones nos lian lieclio completamente ex-
cêpticos, llego el mes (le marzo y la solución
tantas veces prometicla, lia queclado limitacla a
una Orclen clel .\//linistro (le lnclustria y Co-
mercio tle leclia Q corriente, que inserta la
<<C;aceta›> «lei I4. por la que se clispone que
«para pocler atender al pago clel capital e in-
tereses (lei préstamo concertaclo entre el Ban-
co cle Créclito lnclustrial y el Coinité Ejecu-
tivo (le Coml)ustilJles y con caracter ele tran-
sitorieclacl liasta que por el Golnicrrio se re-
suelva clelinitivamente el prolilema cle auxilio
o protección a la inclustria liullera, a partir
clel (lia IO clel mes actual se eleve en pesetas
0,40 por tonelacla los precios vigentes (le tasa
(le los carl:-ones asturianos a las inclustrias
olaligaclas». I

Es este un nuevo paño caliente que se
aplica al problema llullero tan necesitaclo cie
una clefinitiva solución, pues si loien es cierto
que el mercaclo liullero se lia senticlo reani-
mazlo en estos últimos meses, ¿',a qué concluce
esta mejoría (le clemanclas? Para las minas, a
ningún l)uen tin, puesto que en su mayoría

5



ASTURIAS MARITIMA

extraen y venden el combustible sin margen
de utilidad y en muclios casos con importantes
pérdidas, al no estar equiparados los precios
actuales a los gastos de explotación que lwoy
dia lian de soportar, ya que los cuarenta cén-
timos en que aliora se elevan los precios ban
de ser ingresados íntegros en la Tesoreria del
Comité Ejecutivo de Combustibles.

l_.a vida económica de las empresas está
completamente destrozada, pues no en balde
lian sostenido desde dos años acá una existen-
cia ruinosa, solo en espera que por los Pode-
res Públicos se adoptaran medidas encamina-
das a normalizar esta industria. Pero nada ra-
dical se iia lieclio y cuando más t-ueron dispo-
siciones que aparecieron en la «Gaceta», pero
que no llegaron a la realidad. Es al presente
tan precario el estado de toda la cuenca lau-
llera asturiana, que no puede uno dejar de sen-
tirse apenado al contemplar aquellos pueblos,
que antes tenian una intensa vida industrial, y
que boy dia están muertos y amenazados por
el lwambre. La mayoría de los comerciantes e
industriales allí establecidos ban cerrado sus
puertas no sin antes arruinarse, dados los cré-
ditos concedidos. Es un lamentable panorama
el que presenta la cuenca liullera, pero es aún
más sensible el que no sea posible traslucir
un pronto cambio, sino que continuará pro-
fundizándose basta llegar al cataclismo que in-
minente se aproxima.

Si se pretende evitar todo esto y que nues-
tra industria bullera no desaparezca totalmen-
te, es imprescindible acometer el problema sin
ciertos miramientos ni prejuicios, protegiendo

abiertamente a diclna riqueza e imponiendo
mayores porcentajes de consumo a las inclus-
trias nacionales con limitaciones en la impor-
tación de carbones exóticos. Los temores de
represalias por los paises que surten al nuestro
de este mineral, temores que son la causa de
que antes no se liaya solucionado este proble-
ma. quedarán contrarrestados por las medidas
de proteccionismo que aquéllos emplean para
sus productos, como las impuestas por lngla-
terra para el pescado, nación que igualmente
liará cuando nuestras irutas no le interesen.
Desde luego, el Ciobierno no deberá intentar
una ayuda a la industria liullera, en tanto que
esta ayuda signifique real perjuicio para las
consumidoras; de allí que siempre liayamos si-
do opuestos a la .elevación de precios del car-
bón, como el impuesto desde el IO del actual,
y propugnemos por un detenido estudio de
las condiciones económicas de la explotación
para dar con los factores que impiden un aba-
ratamiento, que coloque a nuestras minas en
condiciones de competir con los carbones ex-
tranjeros.

Si esto no puede liacerse, dudamos de
ninguna solución, puesto que cuantas se in-
tenten serán remedios pasajeros con los que
se inyectará algo de vida a la industria l1ullera
para que vuelva a recaer, pasado cierto tiem-
po, y se repita en forma cada vez más alar-
-mante la dificil situación actual.
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Dinraxite la quincena pasada decayó imstan-

te la demanda de buques, que ya comenzó a

manifestarse a mediados de telurero pasado,

pero que en estos últimos dias tuvo descenso

más sensiläle, siendo actualmente muy reduci-

do el número de órdenes que se presentan en

el mercado asturiano.

Escasean las solicitudes de tonelaje para to-

dos los sectores _v esta depresión al)arcan to-

dos los portes. puesto que liasta los l)uques

perjueños tropiezan con løastantes dilicliltades

para conseguir su tletamento.

Como consecuencia de esto, alsunda el to-

nelaje disponil)le, que se liará notar más tan
pronto como los temporales permitan norma-

lizar las navegaciones interrumpidas por este

motivo, con lo cual los lwques se encuentran

retrasados en sus viajes dadas las constantes

/Ã]ft-:JI

dete11ciones y arribadas a que se ven obligados.

Hasta el momento, se están manteniendo

tirmes los tipos de lietes que se venían coti-

zando. y es de suponer no desciendan, a pesar

de que el mercado se del›ilite, dados los

acuerdos establecidos por los navieros que cle-
dican su flota al tráfico del i\'lediterráneo y

los que de un momento a otro se cree pongan

en vigor los del Cantálnieo, implantando tipos
mínimos de iletes.

Estas medidas serán las únicas capaces de

sostener la depresión que todos los años se

produce en este mes _v que dura liasta la en-

trada del otoño; de otro modo delnen prepa-

rarse los navieros para soportar los fletes rui-

nosos que se cotizaron en 1933 y que liulaie-

ron de acatar por la falta de una inteligencia,

que deiiendiera sus intereses.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
ol la

GIJON a

sin slllütiáll . . OOO ts. Ptas. 12,- Nørte

Bilbao . . . . . . - » ooo ts. » 10.- lcl.

Santandnr. . . . .- ›› óoo ts. ›› 9,- Langreo
N. .. ..- ›› -28ots. >> 11,50 lcl.

Buruña......- » Ióo ts. ››
Vigm... ..- ›› 48ots. ›_ 15,- Id.

PRAVIÁ a

Pasajes. _ . _ . . . . . . .-Vp. Qoo ts. Pm. 12,-
Id. . . . . . . . . . ..- ›› aoo ts. ›› 13,-

Iilbnn . . . . . . . . . . . - ›› 3.000 ta. ›› 7,50
Id . . . . . . ›› Qoo ts. ›› 1o,5o

llicania... . . . . . . ..- » Q.ooo ts. » 16,-
11,5o Norte ' BmeIm..........-›› 3.5oo ts.- » 16,-

RE'I'ORNOS¦
¦¿¡¡¡ _ _ _ _ _ __ » Løoo “_ » ¡5,_ “_ Billlin-Privii . .-Vp. Q00 ts. cemento ptas. 0,-

AÍf¡........- » 1.500ts. li 18,?5l_.angreo

Sanhhla ›› yoots. ›› aa,-
|Ó,5o Id.

15,- Norte

15,- Id.

llicantu. . . . . .- ›› 1.5oo ts. ››
Barcelona. . . . .- ›› 5.400 ts. »

II. » 4.4/sota. ››

Bilbao-Coruna . .- » 280 ts. id. › 13,50
Id ¡¡l|Iin-V¡go....- » |.ooo ta. id. › 11,50

Iilhan Iusnl.. .- » 1.ooo ts. mineral » 5,-
Cnm|hi6n-IuuI.- ›› 500 ts. pinos » 9,-
Pinlhr-8 Subntiin. ›› yoo ts. sal » 18,-
Snh I'nl|-Vi¡o_- » 1.ooo ts. id. › 15,-
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Cementos-Agua potable para buques
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Como se temía, la solución del problema

iaullero lia quedado limitada a una Orden del

lVIinistro de industria y Comercio disponien-

do que a partir del 10 del actual, se eleven en

ptas. 0,40 por ton. los precios vigentes de ta-

sa de los carbones asturianos a las industrias
obligadas. lista elevación, de carácter transi-

torio, tiene como objeto poder atender al
pago del capital e intereses del préstamo con-

certado entre el Banco de Crédito Industrial

y el Comité Ejecutivo de Combustibles.

iiasta que por el Goliierno se resuelva deti-

nitivamente el problema de auxilios o protec-

ción a la industria Iiullera.
Ha causado Ia consiguiente decepción la

Orden de referencia, puesto que a pesar de

encontrarnos en marzo no se l1an tomado las
medidas necesarias para evitar que subsista el

serio problema. que desde Iiace tanto tiempo

tienen planteado las minas de /\sturias, má-

xime despuês de baberse prorrogado tantas

veces la leclia de su resolución _v prometer el
(ìobierno que antes del primero del actual

quedaria deiinitivamente normalizado el des-

arrollo de la industria liullera, promesa que lia

quedado incumplida.

¿WILIIIIOIL  <III,IL<¿®
La situación del mercado es paciiica en es-

tos dias. Continúan bastante solicitados los

granos, de los que no se llegan a reunir exis-

tencias, pero sin que baya apresuramientos por

parte de los compradores para adquirir dicbas

clases; los menudos, sin embargo, no tienen la

demanda necesaria para ser colocados enla

cil-ra que se producen; de alaí que los depó-

sitos de esta clase no lleguen a descongestio-

narse.

Desde e. día 5 del corriente laa vuelto a

funcionar el cargadero del IViusel que se re-

paraba, normalizándose con ello el régimen

de turnos, con lo cual l1a sido mayor la cele'

ridad desplegada en los embarques. que en la

primera decena de este mes ascendieron a
56.340 tons. Por /\viIés _v San Esteban de

Pravia se ban cargado 21.851 y 13.013 tone-

ladas, respectivamente.

Debido a los iuertes temporales de estos

dias, se encuentran bastante retrasados los bu-
ques en sus viajes, y como consecuencia de

estoivan quedando libres los turnos, que en

la actualidad apenas si tienen barcos sometidos

a los mismos.
......« ............... ............... ...-0 ......... ...........................»...›.._...................,.

FEDERACION DE SINDICATOS GARBDNERDS DE ESPAÑA I
Las industrias, ferrocarriles y organismos oñciales que
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ANTE UN IMPORTANTE ACUERDO

Los lletes minimos para buques basta I.IOO tons.

Continúa Ilevandose con bastante entusias-

mo la labor de los navieros comprendidos en

este tonelaje, para el establecimiento de los

lletes minimos que regirán en los viajes entre

puertos del Cantábrico y Galicia, cuyos prin-

cipales acuerdos dimos a conocer en nuestro

número anterior.

En estos días se van recibiendo las adlie-

siones de aquellos navieros que no asistieron

a las reuniones anteriores y se confia que den-

tro del mes actual, estén la mayoria de los

buques inscriptos en diclio acuerdo, para segui-

damente poner en vigor las bases del conve-

nio establecido.

Bien es cierto que l1a_v algunos navieros re-

zagados cuyas adbesiones no acaban de llegar;

pero aunque asi sea, su número por lo reduci-

do, no signiiiicará contratiempo alguno para el

establecimiento de diclios tletes, aunque no

estaria de más bacerles ver que su actitud es

equivocada y perjudicial para sus propios inte-
reses, que son los que trata de defender esta

unión de navieros, única solución para impe-

dir que vuelva a repetirse otro año como el

pasado. de ingrato recuerdo para todos los

armadores, dados los importantes quebrantos

sui-ridos como consecuencia de los tletes rui-

nosos que rigieron, precisamente por la falta

de un acuerdo que alrontara la dificil situación

del mercado maritimo.

LOS RETORNO5 DE SAL PARA BU- -

Quss DE cuA1_Qu1r:R T.-\.\1A,\"o =-=
Siguiendo la pauta de compenetración que

vienen adoptando los armadores para sostener

el mercado de iletes de Astiirias, sabemos

que para los retornos de sal ba llegado ya a
vias de l1ecl1o la unidad de acción de los na-

vieros, a tin de establecer un ilete mínimo de

quince pesetas tonelada para cualquier tamano,

con los cargamentos destinados a Galicia,

babiéndose eliectuado ya un iietamento a este

tenor de 1.000 tons. Santapola-\/igo. estando

también dispuestos los receptores con el aca-

tamiento de todas las Salinas del blediterrá-

neo en aceptar la condición que imponen los

armadores, de establecer tiempo lijo de plan-

cba para carga y descarga. eliminando los

enormes perjuicios que sulirian los buques con

las largas esperas en aquellas Salinas.

Registramos con gusto el mejoramiento

que supone para la navegación el logro de una

verdadera como tan razonable posición, que

lia debido ser norma de este tráiico, siendo

indudable que en este sector viene obrando

el conocido atorismo de que «no l1a_v mal que

por bien no venga», porque el desastroso ano

33, que culminó en la mas aguda crisis que ja-

más pudo atravesar la navegación, liizo el mi-

lagro de que surgiera expontánea la acción co-

lectiva de armadores como único medio de sal-

vación en el nautragio general de sus intereses.
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SOBRE LOS TURNOS DE LA DARSENA

En una de las últimas reuniones de la Aso-
ciación de Navieros de Asturias, algunos ar-
madores de l›uques de pequeño tonelaje pi-
dieron a la asamblea se estudiara el medio de
activar los emlwarques de carbón por el turno
de la Dârsena: y al efecto, liasta apuntaron
dos soluciones: una, que la Asociación ges-
tionara de la junta de Oluras del Puerto y
del Ferrocarril de Langreo la fijación de un
cupo diario de toneladas a cargar por ese tur-
no, igual que se liace con los distintos turnos
de Gijón-Langreo; y otra, que se prolwilaiera
cargar por la Dársena a todos aquellos vapo-
res que tienen dereclwo a ponerse por el 4.0
turno del i\/lusel.

La cuestión planteada por los referidos ar-
madores es ya vieja, al menos en la parte que
afecta a la fijación de tonelaje a cargar diaria-
mente por el turno de la Dársena. Hace ltøas-
tantes años que se viene l1al›lando de este
asunto entre los elementos interesados en el
tráfico de carlaones-mineros. navieros y re-
ceptores-, pero sin resultados prácticos l1asta
aliora. Se tropezatia, para una conveniente so-
lución. con dilicultades de diversa índole, que
vamos a exponer.

En primer término, surgía siempre el in-
conveniente, de importancia para el Ferroca-
rril de Langreo. de ser la Dársena un puerto
en el que, por las mareas, los l›uques no pue-
den atracar y desatracar a cualquier l1ora del
día. Si las mareas coinciden con las primeras
lloras l¬ál›iles de la mañana o las últimas de la
tarde. el cargadero de aquella empresa sólo
puede liacer operaciones en los l)uques atraca-
dos, teniendo que quedar sin ser descargados
vagones llegados para otros barcos. Encima
de esto, l1ay tamliién los cierres del puerto
por temporal, l)astante frecuentes en el año,
de dos o tres dias de duración, plazo en el
cual llega Langreo a inmovilizar muclio mate-
rial ferroviario, sin ninguna compensación de
estadías. Todo ello determina que el Ferro-
carril no quiera comprometerse a fijar un cu-

OI_L_IO

po diario de tonelaje a cargar por este turno.
Aunque estos inconvenientes merecen ser

tenidos muy en cuenta, no creemos que ellos
constituyan un serio obstáculo para organizar
iuien el turno de la Dérsena, ya que Langreo,
interesadísimo en mover laien su material fe-
rroviario, puede activar más los emlmrques
por este cargadero en los días de mareas apro-
piadas para atraques y desatraques de lauques.
y en realidad así viene ya liaciendo, pues
cuando las mareas son de Il de la mañana a 3
de la tarde, el tráfico por ese muelle aumen-
ta. La dificultad principal de que el turno de
la Dámena sea tan lento, estrilaa en otra causa:
en que la mayor parte de los emlnarques por
allí son de cribado y galleta, de cuyas cla-
ses están las minas de /\sturias con la produc-
ción al día desde liace años. Duro-Felguera,
la empresa minera más importante de la región,
produce en sus grupos solare c. de Langreo
unas 300-350 tons. diarias de cada una de
las citadas clases, y con esta producción tie-
ne que atender, no sólo a los buques al turno
de la Dársena, sino también a los del 4.0 tur-
no, casi todos siempre de clientes de diclma
Sociedad, y a veces a otros lauques que car-
gan por los demás turnos de l\/lusel-Langreo.
Y cuando coinciden dos o tres barcos, cosa
lnastante frecuente, cargando galleta y crilaado
de Duro-Felguera, es inevital)le que todos
dcspacluen con enorme calma, con evidente
perjuicio para los buques que están detrás en
los respectivos turnos.

Frente a esta realidad, nada valdrá que se
consiga de la Junta de Olaras del Puerto y
del Ferrocarril de Langreo la fijación de un
cupo diario de tons. a cargar por la Dársena.
Fijado está el cupo a cargar por el 4.0 turno
del l\/lusel, y nunca se cumple cuando los l›u-
ques cargan cril›ado y galleta, como tampoco
se cumple en los demás si emtiarcan estas mis-
mas clases de procedencias que estén' con la
producción al día, en cuyo caso se encuentran
la mayoría de las minas de Asturias. En cam-
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bio, los cupos de cada turno se cumplen con
creces cuando los buques atracados cargan me-
nudos o granzas, clases de las que liay siem-
pre existencias.

Se pide por algunos que se proliiba termi-
nantemente a las empresas mineras firmar pa-
peletas de petición de turno mientras no cuen-
ten con existencias del carbón que el buque
lia de cargar; pero si aquéllas obraran así, los
mismos armadores rogarían a los mineros que
no fuesen tan inllexibles en esta cuestión,
pues sabido es de todos que mucbos recepto-
res iletan buques sin consultar con las empre-
sas cargadoras y mucbos navieros ponen sus
buques al turno sin tener todavia ilete, cos-
tando luego a unos y otros, en ocasiones, gran
trabajo conseguir que las minas accedan a car-
gar esos buques. _

.Ante la situación expuesta, sólo encuentro
un remedio: como la Dársena tiene tres atra-
ques, dos de vapores y uno de veleros, ges-
tionar de la junta de Obras y del Ferrocarril
de Langreo que el turno actual de cada gru-
po de buques se doble, es decir, dos turnos
de vapores y dos de veleros. turno de va-
vapores, por ejemplo, se dividirá en turno I.°,
por el que pueden cargarse menudos, granzas
y basta galletas o cribados de minas que ten-
gan suiiciente existencia, y en turno 2.0, por
el que se pondrán los vapores cuyo despaclio
rápido no puede garantizarse o no estén tie-
tados. De este modo, no se darán más los ca-
sos que se vienen dando de buques que pue-
den llevar un buen despacbo, por tener el mi-
nero preparado el carbón, y que, sin embar-
go, ban de esperar días y dias, a veces basta se-
manas, debido a que los buques antes puestos
al turno están cargando con lentitud irritante
por no disponer de existencias el minero. igual
se puede bacer con el turno de veleros, ya
que algunos de estos buques son iletados para
cargar menudos, y lo mismo tienen que espe-
rar, sin embargo, semanas y basta más de
un mes. -

Establecido este sistema, no dudo que el
Ferrocarril de Langreo, sin necesidad de iijar
cupo alguno obligado para este turno, aumen-
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taría muclio sus embarques por la iìársena,
por ser el más interesado en ello, aparte de
otros motivos, para obtener rendimiento de su
magnífica grúa sobre este muelle, inactiva lo
más del tiempo.

Creo, pues, que sólo |›or este lado se pue-
de conseguir una mayor actividad en los car-
gues por el turno de la Dársena.

En cuanto a la cuestión de proliibir que
carguen por este muelle los buques que lo ba-
cen generalmente por el 4.0 turno del lvlusel,
mi opinión es contraria. Y la razonaré.

No es frecuente que los buques aludidos
aprovecben el turno de la Dársena, y si mis
datos no fallan, puedo atirmar que entre to-
dos ellos no babrån cargado por allí pasadas
más de diez veces en el año último, lo que
como se ve no es problema para los demás.
Cuando alguno de estos vapores viene a la
Dårsena, es precisamente para limpiar algo el
casco y coincidiendo que va a cargar carbo-
nes de los que bay en minas suficientes exis-
tencias, porque en otro caso es la misma em-
presa minera la primera en oponerse a que el
buque solicite este turno. Prueba de que
esos vapores ban de buscar todas estas circuns-
tancias para ponerse al turno por este muelle,
es que cuando ban cargarlo pm- Dárggna siem.
pre ban tenido despacbos rápidos y no ban
estado atracados más de un día.

Además de esto no debe olvidarse que
mientras por el 4.0 turno sólo bay un atraque,
en la Dársena bay dos para vapores y uno pa-
ra veleros, que en el invierno, por ausentarse
estos últimos buques, son basta tres atraques
para aquéllos, lo que ya es una compensación;
como no deja de ser otra el que se admitan
por el 4.° turno vapores y veleros de menos
de 400 tons., que por su calado no conviene
carguen por Dársena.

¢Äsi, pues, entiendo que esta cuestión de-
be dejarse tal como está y ocuparse la Asocia-
ción de Navieros sólamente de la otra, a ver
si es posible se cargue más carbón por el tur-
no de la Dársena, en beneficio de los armado-
res de buques pequeños.

P. SIERRA.
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Aunque las transacciones en los mercados
de retorno ban sido pocas, la impresión es
satisiactoria por la actitud que van tomando
los cargadores a últimos de quincena, sin que
ello mejore. sin embargo, los bajos tipos de
fletes. Están relativamente paralizados los mer-
cados norteamericano y oriental y bay exceso
de tonelaje en el mercado exterior de carbones.

Despiles de una paralización que se prolon-
gó por unos días, aparecen sintomas de reani-
mación en el sector del Plata, aunque no
mejoren por eso los iletes. pues se babia acu-
mulado muclio tonelaje disponible. Se iletan
buques de Ó.†-*Oo tons. de San Lorenzo al
Canal de Bristol a razón de 15/3; y de 6.500
tons.. Rosario, R. LJ., Ainberes y Rotter-
dam, a razón de 14/.

Persisten las desfavorables condiciones del
mercado norteamericano, donde las cotizacio-
nes son más o menos nominales. No mejora
la demanda por parte de los cargadores de
azúcar de indias occidentales y eso que existe
una tendencia l1acia la bajaien los precios de
mercancias. Se tleta de Santo Domingo a
ivloutreal, un buque de ?.0OO tons., a razón
de IQ 1/2 cents. por ¡OO lb.

'Tampoco mejora la desfavorable situación
del mercado australiano a que nos reteríamos
en nuestro número anterior, y otro tanto su-
cede en general en los mercados orientales.
Ha sido tletada una motonave de 7.900 to-
neladas de los puertos occidentales de Aus-
tralia al i\/iediterráneo, R. U. y Continente,
a 23/, para trigo en sacos; otro de 8.000 tons.
de \/ladivostoclz a Rotterdam y Hanibtirgo,
a razón de de 124/. cargamento de legumbres.

Son bastantes las órdenes de embarque cur-
sadas en el sector del l\/lar Negro; los carga-
dores de granos del Danubio aparecen más
interesados y en cambio los exportadores de
minerales metálicos despliegan menos actividad.

CARBONES

El mercado de Gales atraviesa en la actua-
lidad circunstancias dificiles debido a causas
muy diversas; basta la irregularidad de los cam-
bios atecta al desarrollo de sus exportaciones,
sin olvidar la aguda competencia de otros
países en sus mercados continentales, y la nueva
politica francesa de contingentes. En los últi-
mos días se redujeron en todos los puertos
de esa zona, los buques a la carga, _v no son
mejores las perspectivas para lo que resta de
mes. i°ia_v exceso de existencias en los tipos
mayores; los coques tienen mejor demanda.
Se reciben ofertas basta IQ.0O0 tons. para
F. C. del Norte de España, entrega inmediata.

i\io bay cambios apreciables en el sector
de Swansea, aunque se apunta un ligero mo-
vimiento ascendente para las clases pequeñas
de la antracita. Los cobbles cortados a máqui-
na, en sus calidades superiores. mantienen bue-
nos precios; en cambio, las calidades medias
tienen oscilaciones y se cotizan mal debido a
lo exiguo de la demanda. Alcaiizan buenos
tipos las granzas lavadas. clases superiores.
Continúan sin variaciones los menudos.

En el mercado de l\lewcastle abundan las
calidades superiores y medias de Ty'i1e; tienen
buena demanda los coques de consumo inte-
rior y basta la exportación aparece sostenicla.
Abiindan las calidades de vapor y escasean,
en cambio. los carbones metalúrgicos.

Continúan paralizadas las operaciones en
el sector de Glasgo\\' caracterizado por el ex-
ceso de existencias; bay clases como los car-
bones de vapor que tienen, a pesar de la situa-
ción general destovorable, una salida modera-
da y relativamente buenos precios. Fiiie y
Lotbian se ofrecen se ofrecen demasiado y lo
mismo sucede con los cribados en general.

En el mercado de i_iull la nota más desta-
vorable la ofrecen los coques; abundan los la-
vados y de vapor y las órdenes son escasas.

l3
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Las caracteristicas de un luuque de carga

CONSEJO A LOS ARMADORIZS

Aunque el titulo sc reiiere a un l)uquc dc
carga, queremos limitarnos sencillamente a un
buque «tramp», que navegarå por donde quie-
ra que sus máquinas se lo permitan o un ilctc
Ie solicite. buque. por lo tanto, será un
comerciante de todo cl mundo, sin protección
de nadie, sin que ninguna conferencia de ile-
tes se ocupe dc él, sin la asistencia de una
Com[›añia nacional; _v su armador será proim-
blemente de los últimos que quedan del gru-
po de lilarecambistas, en medio de este mun-
do crizado de tariias aduaneras. El cuidado
de su armador se encaminarå a cquiparlo del
modo más conveniente para que pueda com-
petir en todos los mercados, con todos los
pabellones que operan con costes más bajos,
y su única Cclesperanza es ser más eiicicntc que
sus competi ores.

La carga que le espera será de lo más va-
riado y coniia en estar preparado para cual-
quier evento: caräóml iosi-ãtos, sal, liierro,
acero, granos y to a c ase e mercancías de
menoricuantia, que recorren de uno a otro
continente y que requieren una manipulación
y un trato diferentes. Soiirc todo. lia de com-
iainar la simplificación con la ei-iciencia. Con
todo ésto, el armador no puede arriesgarse a
equipar su Luque con una instalación compli-
cadzii por grande que sea su eiiciãncia, porqìiq
si e uque va a navegar por to as partes e
mundo, por mucloas donde su maquinaria no
sea conocida, se encontrará conque cualquier
reparación será impractical›le y le planteará un
problema costoso y complicado.

TAMAÑO DEL BUQUE IDEAL

Acertai' en el tamaño es lo más diiicil para
el navicro. En la ante-guerra, un buque de
7.000 tons. era un luuque grande; iooy son

g¡ì¡°___í__

corrientes los <<tramps» de 10.000. con el
tipo grande, el armador tropczará con limita-
ciones. Los calados no deben exceder, si quic-
re aparcar toda clase de puertos. los 25 pies
de calado _v los 425 de longitud. proble-
ma no es tan simple como parece, porque es
menester tener cn cuenta el futuro y las ten-
dencias y las posiifilidades del tráiico.

Ateniéndonos a las condiciones actuales,
los mejores tipos serían los .slzelter decles para
el tráfico general y particularmente para el
measurement cargo, ¿pero sucederá siempre lo
mismo? Pasaron ya los tiempos en que un
buen buque «tramp», de poco más de la velo-
cidad ordinaria podía contar con empleo re-
gular solarc la iiase del «time clwartcr» de las
compañías de liners. Las circunstancias eran
muy diferentes; los paises de intenso comer-
cio de exportación tenían compañias dcliners
que se sostenían a si mismas, porque su con-
trol no se i1ai›ia centralizado todavia en ma-
nos de unos pocos; y si cl tráiico era i)uen0
en una dirección determinada, llegaban a un
acuerdo para llevarlo a capo con el «tramp›› y
pa.:a el cargador, que podia ganar asi tiempo.
Pero looy, si sucede eso, el sistema de agru-
paciones permite la transferencia entre lmques
bajo un mismo control. Si volvieran esos
tiempos, el tipo adecuado sería el lwquc two
decias, pues es más conveniente para la carga
general y para los requerimientos de los liners.

LA MAQUINARIA DIESEL, UN MISTERIO

cuando el armador l1aya decidido sol)re
el tipo de su buque, le quedan por elegir los
métodos de propulsión. En ningún aspecto
de la lvlarina se iman iieclio tales progresos
como en la maquinaria dc propulsión, y nin-
gún factor lia iniluido tanto cn ello como las

¡5
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instalaciones Diesel. Para la mayor parte de
los armadores, son todavia un misterio. La
prensa lo acogió con entusiasmo y se ban vol-
cado sobre ellos los mayores elogios. Sin em-
bargo, bay quien sabe que los armadores de
buques Diesel sui-ren sus quejas en silencio y
aguantan pacientemente. Por esa razón, es
muy difícil una referencia exacta sobre este
asunto, aunque bay dos lieciios que son evi-
dentes. primero, lo elevado del coste de
esas instalaciones; y el segundo, que bay una
gran diferencia entre la potencia desarrollada
por las instalaciones ijiesei en el mar y las
que arrojan las pruebas. No bay contradicción
en decir que allí donde el combustible liquido
puede comprarse en los centros de produc-
ción. este método de propulsión no puede
ser sobrepasado. .

En consecuencia, este tipo propulsión ba
sido más favorecido por los liners que por los
<<tramps››, a causa de la regularidad de los via-
jes de los primeros. La dificultad cie las repa-
raciones es también un factor importante, y
es necesario llevar siempre un buen número
de repuestos para salir al paso de cualquier
eventualidad.

1-11. cARaóN Y 1:1. m:rRóu-:o EN EL MAR

Si el armador desea destinar ei buque al
comercio exterior, la instalación Diesel no
suele merecer la preferencia de los cargadores
de carbón, que se inclinan por el vapor. Uno
de éstos ba manifestado públicamente su re-
solución de no tratar con buques Diesel; y
se citan casos de buques de este tipo que ban
llegado a pagar 1/ cbelin por tonelada a los
cargadores de carbón del Continente sobre la
suma calculada de «buniaers» que el buque bu-
biera tomado, si se bubiera tratado de un
vapor. Además, la oferta de petróleos es izi-
ciimente controlable, la competencia se elimi-
na fácilmente. y los precios tienden a elevarse.

Los técnicos, mejor que nadie, pueden
opinar sobre los méritos y ventajas técnicas
de la máquina Diesel, pero desde el punto de
vista del armador de «tramps››, puede atirmar-
se que la bora de su adopción no ba llegado
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todavía. A poco que el precio del carbón
baje, siguiendo su tendencia actual, y dada la
contraria en el petróleo, toda la ventaja en ei
transporte estará al lado del vapor, porque
puede iietar más barato.

Todos los variados sistemas 'de propulsión
tienen en el mercado sus defensores dispues-
tos a demostrarle al armador que precisímen-
te sus instalaciones son las más indicadas para
conseguir la prosperidad. i_iay pruebas a las
cuales debe apelar siempre ei armadnr; son:
primero. la simpliiicación; segundo, coste de
instalación; tercero. entretenimiento. Se ba
dicl1o que en un buque nuevo, la economia
de una tonelada de carbón diaria justiiicaria
un capital desembolsacio de I.OOO libras. y
i\/ir. Runciman ba diciuo recientemen-
te que esta ciira era todavía baja, si aquella
economía llega a disi-rutarse en los -20 años
de vida del buque; para un vapor que nave-
gue a razón de 9 a lo nudos, unos QOO dias
al año, puede elevarse aquella ciira a 2.000
libras por tonelada de carbón economizado.

LA IMPORTANCIA DEL -\U-

MENTO DE VELOCIDAD :¦ ¦:

El valor de un aumento de velocidad es
probablemente el factor más diiicil de deter-
minar; y mientras que el desarrollo económi-
co de la máquina puede precisarse, más o me-
nos, el desarrollo económico del buque varia
según el coste del consumo diario de carbón,
comparado con el coste de movimiento del
buque. armador debe considerar otra cues-
tión. ¿permitirá una innovación cualquiera a
la máquina, marcbar al limite de su eticiencia
dada una velocidad determinada? La incapaci-
dad de llegar a esa eiiciencia a velocidades
variables es el inconveniente de algunos mo-
delos de máquinas. Para obtener el mejor
rendimiento de las turbinas «exbaust›› i1a_v que
mantenerlas a la mayor marcba posible. Por
consecuencia, es fácil que baya una pérdida
económica. Si se trata de obtener un máximo
de calor, es necesario mantener las calderas a
toda su capacidad.
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/\parte de las adiciones a las máquinas,
«tres o cuatro cilindros». bay relativamente

detalles de menor importancia que a lo largo
de la vida del buque la tienen muy conside-
rable. i-o más importante es prevenir las pér-
didas de calor, basta iiace poco, se empleaban
procedimientos impertiectos para este tin; pero
pocos son los buques que se construyen ac-
tualmente donde no se apuren todas las pre-
canciones para prevenir esa pérdida: esos _\'
otros expedientes como la sustitución de los

recipientes de grasa por aplicación manual di-
recta, contribuyen a abaratar costos y a me-
jorar la eiicicncia.

EL |§U(3UF. |)i'Í (Í/\R(¦.^\ i|)i':1\L
_ _ , EL __

La posibilidad de su creación es una inte-
resante conjetura. iiial buque reuniria todo lo
que bay de aprovecbable en los actuales mo-
delos. Seria necesario reducir su tonelaje a un
minimo y estudiar detenidamente las condi-
ciones de la navegación _\' de los puertos. Los
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armadores de <<tramps» son. no cabe duda,
gentes de temperamento independiente, y los
constructores de buques y los técnicos se en-
cuentran y se encontrarán en lo sucesivo con-
que diiiciimente aceptan un consejo. Seria
curioso imaginarse lo que resultaria si un ar-
mador, dueño de una gran iiota. con trático
por todo el mundo, pusiese al trcnte de sus
negocios a un experimentado constructor de
buques. Este podría ver asi lo que se necesi-
taba verdaderamente en tipos de buques y los
problemas que con respecto a la carga y al
pasaje aironta constantemente el armador.
Cuando tuviera datos suticientes deberia em-
prender un viaje de seis meses. i'i.n él corre-
giria y veriiicaría sus datos; entonces, contras-
taria sus observaciones con los planos del bu-
que ideai. Cuando bubiera becbo todo ésto,
podría descansar con la idea de iiaber creado
un buque que le llevaria camino la tortu-
na. ya que no llevara al armador.

R. R. CA.\ii›i›.r1.L Y ii. R/\..\isAY
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UN-A PUBLICACION INTERESANTE

iiiratacio cie Seguros i\/iaritimos

Acabamos cie recibir un libro excelente-

mente etiitacio que trata (ie una materia cie

importancia para la navegación por io cual

queremos (iejar registracia aquí conveniente-

mente su constancia. Se cienomina «iiñratacio

cie Seguros i\/iarítimos» y (ie éi es autor el

experto iiquiciacior (ie averías D. Luis i_ier-
mitia i_iigueras, el cual es jei-e ciei Ramo cie

Trans|›ortes (ie «La Linión y el Fénix Espa-
nol», y lleva un prólogo ciel Excmo. Sr. cion

Ernesto /Änastasio Pascual, presiciente cie ia

Compañia Tralisliieciiterråliea.

Se trata cie un tomo encuacierna<io en tela,

cie más cie quinientas páginas y en ellas se (ia

una versión exacta cie las conciiciones a que se

sujetan las pólizas y un estuciio cietaliacio (ie

su alcance, que permite siempre tiar ia ciebicia

interpretación en tan compiicacia materia. La

importancia cie algunas mociiiicaciones, muy

recientemente introciucicias en las cláusulas ciei

instituto cie Asegtlraciores |\/iaritimos (ie Lon-

cires, cie tan iirecuente uso en los contratos cie

seguros, cian un marcacio interés a este trabajo,
ajustacio exactamente a los textos iioy en vigor.

Tambiéri ias reglas (ie Yoriz y Amberes

son objeto cie un especial estu<iio en el que
se iia recopilacio tocia ia experiencia recogicia

Ciurante los años transcurricios ciescie que su-

frieron la última revisión.
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Acerca cie esta interesante obra se ban

emiticio juicios muy iisonjeros, como, por

ejemplo, el ciei autor clei prólogo que caiiiica

al autor cie «práctico eminente en la materia,
gran conocecior cie los beciios, que sabe ciies-

tramente encajarlos en ei precepto legal que a

Catia uno corresponcie _v que (iomina a la per-

iección el mecanismo rie las liquitiaciones, con

agiliciaci que enviciiarian si trataran cie imi-

taria, los profesionales y maestros ciei Dere-

clio».

Coniirman en otras palabras esta opinión
(ici prologuista otras personas que son autori-

Ciazies en la materia, como el importante na-

viero Clon José i\/iaria ibarra, el presicientc (ie

la Asociación (ic i\lavieros ciel Norte cion

Ramón Bergé y el inspector general cie Se-

guros -.ion Rocirigo tie iispinoia.

No puecie tieciararse más palaciinamente la

competencia cie una publicación (ie tanta im-
portancia como ésta que puezic reportar ver-

ziacieros beneiicios a quienes necesiten cie sus

orientaciones, consejos y opiniones, puciiencio

caiiiicarse esta obra cie imprescinciible uso para

aseguradores, navieros, consignatarios y capita-

nes mercantes.

Por ello ieiicitamos a su autor el Sr. i"ier-

micia i_iigueras y le agrariecemos el envío (ici

citacio ejemplar cie su libro.
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LA MARINA ALEMANA

LOS PROYECTOS DE DESCENTRf'\LlZFlCION
la ol

Por la prensa especializada circulan y se co-
mentan estos dias las recientes declaraciones
del Dr. i\/iarizert, išurgomaestre de Bremen,
sobre la politica maritima del Goliieriio ale-
mán. nacional socialismo, sus representan-
tes en las ciudades anseaticas, el mismo
tier, se dan cuenta cabal, ba dicbo el i)r. 1\'iar-
ixert, de la importancia que tiene en estos mo-
mentos para Alcniania la navegación. La ban-
dera alemana debe mantenerse sobre los ma-
res. Cuando el nacional socialismo babla de
volver su atención iiacia la i\/iarina. no se re-
fiere al mantenimiento cie su actual posición,
sino a su propósito de bacerla avanzar. Esta-
mos en presencia «le un nuevo orden de co-
sas; los grandes trust de navegación deben di-
vidirse en lineas independientes, dirigidas por
técnicos. En esto se liallan completamente de
acuerdo los Gcibierxios de Bremen y de Ham-
burgo. Líneas independientes irracliarán en
Hambi|rg(› _v de Bremen en todas direcciones.
La iciea se retrasaria en su inmediata aplicación,
porque el proyecto lia de tener en cuenta la
existencia de obligaciones linancieras que pe-
san sobre las entidades marítimas afectadas.
Con respecto a la competencia entre los ve-
leros auxiliares y las lineas regulares, ei doc-
tor lviarlaert entiende que existe una posibili-
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dad de solución satisfactoria y que a ella de
be tencierse.

La llota debe mantenerse (ie tal manera que
los tres millones de tonelaje existente, puedan
llevar a cabo el trabajo de los cinco millones
de otro tiempo. Gobierno ayudará a la in-
dustria naviera a (iesembarazarse de algunas di-
iicultades que no pueden imputarse a sus pro-
pias i-altas, tales como la depreciación dela
libra esterlina. Esto no es una politica de sub-
sidios. Las naciones deben llegar a un acuerdo
en la navegación norteatlåntica.

Bremen debe conceder una atención es-
pecial al tráiico de pasajeros del Extremo
Orieuite en el cual se están empleando buques
anticuados, desde iwace poco. Abora, por in-
dicación del Gobierno, se va a la construc-
ción de nuevos buques rápidos para aquel trá-
lico. i_.o mismo ocurre con el comercio sud-
americano. Un proyecto para la regulación de
la navegación, se está llevando a cabo por
i'iamburgo y Bremen, bajo la inspiración del
l\/iinistro de Transportes. Con respecto a la in-
dustria (ie construcción naval, los astilleros tie-
nen una capacidad anual de 600.000 tons., pe-
ro no debe esperarse que pasen cie 300 a 400
mil. No obstante, el Gobierno está i1acien(io
cuanto puede para sostenerlos trabajando.

Guión

Io



NUESTRA MARINA MERCANTE

EL TONELAJE INACTIVC)
lfiíüll

Damos a conocer a continuación un
interesante articulo dei conocido escritor
de asuntos marítimos juan Robert,
publicado recientemente en «La Van-
guardia›, de Barcelona, que por tratar un
tema importantísimo para ia navegación

i no queremos que desconozcan nuestros
lectores.

Desde bace un año, última vez que trata-
mos este asunto, se iia rebajado algo ia ciira
absoluta dei tonelaje español inactivo.

En 1.0 de febrero ei número de buques
amarrados asciende a 85, que suman Q7§5.3OO
tons. de registro bruto, en barcos mayores cie
250 tons. y sin contar ios veleros ni ios va-
pores cie pesca. Tampoco se incluyen ios mo-
tobuques, porque no existe un soio navío es-
pañol de esta clase en amarre, debido a ia mo-
dernidad de ios barcos que tienen como apa-
rato propuisor ei motor de combustión inter-
na. No iiay que olvidar que ia vejez dei cas-
co y máquina de ios barcos es ia causa princi-
pal de su apartamiento dei tråiico, porque un
buque viejo, de antieconómica explotación, no
puede competir con ios de construcción mo-
cierna, de menor consumo de combustible,
de mayor andar y que requieren menos gasto
para ponerlos en movimiento.

He aqui ios resúmenes del tonelaje espa-
ñoi amarrado estos últimos años:

1.0 de diciembre de 1930, 3Ó vapores con
104.400 tons.; 1.0 de junio de 1931, 49 va-
pores con 74.000 tons.; 1.0 de octubre de
1932, 93 vapores con 276.400 tons.; 1.0 de
abril de 1933, 90 vapores con 290.900 tons.;
Lo de octubre de 1933, 93 vapores con
Q<)Q.óoo tons.;1.° cie enero «ie 1934, gi va-
pores con 286.200 tons.; 1.0 de febrero cie
1934, 85 vapores con 275.300 tons.

De manera que durante ei úitimo cuatri-
mestre ba disminuido ei tonelaje español ama-
rrado, en oci1o vapores que suman 17.300

QO

tons., diferencia que signiiica muy poca cosa
para ei aiivio de ia situación, porque en otras
iiotas extranjeras iia sido considerable ei nú-
mero de buques vueitos ai tráiico en ese espa-
cio de tiempo, y ia nuestra iia sui-rido bajas de ai-
guna importancia, por naufragio o por desguace.

En 1933 se perdieron nueve vapores espa-
ñoles mayores de Q50 tons. sumando unas
10.000 tons., y se (iesguazaron 13 con 30.000
tons. Total, veintidós vapores _v 40.000 tons.
La edad tie los vapores que se fueron a pique
oscila entre iosA8Q y ios 32 años, y entre 53
y 30. ios demoiidos.

No todos ios buques desguazados última-
mente iian salido de ia masa dei tonelaje in-
activo. Los perdidos, como es natural, perte-
necían ai tonelaje en navegación. Pero tanto
ios buques nauiragados como ios condenados
ai desguace estando todavia en servicio, i1an
dejado iauecos en ei tráiico maritimo. que se
iman iienado con barcos que estaban amarrados,
cievoiviéndoios a ia actividad comercial, ya
que ei aumento de ia ilota nacional por buques
nuevos iia sido casi nuio durante ei año pasado.

Por ejemplo, ia Compañia Vascr›-Asturia-
na, de Avilés, vendió a tines de año, para ei
desguace, su vapor <<Ax1toi1io de Satrústeguh,
de Q.74~2 tons. de registro, construido en
1889, barco que basta ei iinai de su vida ba
estado prestando servicio. pues en ei mes de
diciembre aún trajo un cargamento de carbón
asturiano ai i\/iediterráneo, rindiendo viaje a
primeros de viaje en Tar|'ago11a, donde se pro-
cede a su demolición, y para sustituirlo, ia em-
presa armadora ba comprado. por medio mi-
iión de pesetas, un vapor que se iiaiia amarra-
do en Bilbao desde ei pasado mes de mayo,
ei <<i\/iari-Dolores», de Sáinz inciwáustegui, de
3.289 tons., con trece años de edad. Qtro
armacior de Asturias, Federico Fierro, i1a
sustituido ei octogenario vapor «Villa Seigas»,



ASTURIAS MARITIMA

que naufragó en octul)re, adquiriendo el «Sar-
dinero» (rebautizado «lta››). de 2.562 tonela-
das y 31 años de edad, que pertenecía a la
Compañia \¡asco Cantál)rica de Na\'egació|1,
y también estal)a amarrado en Bilbao, desde
junio de 1932.

La compañía naviera que tiene mayor vo-

*<lumen de tonelaje inactivo es la casa Sota
Aznar, con quince vapores amarrados en Bil-
laao, que suman 80.000 tons. de registro, en-
tre ellos los mayores de diclia llota. media-
dos del año último tenia dieciocho en amarre,
pero posteriormente lia vendido para el des-
guace los tres más viejos- (<</\izl2ori mendi»,
<<Orduntc mendi» y «Urlzo mendi››), que su-
man cerca de 10.000 tons.

Síguele la Trasatlántica, con seis vapores y
42.500 tons. en amarre, de ellos los cuatro
más antiguos, que están desarmados en t\/ial1ón
(«l\/lontevidco», «Buenos Pxires», <<Anto¡1io
López» y «lvlanuel Calvo›>) y los <<Arg¢ntina>›
y <<Urug11ay», en Barcelona.

Yl)arra tiene diez vapores de cabotaje, con
15.456 tons. amarrados entre los puertos de
Bilbao, Tarragona y Sevilla. Y la Trasniedite-
rránea nueve vapores, con 14.363 tons. inacti-
vos en Barcelonafrarragona, t\/lalión y l\/iálaga.

Estas cuatro compañías son las más impor-
tantes de la marina mercante española, y sus
lauques inactivos representan, en número y to-
nelaje, más de la mitad de la flota nacional
actualmente amarrada.

Seis empresas navieras tienen amarrados los
escasos buques de sus respectivas flotas, que
ascienden a 13 vapores sumando 34.795 tons.

Hay dos buques-cisternas petroleros, «Go-
lieo» y <<Tiilis›, que suman 6.200 tons., ama-
rrados en Bilbao. La entrada en servicio de
los nuevos molopuques-tanques del lvlonopo-
lio de Petróleo, los lia dejado sin ocupación.

El resto del tonelaje inactivo pertenece ca-
si en su totalidad a liuques <<tramps››, dedica-
dos a la navegación lil)re.

El puerto que alberga mayor número de
lauques parados es Billaao, con 54; en Barce-
lona l-¡ay Ó, en l\/lalión, 8, en Tarragona, 4
y otros tantos en Valencia.

El quebranto que intlige al patrimonio ma-
rítimo y a toda la economía nacional esa ma-
sa de tonelaje improductivo, es enorme: re-
presenta negocios en quiebra, capitales cuan-
tiosos improductivos, tripulaciones desemlnar-
cadas, engrosando la legión de ciudadanos des-
ocupados. loarcos que se deterioran por la
prolongada inacción, merma de la lnalanza co-
mercial por la falta de los ingresos que repor-
tan los lal›e|-¡osos lí›arcos <<tramps», dedicados
a la navegación entre puertos extranjeros.

Todos esos l)uques amarrados pueden cla-
sificarse en dos grandes grupos: los que por
su edad y 'estado de conservación lwan de con-
siderarse lógicamente como candidatos seguros
al desguace, y los que todavía se liallan en ex-
celente estado para la navegación.

Tomando como punto de partida la edad
de los laarcos, para delimitar «a modo grosso»
aml)os'grupos, contamos con 48 vapores con
más de Q5 años de navegación, que suman
115.800 tons. de l›arcos viejos, y 37 más jó-
venes del cuarto de siglo. sumando 159.500
tons.; de manera que los l›arcos útiles por ra-
zón de edad at›sort›en laastante más de la mi-
tad del tonelaje inactivo, ligurando entre ellos
los trasatlánticos <<Argentina» y <<Uruguay› y
los mejores <<cargal)oats›› de Sota y Aznar.
Y todavia entre los viejos se encuentran lJas-
tantes muy aptos para determinados tráiicos.

Para paliar la grave crisis que atraviesa nues-
tra marina mercante, l1ay que favorecer la eli-
minacion del tonelaje realmente inservilole.
derogando la trasnocliada proliilaición de ven-
der al extranjero toda clase de buques', para
que se puedan exportar los cascos inútiles y
desguazarse fuera de España; y l1ay que esta-
blecer las primas al desguace que se opere en
el país. Y para poner en movimiento y explo-
tación la porción mayor de los buques útiles,
es urgente crear el crédito marítimo que faci-
lite la prestación de capitales a módico inte-
rés, a los navieros que lo necesiten, y la reso-
lución del viejo pleito, tantas veces aplazada,
de las líneas regulares sulivencionadas y la re-
novación de la ley de primas a la navegación.

. JUAN B. ROBERT
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HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADORES DE BUDUES PESDUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centrifugas, etc., etc.

Telegrarnasz OJEDA
'r=|.±Fc›No N.° is-37
AIUTII-LIÉIA Ifl.° 48

][~I°ll-I-ll-I-lI~l-Ifirll-¡'II+]['¡'lH-II-I-I['¡')I'¡'1H'll'l'1l~l-¡PH¡+1!-i°JH'll+Il°I'J{+I[~§-ll'¡+1!-MI.~¡-ll-5-ll-i'll*¡-H*ï~lH*l[*¦°][°§°I[~!~ .

ll

4- ' II

:-.\IIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillilliliillillllIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllliä

: e

š Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas É'_
= -4-4--|o^i_°I--ii =_ __ __
= Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. =
ã COK metalúrgico y para usos domésticos. É

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbanes: benzoleg auto. lavado. quitamanchas. solvente. É

É Suåfqƒg qmäníçg con 20 a 21 por 100 da nitrógeno. É

É _]j'fgg,~ çfgggqƒg y gç¢¡'ƒe_; pggqdgg para motores semi-Dlenel en impregnación de traviesa. É

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para al comercio._VIGUERIA y demás É
É hierros de construcción. -CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiies y navales.- É
É CHAPAS ESPECIALES para calderas.--CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- É
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. É

É Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados É
= por el Registro del Lloyd de Londres. É
É Cuòería fundida verticalmente en baería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí- É
É metros de diámetro, y para todas presiones; chapas perforada: _z/ cribas, vigas armadas, armaduras metálicas š
É y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero moldeado en lodas sus aplicaciones. É

-É- ----~›-ao F L O 'I¬ A -e-›<~--- É
É v.-.p°rvALa~†i~ Ruiz senaw.. 5.360 «_ W. U v.psf so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 d.w. É
5 Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 4.570 d. W. " Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. É
,_-¿ vapsf Mosou|†eRA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d.w. É vapsf Ltooio . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 a.w. §
= I lr I Ó =;D1I'eG01011POSial. ..¢,.à,š`¿Ä°,,'Z1.5.,.529. A.,Íl.`å....“5.. “^<§§';Íìåi';Í"^
É Telegramas-Telafonemas: Duro Duro Duro-Sama É
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No es (le (*sf>c|-ar que se rcpìta n1uct1a.<. ve
ces las :\l_›un<d;|ntcs captllraas ele l›csu§`;(› que .81
c(›n8í§`;uic|'<›n eturzmtr la quincena pasaeln. pues-
to que es in('r01'|›|c la c:1nti(dacd de 4-:njns que
(lc este pvz sc ¢lcsc:|l'§§z|l'<›|1 aquí ultimrlmenlc:
hasta 110@-fr, para (tar una idea (lc las nmrcns
1›l›tenÍ1la8. que :1I¡`;1||1a.~'. (tc ellas nsccnnlisron :x
(luce y catorce mil pesetas y que |:1 |n:|_\'<›rÍ:1
(de los (dias se vió la Ru|n
l)esu_s`;().

Puesta toda la atención (lc las parejas (gran
(les en estas capturas. las |›cqu¢-ñns pudieron

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de

:1|›;u'|'<›t:l<1:\ ele

3?4?~ 0
;:¬ïUu 11 Í. 1 “ ` ¬ '- > l6 cnccxw n1e_¡(›1, _\.1 que a pesca 1 a, que se

(dió |'c-§`;ulam1<fntc, tuvo |›uenn8 precios, como
IRS (`]€I`I`l2í$ Ciãìäíåä CIC |ì€$Cíl(l() lì|¦llìC().

En la |'l:st:xca sc lr:1|)zxj<'› con Instante suerte,
nn <›<'u|'|im1(|<› lo mismo en la costa (lc 1'ran-
Cia. (l(,)Iì(l(` IRS (`iì|ìtl|I`¡ì$ }ll(†I'Olì l`C(%ll(`íClílS.

f\unque en los últimos días ale la quincena
t1u|›<› fuerte tcm|›or:1| que nlwlifgó :1 'las parejas
H |ì€l'lì]ZlIìC'(`(`l` (`Iì Pll(`l`t(). ¡OS ¡`Il`lì12ìC{()lf`CS PUCACH

estar sz\ti8Íec|1(›s (led rcnctimieuto ele |a misma
CH 'US OHCC (líìlã (1119 IUS lìl\l'C()S pLlCliCl'()l`l (F3

lmjnr _\' clescau' es que la .~'c¿§11ncla quincena (lc

este mes sea semejante a su antccesora, en lo
<¬onccrnientc 8 Cuantía (dc nnareas otwteniclas.

Gijón, desde el 26 de Febrero al LU de Marzo de 1934

1
cusf nf resume 20 27 28;1*2 3

777777' “V Mi 7 '_ | Wvd 7777770

1 | 85 6 , 9 10
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; Lenguados
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lxleoìmienle habida en les turnos para la carga de carbón por esdes
FECHAS

Petición de
turno SALIDA
--~~--~--~l% NOMBRE DEL Buque (1 Toneladas masrmo

` T

10 Febro
14 id.
16 id.
24 íd.
24 íd.

7 Marzo
10 id.

8 Febro.
16 id
16 id.
20 íd.
21 íd.
26 id.
7 Marzo

10 id.

16 Febro
21 id.
24 id.
Zb
26 ïniå 99'

16 Febro
16 íd.
19 id.
19

CD¢D~l n-sn-un-ug;-›¬›-ø-u-¬›--Q¢O-Q-›-¡Q-C89-D-..-N.

O

24 Í
M
24 .
3M

1 Marzo Mina Piquera .
5 íd

cargando
esperando

Claudio .
Norte. .
Euzkera .

›› Sac. .
I

I

26 Febro.
2 Marzo
4 id.
8 id.

cargando
esperando

1 Marzo
9 id.

cargando
esperando

í MUSEL - LANGREO.-- 4.' TURNO

26 Febro.
28 íd.
28 id;

5 Marzo
7 íd.
8 íd.

10 id.
cargando

esperando

Rita Sister
1\tra. Sra. del Carmen. . .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNQ

R. Alonso R -
Astur. .
Sotón. .
Abando .
Urola. .
Arichachu
Maruja y Aurora . . .
Astur .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

G. Fierros
V. Ruiz Senén
Júpiter .
Ciaño. _
Candina .

Marta junquera .
Pepín. .
Everest .
María .
Astillero.
Hernani.
Alejandro
Ruda. .
San Ireneo .
Everest .
María .

o 5 o ø Peewewe ššššëšš

MUSEL - LANGREO. - 1.«=f TURNO í

I m

 

Prev@ šššãå

600
550
650
400
480
420
400
480
580
650
400

Barcelona.
Valencia.
Barcelona

Id.
Id.
Id.

Barcelona
Bilbao.

Id.
Vallcarca.
Barcelona

Id.
ld.

Cádiz.

Cádiz.
Barcelona

Id.
Id.
Id.

Santander.
Pasajes.

Id.
San Sebastián.

Id.
Id.

Zumaya.
San Sebastián.
Vigo.
Pasajes.
San Sebastián.

P ' Hñ

u

ll

l

i
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- GIJON'
IQIO*---_

pueries desde el 20 de Febrer@ al lO de Ílšlarze 19311

'?

4

FECHAS

D Petic
_ A--2-,_ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

'ón de,,,¦,,,, Á sauo/4
DESTINO

_

21 íd.
22 íd.
2-el íd.
24 id.
24 íd.
26 íd.
26 íd.
26 id.
26 id.
26 id.
26 id.

3 Marzo
5 id.
' id.

o:oo~ 0-Minh P-9'

1
a

7 id.
7 id.
7 íd.

12 íd.
12 Íd;
12 íd.
23
24

id.
íd.

5 Marzo
5 id.
7 id.
7 id.

10 id.

21 Febro. !

12 Febro.
12 id

i A

›
c

MUSEL - NORTE.- CARGADERQS DE LA Jurvra DE OBRAS

27 Febro.
26 id.

3 Marzo
26 Febro.
8 Marzo

cargando
28 Enero.
10 Marzo
2 íd.
5 id.
7 id.
5 id.

cargando

esperando

.__-Í G1JóN - DARSE

27 Febro.
26 id.
2Marzo
3 íd.

id.
íd.
id.
id.
id.
id.

cargando
esperando

¢9¢D~l-lU\U\

` MUSEL - PARQUE DE cansomzs í

Sotón. _ 1.900

joven Conchita
C. de Zubiria
Inocencio Figared
Quenje .
Júpiter .
Euzkera .
Capricho .
Numa .
Mina Carrio .
Suevia. .
¿ese María

ama. . .
Maruja y Aurora.
María Amalia.
Iluntzar-Mendi
Mieres .
Toflín. .

Margarita
Alroso .
{;›sefa .

ito . .
Sotillo .
Belarmìna
Lekeitiarra .
Ineschu .
Sisarga .
Ana . .
Anita. .
Josefa Mari A
Galicia .
San Eduardo
Gaviota .

0

NA» F. C. DE LANGREO

7Marzo l 8Marzo |Sama. 1.040 I
8 id 8 id

220
4.500
3.700

100
4.500
4.400

140
4.200
3.500

400
500

1.040
7.000

600
3.000
4.100

140

Bilbao.
Id.

Vigo.
Tarragona
Valencia.
Coruña.
Barcelona.

Id.
Santander.
Barcelona.
Valencia.
Vigo.
Pasajes.
Bilbao.
Barcelona.
Santa Pola.
Sagunto.
Barcelona.
Santander.

300
130
300
190
190
140
200
180
155
300
220
230
320
320
300

Zumaya.
Santoña.
Zumaya.
San Sebastián
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.
Zumaya.
Pasajes.
Zumaya.
Coruña.
San Sebastián
Bilbao.
San Sebastián

 r r ív



.A."V`IÍLÍE¦S

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.' decena

de Febrero y 1.” de Marzo de 1934

FECHA DE

Entrada Salida

l , I H

_ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

14 .
22 .
20 .

DIINÉQIIÚNÃOI-0I9fl\FÚ\ï\F.\I-'Iï\ï\U'¡\IIÚ\nmnapnggpgpann

je
23
22a

Jeeï
20

23 id.
1 Marzo

2 Marzo
3 id.
2 id.

,N 25 Febro
I' 28 íd.

1 Marzo
2 id.

25 Febro
22 id.

3 Marzo
6 id

1 iaffa

mwflammw ïìï\Píãï\PN ganan

aó

16 Febro.
20 id

22 Febro.

24 Febro.

3.' decena de Febrern

21 Febro. María Dolores .
21 íd. Iturri-Ripa .
21 id. Inogedo . . .
23 id. Arnao _ .
23 Occidente. . .
24
24

šfiååìšäìãšfiïfi 1-lar-*ws-1-I-uu-n¬›-nen-n\›-¬›I\›-¬›-fue-n\Pan-nQ.|Q¢QoQøQfQaQøQ¢Qa.Q¢

. ' M. de Chåvarri .
; Achuri . . .
. Caruso . . .
. Evaristo . . .
. Cabo Carvoeiro .
. Iturri-Ripa . .
. llìone Miren .
. lo Navia 2 . .
. Luis Adaro . .
. Cementos Rezola . .

Santiago López . . .

1.' decena de Marzo

®`1`]`]Ó3c§Q)QU\CJ'\¢ÓÚ3CÑ@CÑ[\9Ñ¡-*

n-un-›¬n-¬›-I¬v-sn-Our-1-0-¬v-ur-ver-¬1-ø\›-un-~›-su-›-4.1-un-wav-~›-øeš

rzo Víctor deChávarri . .
Luis Caso de loe Cobos -
Angeles . . . .

. Brens . . . .

. Arnao .

. Nemrod .
Zuloaga . .

. Unión . .

. èosé Tartiere. .

. ío Miera. .
" . Lolina . _ . .
' . šosé Antonio . . .

. ernando L. de Ibarra .

. Iturri-Ripa . . .

. Caruso . . . .

. Pepín . . .
Arnao . . .

; Antonieta . . .
9 . Guillermo Schulz. .

10 . Margarita . .
10 . Arnao . . . . .
10 . Inogedo . _ .

Toral.

4.375
390
473
131
117

3.928
4.533
1 .362

57
181
394

6
1

3. 170
60

3.805

TOTAL . . 22.983

4.434
3.290

8
148
126
80

210
130

1 .448
998
390

70
4.486

403
490
541
86

135
3.628

315
146
289

21.851

Barcelona.
Bilbao.
Requejada.

Id.
Malpica.
Alicante.
Tarragona.
Pasajes.
Navia.
Gijón.
Bilbao.
Ferrol.
Navia.
Sevilla.
San Sebastián.
Ibiza-Barna.

Valencia.
Alicante.
Santander.
San Sebastián.
Requejada.
Huelva.
Betanzos.
Vigo.
Barcelona.
Vigo.
Zumaya.
Muros.
Valencia.
Bilbao.
Vigo.
Castro.
Requejada.
Bilbao.
Cartagena.
Zumaya.
Pasajes.
Requejada.

l.

ll



SAJSI' ESTEBAN' IDE PÍEì›.A.`V`IA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.” decena

de Febrero y 1.” de Marzo de 1984
E l, L

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

23 Febro. i 28 Febro.
íd. 28
íd. 28

23
24
24
25
25
25
24

2 Marzo

›

›-ar-¬u--›-¬›-se Q-flffl-D..D.

. 28

25 Febro. 4
24 íd. 4

1 Marzo 5
3 id. 5
2 id. 5

25 Febro. 5
3 Marzo 5
3
3

'\1<D°~`I¬] .............. _n.n.o.n.

íd. 5
id. 8

. _ 10

. 10

. 10
10

ï\I-9\ 9'P'
. 1 Marzo
. 1 íd
. 1 id

4 Marzo

¿MilkIIl\Q-QQ-

C-I!I-loII\PI\F-luiIl\Q.O.Q-Q..D-Q»

3.“ decena de Febrero.

El Caudal. .
Bodón . .
jaime Girona. .
Aurora . .
].Tartiere . .
Gaitero . . . .
Faustino R. San Pedro .
Aller. . . . . . .

To'rA1.....

1.* decena de Marzo

Chakartegui
M. de Urquijo.
Nervión . .
Mont Seny .
Aurora . .
jaime Girona
juan Artaza .
Caruso . .
Bodón .
El Caudal . .
_]one Miren .
juanes .
Iturri-Ripa . .
jaime Girona. . . . .

1.050
705

2.021
909

2.040
100

2.003
196

9.024

193
2.627

972
850
885

2. 185
589
855
753

1.039
184
198
387

1.296
13 013

Bilbao.
Id.
Id.
Id.

Barcelona .
Pasajes.
Bilbao.

Id.

Bilbao .
Id.
Id.
Id.
Id .
Id.
Id.

Avilés.
Bilbao;

Id. A
Id.

San Sebastián
Bilbao.

Id.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Febrero y 1.” de Marzo de 1984

ld.
Vías de Langreo.- Gargadero del F. 6 . . . . . _ ¡¿_

` Id.

MUSEL

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . . . C“"gad°'°s - ' - ' - - - ' - - --
Grúas chicas . . . . . . . . ..G1.ró1v-DARSENA ,¿

Vías de Langreo.-Gargadero del F. U. . . . . .. c“"5ad°"°s ' ' ' ' ' ' ' ' ° ^ '°
Muelles..

Totales en las dos decenas.. ...

1.”
2.°
5.”
4.°

. . . . . - - . - . - --

- - - . - - . . . . . --

. . . . - . . - . « . ¢ ¬.

. - - - - . . . . | . .-

Grúas chicas... . . . . . . .

3.” UECEIU ` I.” IIECEII

4.414,28 8.595,00
2.807,94 7.557,84
4.780,00 0.705,57
2.592,83 2.149,02

508,75 1 408,50
i

10.480,15 21.427,79
4.008,72 0.282,59

2.002,84 f 2.700,80
881,00 4 442,00

š8.155,14, 50.359,05

A VILÉS . . . . . . . . . . . . . . . . . 22.988,00 , 21.851,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . 0.024,00 1801300

-vïivúãn-_-.^.~*_______________________________-_@.^_^.^¬^_-;yQ^_-.^_^_-:_ . -̂---------------------------------------- ^ “

Domicilio social y dirección: FlBbHñfl (Flsturius)

Direeción ±e|efón¡¢a= |=ABR|c:A-|v||EREs (oviedo)
Direceión ±e|egráfi¢a= i=ABRicA-M|EREs

LÍNCOTE. de afino y de moidería. - Hierros |aminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierr0
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgìcos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

iliitiilìlfl iii Mflillilil: Hortaleza, El - fliitiifllfl tii liI]iIi1:Maruu¡is de San Esteban, 22
1¦'._._4___._-_._._A_._._._._._._._.v._._-_-_-_-_¬-_-_-_-_-_-_-_-_-:V-_-_-_-_*_-_-_-_-_-_±-_-_-_._-_A_-_-:_-_-:_-_-_-:_›_›_-_~_-_-¿_ _ _ _ , _ _ _ _ . _ ,_ _ _ _ . , _ _ _ . . _ . _ _ _ _ . _ . _ . _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ . - -4- ~.-v^.-.^.^.-,^.^.-.^.^.^_-.^.^.-.-_-.-__:_^-^-^.^.^.^v^v^.^-^.^.^-^'^v^-^¬^'*v^v*.^.^.^.^.^.-.
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CO) RA-VE.\'l`.›\ I)E BUQUES11'

\/apor «Santa l\'iarta›>. Casco de acero; de
3.486 tons. de registro bruto y 2.004 netas.
Construido en 1896. Veridido por D. Felipe
I". Agrrado de Santander a compradores ita-
lianos en 104.500 liras.

LA PRor›ucc|óN r>|-:SQUERA EN G11('›.\:
DURANTE I-ÉL NES DE FEBRERO ::-::

A continuación pub icamos una estadistica
de las ventas de pescado eicctuadas en este
PUCFÍO Litll'3IIlZC Cl [DCS Ci@ I'Ci'iCl'CI']CI3.

i ESPECIES KILOS PESETAS
4

Barbadas. . . . . .

Congrìo.. _ . . .
Chicharro . . . . .
Gallapotes . . . .

¿ Lenguado.....

Mero....:.. .

Pancho
3 Peseadilla.. . .

Potarros . . . . . .
Rape y Raya . .

Salmonetes . . .
Varios . . . . . . . .

TOTAL

, Abadejo..... . ..
Almejas....... .

-oso

Besugo......
1 Calamares....... ..

1 Congria....... ..
5...-

-asno

Gallos.

Merluza.

Palometa. . . . ..

Reyes. . . . . . .
n ¢

.-nu.

...non

2.753
2.838
5.917

337.143
95

865
4.094

13.265
53

33.898
164

26.624
367

39.862
43.1%

102.693
7.610

44.788
700

2 376
59.653

708 884

4.222,00
3.273,00
4.177,00

390.654,00
146,00

1.209,00
7.661,00
4.003,00

81,00
36.112,00

674,00
85.623,00

1.018,00
28.913,00
40.308,00

135.455,00
4.983,00

15.875,00
818,00

5.718,00
14.729,00

780.652,00
A

¿CARBÓN AMERICANO PARA IRLANDA?

Hay cierto revuelo en los circulos expor-
tadores carboneros sobre la posibilidad de un
arreglo entre el Estado Libre de irlanda y Es-
tados Linidos para la compra de carbón de
aquél a este último. La ciira de importación
carbonera llega a las «2.óO0.000 tons. anuales
en Irlanda y parece que el acuerdo aludido es

0 2|N[5DMA(|5N[§ Villillïg
liace sobre una cantidad aproximada. Un pun-
lo interesante, en relación con todo esto, es
ta llegada a Ntrexfa Yoriz de Í\/ir. Jobn Ley-
den, Subsecretario del Departamento de CO-
mercio, en el Estado Libre de Irlanda. Se di-
ce que el objeto de este viaje es estudiar el
mercado americano de maquinaria con vistas
al proyecto que se estudia de establecer facto-
rias a lo largo del Slwanon, en Irlanda. Se du-
da, sin embargo. que el carbón americano
pueda competir con el inglés en irlanda, por
razón del elevado tipo de iietes que gravitaría
sobre su precio, pero existen posibilidades y
se están estudiando con detenimiento.

UNA INTERESANTE CONFERENCIA i

D. Gustavo i\/iorales y de las pozas, muy
culto e inteligente Ingeniero de 0/iinas, afecto
a la Sección de Combustibles del Ministerio
de Industria y Comercio, pronunció el sábado
último, día IO. su discurso de ingreso en la
Sociedad Económica lvlatritcnse de Amigos
dei Pais, disertando sobre ei tema «La crisis
de la minería del carbón en España».

No obstante la facilidad en que tratando
de estas cuestiones se incurre en el gravísimo
pecado de aburrir a los oyentes, el Sr. Ivlo-
rales de las Pozas tuvo como caracteristica de
su conferencia. el acierto de exponer breve y
profundamente, una síntesis de nuestro proble
ma carbonero. dcleitando e interesando al es-
cogido auditorio, compuesto principalmente
por técnicos de la industria minera. que le es-
cucbó con verdadera complacencia. -

El Sr. l\/[orales de las Pozas. asi como
D. Ramiro Villarino '_v Campero que pro-
nunció la contestación de ritual en nombre de
la Corporación, fueron largamente aplaudidos.

ESTADÍSTICA DE ACCIDENTES .\1ARÍTIMOS

El Bureau Veritas acaba de publicar la lis-
ta de accidentes marítimos registrados durante

'29



ASTURIAS MARÍTIMA

el mes de diciembre. Los datos se reiieren a
los nombres de 83 vapores, 7 motonaves (in-
cluso auxiliares) y 18 buques de vela elimina-
dos del Registro durante el mes. Las razones
fueron las siguientes:

vapores: Desgtiazados, 63; nauiragados,
0; zozobrados, 7; desaparecidos, Q; perdidos
en colisión. I; por incendio, I.

l\/Iotonaves (incluso auxiliares): Nauiraga-
dos, 4; zozobrados, I; incendiados, I, y des-
guazados, I.

\/eleros: i\iauiragados. 8; zozobrados. 4;
desguazados, Q; incendiados, I; por colisión,
I; abandonados, 1; transformados, 1.

La nacionalidad de los buques eliminados
del Registro era:

\/apores: 2 americanos; Q belgas: Q? in-
gleses¦ Q cbinos; 1 danés; I bolandés; 1 egip-
cio; l iirancés; '† alemanes; II griegos, '() ita-
lianos; 3 japoneses; I letón; I noruego, Q pa-
nameños; 1 portugués; I ruso; 4 españoles; 5
suecos, y 1 yugoeslavo.

lvlotonaves (incluso auxiliares): ingleses. 4;
americanos, I; argentinos, l; noruegos. 1.

Veleros: Americanos, II; iineses, 3: dane-
ses, 1; franceses, I; italianos, I: portugueses, I.

EL TONELAJE SUECO A.\1/XRRADO

l*ia babido un aumento considerable en la
cil-ra de este tonelaje durante el último mes
de iebrero. Según las estadisticas recogidas
por la Asociación de armadores suecos, reie-
rentes a los buques de ¡O0 tons. en adelante.
babia en 1.0 de febrero, 3QQ buques inactivos,
491.000 tons. grueso; las ciiiras respectivas en
1.0 de enero. eran Qll buques. 250 toneladas
grueso. En febrero de 1933, el tonelaje ama-
rrado era de 431.000 tons. Los buques ama-
rrados para reparaciones 0 clasiiicación. sin la
tripulación a bordo, se incluyen en esas cifras.
El aumento referido, que es general, es parti-
cularmente grande en los buques de menor
tonelaje, que se emplean sobre todo. en el
mar del Norte _\' en el tráiico del Báltico.

= Marqués de Cubas, 25.-MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
¿E-<o›-E

SIGUE@ DE ELJQIJED

. La Ilutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono,
; gastos de salvamento 1 3/4 rooursos de torooro.

- Capitulos asegurados: 82.645.245 PESETAS.
' - Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933:
-: 1.845.003,19 PESETAS.

DELEGAGIÓINES EIÑ

SEGURO DE ÂCCIDENTE8 DEL
TRABAJO Y DE MAR :

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vlgon-
te Ley de Aooldontos del trabaio. y los riesgos do aooiden- -
tes de mar. É

Capitales asegurados: 9.686.778,24 PESETAS. Q,
1-anos Las I=›uI.:n1-os f;'
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ACLARANDO LA ORDEN DF.

aa ui: izxaizo úLTi.\1o == ==

Se publica para conocimiento de ios seno-

res Delegados marítimos y como aclaración a

la Orden ministerial de i-eciia QQ. de enero del

ano actual (<<i)iai-io Oiicial›› núm. 38). que

cuando el Armador, Consignatario 0 Capi-

tán de algún iiuque maniiieste que le es impo-

sii)le entregar en la Capitanía de Puerto ios

datos estadísticos antes de la salida a la mar

del mismo. podrá éste ser despaciiado. si a di-

ciias Autoridades se les oirecen garantias de

presentarlos antes de las cuarenta y ociio iio-

ras siguientes a ia salida del iiuque.

Madrid, 23 de ieinrero de 1934.

i-:xci.UYi-:NDO Ai. VAPOR «i-:A» Di-:L PER-

CIBO DE PRIMAS A LA NAVEGACIÓN :-:

Ilmo. Sr.: Vista la instancia suscrita por el

gerente dela Compañía lviaritima Elanciaove.

solicitando se admita la documentación de

primas a la navegación que ei vapor «E.a», de

su propiedad, iiul›iera devengado durante ei

ano 1033, para su liquidacion en la iorma es-

tablet-ida:

Rcsultando que por Ordenes ministeriales

de 1? de junio y 30 de septiemt›re pasado,

se resolvieron ios recursos promovidos por la

.Asociación de Navieros de Billnao, de la que

es miemtiro el proniovente, en cuyas disposi-

ciones se exponian las razones legales a que

se iundamentatmn las resoluciones dictadas:

Resultando, por otra parte, que el recu-

rrente pretende ia inclusión del vapor <<E.a»

para el percibo de primas del año 1933, tia-

sándose en determinada interpretación dei ar-

tículo 8.0 del iìecreto-ley de QI de agosto

de IQQ5, y del articulo 4.0 del Decreto-ley

de lt) de febrero de 1931, cuyo alcance se

determinó con toda exactitud y claridad en las

citadas disposiciones ministeriales de 17 de

junio y 30 de septiembre pasado,

Este l\/iinisterio iia resuelto, de conformi-

dad con io propuesto por la Inspección de

Navegación, excluir al vapor «Ea» del percibo

de primas a ia navegación por exceder de la

edad iegal.

iviadrid, 20 de ieiirero de 1934.

DECLARANDO ADMITIDO EL VA-

POR <<VICENTE›> PARA EL PERCIBO

DE PRIMAS A LA NAVEGACIÓN

DURANTE Ei. AÑO 1933 :-: :-:

Ilmo. Sr.: Presentada oportunamente ia

instancia y declaración, para la inscripción en

el lii›ro de Registro de tiuques con dereci1o a

primas a la navegación, durante ei año IQ33,

y terminado ei expediente a su detiido tiem-

po, queda admitido ei vapor <<\/icente» para

ei perciiuo de primas durante ei expresado año,

cuyos datos son los que exponen a continua-

ción: <<Vicente››, /Ärmador Ferrer y Passet,
, . -_ u ;

matricula, Valeiicia; ano de construccion,

1899.
iviadrid, 3 de Marzo de 1934.

-f '-"'”/Éàã
. D _
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Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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ITIÄRÍTIITIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - incenbios - Viba

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo ' Pillaie, etc.. etc.

LULS DEL CHMPO \7f\LDÉS-HE\7|f\ -%› CLHUDIO FERNANDEZ y FERNHNDEZ

Oficina: Libertad; 49 © Teléfono 2938 <<> Particular 1496
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G A R B () N E S
Gonsignatarios ¦-¦ Flelarnentos

Agencia de las Compañías Hamburguesas '
(Servicio directo a GUBA y NIEXIOO)

t
__ _

La Union y El Fénix Espanol
ii (Corhpañía de Seguros)

'f¬"°à"-/`*' "” Valores - Z-¡ccibentes bel Trabajo y mar (tripulcicicnes inbiistrias, etc.) - Äcci- ã

Representantes en Gijón (Asturias): É

OC)I\/IISARIATO DE AVERIAS É

má
§ãÓÓÓÓÓÓÓÓ<ÓÓOÓOOÓOÓÓOÓÓOÓOÓOO OOOOOOÓOOÓOOÓÓÓÉÉ

O

OOÓÓÓOOOÓÓÓOOOOÓOQOQOÓOÓÓÓ

3. I J O N ;_.,;t¿¿.¿;.,;ï.,¿›;ï¡.,;;j;.,;.,;,.;¿;t;.;.;ì.;7.;.;.;.;.;.¡.¡.;.;.;.

Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos i

ãumìnistro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro lo compro-Oento de buques

Hgentes en todos los puertos

:D I R E (3 G I O N E s
oslal: oïlparlaóo 89 ¢ oTeIegràfica.' Wega s oïeléfono 19-00 9

OÓOÓÓOÓÓÓÓOÓOÓOOÓOOÓÓOÓÓÓÓ~ÓOOOÓOÓÓOOOÓOÓÓÓIÂ
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“ Aiidrés Ruiz de Velasco %
_ Calle del Carnnen. 30, 32 y 34 -GIJON

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS'

_ AGENCIA DE ADUANAS
-_ Teléfono 19-05 Telegramas ti .i ' A- B- C- 5-' EDICIÓN '-

- Apartado N.° 201 Telefonemas CODES i sc0'r'r's10.- Eniciów

;_'IIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllilllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilllIIIIIIIIIIIIIIIIlillllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

SANCHEZ RUIZ & FERRER
É SEGUROS Y REASEGUROS F3
É' FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES É

É Telegnemosi USB co E
ã Tololonernos R N Í R. B. C. 5,” BDIGIÓN ¿iii == cnnvias- == 'ra|.|s¡=o|~io 11,354 1 pnnricunnn _ 5
ã npnnrnoo 145 PGIIQFOS, 9 E
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JUAQIIIN IIELHSG

MINIS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAB

=.~.=.'.~.-.-.~.-.-

Gš

1'.”-

-'J-'u"n'u'n'n'n

V A P O R E S s
Plquera““Nllna

“Nllna Coto"
< “Mina cm-rió"

“Mina SorrIego"
“Mina Entrego”

:' ..'-'u'-5'J-%'¢'-'|'~'n'u'n$?ñ?n¶ 'u'u'u'u'u'u'fu.- 55': fu'-

OÓOOOÓOOÓOO ällllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illllllll IIHllIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

°'*^"°f* '^“f'*f* "f°^"'°°* fabrica ue Pinturas ruicnniGARCIA Y GANGA mui.)
Tollsru y Oficinas: Calla da la Sierra 2: Talolono automático 3126 É

GI? Ó N É PATENTES <MA'ri:0i,A» - 1-isiiami-is =
CQNSTRUCCJONBS MBTAI-¡CAS É 1>1i\'TURAs - oauxiui-:S - sr;cAxi¬i:s É

Se hlcon todo clon do reparaciones do buques. E =
Talloros de Music. ltoluoru-la y Forja- Ilonulo do _
trunsmlslonos- Soldadura Autúqena y Eléctrico.

Teléfono 3.800-SANTANDER É

coLonEs - Acnrri-:S E
5 AGUARRAS - iiiiocmzníii ã

Construcción y reparación de toda :Im do Iáquim y Caldms _=_' venta exc¡us¡va¦ ã
Funnición de ruarnuns É - =wmoncnsos M WD” ¡__ "mo" E E. Pérez del Molino, 8. A. SANTANDER =

§KXXN FølllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IillllllllllllIlllllIllllllllllllllllllš
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Manuel G. Nlora
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositsniio exclusivo de la Vseuum Oil 3° S. Fi. E.
Aceites para lo Marino MOBILIOIDS
Empoquetadurros y juntos BEDDFIM =

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Litd.” - Cadenas de lo cosa "Old I-lili" E
con eei-tiïieado del “i.ii.iOYD'S“ y todo lo concerniente io ferreteria naval, de lo E

casa “Gotsehen 6: G.°". de Binmingban

San Juan de Nieva (Avilés) 1-¢¡¢ã,,,e,,,asl MORAN-AVILÉSTele ramas É

ÍilllIlillllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIP:

OOOO  Ó%%O Q

suministrará a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra-
sa que preeise para sus máquinas, motores, etcétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubriiicantes

S. .A. ÍEï'.]É|E¦].\¿[
Apartado 111 0 VIED 0 Teiémno 4038
 »O%6%%O%&«Oo% '
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PLANOS INGLESES
(FISHlNG'S CHARTS) ACOTAIICS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro a Santa María
con los pesqueros de Foudo_rces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham. Risca. Aida, Balaiina. Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Amfana. Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca. Carvoeiro, Laãos, Borda
dos Picos, Santa Maria, ete.f¬PLANO DE P SCA B.~
Desde Espartel a Mazagan con los pes ueros de Arcila,
Torres, Tres Santos. Laraclie, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kìnitra. Salé. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
grin, etc.-PLANO DE PESCA C.4Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc,f-PLAN I)l:` PESCA F ---Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Siri Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec i, Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PLAN() DE PESCA G.†Desde (ìhir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los G0 brazos. (ihir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foão.
Hill, Nim. La Curva, Juby y Banco la Concepción.--P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las islas Tercerasiylla si-
tuación de un Banco de åesca abundantísima.¬ ,ANO
DE PESCA I.--Dexluby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos. Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse n

Doña VICTCRIA SANTANA SIIIJARRO
SAN VICENTE RASPEIG~-(ALICANTE)

Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

1:-_-_-_-_-_-_-:_-_~_-:_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-,^_-_^_-,-,-,-,-_-_;-_-_-:_-::.^:_^.^.-_-_^_^.^.-.-.-_-_-:_-_~.¬.^.^:_-_^.-.^.^.~_-
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Prnnoxprugnnrs L
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

1

ll

si-¡Ki-¡H-Il[+1[-1-¡H-l{'¡~l['i°ll
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-1' iiviponrnción nnzscrn

GIJON
_

ll

M-1H°ll'§'1l°!~1I+ll~!°l[~i-'Ibi-1l°¡~lH-H-lI~§-IK H--I-4--i--Pl'§'lH'H

ALMACENES Y TALLERES MECANICCS

DE ASERRAR Y MACHIHEMBRAII ¡(4-1

¡I-i-ll
CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10

¡H-1!
TELEFONO si-2s 1!

ll*-IlTelegramas PRENDES
®t-1-ir-:-1:-i-ir-1-ir-I-ii-i-ir-1-1:-x-ir-i-ii-:-1:-i-ir-1-1i-1-ii-i-1:-i-ii-i-ii-ie›
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mcnnon nom mzvm
fif,11I;;11r UN É'

É ALMACÉN DE EFEGTUS NAVALES

VIUDA MANUE[lU¡sun1asn111
É mena» Ñúfiez, s «.|.›« araefono zzse
É s A N 1' A N D E R
É -›-4-«_
É Pinturas. Cordelerla y Cables. - Lubrifieantes.
= c t c

MADERAS PARA M|N/\s É
s|ERRAs MECÁNIQAS 5
__ , Y CARBQNES ¿Í 5

Ärrnadnr del vapor C. HEVIH É
220 tons. É

sA1<rz CRESPO. 25 Y 2'? É
= o ones, orreas, Amiantos. - Empaquetaduras
5 Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques

Teìéfono II-37 E š SUCURSAL EN PUERTO CIII00
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minas de Resplnedo
JESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2
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JOSÉ SÁNCHEZ DEM BUSTO
EXPORTACI_ON DEÑCARBONES

Dìufción } Jos.-uvBUs -E- T EL EF o N o 2 o - 91

Pi y Margall, 35 - 1.0 G I J O N

111_»_._--_--1-1_-_-n-_-n1±_;-1--un_.---1-__.-11-n_.1-__.1_1-_.-
.--_._--__-›
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GRÄHDES ÄDITIÄCEHES DE EFECTOS HÄVÄBES

Enmoue vzigpes 1. P121021
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1' 1 1. i: lr O N c 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
M%å  °l°'I°'l'°l“l'+'l'°l'
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VAPORES DE

Telelonemas

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Telegramasg RUDESCO

Teléfono 30-23 -š›¢š_ Apartado 142
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P11

GRANDE

_'-`vfl›^'^-^_^.^v^'^'^J_v

Telölonol I

EOIÉollnn _ _ _ 400

' IIGEII IIIIIIIIREZ, S: en G.-Ihlìlé
ARMADURIÉS \' CONSIGNATARIOS

(IENTES me ADUANAS 3 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN mz CARBONES

8 ÁLMICENBS DE SIL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUES
BOMBAS mi ACHIQUE DE I.00lI TONS. PGR HOR
Telcgromos -
T.¡.'°n.m-. } HNOEUVRREZ RPHRTHDO IIUÍD-

Ofl0In¡¡:HV|l.¡É8 . . . . 72
Id. San duen de Nieve 3

I P.:-tleulnr. . . . . . . 99
: 2

u
. Rfrleonn. _ ISO

-----------------__-:v-.^::.^;:;_n.^.;-;:.-:_ - .f

'/1U3

9:»

HPORI8 ¡Ido $0 Toni.
rulo, _ _ 1, 350 Toni. š Margarito 270 ›

›
11-.-.-_-.~.~.-_-.~.-_-.›.,_-_-.-Y-_-_-_-.-_-_-_-.-.-_-.-_-_-.-_ 1›--_----_----------«:'›'›'I'›(I(I1!*›'I*›(I'I'›'›'›*I -:'I'IIlI «:4!4!'II -:'›'›'›'›Í› '›I -1'›'I'I'u'IIIII'›La

ELEIITHII SULAIAIIUHA ASTURIANA
Director: I) PEDRIJ SABINMI

so|.oAnuRA E.r.Éc'rmcA
Rcaliça rápida y econónríczmm-r1lc_Ius más difíciles re-
paraçrones de todas clases de prezas defmaquinariar
un hxcrru y acero. culdcrus marinas y terrestres. etc.

Tren flohnio :-: Lancha «Electra
Tren Ierrenhe traneporìable

Oficlnn: Covadonga, 24. mo '1`[«:L|í;F0N0 [7-$3
Dirección teleqråflcaz JAENICKE

G- J: .T ó N

. ..........................................._-
¡I-:'›
1' -›'›
I›
'›1, .
'›*›
'›
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5. H. ESPHÑDÚH DE CKUBQIÉICHITIES É

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA -
_____
_____-V-
__
_______________

c›s|=-osrro PARA As1'uR|As: É'

Vda. de DIEGO IVIURILILIO
I d Fnrneniu Teléfono 32 14Pedro Duro. 2 y Muzl 2 2 ÉIIJ Ú N - š
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A<›l:NonA |v|AII¡í'r|nnA

BIINZALEZ-ALEGRE HERMMIIIS
'VIGO

.sz
VILLAG-AIRICIA

CONSIGN
SEGUROS IARITIIOS -
DESPACHIJS DE IDIJANAS

ATAIIIOS DE BUQUES
Minimos - mllsma of mnlns
- co|us|om - mn os smnrus

Tzusn .
Tnl.r.P . AI.F.GRE
CAmz _

A. B. C. codo 6.' Eaic.

36
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5:

I III......_..- TAALERES DE HABRA
_ G 1: :r ó N _

[Próximos al puerto del Musell
Teléfono 34-44

Reparación de buques - Construcción
de mnqulnarvin y euldorau parra los mln-
rnot.-Replrlelones en geneflol.-Toile-
rves mecánicos. - Celdulerie. _- Forja y

Fundición.
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É ~ É'<;on\>m\A Eusuuoxmi
É DEGDNSTRUGGIQN Y REP AR MEIDN DE B\IQ\IES É
É B||.BAo 2
É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
5 Buques de vapor y motor. mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
É barcazas, gasolinos y botes.

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza -
É y pintura de fondos.

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. =

É' Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies.

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección tolográfica, Euskalduna - Bilbao É
EIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIII"IIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I|||III|||IlI||IIl?†

*Í ' ÍÍÍ7" T _ 'W Í"T__"`"Í B ., _, _,-_'Ã;L,,ÍÍ -W W _ _@

Giscnfl Y cruz* Isis lìanzia Iaslillnl
V San 8ebasiiányPasaies I 'E Hrmador y Consig-

Consignatarios , ` natarln de buques
Carbones I I %

Fletamentosl I' ' ñletamentes
Aanlrcs oolvlanornms Ñ

es La ~ Agente de la CompañíaI

IIAI. Muiallirulna Ilurn-Inluunra_ 5 U 'I H Y H Z D Fl R
Dirección ïolegráfica y Telefonica: I

Glscugcnuz I Telegráficas: J ESUSGARCIA

Teléfono... 10.435.-San Sebastián Teléfono 2484
› 5.149.-Pasajes ¡ Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER I

E-í`__"*“"'___`_;^'.Í,`Í»__;`.'.¬C'“gñím E ig" *_
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: IJIÍMEÍPIA. LILETALES SUPREMO -

2 VENTA EN DBOGUERIAS
` FERRETERIAS Y EFEOTQS NAVALES _
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Viuda de Antonia López de Haro
Conalgnaolon de Buques - Flatamontos -Tren de Gabarras - Sarvlclo de remolque
Agente de: y aguadas - Agente da Aduanas - Seguros marltlmos

- Cía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao
(Línea da cabolaja entre iodoa las puertos da la Panínaula. Noria da Africa y Balaaru. Linu comercial mensual 1 América del Sur)

_ Høllflnd ^l'r|Ql'|O8-LINO de ROtt¢rdan1. (Vaporoa cofraoe Holandaaaa. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(fionrlclo ragular anlra loa puartoa dal Golín y España)

Fearnley 61 Eger, de Oslo - Wii: Wìlhelmsen, de Osl -
ROD. IVI. SlO1'nan Jr. de H8I"I'ìbl.Il'B0. (Sat-vicio rápido direcio antro al Noria de España y puafloa italiano

The Unlon Marlne Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítima
_ G I J Ó N

Talagramaa y Talafonamaat I-I A RO Instituto, 80-I." Apartado 71 - Talafono 18-00 ã
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- åbrica an M ,RU ,m.s†,^,,, llnicoe agentes y fahrleant
en España de las afemed '

( |-|oLzAP|=eL “I-IOLZAPFEL _
AS MEJORES LAS MUNDIA
teme para costados de buques.

gg?? Esmalte «SUNLI(iTH›.
PARA JUGUETE-2S›, _:

N^nYg'uw y SECADO AL Ame 5
_ coPP¡zR Pmm .-c i io ._ ques de m¡¡¡¡e¡›¡:_ omposc n para ENAMED (barmz y esmalte espe-

YACH1- C¡)Mp()s|1~|QN __p ¡ d ¡1 muebles), ¡MOTOR PAINT» Pinturas É
reflatayrecreo. . am on US 0 ¢LAGOMAT›. Pintura al aéua ¢ODI- _

BO0T1`0P».~Anticorros¡va para la Išnea Dflfmflflefltes). Esmaltcs Y
de buques de hierro. a la nitrocelulosu y demás

FUNNEL PAINTL-Pintura ignifuga c1NTERPAST› A. y B.
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_ Todas lu pintura aplicaciones y esos
Nuestra: pinturas son los puertos del MUNDO po-

or duracion y da mayor nuaatraa patentes
- SON POR L0 1AII'I'0 dapoaltoa. ademas an
_ ARATÄS. ' B Í L B Ã O poblaciones de hanna _

- Agente en Gijón: + Id. en G. González
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lam. murxn, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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