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Telegramas y Telefnnemas: CASIMIRO
Apartado núrn. 67 <› Q <-›,~ e» Teléfono 32-O0
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AGENTES DE LAS LÍNEAS DE NAVEGACIÓN:

NORIJI )l~`.l 1'l`S(Íl UCR I.l.OY|)
1.1 .OYIJ ROY/r\l. BI<`_l.Cì|<`.
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\\†'m. H. .\/ll 11.1.1212 & C.°
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U/\NS S'l`|iA.\lSHlP LINE
C()|¢Rl¿SP(>NSAI-l«`.S DF. LA /=\`\f'IIìRlC/\N EXPRESS C.°

- AGEHOIA DE ADIIAIIAS

IlšlillêillêlilllëlêlJlëlëlEE]Hi
llëëllšëllëfiliäëliëfillëlêll

[Hi

šälliliêällëlillêällëfillëlêlläfllêï-1l[ë¡èIëlêl[§lêllêli
J

1GEIKëfillëíêllëlêlKêlêllêléllëlêllêällëìëlfêlèliëlêllëìëllëfillëlëllëlë

rs

ëlül

Cargas, ¢lcscnr¿';:1s, ;`;al›nrr:1jcs _\' transportes y rccxpcclicínnes a 105 principales puertos (lcIl
l`.ur<›[›:1 _\' f\n1('fri<¬:1 con ('on0r'ÍmÍent0 directo  *

CASA EN BILBAO: Teléiono 18315
Barroeta Aldamar, 2-I.° Telegramas: NCASIVIIR"
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EFEETGS NM
HDMHCHNISTHB DE EFECTOS NHVHDES

IVIÉOÉTABCÉIS BI ACÉITIQ
Y G ÉASAÉ LKJEÉIFIQAIÑTIS

Lubrlfioant08 NÃCIÑAÉTÉÉIÓ Nlarca (Registrada)

Telegramas y Telefiozamasz MONASTERIO- _
TELÉFONO 27-00 + APARTADO N.° 60í

TELÉFONO 24-00

CONSIGNHTHR

San Esteban, n.° 22 G I J O N _
X*

A PAQUEI TELEF

no MuEm_2_4_6_G,_,ÓN neeme De nourmns
Compañía Trasmediterránea C.*° 6.'° Transatlantique

Peulnsum - AF
A G E N

n|cA - cANAmAs cueA - u|E.||co - :snoos umnos
CIA CONSULAR DE FRANCIA

°'§]¡I1BLL“' “°I`I,][ÍÑ'lÍI(1l)'Jll`ÍB““
í LUBRIFICHNTES Y HSFBLTOS í BNTICORROSIVO - IHPERHEHBILIZANTE ~ HISLHNTE

EHULSIONES "C()ÍDIPAS" ASFÂLTICB5 .
00009090009
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äzšzgš-:::;¢.} D O B R VIA LAYETANA, n.° 12 - 1.°
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NSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTOS
BA R CEL ONA

A Teléfono núm. 13327 _
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E +www 
“ÄSTIIRIÁS MARITIMA”

--9-elílo†_--í

Tf\RlFI"\ DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior . . Media plana.. .. :'35 Id. C t - lo 0
Cuarto plana. . . ¿O id. Deacue tos. Í °"t"° °° P°' un s°_m°°t"° /0
Hana oomphta 50 ptas É n 1 Contratos por un ano . . . . . 25 °I0. , A

Cubierta interior. . _ Media plana _. . _ 30 id. V Los anuncios en texto no tienen descuento.

Cuarto plana' ` ' 15 id' Suscripción por un año a la Revista... 2:) ptas.
Plana oompieta. 40 ptas. - -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. Id' por un "meat" ' ' ' ' ' ' ' ' ' 13 Id'
C art la 12 id. L n i nt r ibirån la Revista atis.íLI Op DE O8 8.1111 OR 08 OC gi'
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llenúsilus tlutames y ¡mmm :le [amún yüas-Ii. \ /1 , ø R ~
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SAIITIAE

Tele ?:..1?:2š I sumeces
.=3¢

OÓÓÓÓOÓÓÓOOOÓÓOÓOOQOO

José 'Pérez Fernández
cnnsoxes CARDIFF Y De ASTURIAS. sm,

coNs1GNAc|ot\'F,s Y 1f1.F.TA.\xF..\'†0s
xPoRTAc1('›x DE PUNTAL De Pxxn PARA MINA

seoueos MARí†|.\\os
coM1sAR¡A oe AVERIAS

Iéfonu num. 39 Apartado núm. 20
|er<›n›m;|>fnfz rsnmnfz Villagarcía de Aros
Iegramasc PEFEHNANDEZ (PONTEVEDRA)

rr.-.-.--^-^-^-^--^--*_--^:--^-^~^---^-^--^-^-^:_-_-.1

1 4 1 1 4 1 1 1 1 4 4 1 1 4 4 4 4 4 4 4 4

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

FU (0

DEPÓSITOS EN; rELEr=oNos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2134
BOUZAS (Vigo) Avenida Ii. Cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central), N." 7

TELEGRAMAS: «SENABRE››..._<_< «oa

A9

. . _ _ . . . . . . ----_----____ ---____-----__-----_-- 4-_-____----_______-------_--.--- __-----__--_

ooøoooooooooøooooooooo000000090ooooo›øQ9¢OO

ooooooooooQøoQooQo909

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

¦o

›OÓOOÓÓÓÓÓÓÓ

'IÍ ›'›

¿I

M 6dVId'Ii 5.2.° Di Ió tl áfl :A ai-:uds $1751 eng es as, M A D R I D rece n e egr ca

E cunesnpa a o
Tølåfono 92930

i\rues†ras especfaffclazles para Ía pesca:
MALLETAS ABACA 3-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 2-: ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLAS¡ES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

<>®<$®0®®€>® 49%

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia-
das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendlmxento. El consumo nacional
aprecxa desde muchos años la calldad de nuestros productos como garantía de su resultado.

°§~§°°!“I-§~§-§-§-§-ä«I-§-
FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.

Jaime Rlbó, Badalona.
Cordelerla Domenech Hermanos. S. A., Badalona.
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

I-Illadora Illlcilana, S. A., Elche.
= I-Illos de Arrarte, S. L., Santander.
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EFECTOš NAVALES
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Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
AÉTÍGQLCS DE ÉÉIIVIIÉA CQLIQJÄÉ

GIJÓN 1'E|.É|=oNo 31-as
NIUELLE, 30 Dlrec. 'I'eIg.¦ ÁNCORA

ll:
_̀ J.
_ 0_

'I''S'Iinnm Mmflw Innusmm nf Isïumns
G l J O INI

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos.

arta de crédito etc. etc.

~{~'§°~I'~lr~!~

§ eFec'ros NAvA|.es

g materiales de Gonstrucción

*2°~I~°{*'IHI-°š“§"I-°§°

Deposilurios del material
para techar PIZFIRRITFI

¢ S É'
Compra-venta de monedas Q billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS
___ ~_ *P__
_

lnteroses que abona; 3 por 100 anual

Dirección Telegráfìcat BANMINAS
°2*°§°~§“{~

C5- I J © lfl' ;±-_:-i:~f:-:-:fi:i-;-::±-s:›†:-:-1~:~:~:i-v:›;:~:-:-:-:-:~:-:-:-i

Consignación 9 fletamento de buques
ãeguros marítimos

ãumìnistro de corboneros en todos los puertos
Corredor para lo eompromento de buques

Flgentes en todos los puertos

I) I R E O O I O N E S
åoslal' Jlparlaóo 84 ¢ óïelegrâfica' 'ìïega ~a› 2;)` 'fono 19-O. . G

OOOOOOOÓOÓÓÓOOOÓOOÓOOOÓÓÓÓ'ÓÓOOOOÓÓÓÓOÓÓÓOOÉ

IH~§“¦“§°~{~~§°-I-~!~-§°~§-~§~~§~~¦-§'-É--I-+++† 

HIJIIS DE CLAIIIIIII ALVAREZ

M. de San Esteban, 'I-A GIJON
 %ë%å%¢%$ 
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Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
AÉTÍGQLCS DE ÉÉIIVIIÉA CQLIQJÄÉ

GIJÓN 1'E|.É|=oNo 31-as
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CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos.

arta de crédito etc. etc.
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§ eFec'ros NAvA|.es

g materiales de Gonstrucción
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Deposilurios del material
para techar PIZFIRRITFI

¢ S É'
Compra-venta de monedas Q billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS
___ ~_ *P__
_

lnteroses que abona; 3 por 100 anual

Dirección Telegráfìcat BANMINAS
°2*°§°~§“{~
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Consignación 9 fletamento de buques
ãeguros marítimos

ãumìnistro de corboneros en todos los puertos
Corredor para lo eompromento de buques

Flgentes en todos los puertos
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ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES
GIJÓN-Museu.

Am=,.~4're or-1
APORES COSTEROS S. A.. BI LB/\

DS AS SPANSKELINJEN
FRED OLSEN lo C.°

O S L O
IT A L. I A (Flota: reunidas)

DSULIDH - LLOYD SABAUDO - IIAVIGADIDNES GEIIERLE
G E N O V A

_ _ CORREO: APARTADO N.” 4
Dlføttlolm. TELEGRAMAS-TELEFONEMAS: RUIZ

TELEFONO N.° 20-36
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flclnas: Nlelqulades Alvarez, 4 G IJ Ó N
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MARIA GANDINA
= _-..-¢§›oo-

É CONSIGNFITIIRIO DE BUQUES

É FLETÍIMENTOS - SEGUROS

É COMPRA-VENTH DE BUQUES

É Dirección telegráficaz IIANDIIIA

É Teléfonos N.°S 11721 y1sso9
5 Apartado N.” 520

É Buenos Aires, 4 B I L B A D

vvvvvuun.-:_-.^::.^::::.^:-_-; --_-::.-=^-.-^-^-_-:_^:-*'-^-^-^-^:¢

N|co|_As LAFUENTE
É Amvmoou Y consrerunmo
É vo|as¢o.'1s-beis sAN'rANoER
É vAPoREs
É Astillero . . . . . . 480 tons.
E Juanes . . . . . . 200 »
5 Aller . . . . . . . . 200 ›
5 vico . . . . . . . . reo ›
5 lløpremlnlo do los Conrntox Porllud <<RnoIo», de San Sebuliín
E Tololonomu . oomroirio; 1.722
E '|'.|¡'f.|1|¡¦ É Tuefono' ; OÍIGIIISZ 1-IÚÍ
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ABAITIIA Y IIDMPAÑIA
oprmnlanles do la Sociedad Iololúrgioo IIIIIIII - FELDIIEIII
 '

COHSIGIIATAHIDS DE BIIDUES .¡.

SEGIIBDS MABITIIIDS É

+*§°~I"§-§~°§- Si -:-relegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.1
BILBAO - Plaza Elíptìca, n.° 1

-M-z~›»-:«:---:~›<-»-›-›'--:~:~r»r«:-++-r~:-r-<«o›r~w-+

1El-1-z-r-+

fi-iJo El-1-1»-M

[§I[~§°1H°1[°2~1l'§-l[~§°][°§*l[~§l-I-1!-Mi-l~)l~§-Il-5-1[›¡-JL'I~1l+Il-I-ll-1-1@

Garbones de todas clases. nacionales y oxlraniaros
Agencia de la «Compañia Adrlálloa do Seguros»

Iloposilarios en Guipúzcoa do la Compañia Española do
Pinluras <<|nlomacional››

Armadores de Buques
Vapor “Lolita A.“ . . . . . _. 2.600 tons.

» “Juan /\rtaza“ 600 ››
›› “José María“.. 500 ›

+lH'(°I°1l-I--I-l[°H[~!-1l~§~]H~]l'§'1l~l~]H°I[~§°ll*HK°I'lH-ll-I-

'I°IH°ll°¡~ll'I'1l'H[~I~ll-I-1'!-X'l-X'I'X'l'lI'I'lI°I'll-I°ll+lI+

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana1!

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedurla“ Vapor “ Urola “
› “Txlrlsta“ » “Ereka“

Tologramaoy Tolofonornasz HRTÄZQ
Ollclna . . . . . . . . .. 5025

_ › . . . . . . . . .. 5259Tolofonos olmos» pnnum s1s1
» carbon. 5250

. nomlclno ...... .. 5115
Oficinas: Cuarta Vía, 6

Pasajes (Guipúzcoa)
@I'I'1I°l°1['91[°l'lI'¡°l['91HM-Il'!°ll'!-ll°I'll'I°]l°HI°!°1l~¡°l[°¡~ll°¡°¡§
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MIIWINUKEL & IRTEIIHE Ltda
BILBAO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

FLETAMENTOS. SEGUROS. TRÁNSITOS

~<a-<›«e-›¢›-¢›-

TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 5.” ed. mejorada

'1`F.LEonAMAs: «MOWINCKEL››
OFICINAS; SENDEJA, 6 y 7

-1

41-114-ll-I~X+ll'I'-I-X+1I -!°l[°l'll'¡°1l'I'1['l°1l°!']I'l'1(°I-JI-HI
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LIÍJUIDÃIIUR DE AVERIÃS
LUIS HÉW/V\|D/:\ HIGUÉRHS

ÉLECONSULTOR .'"\ñRÍTlV\O”Íi_;
MANUEL coR†1/\m. lo DIRECCIÓN TELEQRf\F1cn:5ñlREVñ
šfïvl ñ D R1Dví;; TELEFONO 35.577 ~fe~~f f-_

šdoaquín Davila y Comp.
í_ “V“IC;',-C) ei*

Cunsignatarios de Buques
Carbones - Seguros
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GIJÓN-IWUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

_ V A P O R E S TELEGRAMAS:
TELEFUNU 17-00

LUIS ADARO . . . . . . . . A . . . . ._ 3400 Tøns. .IUNSEOA
APARTADU 176 GUMERSÍNDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARU_]A Y AURORA . . . . . .. 6850 ››

Sumlnlstro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertas de
Gijon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia ~ ~-
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.-\ PROPÓSITO DE UNAS (ÍOi\'l-`i".RiÍ.\'CiAS

Un gran progreso en ia inciustrm iiuiiera

En otro iugar tie esta Revista puiwiicamos

ios extractos (ie ias coniierc-nz-ias ceieiwzitias en

ei paraniniio (ie ia i,,ini\'ersi¢iafi cie (_i)viecio.

(ici cicio orgzinizatio por ia ¡\sociacion cie in-

genieros cie i\"iinas e ing`;enieros inciustriaies

Ciei N(›rte y xorrìeste (ie iispafia, acerca (ie

ia «Re\'znir›rizm-ión tie ios cariaones menutios

cie /Ästurias». Estas coniierencias iman ciesper-

tacio ei consiguiente interes. acuciiencio a es-

cuciìar ias iecciones (ie ios expertos ingenieros

a cuyo cargo corre este cicio. un púiuiico esco-

gicio y cuito, compuesto en su nmyoria cie eie-

mentos reiacionatios con ia inciustria iìuiiera.

Tiene como prirnorciiai iin este cicio Lie

conierencias, ia ciivuigación cie ios interesan-

tes y iieiices resuitacios oiutenicios aquí _v en

otros paises en ios trai›ajos iievacios a efecto

para ia transformación ciei cari)ón en petróieo,

con io que se resueive un proi›iema cie gran en-

vergatiura, como es ia revaiorización cie ios

cari)ones cie iniierior caiitiaci y más ciiiícii coio-

cación en ios mercacios.

Repetitias veces iwemos traicio a estas pági-

nas temas tiasacios en este asunto, y expuesto

que ei proi›iema iiuiiero (ie f'\sturias estaim

en su gran parte originacio por ei consicieraiiie

porcentaje cie menucios (ei 00 por 100) que

protiucen nuestras minas, a ios que se imace

imposii)ie dar una saiitia normai en ios tiem-

pos aetuaies, en que ias imiustrias Consumitio-

ras cie esta ciase cie carisones atraviesan mo-

mentos cie agutia crisis. Por este motivo, iie-

gó a (iarse. a primeros Ciei ano pasafio, ei an-

gustioso caso para ia inciustria iiuiiera cie re-

unir en ias piazas (ie ias minas y en ios depó-

sitos tic ios puertos meciio miiión tie tons. cie

menucios, que era imposii›ie cie coiocar, mien-

tras r[ue ios granos tenían iácii coiocación, y

que ante esta proi)iemática situación iiubieran

cie acioptarse meciicias cie restricción en ia ex-

piotación imiiera.

Nias este sistema restrictivo no es prucien-

te ni aconsejaiaie, ya que con éi va encamina-

cio un (ietrimento para ia inciustria imiiera con

ei consiguiente queiyranto para ia economía

nacionai y menor ocupación cie oiureros, pre-

cisamente en estos ciías en que ei paro es un

proi)iema contra ei que iuciìan ia mayoría cie
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ios paises. Si ios menudos son invendii›ies en

su totaiidad y ios precios de éstos no pueden

ser rei)ajados por ios gastos que signiiican ac-

tuaimente ias expiotaciones, deioe. pues, estu-

diarse su apiicación, no como taies menudos,

sino obteniendo una transformación que ios

revaiorice.

A este iin se viene trabajando y i1aciendo

estudios en ei instituto dei Carbón, de ia

Ljniversidad de Oviedo, donde unos imom-

i›res incansai›ies y modestos reaiizan desde iia-

ce aigunos años una iai›or caiiada, que inciu-

so tropieza con ia exigua ayuda económica

por parte de quienes más iiamados están a dár-

seia, io que entorpece ios trainajos ante ia ca-

rencia de medios y eiementos que estos estu-

dios requieren, para ios que en naciones como

ingiaterra y Aiemania, no iman tenido incon-

veniente en desprenderse de consideraiaies

cantidades a fin de reaiizar ios ensayos que aiii

se iiacen, aigunos de ios cuaies iaan tenido tan

ieiiz resuitado, que se da como seguro ei que

ia apiicación de ios cari)ones traniormados ai-

cance en feciia próxima un gran desenvoivi-

miento comerciai.

Adeinás, es ésta una modaiidad que se im-
pone dei›ido a ia repetida pérdida de merca-

dos que cada dia está suiiriendo ia industria

imiiera mundiai y que, por otra parte, gana ei

petróieo, siendo ia oiutención de éste por iii-

drogenación dei carioón ia unica soiución que

remedie ia ruina de ia industria iiuiiera. f\si

io están reconociendo ingiaterra y Aieniaiiia,

que se están apresurando a instaiar i`ái›ricas pa-

ra ia oi)tención de gasoiina procedente dei

cariión, augurándose ios más iwaiagiieños éxitos

para esta nueva industria, que daria ocupación

a mucimos cientos de oiireros.

Pxqui se precisa de eiementos decididos a

acometer esta empresa, pero contando, desde

iuago. con ia ayuda económica dei Estado,
que no deine regatear nada a este iin, puesto

que eiio iievaria aparejada ia independencia de

nuestro país en ia import..ción de petróieos,

sometida i'1oy_ enteramente ai extranjero, ai

mismo tiempo que resoiveria ei proioiema ilu-

iiero que se va iiaciencio crónico y que causa

serios quei›rantos a ia economia nacionai.

u
* 11

Tenemos entendido que ias interesantísi-

mas conierencias a que más arrii›a se aiude

van a ser reunidas en un tomo a iin de dar ia

mayor puiiicidad a este asunto y conseguir

por eiio interesar a ia mayor suma de opinión.

Pero como ei instituto dei Carbón carece de

medios, como antes decimos. necesario se iia-

ce que entidades e individuaies afectados por

este proi›iema presten su cooperación a oi›ra

tan importante.

Anrnmn Sumaninz VA|.nÉs
Í; Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓ N - Telifnnn núm. 11-36 L

âI_íI0

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

fi Vapur “V¡IIamanrI:|u¢.':. 2.200 Tons. Mntunave “M. BenIIIure“ 152 Tona.
M°t¶""¢..šf¡'¡':::g.s ' : - “I'2a|:|rIch|¦|“..... 135 - A
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cada dia que pasa se iiace más sensiiiie ia

paraiización de este mercado, donde es ya no-

taiaie ia escasez de órdenes para iietamentos,

tanto para iiuqucs de reducido porte en viajes

para puertos dei Cantábrico y Gaiicia. como

para ios de mayor toneiaje con destino ai Sur

y i\”iediterr-áneo.

Por otra parte, aumentan considerai›iemen-

te ios iaarcos disponiiaics. deiwido a ia rapidez

con que se reaiizan en esta época ios viajes,

ya que son raros ios dias de temporai.

Esta situación dei mercado carente de de-

mandas de toneiaje y ainmdancia de i›ur[ues

oireciéndose con insistencia, es aproveciiada

por ios iietadores para oi›tener rei)ajas en ios

iietes. concertándose ias pocas operaciones

que se iievan a eiecto a tipos reducidos, con

(\ ,»-11 \\ ¡1111z<11<>11 11111@
ios que es imposii:›ie ia defensa de ios i›u-

ques, que irremisiiiiemente iaaiirån de sui-rir

pérdidas. Esto imace suponer con mayor inn-

damento que no se iiarán esperar ios amarres

de ioastantes iiuques, _v más aún cuando ni a

iietes iaajos iiaya posiiøie coiocación para ei tone-

iaje que acude a /Axsturias, caracteristica que in-

dudaiaiemente dominará en ei verano próximo.

Tampoco iiay ninguna animación en ios

iietamentos para retorno. Los iiarcos de

pequeño porte que se sitúan en ios puertos

de Ciaiicia consiguen con iaciiidad cargamen-

tos de madera para minas, y de ias saiinas dei

L\/iediterráneo y Sur se soiicita toneiaje, pero

con pretensión de cerrar viajes a tipos reduci-

dos; en ios demás sectores apenas si se pre-

senta aiguna orden interesante.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
-- Lo|†.|oìí

timón a
Pmjts . . . . . .-Vp. 7-oo ts. ptas. 13,50 Langreo
San Sshtlián. ._ ›› 5oo ts. ›› 11,_ Norte

IQ.- Langreo
1-2,-< id.
IQ._ Norte

Id. . .- » 390 ts. ››
Id. ..- › 180 ts. ››

lumayn . . . . . ._ » 4oo ts. »
Burmou......-- ›› «zoo ts. ›
Bi|bnu.......-- ›› fzoots. ››

Id. ......-» rsots. »
Cutro-|irdi¡Iu..- ›› 1-zo ts. »
Santander. . . . .- » 650 ts. »

13,50 Langreo
1o,- id.
0,50 Id.

1 1 ,- Id.
?,5o Norte

il. . . . . . _- * 300 ts. » 9,50 Langreo
Coruña .. . . ..-
Cmubión... . .-
Vip . . . . ....-

))

))

))

-2-zo ts
550 ts.

400 ts

))

)

ii

l l,_ Norte

12,- id.
13,- Langreo

PRAVIÁ 3

Pitlifl . . . . . . . . . . ._Vp. 800 ts. Ptas. lI,-

Id. . . . . . . .....-›› aoots. »
Su Sobutián . . . . . .- » aoo ts. ››

IQÍ

13,50
Ii|I|Iu...... . . . . ..- › 1.ooo ts. » 7,50

H. .. . . . . ......_>> 800 ts., >> S,_
Vigo . . . . ....- › Soo ts. »
Iíilgl.. . . . . . . . . . .- ›› -2.ooo ts. ››

12,1

Lift

RETORNO$¦

Iiiilíll-Piliii. . I.OOO ts. minerai Ptas. 5,'-

Vagadun-Iusul. .- » 4oo ts. pinos ››
Santa Pnlriigo.- » 1.ooo ts. sal ›
Cáiiz-Vigo. . . .- » 1.ooo ts. sal ››
i¦||cubIón-Iuso|.- ›› 5oo ts. pinos ››

10,-
16,75
15,-
10,-
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AIC¦aIá, 16-MADRID ,
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Alldoanegul, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzus)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

Agente en GLión: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. Á. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTR: Vapor 1 Ita» 3.500 tons'

›› «GODOVGVC F-_» 2.500 ››
›› «MOD8hu>› 2.300 ››
›› 1 Bødøh ››, d¢ 1.000 »

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telegrálloa yTa|efonlca: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
ëlëëii
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'i*AI'1tlI;iHIi`iS DEL ASWLIDEEBO
socnanan Anónima

ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. gnúas, cambios y oru-

zarnløntos de wins, mntcrinl
pero señales, etc.

DIQUE SECO
consrnucclon Y Reparacion DE Buqulas
consrlwccionlzs Y Rlapnllllclofllës ola

nliqulnlls, clllmlaalls, src.
nnquinllnlll Y nnrfinllu Para oslnls

Púaulcns Y Pulalnos
DIRECCIÓN 'rx-:LEGRAFICA: T A L L E R ES
Dmacclóx PosTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

¡'31
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AIC¦aIá, 16-MADRID ,
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Alldoanegul, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzus)
0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

Agente en GLión: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. Á. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FUOTR: Vapor 1 Ita» 3.500 tons'

›› «GODOVGVC F-_» 2.500 ››
›› «MOD8hu>› 2.300 ››
›› 1 Bødøh ››, d¢ 1.000 »

TELÉFONO núm. 20
Dirección Telegrálloa yTa|efonlca: FIERROS

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
ëlëëii
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'i*AI'1tlI;iHIi`iS DEL ASWLIDEEBO
socnanan Anónima

ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. gnúas, cambios y oru-

zarnløntos de wins, mntcrinl
pero señales, etc.

DIQUE SECO
consrnucclon Y Reparacion DE Buqulas
consrlwccionlzs Y Rlapnllllclofllës ola

nliqulnlls, clllmlaalls, src.
nnquinllnlll Y nnrfinllu Para oslnls

Púaulcns Y Pulalnos
DIRECCIÓN 'rx-:LEGRAFICA: T A L L E R ES
Dmacclóx PosTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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No l'1a_v variación en el mercaclo asturiano,

el cual continúa su clesenvolvimiento en con-

riiciones senicjantcs a las cle otras quincenas.

persiste la clemancla activa para las granzas, a

la que atienclen las empresas mineras con la

procluccion tliaria; son regulares los peciiclos

que se lia:-en para cribaclos y algo más llojos

los cle galletas. motivaclo esto a las recientes

importaciones inglrcsas ale tlicba clase cle car-

bón, que se ban recibiclo por clistintos puertos

cle la peninsula; los memulos son algo más de-

«manclatlos en la nctualitlacl que lo fueron me-

ses pasaclos. pero no lo suliciente para librar a

las minas (le sus existencias.

La situacion económica cie las empresas bu-

lleras es bastante fililiicil _\' algunas (le ellas se

encuentran toclavía retrasaclas en el pago Cle

jornales a sus obreros, lo que cla motivo a que

se |›romuc-van con l-recuencia conllictos y pa-

ros parciales. que liasta la ieclia se van solu-

cionamlo fácilmente. De tocios moclos. el ac-

tual eslafilo (le cosas no es para (lurar muclio

tiempo y csio lince ver carla (lia más patente

la ineluclible necesitlzul (le resolver la situación

creafiia a la imlustria liullera. acioptanclo me-

-Liiclas raclicales a este lin. Por ello se espera

la pronta puesta en vigor clel proyecto (le Ley

ya conociclo, que será somctitlo a las Cortes

en leclna inmecliata.

Han sido bastante activos los embarques (le

carbón eiectuaclos en la primera ilecena tlcl

presente mes por los puertos (lc esta región.

llegamlo éstos a alcanzar los tonelajcs siguien-

tes: por Gijón-i\4iisel, 52.870 tons.; por Avi-

lés, 33.556 y 13.789. por San Esteban (le

Pravia.

l_iay cierta brevefilarl en los turnos para el

embarque (le Carbones. clebiclo al recluciclo nú-

mero cie buques someticlos a los mismos. En

estos clías puetien obtenerse clespaclios no su-

periores a siete clías -:le espera por la mayoría

cie los turnos cie i\/lusel y ale unos cliez clías

por el (le Langreo-l):irsena_

Los precios oliciales que rigen para su-

ministros a las inclustrias ol›liga<.las, son los si-

guientes:
____ _¿_ ---I

Sobre vagón Franco bordo

Cribaclo y galleta 4().()O[›tas. 57,40 ptas.

Graliza . . . . . . 40.()O » 48,40 ››

i\/lenuclo . . . . 30,30 » _¡3_80 »

Briqtletfl. . . . . . . (31.-25 ›› ()S,',-15 ››

occovoooo oooooq-o~oooooIooo¢oooo¢nooooooøsouøovccoo».-¢¢o~ø¢›¢o›o~oouøoooaoaqøoooo ououoooqooo-oooeooo-ooooooooovoco oo›o¢o¢¢¢¢¢¢-...ao-oo››

FEDERACIIIN [IE SINDICATÍIS GARBUNEROS IIE ESPAÑA
^ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan uspedidos a la '
Oilclna central: Alcalá, 31 - Teléløno 11948 - Madrid

gráfica 1Direcclón ¡ele ã iórflca 1 |=gD¡R^¢¦|ÓN

°'"' °°"“““°* *'° "'“'"°* Sindicato Barbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - IWIEDOdeban dlrillrso los pedidos al
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Las posibilidades del carbón coloide
OI IO

POR D. josiá MANUEL PERTIERRA

Los carbones minerales iinamente pulveri-

zados, contienen aproximadamente por unidad

de volumen, el mismo numero de calorias que

un aceite pesado. Por otro lado, para un mis-

mo número de calorias, el carbón es más eco-

nómico que el aceite, y desde este punto-de

vista, seria más conveniente utilizar una mez-

cla de carbón y aceite pesado (mazout), ,siem-

pre que el gasto de preparación de la mezcla,

sea interior a la dii-erencia entre los precios de

aquellas materias

_ Desde el punto de vista técnico, se requie-

re que la mezcla sea estable y los problemas

de la utilización de las mezclas de carbón y

aceite que no son nuevos, pues se remontan

las primeras experiencias al año 1013, ban to-

mado actualidad, a causa de los ensayos se-

guidos por la «Cunard l_.ine›› en su trasatlán-

tico «Scytl'iia››, en cuyas calderas, se quema

una suspensión de carbón en un aceite pesado.

Los métodos propuestos para obtener una
mezcla estable de carbón-aceite son:

za) Reducción del tamaño de los granos

de carbón basta un polvo extremadamente lino

para poder obtener una suspensión co-

loidal.

1)) Empleo de un polvo menos iino, re-

curriendo al empleo de sustancias gelatinosas

(jabones solubles en el aceite pesado) para

mantener la suspensión de aquel polvo en el

líquido, sin que precipite en el fondo.

c) Peptización de las partículas del polvo

de carbón, mediante la adición de una cierta

lO

no--_-i

cantidad-IO por 100-de productos medios

de la destilación del alquitrán.

El método propuesto por Plauson, que

consiste en la desintegración mecánica, era

ei-ectivo técnicamente, pero los gastos de pul-

verización son tan elevados que es económi-

camente inaceptable. Este fué el primer cami-

no elegido por nosotros en 1931, para la pre-

paración de las disoluciones coloidales de car-

bón en Alemania, y que liubimos de abando-

nar también por igual motivo.

El segundo y tercer método iueron pro-

puestos durante la guerra (patente Bates-Lim

ton) por la «Submarina Defence /\ssociation››

con la ayuda del Gobierno de los Estados

Unidos A., donde se realizaron experien-

cias satisfactorias en el año 1918, con una

mezcla de 300 |›artes de carbón y 70 partes

de aceite pesado.

Al terminar la guerra, decayó el interés por

estos estudios al ialtar la causa que los babia
iniciado: las diiicultades en el suministro de

combustibles líquidos.

En el año 1932 los estudios iueron con-

tinuados, como ya l1emos indicado, por la

«Cunard Line», Según un proceso que ba pa-

tentado, utiliza un aceite pesado conteniendo

una proporción de «carbono iijo» del 5 por

¡OO y el polvo de carbón iinamente molido,

basta que el 85/Q5 por 100 del mismo pase

por el tamiz de 0,064 m/m. La suspensión es

en estas condiciones estable, sin la ayuda de

una sustancia estabilizante.
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A STURIAS MARITIMA

Los estudios de la «Cunard Line» ban mos-

trado que los aceites residuales del «craclzings

de los petróleos, son especialmente aptos pa-

ra aquel tin; que el carbón debe ser bulla bi-

tuminosa, con débil porcentaje de cenizas y

que la cantidad de carbón que puede incor-

porarse a la mezcla y el grado de estabilidad

resultante, son tanto más elevados, cuanto

mayor sea la cantidad de «carbono iijo» o car-

bón libre en el aceite pesado.

En inglaterra el «Fuel Researcb Board» en

Londres ba estudiado la estabilidad de las sus.

pensiones de carbón en aceite, bailando que

aceites del petróleo tales como aceites parali-

nicos y «fuel-oil» suministran mezclas con el

carbón que poseen una buena estabilidad, si

este combustible sólido está pulverizado bas-

ta que un 85 por 100 pase por el tamiz de

200 mallas y previamente se ba dispersado en

el aceite 0,1 a 0,2 por IO0 de cstearato só-

dico. Prácticamente no puede pasarse de un

grado de iineza de las partículas interior a

0.064 m/m, por bacerlo probibitivo el gasto

de pulverización. Han preparado asi suspen-

siones que contienen 40 por IOO de carbón

pulverizado y que se mantienen estables duran-

te seis meses mientras que al no agregar aquel

estabilizador. la separación del carbón comen-

zaba después de «'20 dias.

En cuanto a las aplicaciones prácticas ade-

más del empleo de las mezclas carbón-aceite

en las calderas, algunos inventores ban señala-

do la posibilidad de utilizarlas en los motores

Diesel. loique par'ece dificil ya que exige una

proporción de cenizas en el carbón interior a

0,0. por IOO según lia dicbo Ormaxldj'

en el «Institute oi l\/iarine Engineer».

Sin embargo, debe ser mencionado aqui,

que Paulilzos-slz_v. ba logrado transformar un

motor Diesel, de modo que es apto para mar-

cbar con carbón pulverizado de cualquier na-

turaleza-carbón vegetal, lignito y otros car-

bones minerales- y que contengan una pro-

porción de cenizas superior al 0,Q por 100 se-

ñalado por Ormandy.

No será, pues, técnicamente diiicil, la utili-

zación de las mezclas carbón-aceite en los mo-

tores Diesel.

En el último Congreso ivlundial del Pe-

tróleo, celebrado en Londres. iué dedicada

una de sus sesiones al tema objeto de las pre-

sentes líneas.
G. Bentbin, en un estudio titulado «Fluids

Coals from Brown Coal», ba estudiado este

problema desde diferentes puntos de vista. En

su comunicación ba reconocido, de acuerdo

con otros autores, que puede efectuarse la

peptización del carbón por tratamiento con

ciertos agentes, tales como la creosota o piri-

dina, antes de incorporar el aceite. A

En vista del carácter activo, químicamente

bablando, que tienen los ácidos búmicos (úl-

minas) del lignito, en comparacion con los

carbones bituminosos, Bentliin considera que

los lignitos están especialmente indicados para

la preparación de combustible carbón-aceite.
La creosota producida por la destilación

del lignito es un agente peptizante debido a

que las moléculas que lo constituyen contie-

nen grupos GH y COOH, de carácter tuer-

temente polar.
W. Scbultes, en un trabajo «Experiencies

witb Fluid Coal in Gerina|1§'», estudió las

aplicaciones prácticas del carbón-aceite en cal'-

deras, realizadas por la «\7erein zur Ueberwa-

cbung der i<rait\virtsclxait der _Rul1rzecben›,
en Essen, con el acostumbrado cuidado y

exactitud de esta institución.

Oviedo-majfo 193 4 .
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El interés de los mercados de retorno se
ba localizado en el mercado del Plata; ba ba-
bido un ligero aumento en la demanda por
los cargadores de l\/iontreal y continúa sin
cambio apreciable el sector norteamericano.
Los mercados orientales aparecen mejorados
en algunas zonas y desiaxforablemeiite afecta-
dos en otras. Los iietes mantienen, en gene-
ral, sus cotizaciones anteriores. tråiico car-
bonero exterior, no consigue mejorar, pero
los tipos de iletes no ceden.

La actividad del tráiico de maiz y de semi-
lla de lino iniluyc iav<›rable1I1ei1te sobre el sec-
tor del Plata donde los armadores sostienen
iirmemente las cotizaciones apareciendo relati-
vamente restringida la oierta. Se iletan Ó.8OO
tons., de San Lorenzo a varios puertos a elegir
del R. U., a razón de I4/o. Otro de 7.500
tons. Necocbea y Había Blanca a Géno\'a,
directo. al tipo de IO/Ó para un cargamento
de avena.

Los cargadores de granos de ivlontreal apa-
recen más interesados. Se ban l1ecl1o transac-
ciones sobre buques de tonelaje medio, para
mayo, 8 al 18, l\/iontreal a Londres. a razón
de l/4 1/9 por qr. En el sector de
están virtualmente paralizados los tráiicos y
las cotizaciones son más o menos nominales.

i'iay mayor demanda por los cargadores de
azúcar cubano para embarques a U., dándose
cii-ras de IQ/Q para buques de gran tonelaje.

/Äunque los cargadores australianos se mue-
ven más activamente y el mercado de legum-
bres se ba repuesto en algunos aspectos, las
transacciones no ban mejorado lo que se es-
peraban. Se ban iietado dos buques de 8.000
tons., Vladivostob-Rotterdam-idamburgo, al
tipo de Q3/3. Escasean los cargamentos de
arroz y es poca la demanda en la India; apa-
rece una demanda indecisa entre los cargadores
de maíz, de Beira.

IQ

.¡|||
CAI-gsowes

tonelaje detenido por los últimos tem-
porales en la zona galesa, llegó en proporcio-
nes desusadas a los puertos, al despejar las con-
diciones atmósiéricas. contribuyendo a darles
una cierta sensación de actividad que no era
más que el tráiico ordinario acumulado. \,
aún menos. pues en esta zona se siente mas
agudamente la presión de la competencia ex-
tranjera en el Continente. Las estadisticas de
precios de abril, muestran una baja de un clie-
lín porton. con respecto a marzo; y los iinos y
menudos bolandeses _v belgas se cotizan a 2/-
menos, por toda Europa. l lay exceso. sobre
todo, de cribado; continúan con precios esta-
cionarios, los coques y aglomerados

Permanece congestionado el mercado de
Swansea, pues aparte de algunas escasas varie-
dades, las demás no consiguen mermar sus
«stoclzs››, Y sin embargo, las variedades supe-
riores de cribados, sostienen sus buenos pre-
cios; en cambio, los «big veins» tienen tan
restringida demanda que sus precios decaen.
Para los «cobbles›› cortados a máquina, rigen
los tipos anteriores y llucttian desfavorable-
mente los precios de las calidades bajas. Se
sostienen los granos lavados. bay irregularidad
para las granzas y buenos precios para iinos.

La irregularidad es la nota predominante
en el sector de Ne\\'castle. Pero bay clases,
como los Dtnrbam y T§'|1e, que se cotizan a
precios anteriores y los de consumo de vapo-
res que tienen buena demanda. Las variedades
caracteristicas del consumo interior. aparecen
ya afectadas por la benignidad de la estación.
Los coques son los que mejor se cotizan.

El tono general del mercado de Glasgoxxf
es iirme y su rasgo saliente es la buena posi-
ción de las primeras clases de vapor. En las ga-
lletillas lavadas tienen buena salida, las «treb-
bles››, y peor las «singles». mercado inte-
rior está paralizado.
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RACIONALIZACIÓN DEL TONELAJE

RQZOUCS Ci@ lOS DHVICFOS i'10if:lnCi€S€S Cn iâVOI` (ie

una cooperación internacional

Hace unos días tuvo lugar en El Haya la
reunión anual de la Asociación de Navieros
de los Países Bajos y en el discurso de aper-
tura su Presidente, Lvlr. Diriz Hudig, mani-
festó que su Asociación estaba dispuesta a
cooperar en cualquier movimiento que tuviera
por objeto la racionalización del tonelaje so-
bre bases internacionales.

ivir. Hudig expuso la situación verdadera-
mente diiicil que atraviesa la marina bolande-
sa, de tal forma crítica, que si no surge pronto
una solución o un remedio a tan graves ries-
gos, no será posible continuar en tales condi-
ciones la lucba por la existencia. Aparte de
la restricción del tráfico marítimo internacio-
nal, su poder de competencia ba disminuido
notablemente por virtud de la depresión de
las divisas de algunos países. cuya marina se
ve, por esta circunstancia, favorecida. Sin la
ayuda oiicial. la marina bolandesa «no será ca-
paz de sacar la cabeza por encima de las aguas»,
dijo gráiicamente. El Gobierno bolandés que
conoce esta situación, promovió en 1932 la
formación de un organismo. «Benas» (Com-
pañia para el desarrollo de la industria mariti-
ma nacional), cuyo objeto era conceder prés-
tamos bipotecarios a los armadores que de-
vengaban un interés normal.

Es cierto que la Asociación de Navieros
de los Países Bajos ba propuesto iormas de
socorro mas elicientes y efectivas, pero bay
que admitir, con todo, que el <<Benas» ba be-
ebo todo lo posible dentro de los límites de
su radio de acción. Si la depresión bubiera si-
do menos prolongada, esta forma de asisten-

»cia podía baber sido útil y adecuada a las di-
iicultades. Pero, por abora, no bay esperanzas
de reanimación ninguna en la navegación y
cuanto más dure la crisis, más grandes son los
.apuros de los armadores.

OI

MÁS INTENSA AYUDA oricuu.

Para subvenir a sus cargas, mucbos arma-
dores ban tenido que vender sus buques.
porcentaje de Holanda en el tonelaje mun-
dial, era de 4,4; ba bajado a 4,1. Son sínto-
mas que deben constituir para el Gobierno
una seria preocupación y es bora de interro-
garse si es razonable continuar una política de
restricción en las importaciones, conocidos los
electos deprimentes que tales medidas de cri-
sis ban tenido sobre la industria marítima; y
asimismo si la importancia nacional del mante-
nimiento de esta industria a su nivel natural, no
exigirá por parte del Gobierno medidas de apo-
yo más efectivas. En este punto debe estudiar-
se en qué forma va a ser repartido el fondo de
60 millones de iiorines destinado a procurar
trabajo a los desocupados, y en qué propor-
ción puede invertirse la cantidad correspon-
diente a esta rama de la industria, para acome-
ter la obra necesaria de renovación de la iiota.

Han debido vencer mucbos escrúpulos los
navieros bolandeses para acogerse a estos sub-
sidios _v para exigir que se aumenten abora,
pues son por tradición respetuosos del libre
cambio y de la libertad de comercio. Pero ta-
les principios aplicables en otros tiempos ban
sido puestos al margen por las apremiantes cir-
cunstancias actuales. La marina bolandesa ba
de apoyarse y vivir de otros medios que los
naturales del tráfico, por lo menos mientras
las presentes realidades desfavorables pongan
en peligro su existencia.

R1-:LAc1om:s coN LA PoLí†1cA
MARÍUMA Dr: INGLATERRA -

Volviendo al tema de los subsidios, Mr.
Hudig recordó que él era miembro de la sub-
comisión especial sobre subsidios a la navega-
ción en la Conferencia Económica Mundial,
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ASTURIAS MARÍTIMA

que no llegó c resultado práctico ninguno. El
resultado lué que en los círculos británicos se
produjo una tendencia proteccionista con más
fuertes impulsos. temor a que marina in›
glesa tomara rumlms proteccionistas por me-
dio de sul›sidios directos o por medidas dis-
criminatorias, movió a unirse a los países es-
candinavos _v a l lolanda, en reciente acuerdo
celelìrado en Q)slo; un resultado de este acuer-
do será invitar al (iolñerno luritzínico a una
coincidencia de opiniones sol›re éste _v pare-
cidos asuntos. cada vez es más ol›vio que só-
lo mediante una cooperación internacional
pueden ser vencidas las dilicultades que ago-
lJian a la industria maritima. en particular la
cuestion del tonelaje excesivo y su limitación.

reajuste de la ot-erta de tonelaje a los
requerimientos de los cargadores está siendo

dilicultada. según sal)e todo el mundo, por los
pronunciados nacionalismos y la conducta de
todos los paises marítimos, que tienden a es-
timular y proteger el desarrollo de una llota

nacional. <<l-a racionalización-como l"lu-
dig puso de relieve -- por necesaria que resulte,
sólo puede alcanzarse por virtud de una poli-
tica internacional. y sólo en el caso de que se
muestren propicias a un acuerdo de esta in-
(iOlC UI1 I`|I.,l[]ìCl`O CO|lSi(.lCI'3l)lC Ci@ l)3Ci()lìCS. S011

muy grandes las dilicultades y muy encontra-
dos y dispares los intereses con que tenemos
que contar; esto, sin eml›ar§;o. no delie lmcer-
nos desistir del proposito de lìallar la salva-

ción en el Único camino en que podemos lla-
llarla, es decir. por la racionalización sol)re lJa-
ses internacionales. Consejo. por lo tanto,
considera como un delier prestar su asenti-
miento y cooperación a cualquier medida cn
esta direccion».

l_ludig termino expresando su espe-
ranza de que el plan discutido por la Contie-
rencia .\/'laritima internacional y del Báltico,
reunida liace unos dias en ldan1l›ur§`;o, puede
llevarnos a un resultado ventajoso.

l-ondres-/3\l›ril. 'l`HO.\1PSO.\1.
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CONFERENCIAS INTERESANTES

LA REVALORIZACIÓN DE Los c/-\RBoN|~:s
Mianuoos AsTUR1ANos

í- mín -í-

Lñ DE D. JOSÉ SOMONTE

En el pasado número Ia falta de espacio
nos impidió ocuparnos de la primera conte-
rencia del ciclo organizado para tratar del Plan
industrial de la revalorización de Ion carl›ones
menudos asturianos, conferencias que vienen
dándose en el paraninto de la Universidad.
Damos un extracto de las dos ya expli-
cadas.

La primera lección corrió a cargo del culto
ingeniero industrial de Santander José So-
monte, quien dice que es necesario ir a con-
seguir un mayor valor para nuestros carlaones
para delendcrse en la Iuclia comercial actual-
mente entat›Iada. ya que no puede I1acerse
su extración más l)arata. Añade que aunque
Iaace tiempo que los carl›ones menudos de po-
cas materias volátiles se vienen transformando
en aglomerados, no alcanza tal loeneticio a los
de alta proporción de tales materias si antes
no se les I1a sometido a Ia destilación.

La suma de valores que adquieren en ven-
ta el alquitrán y el semi-cola en que por des-
tilación se lia fraccionado el carl›ón, I1a de ser
superior-si I-ia de revalorizarse este-al costo
del carl›ón menudo más los gastos de fabrica-
ción. En países como Inglaterra y Francia Ia
resolución de este prol›Iema de suma de valo-
res, es sencilla; pero en España Ia venta del
petróleo está mediatizacla por un monopolio y
la venta del semi-cola está limitada por Ias
condiciones del mercado de un país pot›re y
cálido; ty si se quiere que aquí la suma de valo-
res aludida sea tal que el laalance económico re-
sultante dela operación de destilar sea positivo,

I1at›rá que llegar al máximo en la economía del
procedimiento mecánico, y a ol)tener produc-
tos finales que adquieran el máximo valor en
venta.

I-Iace el disertante un estudio económico
de los procedimientos de Ia aglomeración del
semi-cola para deducir que los procedimientos
de aglomeración directa dentro de las mismas
retortas de la destilación, aprovecliando las
propiedades aglutinantes de ciertos carlmnes,
no son económicos a causa del deiiciente ren-
dimiento del alquitrán primario que producen
y de su defectuosa calidad por contener una
excesiva cantidad de productos oleiínicos, y
demuestra que los procedimientos de talzvrica-
ciónide un semi-col: pulverulento o pastoso
que luego es comprimido fuera de las retortas,
pueden ser perfectamente económicos por su
mejor rendimiento.

Añade que el mercado español puede al)-
sorlaer aún de 1200 á 300.000 toneladas de
aglomerados, siempre que se puedan iatiricar
en lmenas condiciones de economia, y con
esto quedaria ya considerablemente aliviado el
prolalema del almacenamiento de menudos en
las plazas de las minas, perolas 25 ó 30.000
toneladas de petróleo que por este medio se
podrian obtener, ni serian una solución eco-
nómica definitiva ni seria la cantidad que les
corresponde aportar en Ia empresa del al›aste-
cimiento al país de petróleo propio.

Es necesario convertir más carI)ón en pe-
tróleo con el dot›le objeto de mejorar la po-
sición de la industria lwllera y de la de inde-
pendizar a nuestro país de la tutela de los
países productores de diclio aceite mineral, Io
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ASTURIAS MARITIMA

que sólo se consigue con los procedimientos
de Ifidrogenación del alquitrán y del carluón.

Se extiende en otras muclaas consideracio-
nes de orden técnico, indicando el plan indus-
trial que podría seguirse, y termina diciendo que
el más interesado en esto delae ser el Estado.

La DE D. lcmncio Pfirnc
I_.a segunda conferencia de este ciclo estu-

vo encomendada al prestigioso ingeniero de
I\/Iinas y distinguido amigo nuestro Igna-
cio Patac, prolesor de la Escuela de capata-
ces de I\/Iieres y cuyos meritísimos tralaajos en
relación con la l1ulla asturiana son de todos
I›ien conocidos.

Se retiere en primer término a la impor-
tancia del petróleo en la vida industrial mo-
derna, para la cual son precisos ríos de tal lí-
quido. /Äctualmente Ia producción mundial es
de 180 millones de toneladas, _v este manan-
tial de energía empieza a Iaacer una compe-
tencia seria a los clásicos coml:›ustil)Ies sólidos.
Por esta razón, el consumo de carl)ón lia des-
cendido en unos 300 millones de toneladas
desde 1913 a 1932.

En el grave problema planteado entre el
carl)ón, el petróleo y el salto de agua. la so-
lución más racional. más cientíiica y segura-
mente taml)ién la económica es la petroliza-
ción de los comI)ustil›les sólidos. Esta solu-
ción Iia sido vista I1ace unos veinte años por
algunos químicos alemanes, del)iendo mencio-
narse en primera linea al insigne Bergius.
Desde entonces puede decirse que Iman empe-
zado Ios traI)ajos sistemáticos para conseguir
Ia resolución técnico-económica de este pro-
blema. En Inglaterra se vienen Iìaciendo tra-
I›ajos de investigación desde I1ace ya Iiastantes
años, pero «Ia explotación experimental» del
procedimiento de carlmnización y destilación
a Ioaja temperatura, que es generalmente em-
pleado allí, solo data del año IQQ7- en que
se instaló 'la primera iál›rica sobre una pase
comercial. Desde entonces fueron importan-
tes los trabajos realizados y en 1932 ya conta-
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l›a con diez instalaciones de carlaonización a
liaja temperatura, trabajando con l'›ase comer-
cial o semicomercial, tratándose en ellas unas
300.000 tons. de I1uIIa. producto princi-
pal suministrado por estas instalaciones es el
semi-coque 0 coalita, a razón de 14 0 15
cwts. (710 a 760 lzilogramos) por tonelada
de I1uIIa tratada.

España consume actualmente toneladas f-OO
mil de productos del petróleo. Si supiéra-
mos y pudiéramos olotenerlas de nuestros me-
nudos casi invendil›Ies por el procedimien-
to de la Iaidrogenación, por ejemplo, solamen-
te necesitaríamos tratar unos dos millones y
medio de toneladas de estos menudos de lau-
Ila y de antracita. Pero ya Iaemos visto cuan
largo y costoso Ira sido el camino para llegar
al éxito. .

El conterenciante terminó así:

I_.a producción carl)oniIera del mundo em-
pieza a orientarse claramente I1acia transfor-
mación petrolílera. Dentro de pocos años las
minas de cartión venderán no solamente com-
tiustilales sólidos, como los criI)ados y galletas,
por ejemplo, sino también comliustiples líqui-
dos y gaseosos, que enviarán a los lugares de
consumo por tulyerías u oleocluctos que sim-
plilicarán y almratarán consideralwlemente su
transporte. Los yacimientos de carlión son,
en detinitiva, verdaderos yacimientos de pe-
tróleo en valor potencial. Agucemos nuestra
técnica para conseguir translormarlos en el
precioso líquido que constituye actualmente y
constituirá por muclao tiempo aún, Ia nueva
sangre con que se nutre el complicado siste-
ma arterial y venoso de la civilización de nues-
tros dias.

Lñ DE D. LUIS BERMEJO

EI viernes último se ceIeI)ró Ia tercera de
estas conferencias que estuvo a cargo del ilus-
tre doctor en Ciencias l_.uis Bermejo y
de la cual Ia falta de espacio nos impide dar
un extracto, prometiéndolo para el número
próximo.
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LA .r-ÄSAMBLEÍA DE LOS N/\\/IEROS
DE HAMBURGQ

Damm

El prol)lema de la marina nacional, que es

un prol)lema vital en estos momentos para

Alemania, puede por consecuencia de la Con-

iierencia de Hamburgo convertirse en un pro-

lilema internacional muy pronto, al menos en

un sentido limitado.

Todo el mundo reconoce la sinrazón de

una competencia como la que los <<tramps»

lian entalolado para disputarse los mercados,

sin advertir cuál es el verdadero interés de su

industria, que del›e considerarse siempre en

conjunto para llegar a resultados l)ien funda-

dos. La concurrencia desenirenada. juntamen-

te con el exceso de construcciones y la polí-

tica de sul›sidios. conduce a la crisis. Estas

circunstancias llevaron liace tiempo a recono-

cer a las autoridades navales el contraste de

que mientras los «liners›› procuran marcluar de

acuerdo, celelarando conferencias, los <<tramps»

se desenvolvían sin ninguna protección contra
esa competencia irrazonaple o contra la pre-

sión de los cargadores sol›re un mercado de

fletes desorganizado.

lvlr. Runciman. llegó a pensar en una con-

ferencia marítima internacional que empren-

diese una acción encaminada a poner orden en

este caso. La reunión de Hamburgo, presidi-

da por Major Russell Qairns, fué el resultado

de esta iniciativa. El que los representantes

de los intereses marítimos del Reino Unido,

Alemania, Dinamarca, Italia, Suecia, Holan-

da, Noruega y Grecia se l1ayan reunido y

laayan llegado a una conclusión coincidente en

cuanto al carácter y a la urgencia de la acción,

evidencia que se lia dado un paso adelante lia-

cia un convenio o concordato de opinión, ya

que no de acción.

La conferencia no laa sido en vano. Es el

primer paso. lvluclios pasos además serán ne-

cesarios para alcanzar la cooperación gul›erna-

mental, que no aparece fácil. Por otra parte,

la resolución aprolaada por una asamblea tan

genuina y tan numerosa, no podrá menos de

infiuenciar la tendencia ministerial de varios

países donde se está demandando la protec-
ción oiicial. Este es un avance notal)le cuya

significación no del)e desdeñarse por cuantos

están interesados e identificados con las tradi-
ciones de la industria del mar.

LA DEMANDA DE AYUDA OFICIAL

Pero antes de una demanda de protección

seguida de los proyectos de racionalización a
que fuera destinada, la Conferencia expuso sus

puntos de vista sobre las medidas que del›en

ser adoptadas y la posición generalmente acep-

talale; sus declaraciones son extraordinariamen-

te interesantes. si se tiene en cuenta las po-

tencias representadas allí. En primer lugar, la

Conferencia deploró que la gravedad de la

crisis mundial incidiendo sobre la navegación,

se encone aún más por la política de sulwen-

ciones antieconómicas que llevan a los Go-

lr›iernos al sulasidio de sus industrias marítimas

particulares con el consiguiente perjuicio para

todos.

enunciar lo que pudiera llamarse el

al)ecé de la política maritima, la Conferencia
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ASTURIAS MARITIMA

coniirmó. en varias irases, resoluciones que

lian sido discutidas _v aprolaadas en distintas

ocasiones desde liace algún tiempo por reunio-

nes de navieros y otros elementos interesados,

sin que por desgracia. l1a_van afectado en mu-

clao la situación. i\/les tras mes. las cosas con-

tinuaron empeorando, _v fue la demanda de

auxilios por los navieros ingleses la acción

sulJsiguiente de la Cámara de navegación. con

la intervención de la f\sociación de †\rmado-

res de l,_i\'erpool, lo que llevó la preocupación

a todas partes. La apatía con que se venia

considerando esto. se :1l)andonó por iin, _v las

palalvras del l)residcnte del Consejo de Co-

mercio llevaron a una iniciativa. Sin una voz

disidente, los navieros de i'iaml›urgo, recono-
cen que la «politica de proteccionismo _v ex-

clusión, que está ganando progresivamente te-

rreno». es dañina y peligrosa. Por consecuen-

cia, a la vez (fue se apoya la racionalización.

(amarre o desguace), se lia puesto en eviden-

cia que ninguna medida puede adoptarse por

los navieros individualmente o por medio de

sus asociaciones. a menos que los (iiolñernos

afectados presten su cooperación _\- ayuda.

Este es el paso más revolucionario que se lia

dado desde que comenzó la depresión de la

industria naval.
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coniirmó. en varias irases, resoluciones que

lian sido discutidas _v aprolaadas en distintas

ocasiones desde liace algún tiempo por reunio-

nes de navieros y otros elementos interesados,

sin que por desgracia. l1a_van afectado en mu-

clao la situación. i\/les tras mes. las cosas con-

tinuaron empeorando, _v fue la demanda de

auxilios por los navieros ingleses la acción

sulJsiguiente de la Cámara de navegación. con

la intervención de la f\sociación de †\rmado-

res de l,_i\'erpool, lo que llevó la preocupación

a todas partes. La apatía con que se venia

considerando esto. se :1l)andonó por iin, _v las

palalvras del l)residcnte del Consejo de Co-

mercio llevaron a una iniciativa. Sin una voz

disidente, los navieros de i'iaml›urgo, recono-
cen que la «politica de proteccionismo _v ex-

clusión, que está ganando progresivamente te-

rreno». es dañina y peligrosa. Por consecuen-

cia, a la vez (fue se apoya la racionalización.

(amarre o desguace), se lia puesto en eviden-

cia que ninguna medida puede adoptarse por

los navieros individualmente o por medio de

sus asociaciones. a menos que los (iiolñernos

afectados presten su cooperación _\- ayuda.

Este es el paso más revolucionario que se lia

dado desde que comenzó la depresión de la

industria naval.
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ACLARACIONES A UN REGLAMENTO

Los Corredores intérpretes marítimos
' ¬_I0 OI

La «Gaceta›› del O del actual publica una
orden del i\”iinisterio de industria y Comercio
relacionada con el Reglamento de los Corre-
dores intérpietes marítimos en el que se in-
troducen ciertas modificaciones y aclaraciones
para su iiel interpretación.

publicamos a continuación la orden de re-
ierencia por entenderla de interés para nues-
tros lectores:

llmo. Sr.: Puesto en vigor el Reglamento
de 30 de noviembre de 1933. que regula la
profesión de los Corredores intérpretes marí-
timos, se ban podido observar en su texto
desviaciones de las líneas que debieran inior-
mar dicbo Reglamento en relación con el es-
píritu del Real decreto de 8 de Julio de 1930,
de acuerdo con la aclaración contenida en la
Real orden de 31 del mismo mes y año, que
sentó el principio de que diclio Real decreto
debía entenderse _v ser interpretado dentro de
los límites establecidos en eli artículo 113 del
Código de Comercio.

En este caso se balla el párrafo segundo del
articulo 7.0 del Reglamento de 30 de no-
viembre de I033, que atribuye a los Corre-
dores la facultad de testimoniar de los beciios
acaecidos en los buques. precepto que, por la
amplitud de su redacción, pudiera dar lugar a
erróneas interpretaciones. Por esta causa debe
ser sustituido el mencionado párrafo segundo
por otro texto en el cual se eliminen aquellas
expresiones contrarias al alcance y verdadera
función de estos mediadores.

Las mismas circunstancias concurren, por
idénticas causas, en el artículo Q7, cuya parte
iinal debe ser suprimida, poniénidola en armo-
nía con el nuevo texto del artículo anterior-
mente mencionado.

En el artículo 37 de la citada Ordenanza
se concede a los Corredores intérpretes ma-

rítimos la exclusiva en el despaclao documen-
tal de los buques propiedad del Estado o de
Compañías subvencionadas por el Estado.
Asimismo, el artículo 33'- dispone que los con-
tratos de iletamento en los que sea iietador el
Estado, la Región, la Provincia o el iviunici-
pio dcberán ser autorizados por un Corredor
intérprete marítimo. Tales concesiones impli-
can un monopolio en iavor de dicbos prote-
sionales. monopolio de todo punto contrario
al principio de libertad que establece el Có-
digo de Comercio al regular la mediación
mercantil en todas sus formas.

En otro orden de cosas debe ser revisado
también el art. 86 del Reglamento, en cuan-
to atribuye a la Junta central la facultad de
imponer las cuotas anuales que tenga por con-
veniente a razón de un tanto por cada Corre-
dor. Conviene limitar dicba facultad, sin per-
juicio -de la aprobación general del presupues-
to a que se refiere el artículo QT- del Regla-
mento. Para ello debe añadirse un párrafo al
artículo QÓ disponiendo que el derecbo a im-
poner las cuotas por la Junta central se enten-
derá condicionado a la previa aquiescencia de
la Dirección general de Comercio y Política
Arancelaria en los casos en que exceda del
25 por IOO de la contribución industrial que
los Corredores paguen al Tesoro.

Por todo lo cual,
Este Ministerio ba tenido a bien disponer

lo siguiente:
1.0 párrafo segundo del art. 7.0 del

Reglamento de los Corredores intérpretes
marítimos de 30 de noviembre de 1933 que-
dará redactado como sigue:

«También enviarán relación de los testi-
monios de laeciaos que afecten al tráfico ma-
rítimo que bubieran sido objeto de clicl1o tes-
timonio por parte de los Corredores»
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(2.0 Se suprimen la parte iinal del arti-
culo Q7 las palabras r[ue a continuación se al previo examen _\' arpiiesceiicia de la Dire

¬insertan: «_v de lieclios acaecidos a los l›uques.›>

3.0 Se derogan los articulos 37 _\' 33 del
Reglamento.

0 ` w I I I4. Se :made al articulo ()(› cl siguiente
piirraio:

«Sin perjuicio de la :iprobacióii ministerial

cuota por cada Corredor que exceda del -2

contribución iiidiistrial por cl e_ierricio t e

proiesión.>:-

de los presupuestos de la Junta a que se re- .\'ladrid, 5 de l\'la_\'o de 1033.

por IOO de la que se |›aguc al lcsoro como

l I..

liere el articulo siguiente. esta deberzi someter

C.

ción general de Qoinercio _v l)olitica f\raii-
cclaria los acuerdos en los cuales imponga una

5
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' Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas
_. -D-_-|øí__.o|f--D_.

E Carbones gruesos y menudos de todas clases y espaciales para gas de alumbrado.

É COK metalúrgico y para usos domésticos.

š SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benzo/es auto. lavado. quitamanchas. solvente.

É Su/fat@ gmóniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

É Brea: creosofa y aceites pesados para motores semi-Disnei en imprsgnación de traviesa.
ã HlERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás

hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

CHAPAS ESPECIALES para calderas.~ CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

É Úubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-

metros de diámeiro, ara todas resiones: c/ia as er oradas críbas, vi' as armadas armaduras mefálicasY P P P P !/ 9' ›
y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

---wo-ao F L C) 'I' A ¢-a-@---›--

vapor vAi.eN†iN Ruiz SENEN.. 5.800 ti. w. vapor soToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 2.025 <i.w.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d- w. y Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d- W-
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . ._ 2750 d. w, 1 Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 050 d. w.

D' " P t MADRID GIJON LA FELGUERA
a. . Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas -Telefonamasz Duro Duro Duro-Sama
ìmuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
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NECESIDADES DE LA INDUSTRIA PESQUERA

LCDS TRANSPORTES FERROVIARIOS
ol lo

La elevación de tariias ferroviarias que ac-
tualmente se discute en la Cámara lia promo-
vido la consiguiente alarma en el sector pes-
quero, ante el temor de que la pesca sea de
las mercancías comprendidas en esta suliida de
tariias que se proyecta. Por este motivo, un
diputado, el Sr. irujo, presentó un voto par-
ticular que del-endió muy razonadamente, al
que contestó el Sr. i\'/iinistro de Obras Pú-
iilicas significando que no solamente no l1al)ria
elevación de tarifas para el pescado fresco,
sino que es casi seguro se reduzcan las actua-
les, ya que esta será la medida más prudencial
que adopten las Compañías, si es que no pre-
tenden alejar al pescado de su transporte por
ferrocarril. De ser asi, nos congratulamos por
anticipado.

Uno de los i-actores que primordialmente
cooperan al encarecimiento de la pesca en Es-
paña es la carestía de las tariias ferroviarias, a
las que se laa situado en una escala que es,
por ejemplo, diez veces más elevada que la
aplicada para el ganado vivo. Y no es sola-
mente que iiaya tarii-as exorlaitantes con las que
se liace imposiiale llevar a los mercados del in-
terior el producto extraído del mar a precios
asequilales a todas las fortunas, sino que tam-
bién la deiiciente organización en los transpor-
tes ierroviarios es un dique para el fácil des-
envolvimiento de la industria pesquera. De
així que, en la actualidad, los exportadores ima-
yan puesto sus miras en los servicios por ca-
rretera, donde por medio de camiones es lle-
vado con bastante rapidez el pescado a las
principales plazas del interior, alcanzando gran
impulso esta clase de transportes.

No estará de más recordar que la Ley de
Comunicaciones marítimas de 1909, en su ar-
ticulo 189, párrafo segundo, dice que por las

Companías de ferrocarril se procurará la ma-
yor economia en el transporte y rápida distri-
liución en los mercados del interior. recaluan-
do además de aquéllas el establecimiento de
vagones frigoríficos para la mejor conservación
de la pesca. Pues luien, a pesar de esto, en
IQI8 se elevaron las tarifas y se suprimieron
las especiales, con lo cual suirieronun aumen-
to muy considerai›le las correspondientes al
pescado. Los transportes nada mejoraron,
puesto que si entonces se propugnaiua por una
rapidez, continúan laasta la ieclia realizándose
en trenes mercancias que caminan a paso de
tortuga y sufren numerosas detenciones en el
trayecto deloido a los enlaces y comiainaciones
con otros trenes, y asi se explica que desde
Gijón a l\/iadrid se empleen más de 24 iioras
y que otro tanto ocurra con los envíos que se
iiacen desde los principales puertos pesqueros
de la península; sin embargo, se da el peregri-
no caso de que el pescado procedente de
Francia es vendido en los mercados españoles
antes que el remitido desde nuestros puertos.
¿Que cómo es eso? Pues de la forma siguien-
te: «Como los exportadores franceses (1) uti-
lizan servicios combinados, resulta que, aparte
del coste en el transporte, que alcanza apro-
ximadamente el 35 por IOO del transporte
espanol, pueden utilizar desde la frontera iran-
cesa los trenes correos, los cuales no son
accesiiïoles a los productos espanoles, y, de tal
suerte, el pescado francés se distribuye por
nuestros mercados con 24 o 48 lioras de an-
ticipación al pescado español.

Francia tiene establecidas tarifas de expor-
tación más económicas que las del transporte
para el interior del país. concede løoniiicacio-

(1) Según una moción de la Federación Española
de Armador-es.
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de la pesca. Pues luien, a pesar de esto, en
IQI8 se elevaron las tarifas y se suprimieron
las especiales, con lo cual suirieronun aumen-
to muy considerai›le las correspondientes al
pescado. Los transportes nada mejoraron,
puesto que si entonces se propugnaiua por una
rapidez, continúan laasta la ieclia realizándose
en trenes mercancias que caminan a paso de
tortuga y sufren numerosas detenciones en el
trayecto deloido a los enlaces y comiainaciones
con otros trenes, y asi se explica que desde
Gijón a l\/iadrid se empleen más de 24 iioras
y que otro tanto ocurra con los envíos que se
iiacen desde los principales puertos pesqueros
de la península; sin embargo, se da el peregri-
no caso de que el pescado procedente de
Francia es vendido en los mercados españoles
antes que el remitido desde nuestros puertos.
¿Que cómo es eso? Pues de la forma siguien-
te: «Como los exportadores franceses (1) uti-
lizan servicios combinados, resulta que, aparte
del coste en el transporte, que alcanza apro-
ximadamente el 35 por IOO del transporte
espanol, pueden utilizar desde la frontera iran-
cesa los trenes correos, los cuales no son
accesiiïoles a los productos espanoles, y, de tal
suerte, el pescado francés se distribuye por
nuestros mercados con 24 o 48 lioras de an-
ticipación al pescado español.

Francia tiene establecidas tarifas de expor-
tación más económicas que las del transporte
para el interior del país. concede løoniiicacio-

(1) Según una moción de la Federación Española
de Armador-es.
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nes de un IO por IOO a Ios cargamentos su-
periores a 5.000 Izilos y vienen de tal modo
facilitando Ia distribución de los productos de
Ia pesca, que en mucbos casos los trenes
pesqueros tienen preferencia sobre los grandes
expresos europeos.››

Y por último, no se ban establecido en
España trenes pesqueros, ni siquiera vagones
frigoríficos, pues si bien es cierto que existen
algunos, son propiedad de empresas particula-
res y no de las Compañías ferroviarias.

La escasa atención que en este sentido ba
puesto el Estado, no es Ia actitud adecuada
ni mucI1o menos para ayudar a Ia industria
pesquera en su desarrollo, sino que debiera
tomar el ejemplo de paises como Francia, In-
glaterra y Alemania, donde se presta un es-
pecial cuidado a esta actividad. En España se
I'ian Ilevado a efecto por los particulares cuaii-
tos esfuerzos fueron posibles para colocar a la
industria pesquera al nivel de Ias de otros
países más adelantados, y boy poseemos bu-
ques modernos y una iiota considerable; pero

a todo esto se continúa tropczando con Ia
indiferencia de los Poderes Públicos, que en-
tre otras cosas, comprende Ios deiicicntes ser-
vicios de transportes, con Io que se irroga
serios perjuicios a Ia subsodicba industria, apar-
te de otros no muclio menos importantes que
no procede exponer en este articulo. eii el
que debemos ceñirnos estrictamente a los trans-
portes ferroviarios.

Si como replicó el Sr. Guerra del Río al
voto particular del Sr. Irujo, no I1aI›rá eleva-
ción de tariias para el pescado y si quizás re-
baja, pueden darse por satisiecbos los clemen-
tos pesqueros: pero también deben no cejar un
momento en sus gestiones para el mejoramien-
to en los servicios de transportes, a iin de que
se logre el establecimiento de trenes pesque-
ros, que Iiagan el recorrido desde la costa a
los mercados del interior eii Ia mitad de tiem-
po que actualmente y que estos servicios estén
debidamente combinados para todos los prin-
cipales puertos pesqueros de España.
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La quincena lia transcuri'ido siii ninguna no-
ta interesante que reseñar. i\/Iu_\' pocas son las
parejas que quedan trabajando al dia en estas
playas. donde actuan regularmente, pero siii
llegar a mareas de verdadero rendimiento. no
obstante Iiaber Iiabido dias en que se dio bas-
taiite bien el liesugo. que vuelve a aparecer
en estos caladeros: también se lia capturado
salinoiiete eii mayor cantidad que la que últi-
maincnte se venia Iiriciendo.

En la Ifstaca no abunda la pesca; ninguna
de las parejas que iueron alli ban traido ina-

Promedio de precios en

at
Di(41%,

Y

reas que pudieran calificarse más que de regu-
lares, aunque eii algunas bubo buen número
de cajas dc merluza.

ñiiodas las parejas llegadas de las costas de
Irlanda y I"rancia lo ban Iiecbo trayendo poca
cantidad de pescado. cuya venta no les com-
pensó los gastos originados. Las clases captu-
radas, principalmente. Iian sido pescadilla, pan-
clios _\- congria; la merluza continúa escaseando.

I-as cotizaciones que Iian regido eii quin-
cena fueron más bien bajas que altas, espe-
cialmente para la merluza. que a pesar de ser
capturada eii peqiiefizi cantidad se vendió a
precios reducidos.

,as ventas de pescado en la Hiila de Gijón, desde el 26 de Abril al LU de Mayo de 1934
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Dšlooimienio habido en las iurnøs para la carga de carbón
FECHAS

Petición demmo Ä SALIDA

I I F

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

l'

f
l

¡`

|
I

28 id.
3 Mayo

16 Abril. I

16 Abril
21 id.
30 íd.
8Mayo

16 Abril
28 íd.
8Mayo

10 íd.

11 Abril
19 íd.
23 íd.
23
23

tO~1~1›$›C-0%

2

U-I\hI\i-lu-NQ)¡INI-hi-l\ eeee¬9ee

O

2?Abril
7Mayo
7 íd.

10 íd.

28 Abril
9 Mayo

cargando

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

26 Abril
2 Mayo

10 íd.
cargando

ííí

4 Mayo
8 íd.

cargando

MUSEL - LANGREO. - I." TURNO

Arichachu _ . 4.000
Rita Sister . . . 4.800
Mina Piquera . . . . 5 .200

Ciaño . . . .
Ita . . . . .
Ntra. Sra. del Carmen
Arantzazu . . .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

Maruja y Aurora. .
Sotón. . . . .
Monchu . . .

esperando G. Fierros .

a MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

27 Abril
28 íd.
2Mayo
5 íd.
4 íd;
8Mayo

10 íd.
cargando
esperando

D

D

28 Abril
9 íd.
9 id.

cargando

Everest . .
Iturri-Ripa .
San Ireneo . .
Pepín . . .
Marta Junquera .
juan Artaza . .
Suevia . .
Iturri-Ripa .
Everest .
María .
Astillero .

MUSEL - PARQUE DE cmzaonrzs -í

Sama. . . . .
F. L. de Ibarra .
Hernani . . .
Iciar . . .

Íšiwš200

šššš

650
400
600
550
620
500
400
400
650
400
480

680
4 . 600

400
340

Barcelona.
Id.
Id.

Barcelona.
Alicante.
Barcelona.
Vallcarca.

Barcelona .
Bilbao.
Mazarrón.
Motril.

Pasajes.
Bilbao.
Villagarcía.
San Sebastián.
Santander.
Pasajes.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Vigo.
San Sebastián

Bilbao.
Valencia.
San Sebastián.
Santander.

24

].\dIÍJ'SIE
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Dšlooimienio habido en las iurnøs para la carga de carbón
FECHAS

Petición demmo Ä SALIDA

I I F

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

l'

f
l

¡`

|
I

28 id.
3 Mayo

16 Abril. I

16 Abril
21 id.
30 íd.
8Mayo

16 Abril
28 íd.
8Mayo

10 íd.

11 Abril
19 íd.
23 íd.
23
23

tO~1~1›$›C-0%

2

U-I\hI\i-lu-NQ)¡INI-hi-l\ eeee¬9ee

O

2?Abril
7Mayo
7 íd.

10 íd.

28 Abril
9 Mayo

cargando

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

26 Abril
2 Mayo

10 íd.
cargando

ííí

4 Mayo
8 íd.

cargando

MUSEL - LANGREO. - I." TURNO

Arichachu _ . 4.000
Rita Sister . . . 4.800
Mina Piquera . . . . 5 .200

Ciaño . . . .
Ita . . . . .
Ntra. Sra. del Carmen
Arantzazu . . .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

Maruja y Aurora. .
Sotón. . . . .
Monchu . . .

esperando G. Fierros .

a MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

27 Abril
28 íd.
2Mayo
5 íd.
4 íd;
8Mayo

10 íd.
cargando
esperando

D

D

28 Abril
9 íd.
9 id.

cargando

Everest . .
Iturri-Ripa .
San Ireneo . .
Pepín . . .
Marta Junquera .
juan Artaza . .
Suevia . .
Iturri-Ripa .
Everest .
María .
Astillero .

MUSEL - PARQUE DE cmzaonrzs -í

Sama. . . . .
F. L. de Ibarra .
Hernani . . .
Iciar . . .

Íšiwš200

šššš

650
400
600
550
620
500
400
400
650
400
480

680
4 . 600

400
340

Barcelona.
Id.
Id.

Barcelona.
Alicante.
Barcelona.
Vallcarca.

Barcelona .
Bilbao.
Mazarrón.
Motril.

Pasajes.
Bilbao.
Villagarcía.
San Sebastián.
Santander.
Pasajes.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.
Vigo.
San Sebastián

Bilbao.
Valencia.
San Sebastián.
Santander.

24



G-ITO1.\`|`

: pueries desde el 25 de Abril al IO de Mayo de 19311
I=E(2H/\S

Pt_ _ó d I *efe NOMBRE DEL BUQUE roneiaaas
E ICI ll 8,mo 1 snunn

DESTINO

4

23 íd.
23 id.
25 íd.
27 id.
27

7 Abril
20 id

id.
27 íd.
27 íd.
28 id.
30 id.
30 id.
30 id.

5 Mayo
_ íd.

r-A ©¢D¢D`I\lCJO1

id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

-

17 Abril
17 íd.
18 Id.
21 id.
21 íd.
21 íd.
23 íd.
23 íd.

id

@®@`l`l`lU\CI\CJ\%ãì

íd.
Mayo

íd.
7 íd.

íd.
íd.
ídl

íd.
id.
id.

10 íd.
10 íd.
10 íd.

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA De OBRAS

26 Abril
10 Mayo
27 Abril

4 Mayo
7 id.

I›{>~›-~.l`2Cå

¡III P-
Abril
Mayo

íd.
íd.

" id.
id.
íd.
íd.

I~

íd.
íd.
íd.
íd.

esperando
›-¢›-›-››-A OOOOC`0*l

27 Abril

íd.
id.

2 Mayo
30 Abril

2 Mayo
8 íd.
5 id.
8 id;

cargando
10 Mayo
esperando

cargando
esperando

D

äälšì

D

Nervión . . .
Mieres .
Mont Seny .
Río Miera. .
Ruda _ .
Llodio . .
Sama. . .
Compostela . .
M. de Urquìjo. .
Juan Artaza . .
Santirso . . .
Inocencio Figaredo
Goya. . . .
Llodio . . .
Capricho . .
Cabo Coronas. _
Sama. . . .
Mont Seny . .
joven Conchita .
Agadir . . .
Iciar . . . .

2 GIJÓN - DARSENA.-F. C. DE LANGRBO

San jorge. . .
Maria .
Ineschu .
Vito . . .
Iosefa Mari .
Zubieta . .
Paco García .
Aller. . .
Belarmina .
åosefa .

ola . .
Víctor .
Rosita .
Vito . .
Edurne .
Dionisia .
Anita .
Caranza .
Mariavi .
Zuloaga .
Galicia .
Sotillo . .

.eršš
840

1.000
480
900
340

2.000
3.860

80
400

2.400
154
900
134

2.300
1.040

840
220
600
280

250
380
180
190
230
165
200
200
140
300
240
1 15
140
180
200
250
220
550
340
165
220
200

Pasajes.
Barcelona.
Pasajes.
Sevilla.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Huelva.
Bilbao.
Pasajes.
Cádiz.
Barcelona.
Ferrol.
Bilbao.
Santander.
Málaga.
Bilbao.
Pasajes.
Villagarcía
Bilbao.
Santander.

Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián

Id.
Vigo.
Bermeo.
Santander.
Zumaya.
Santoña.
Zumaya.
Santander.
Lequeitio.
Santander.
Bilbao;
Bermeo.

Id.
San Sebastián
Bilbao.
Santander.
Zumaya.
San Sebastián
Zumaya.

G-ITO1.\`|`

: pueries desde el 25 de Abril al IO de Mayo de 19311
I=E(2H/\S

Pt_ _ó d I *efe NOMBRE DEL BUQUE roneiaaas
E ICI ll 8,mo 1 snunn

DESTINO

4

23 íd.
23 id.
25 íd.
27 id.
27

7 Abril
20 id

id.
27 íd.
27 íd.
28 id.
30 id.
30 id.
30 id.

5 Mayo
_ íd.

r-A ©¢D¢D`I\lCJO1

id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

-

17 Abril
17 íd.
18 Id.
21 id.
21 íd.
21 íd.
23 íd.
23 íd.

id

@®@`l`l`lU\CI\CJ\%ãì

íd.
Mayo

íd.
7 íd.

íd.
íd.
ídl

íd.
id.
id.

10 íd.
10 íd.
10 íd.

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA De OBRAS

26 Abril
10 Mayo
27 Abril

4 Mayo
7 id.

I›{>~›-~.l`2Cå

¡III P-
Abril
Mayo

íd.
íd.

" id.
id.
íd.
íd.

I~

íd.
íd.
íd.
íd.

esperando
›-¢›-›-››-A OOOOC`0*l

27 Abril

íd.
id.

2 Mayo
30 Abril

2 Mayo
8 íd.
5 id.
8 id;

cargando
10 Mayo
esperando

cargando
esperando

D

äälšì

D

Nervión . . .
Mieres .
Mont Seny .
Río Miera. .
Ruda _ .
Llodio . .
Sama. . .
Compostela . .
M. de Urquìjo. .
Juan Artaza . .
Santirso . . .
Inocencio Figaredo
Goya. . . .
Llodio . . .
Capricho . .
Cabo Coronas. _
Sama. . . .
Mont Seny . .
joven Conchita .
Agadir . . .
Iciar . . . .

2 GIJÓN - DARSENA.-F. C. DE LANGRBO

San jorge. . .
Maria .
Ineschu .
Vito . . .
Iosefa Mari .
Zubieta . .
Paco García .
Aller. . .
Belarmina .
åosefa .

ola . .
Víctor .
Rosita .
Vito . .
Edurne .
Dionisia .
Anita .
Caranza .
Mariavi .
Zuloaga .
Galicia .
Sotillo . .

.eršš
840

1.000
480
900
340

2.000
3.860

80
400

2.400
154
900
134

2.300
1.040

840
220
600
280

250
380
180
190
230
165
200
200
140
300
240
1 15
140
180
200
250
220
550
340
165
220
200

Pasajes.
Barcelona.
Pasajes.
Sevilla.
Vigo.
Bilbao.

Id.
Huelva.
Bilbao.
Pasajes.
Cádiz.
Barcelona.
Ferrol.
Bilbao.
Santander.
Málaga.
Bilbao.
Pasajes.
Villagarcía
Bilbao.
Santander.

Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián

Id.
Vigo.
Bermeo.
Santander.
Zumaya.
Santoña.
Zumaya.
Santander.
Lequeitio.
Santander.
Bilbao;
Bermeo.

Id.
San Sebastián
Bilbao.
Santander.
Zumaya.
San Sebastián
Zumaya.



AVILES

de Abril y 1.” de Mayo de 1934

Reiación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3.* decena

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

20 Abril
íd.
id

UIQ!-l\iI¡\i-9\iI9\IIl\iIl\i-Ulhilul-¡nl-'Q npagpannpaa

1Mayo
29Abril
26 íd.
27 id
2 Mayo

28 Abril
3 Mayo

28 Abril
2 id.

5 Mayo
26 Abril
5 Mayo

id

›-enowowwmwflflm
š>wo-

21
23
23
23

. 23
24

Í 24
27
27
28
28

. 30

ï\Í\ï\Í'\Í\ïfi PQPPPQ wwwwmmmflflmwewwwwww
ril 10
yo 10

íd. 10

21 Abril
21 id

1-n¬›--n-un-¬›-ø-u-I¬›-hu-n\›-si-ø\›-›-1 9.9-Q-Q-Q-Q-|Q¢QnQ-Q-çåfl

NJ 3

1-lx-¬›-nu-1»-tu-su-s¬›-su-n¬-o.-u›-un-nu-¢¬›-¬›-su-tu-I-›-I»--sn-ng)Q-Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q-Q¢Q-Q-Q-Q.›D..D-Q.Q-Q.D-14....-.¢....-..-.O

3.” decena de Abril.
Nervión . . .
Boal _ . .
Rio Navia .
Mari Eli .
Bodón .
Marzo .
Arnao .
Ramón . . .
Asturias . . .
Marqués de Chávarri . .
Nervión _ . .
josé Tartiere.
Manuel . .
Lolina . . .

1.* decena de Mayo.
Nemrod . . .
Arnao _
Galdames. .
Luis Adaro .
Caruso . .
Inogedo . _
jone Miren . .
Guillermo Schulz.
Gumersindo junquera. . .
Brens . . .
Virgen del Carmen .
Arnao . . _
Castro 'Alen . .
Río Turia. .
Ineschu .
Candina .
Margarita .
Evaristo . .
Manuel . .
A. Senra . .
Mari-Dolores. .
ElGaitero . .

970
30
1 1

1 . 458
878
989

7
3 . 730

66
4 . 634

971
3 . 466

10
400

H
117 620

80
147

4.903
3.275
1 .O00

465
4

3.996
4.895

2
800

87
2.063

20
5

1.922
317

20
5

lårìä «I
QülšOìüš

aaa

Bilbao.
Navia.

Id.
Motril.
Vigo.
Almería.
Bilbao.
Tarragona-Palamos.
Luarca.
Valencia.
Bilbao.
Barcelona.
Navia.
Zumaya.

Huelva.
Requejada.
Malaga-Barna
Sevilla.
Vigo.
Requejada.
Coruña.
Cartagena.
Cartagena-Valencia.
Corcubión.
Tarragona.
Requejada.
Sevilla.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona.
Pasajes.
Navia.
Gijón.
Alicante.
Barcelona .
Bilbao.

AVILES

de Abril y 1.” de Mayo de 1934

Reiación del carbón embarcado por este Puerto durante la 3.* decena

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

20 Abril
íd.
id

UIQ!-l\iI¡\i-9\iI9\IIl\iIl\i-Ulhilul-¡nl-'Q npagpannpaa

1Mayo
29Abril
26 íd.
27 id
2 Mayo

28 Abril
3 Mayo

28 Abril
2 id.

5 Mayo
26 Abril
5 Mayo

id

›-enowowwmwflflm
š>wo-

21
23
23
23

. 23
24

Í 24
27
27
28
28

. 30

ï\Í\ï\Í'\Í\ïfi PQPPPQ wwwwmmmflflmwewwwwww
ril 10
yo 10

íd. 10

21 Abril
21 id

1-n¬›--n-un-¬›-ø-u-I¬›-hu-n\›-si-ø\›-›-1 9.9-Q-Q-Q-Q-|Q¢QnQ-Q-çåfl

NJ 3

1-lx-¬›-nu-1»-tu-su-s¬›-su-n¬-o.-u›-un-nu-¢¬›-¬›-su-tu-I-›-I»--sn-ng)Q-Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q.Q-Q¢Q-Q-Q-Q.›D..D-Q.Q-Q.D-14....-.¢....-..-.O

3.” decena de Abril.
Nervión . . .
Boal _ . .
Rio Navia .
Mari Eli .
Bodón .
Marzo .
Arnao .
Ramón . . .
Asturias . . .
Marqués de Chávarri . .
Nervión _ . .
josé Tartiere.
Manuel . .
Lolina . . .

1.* decena de Mayo.
Nemrod . . .
Arnao _
Galdames. .
Luis Adaro .
Caruso . .
Inogedo . _
jone Miren . .
Guillermo Schulz.
Gumersindo junquera. . .
Brens . . .
Virgen del Carmen .
Arnao . . _
Castro 'Alen . .
Río Turia. .
Ineschu .
Candina .
Margarita .
Evaristo . .
Manuel . .
A. Senra . .
Mari-Dolores. .
ElGaitero . .

970
30
1 1

1 . 458
878
989

7
3 . 730

66
4 . 634

971
3 . 466

10
400

H
117 620

80
147

4.903
3.275
1 .O00

465
4

3.996
4.895

2
800

87
2.063

20
5

1.922
317

20
5

lårìä «I
QülšOìüš

aaa

Bilbao.
Navia.

Id.
Motril.
Vigo.
Almería.
Bilbao.
Tarragona-Palamos.
Luarca.
Valencia.
Bilbao.
Barcelona.
Navia.
Zumaya.

Huelva.
Requejada.
Malaga-Barna
Sevilla.
Vigo.
Requejada.
Coruña.
Cartagena.
Cartagena-Valencia.
Corcubión.
Tarragona.
Requejada.
Sevilla.
Pasajes.
Coruña.
Barcelona.
Pasajes.
Navia.
Gijón.
Alicante.
Barcelona .
Bilbao.



SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Abril y 1.' de Mayo de1934

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTIN O

20 -Abril
21 íd.
19 íd.
22
26
20

läi-8% h-luv-lui-'-I-lvl-hy-ø.eeeeee

29 Abril
28 íd.
28 íd.
29 íd.

2 Mayo
3 íd.

29 Abril
2 Mayo

29 Abril
1 Mayo

28 Abril
id;
'ï'Y°

flmmmmmäafiwwg

Z¦>É

ì\¿'1Í\ìuìn.n..n.9.9.

* íd.
bril
ayo
íd.
íd.

to

E'E.'5Z'ãIEIESIEE525IE252E`.3Eï:'¿E151EEEš

`o

88CD€O¢D®@®O3U\U\O1O1hl>›å|-¡>›lÄ›Ä›¢>l\Dl\Dl0

>

ioììÍ!FIÚ\í\Í\Í\\Qnmnpnnag

1

a

e

u

n

u

ø

u

o

1

n

1

u

1

a

o

1

u

Q

0

u

e

ø

o

1

3.” decena de Abril.

jaime Girona.
Margarita .
Iciar . . .
M. de Urquìjo.
Margarita .
Astillero . .
1. Figaredo . .
låaime Girona. .

. R. San Pedro .

1.* decena de Mayo.

Caruso . . .
Aurora .
Candina . .
Mont Seny «

c Ana . _ .
¿uanes . .

ekeitiarra .
Chakartegui .
1l:oséMaria _ .

. R. San Pedro .
Aurora . . .
¿Jaime Girona.

ervión . .
Astillero . .
Margarita .
Bodón . .
El Caudal . .
Lolina . . .

M. de Urquìjo. .
Ana . . . _
Aurora . .
Antonieta. . .

Faustino R. San Pedro . . 1.

. 1.061
309
591

. 1. 416
318
495

. 2.466
1.932

. . . 1 753
To'rAL.. .. 10.341

1 ¢ 1

363
897

2 352
874
287
201
130
186
517

. 1.586

. 802

. 1.783
751
488
319
592

. . 1 . 076
. . . 413

718
. . 2 . 020
. . 297
. . . 862
. . . 134

TOTAL. . . 18. 798

Bilbao.
Vigo.
Pasajes.
Bilbao.
Vigo.
Pasajes.
Barcelona.
Bilbao.

Id.

Vigo.
Bilbao.
Avilés.
Pasajes.

Id.
San Sebast
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Id.
Id.

iån

Santander .
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Pasaies.
Bilbao.
Vigo.

SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Abril y 1.' de Mayo de1934

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTIN O

20 -Abril
21 íd.
19 íd.
22
26
20

läi-8% h-luv-lui-'-I-lvl-hy-ø.eeeeee

29 Abril
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28 íd.
29 íd.

2 Mayo
3 íd.

29 Abril
2 Mayo

29 Abril
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28 Abril
id;
'ï'Y°
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3.” decena de Abril.

jaime Girona.
Margarita .
Iciar . . .
M. de Urquìjo.
Margarita .
Astillero . .
1. Figaredo . .
låaime Girona. .

. R. San Pedro .

1.* decena de Mayo.

Caruso . . .
Aurora .
Candina . .
Mont Seny «

c Ana . _ .
¿uanes . .

ekeitiarra .
Chakartegui .
1l:oséMaria _ .

. R. San Pedro .
Aurora . . .
¿Jaime Girona.

ervión . .
Astillero . .
Margarita .
Bodón . .
El Caudal . .
Lolina . . .

M. de Urquìjo. .
Ana . . . _
Aurora . .
Antonieta. . .

Faustino R. San Pedro . . 1.

. 1.061
309
591

. 1. 416
318
495

. 2.466
1.932

. . . 1 753
To'rAL.. .. 10.341

1 ¢ 1

363
897

2 352
874
287
201
130
186
517

. 1.586

. 802

. 1.783
751
488
319
592

. . 1 . 076
. . . 413

718
. . 2 . 020
. . 297
. . . 862
. . . 134

TOTAL. . . 18. 798

Bilbao.
Vigo.
Pasajes.
Bilbao.
Vigo.
Pasajes.
Barcelona.
Bilbao.

Id.

Vigo.
Bilbao.
Avilés.
Pasajes.

Id.
San Sebast
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Id.
Id.

iån

Santander .
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Pasaies.
Bilbao.
Vigo.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 8.” decena de Abril y 1.” de Mayo de l934

M U s E L «Turno --- ¬. . . . . . . . . . . .. ¿ (5.34 r,o.) y
. . . . . . . . . . . .. i is.x›f›7,15 `

5.° . . . . . . . . . . . . .. A .'›.s›;i;,z1 `
la. 1;.° . . . . . . . . . . . . .. 2.012,92 i

Grúas chicas . . . . . . . . .. ' 193,76 i

1.°
la. 2.°

Vlas de Langreo.- Cargadero del F. 0 . . . . . ..,` “_

MUSEL

Vias del Norte -Oargadero de la J. 0. P.. . .. C*"`gad°*`°s ' - - ' - ' ' - - ' -- i 15'9^%'34
Grúas chicas . . . . . . . . .. 4.299,67G1JóN-DARSENA i

Vías de Langreo.-Gargadero del F. G. . . . . .. Cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' 2'(m'51
Muelles . . . . . . . . . . . . . . . . 1 397,00 i

Totales en las dos decenas. . _ . . 44.348,13 E

Si A af* ntctìi Si Ci.-¬ nfctiii
8.419,70
c.e7:s,?s
4.915,88
2.1.33 si

259,34
23.665,91

4.852,81
1.213,12

422,00
52.876,35

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17.020,00

SAN ESTEBAN DE PRA.VIA . . . . . . 10.3-11,00

«%%\%à -_*_~_-_^_^_^_-_-_-_-_-_-_-_~;,-;_-_^:_1¡¡U¡n¡|_-fnfifiøu.̂ ^^^^^^^^^^^ -̂-¬å\fi.*.^.“.^1v\i\flí

18.798,00

-_-_-_-_-_-,^,^,^.^_A\.-.^.^,^.-_^,^,^V^,^,^,^v^.^.^.^.^.-.^_^.

Domicilio social y dirección: FIBl1FlflFl (Flslurias)

Dirección teleg ráfica: FÁBRICA- MIERES

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalìna.

|v^.l I

Dirección telefónica: FÁBRICA-MIERES (Oviedo)

LINCOTE de atino y de molderia. - Hierros Iaminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. ~ COK superior para
cubiIotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, soIvent,
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CO.\IPRA- \'E.\'TA DE BUQUES

\/apor <<.\/iina Coto», casco de acero, de

Q.341toneiadas de registro i›ruto y 1.493

netas. Construido en 1805. \/endido por don

Joaquin \freiasco, de Gijón en 85.000 ptas.,

a compradores de Biiiiao para ser desšuazado.

\/apor «Caim Peñas», casco de acero, de

LÓQ1 toneiadas de registro Iaruto y LQO4 ne-

tas. Construido en ei año 1.88?. \/endido

por ios Sres. iI›arra _v C.a, de Seviiia en

?5.000 ptas., a compradores de Tarragona,

para ser desguazado.

Vapor «\/icen», casco de acero, construido

en ei año 1901; de 4.641 tons. de registro

i›ruto y 3.039 netas. \/endido por ia Com-

pañia Naviera Amaya, de Biiiiao. a ia So-

ciedad ivietaiúrgica Duro~Feiguera.

SITUACIÓN DE «DUR O-FELGUER A»

La i\/'Iemoria de ia Sociedad `1\/ietaiúrgica

«Duro-Irei uera» dice ue durante ei año úi-É fi
timo iia tenido en sus negocios una pérdida

de Ql8.()()5.4O pesetas. deiéido a que Ia situa-

ción de ios mercados de cari)ones y Iaierros

en 1033 dejó muciao que desear, además de

I1aI)er suiirido gran <|uei.›ranto con ias Iiueigas

y trastornos sociaies iiaiiidos en ese periodo,

Iiasta ei punto de que en Ia cuenta de pérdi-

das y g';an:1nci:1s dei año iiguran ios perjuicios

de Iaueiga por 1.813.138,36 pesetas.
Sin emimrgo. ia situación iinanciera de ia

Sociedad no iia empeorado, dei)ido, principai-

mente, a ia disminución de gastos que se im~

puso en todos ios servicios, permitiendo de

ese modo apiazar ia emisión de oiaiigaciones en

'espera de una mejor situación de Ia industria

después de resueito ei propiema Iiuiiero, con

ias medidas que se estudian por ei Gobierno.

EL TRANSPORTE MARÍTIMO. LA FORMA

MAS BARATA DE TRANSPORTE :--:

Durante ia Conferencia dei Transporte in-
dustriai ceiepracia estos días en Cardiiii, i\/ir.

Leigton Seager se expresó en términos muy

comentados acerca dei proi)Iema de ios trans-

portes en reiación con ia industria y ei comer-

cio. transporte marítimo-dijo-es ia ior-

ma más barata de transporte. _Citó ei caso dei

tráiico cari›onero que se reaiiza de Cardiff a

Génova a razón de 0,034 de penique por to-

neiada y miiia. una distancia de unas dos mii

miiias ai tipo de 5/Q por toneiada; a Buenos

Aires, a razón de 0,017 penique por toneiada

y miiia, Ó.IÓ5 miiias ai tipo de ()/- por to-

neiadag a i\/Iontreai, a razón de 0,0Q5 penique

por ton. y miiia, 2.880 miiias por Ó/- ton.

Mr. Seager aiudió en su discurso a ios re-

cientes proi)Iemas creados por Ia navegación

aérea subvencionada, que comienza a consti-

tuir una nueva preocupación para ia industria

maritima en muciios sitios.

LOS ARMADORES DEL NORTE DE IN-

GLATERRA Y LA AYUDA OFICIAL

La Asociación de Navieros dei No1'te de

Ingiaterra, en reunión especiai tenida estos

dias, I1a aproisado ia siguiente resoiución que

deberá ser eievada a ia Cámara de i\iave§§a-

ción y ai Presidente dei Consejo de Comer-

cio; «Esta Asociación se opondrá enérgica y

resueitamente a cuaiquier proyecto por ei cuai

se tienda a ia construcción de nuevos iauques

ao
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ASTURIAS MA RITIM A

mcrcantes por meciio (ic ayucia ciirecta oficiai tiempos i¬ai)ían apasionacio a

opor ia concesión cie créditos baratos, por

consicierar este organismo que existe una ofer-

ta superaiaunciante tie toneiaje ciisponii;›ie>›.

LISTA OHCML DE BUQUE5 a una cieiegación (ie mineros

unirse con eiios en Loncires
Ei Sr. inspector Gerxerai (ie Na\'egación,

D. Emiiio Suárez Fioi i1a tenicio ia imnciaci

cie remitirnos un ejempiar cie ia Lista Oiiciai _
mercacios consumrciores.

cie Buques corresponciiente ai presente ano.

En ei próximo número nos ocuparemos

con más atención cie eiia.
,Ägraciecemos ai Sr. Suárez iïioi tan iina

atención. ,
ver un proiwiema que i1aina

DELEGACI ' ' RBONERA A INGL. ` RAon CA ATLR

Ai fin ingiaterra cieciina sus reparos para

negociar con Poionia en ei asunto cie ias ex-

portaciones cariaoneras poiacas que se ciirigen

a sus principaies mercados y que estos úitimos cuticia ventaja.

ia opinión ingie-
sa interesacia. De este proioiema iremos ofre-

cicio ya aigunos antececientes a ios iectores.

Las empresas mineras ingiesas iman invitacio

poiacos para re-

y tratar cie aque-
iia cuestión en cuanto se rciiere a un posii)ie

acuercio internacionai soiire (iistriivución cie ios

Es interesante oi›scrvar esta contiucta tran-

sigente cie ingiaterra oi)iigacia a pactar con paí-

ses cie importancia económica menos reievan-

te. como Poionia. cuancio se trata cie resoi-

iiegacio a consti-
tuir una iiunciacia preocupación y una seria ame-

naza para una economia cari)onera que, imasta

no iaace mucimo. venía (iisirutancio cie ios mer-

cacios consumiciores en contiiciones cie inciis-

' Marqués de Cubas. 25.- MADRID
Mlliilii Iii Sililllillå Iii iii iilliliiilllllli iåliiiiiillfl Iii HIIMIIIIIIRÍS iii Blilllliå lìi Piflflfl

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
f- -<O>-

gggggç gg \_¡Q\J=_ SEGURO DE ACCIDENTES DEL

capitales asegurados. 32.645.245 Pesetas 0 I I
Siniestros pagados hasta el 31 de Marzo de 1933: I88 Iib mal.
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.I La Mutua asumo los riesgos de pérdida total, abandono. TR. B^"° Y_ DE "AR åš
La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vivan --guns de salvamento Y 3/fmurm de mom' _ t Le do Aooldontos del trahaio. los riesgos de aooiden: 5:

1.345.003,19 PESETAS. Capitales asegurados: 9.688.778,24 PESETAS.
DELEGACIONES EDI 'TODOS LOS PUERTOS
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

<:+1:rc'>1\-r
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
` 

¬›I«:

Y ESTANCIA
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grururiór Muziiuug
DANDO ES'I`Al)O OFICIAL A UN ITi.\'ER.›\-

RIO DE LA CO.\lP.a TRASNE[)lTERRÁi\'EA

iimo. Sr.: \,isto ei expediente instruido

con motivo de escrito cie ia Compañia Tras-

mediterránea en soiicitud de que se de estado

oiiciai ai itinerario que de iieciio se apiica en

ia iínea de ijernando Poo entre Barceiona y

Cádiz como consecuencia cie ia aiteración au-

torizada por ia Orden de este i\/iinisterio ie-

ciaa Q4 de octui›re úitimo para retrasar ia sa-

iida de Barceiona desde ei día 15 ai 1? de

cada mes, continuando, a partir de Cádiz, en

iguai iorma que ia aproi›ada por resoiución de

4 cie juiio de 1931, inserta en ia <<Gaceta››

dei dia IQ:

Resuitando que ia Compañia interesa que

se apruei›a entre amiaos puertos peninsuiares

ei siguiente itinerario: Saiida de Barceiona ios

dias I? de cada ines, a ias ciieciseis iioras; iie-

gadas a Vaiencia ios dias 18, a ias seis iioras.

saiiendo a ias doce, y iiegadas a Cádiz ios

días QO ai amanecer.

Vistas ias citadas resoiuciones de 4 de ju-

iio de 1931 _v Q4 de octuiare de 1933:

Considerando que esta úitima disposición

autorizó. en ei-ecto. ei retraso en ia saiida dei

puerto de iiarceiona desde ei 15 ai 17 de

cada mes, dejando sui)sistente ia saiida de Cá-

diz ei dia '20-y ei resto dei itinerario iiasta

Fernando Pon en ia iiorma que venia rigien-

do con anterioridad. sin que se indicase ia

ieciia y iooras a que i1ai›ia de efectuarse ia es-

caia intermedia cie \/aiencia,

Este i\iinisterio, de conformidad con io

propuesto por ia Suiasecretaría de ia iviarina

civii, im acordado aciarar ia repetida Orden

de Q4 cie octuimre próximo pasado en ei sen-

tido que interesa ia Compañia Trasmediterrá-

nea, esto es, que ia iínea cie Ferriaricio Poo

saicirá de Barceiona ios días I? de cada mes

a ias dieciséis iioras, iiegando a \/aiencia ios

dias 18 a ias seis i1oras para saiir a ias doce y

iiegar a Cádiz ios días QC* ai amanecer, con-

tinuando ei resto dei itinerario en ia forma

actuai.

i\/iacirid, 8 cie mayo cie 1034.

MODIFICANDO EL ART. 13 DEL VIGENTE

REGLAMENTO DE MAQUINISTAS NAVALES

Iimo. Sr.: con vistas a ia mejor utiiización

dei personai de segundos mecánicos navaies,

Este iviinisterio, de acuerdo con io inior-

mado por ioscentros competentes de esta

Subsecretaría, iia tenido a i›ien disponer que

ei artícuio 13 dei vigente Regiamento de iVia-

quinistas navaies quede modiiicado en ei sen-

tido dc que ias. ciases de ios segundos mecá-

nicos navaies sean tres, correspondientes a ios

tres tipos de motor siguientes:

1.0 i\'iotores de comioustión _interna

Diesei.
2.0 iviotores de comiiustión interna Se-

mi-Diesei.

3." i\iotores de expiosión.

Que ei emiaarco de ciiciio personai se eiec-

túe con arregio ai tipo de motor que conste

en su nombramiento. A este efecto, en io

sucesivo, se iaará constar, tanto en ia soiicitud

dei candidato, como en ei acta cie examen y

en ei nomi)ramiento respectivo, ei tipo de

motor objeto dei examen. Para ios nomiara-

mientos ya expedidos se i1ará constar en ios
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torizada por ia Orden de este i\/iinisterio ie-

ciaa Q4 de octui›re úitimo para retrasar ia sa-

iida de Barceiona desde ei día 15 ai 1? de

cada mes, continuando, a partir de Cádiz, en

iguai iorma que ia aproi›ada por resoiución de

4 cie juiio de 1931, inserta en ia <<Gaceta››

dei dia IQ:

Resuitando que ia Compañia interesa que

se apruei›a entre amiaos puertos peninsuiares

ei siguiente itinerario: Saiida de Barceiona ios

dias I? de cada ines, a ias ciieciseis iioras; iie-

gadas a Vaiencia ios dias 18, a ias seis iioras.

saiiendo a ias doce, y iiegadas a Cádiz ios

días QO ai amanecer.

Vistas ias citadas resoiuciones de 4 de ju-

iio de 1931 _v Q4 de octuiare de 1933:

Considerando que esta úitima disposición

autorizó. en ei-ecto. ei retraso en ia saiida dei

puerto de iiarceiona desde ei 15 ai 17 de

cada mes, dejando sui)sistente ia saiida de Cá-

diz ei dia '20-y ei resto dei itinerario iiasta

Fernando Pon en ia iiorma que venia rigien-

do con anterioridad. sin que se indicase ia

ieciia y iooras a que i1ai›ia de efectuarse ia es-

caia intermedia cie \/aiencia,

Este i\iinisterio, de conformidad con io

propuesto por ia Suiasecretaría de ia iviarina

civii, im acordado aciarar ia repetida Orden

de Q4 cie octuimre próximo pasado en ei sen-

tido que interesa ia Compañia Trasmediterrá-

nea, esto es, que ia iínea cie Ferriaricio Poo

saicirá de Barceiona ios días I? de cada mes

a ias dieciséis iioras, iiegando a \/aiencia ios

dias 18 a ias seis i1oras para saiir a ias doce y

iiegar a Cádiz ios días QC* ai amanecer, con-

tinuando ei resto dei itinerario en ia forma

actuai.

i\/iacirid, 8 cie mayo cie 1034.

MODIFICANDO EL ART. 13 DEL VIGENTE

REGLAMENTO DE MAQUINISTAS NAVALES

Iimo. Sr.: con vistas a ia mejor utiiización

dei personai de segundos mecánicos navaies,

Este iviinisterio, de acuerdo con io inior-

mado por ioscentros competentes de esta

Subsecretaría, iia tenido a i›ien disponer que

ei artícuio 13 dei vigente Regiamento de iVia-

quinistas navaies quede modiiicado en ei sen-

tido dc que ias. ciases de ios segundos mecá-

nicos navaies sean tres, correspondientes a ios

tres tipos de motor siguientes:

1.0 i\'iotores de comioustión _interna

Diesei.
2.0 iviotores de comiiustión interna Se-

mi-Diesei.

3." i\iotores de expiosión.

Que ei emiaarco de ciiciio personai se eiec-

túe con arregio ai tipo de motor que conste

en su nombramiento. A este efecto, en io

sucesivo, se iaará constar, tanto en ia soiicitud

dei candidato, como en ei acta cie examen y

en ei nomi)ramiento respectivo, ei tipo de

motor objeto dei examen. Para ios nomiara-

mientos ya expedidos se i1ará constar en ios
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ASTURIA

mi

examinados a ia vista de ias actas de examen.

Y
requerirá a ios interesados para que maniiies-

S MARITIMA

smos ia ciase rie motor para ia que iueron

si en éstas no constase diciio extremo, se cion de sus tituios (iei)ió existir siempre.

i\iacirid. -20 cie aiwrii de 1034.

Úabr/fbamfes flaøƒ/ÚÍÉÚ“

ten ia ciase de examen prestado _\- queden su

jetos a ia restriccióli que respecto a ia utiiiza-
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C3 A R B O N E S
Consignalarios ¦-¦ Fletamentos

Agencia de las Compañías Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)

Telegramas: DEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44

PINTURAS VEAR (S. L.)
_ E E _ _ E I

FÁBRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

1-:sPEc1AL1D.u›i:s PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA›› PARA Buques De HIERRO v .~1Ar›r~:nA. Boorro Pino. Esmu.-
Tim (especial para camarotes), Mimo Liouruo Especial. (no se endurece), P|.\-runs
›\r.U.\\|N|0 PARA cursieueas (resistente al calor), ()r¬mAMur¿R'r/I, Boneoas y CARBONE-
RAS, CÁMARAS rR|(¡0Rlric›\s, Brmuices PARA Yan-:S Y r-rzewrzs, Secames, ETC.

FÁBRICAS Y oFrc1NAs - TELÉFONO aa-46
San Francisco, 15-I7 G 1 J U N APARTADO 220

(Marca de pábflca) (H U M E D A I.)  _ Dirección TeIegrå1ica:VEAR
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Representantes en Gljón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO VHLDÉS-HEVIH ~$› CLHUDIO FERNPINDEZ y FERNHNDEZ
COIVIISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad; 49 -© Teléfono 2938 © Particular 1496
7lIIIIIIlIIlIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII7

32

ASTURIA

mi

examinados a ia vista de ias actas de examen.

Y
requerirá a ios interesados para que maniiies-

S MARITIMA

smos ia ciase rie motor para ia que iueron

si en éstas no constase diciio extremo, se cion de sus tituios (iei)ió existir siempre.

i\iacirid. -20 cie aiwrii de 1034.

Úabr/fbamfes flaøƒ/ÚÍÉÚ“

ten ia ciase de examen prestado _\- queden su

jetos a ia restriccióli que respecto a ia utiiiza-

    

šllllIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL

_
'illIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
`IIJ________________________________________________

S. li. Depósito de Carbones de Tenerife
GI :r Ó N

C3 A R B O N E S
Consignalarios ¦-¦ Fletamentos

Agencia de las Compañías Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)

Telegramas: DEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44

PINTURAS VEAR (S. L.)
_ E E _ _ E I

FÁBRICA DE BARNICES, ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA

1-:sPEc1AL1D.u›i:s PARA LA MARINA:
PATENTES «ÁNcoRA›› PARA Buques De HIERRO v .~1Ar›r~:nA. Boorro Pino. Esmu.-
Tim (especial para camarotes), Mimo Liouruo Especial. (no se endurece), P|.\-runs
›\r.U.\\|N|0 PARA cursieueas (resistente al calor), ()r¬mAMur¿R'r/I, Boneoas y CARBONE-
RAS, CÁMARAS rR|(¡0Rlric›\s, Brmuices PARA Yan-:S Y r-rzewrzs, Secames, ETC.

FÁBRICAS Y oFrc1NAs - TELÉFONO aa-46
San Francisco, 15-I7 G 1 J U N APARTADO 220

(Marca de pábflca) (H U M E D A I.)  _ Dirección TeIegrå1ica:VEAR

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII2

äillllllllilllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIllIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIlllllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍÍ
IIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIlllllllllllII lllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

La Union y E1 Fénix Español
\ , (Cornpañía de Seguros)

Í *si-.wz * - , . .- ml-IRITIHIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancias - lncenbios - Vrba
' “T”-3”/2"" -' Valores - Z-Iccibentes bel Trabajo y mar (tripuiacícnes inbustrias, etc.) - Äcci-

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo - Pillaie, etc., etc.
Representantes en Gljón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO VHLDÉS-HEVIH ~$› CLHUDIO FERNPINDEZ y FERNHNDEZ
COIVIISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad; 49 -© Teléfono 2938 © Particular 1496
7lIIIIIIlIIlIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII7

32



A11drés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 3€), 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS ¿É

;± AGENCIA DE ADUANAS ¿
Teléfono 19-05 Telegramas -. ' A- B- C- 5-' EDICIÓN

-; Apartado N.° 201 Telefonemas É CODES g sc01¬1¬s1o,- ED1(;|ÓN Si
J  :::::::::""' '
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E SANCHEZ RUIZ & FERRER
g sssunos Y Rsrxslasunos É
É FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQ UES
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JUAQUIN VELASGO

MINAS DE COTO DEL MUSE
CARBONES ARA GAS

'n'u'u'n'u'-'-'u'n'n'n'|J'-'-'fu'-'-'.'n'u'n'u'n' -.I' u'u'n'n'n'u'n'n'n'u'n'¡'i'-'n'n'-

P

V A P O R E S :
“Mina P¡quera“...e|ll|l|l“m“ “Nllna Coto"
“Mina Carrió”
“Mina Sorrlego"
“Mina Entrego"
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GRANDES TALLERES MEIIÁNIWS É Fábrica de Pinturas _

GARCIA Y GANGA unn -~, ( 5 Terefeno 3.800-sAN1'AN|:›en 5
Talleres y Olicinaa: Calle de la Sierra :: Telefono automático 3l26 E _____ -:-

GIW Ó N ã PATENTPJS «1\rA'1¬Eo|,A›› - r«;sMA1,Tr~:S É
c0NSTRUcc¡0NES MBTAUCAS PINTURAS - r;ARNI<:r~:s - sr:(:A.\'TES 5

Se lucen ruda clase de reparaciones de buques. É _ ` _ ` ¬ É
Talleres de Ajuste. Calderørla y Forja- Montaje de E C0 L' 0 R bb ` A (' E I V1 E 5 E
Iransmlslones- Soldadura Autógena y Eléctrica. E AGr;,\RRAg - |;R0(;H¡-;RfA É'

Cunsfrucciún 1 reparación da lada class de Máquinas y Calderas É Venta exc¡us¡va: É
FUNDIGIÓN di METHUE5 ã - _ EGummncnaos da Toons ¡__ “mms É E. Pérez del Molmo, S. A. SANTANDER É
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GRÄIIDES ÃIZFFIÄCEHES DE EFECTOS HÄVÄDES
†~~?-- |:›I: ~

ifinmoue vrirooes 1. omo
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

ï>I
'i'-I-!-!~t~*l°°l~°!°'¡'~l"I°°l'

1-l:|.i:|='oNc› ns
SAN ESTEBAN DE PRAVIA É

*%ë+$%?*~P++%%2W++ † 

»m 
suministrará a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra-

RE E M sa que precise para sus máquinas, motores, eteétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrifieantes

Apartado 111 0 VIED Ó Teléfono 4038
Nooooeoooooeeeooooooooeooooeoeeeoeeooeoooo

~=^-^-^-^--^-^-^-^--==-*-^-^-^-^-^-^-=*-^-^-^=-^--^~^-^-^-^-= --=*-^-^-^-^-^-~ :mr-1-1r~:~1re-1r-z-1:-r~1:~r~1:+1 L-x-::-:-1:-1-¡rr-1:-:-ir-i-1:-:-1:-s-1
PLANOS INGLESES

(Fl$HIN[ì'8 GHARTS) ABOTADUS
Especiales PARA rirnoufs __ã,¢,@_ «

DE PESCA `
PLANOS DE PESCA .¬Desde Silleiro rr Santa Maria
con los pesquero * de Foudorces de M`r , Erice`ra, Fara-
lloes. Seno de Aãraham, Risca. Alda,låalatina.l Pombal. DE Tcnns CLASES
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao, ii
ãan lš/acentš, Carxxa da Vaca, F(;laÄvš›¿e)irg,PLg%_(šsóòi3%rda

os rcos, anta aria, etc.~ Í . . .- ›
Desde Espartel a Mazagán con los pes ueros de Arcila, Í M P O R T H C I O N D Í R H C T R
Torrrl-:<s_. '_I;res âarlitosä lšaracëe. (àallbeza ãâ Vaca, Mårmo-
rar, rm ra. `a é. a at, asa anca. rancor. aza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.--Desde Mazagán a Sim G I J 0 N
con los pesgueros de Kantín. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE PESCA I" Desde Mogador a (ìhir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel- '¬'¬°°'_
Sec 1, (jficgrlailCzôbìšìs.plÍ§š)¿1`l<ârk_Víñåta.dCal¿ehza delJCÉ1-

o, etc.- r' .` 1.~ es c ` ir a u y
(28 o N.)con lo ' pe 'queros delos 60 br o¬. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Möar dz los Calanes. los 1302 tïrazos. Carre- Y
tå_|ñ1,I%aritaLCrëiz. lasJ3ObMillgs, Rio] Mcesa, Agiga, Fgåg.

i , un. a urva, u y anco a oncepci n.- -
NO DE PESCA Ha.»Contì/ene las Islas Tercerasg la si- Y
tuación de un Banco de (pesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes- “_i"__-
queros de los Matillos. Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande. Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglrse n

D. Miguel Murales Älrnlñana
Capitán de la Marine Ierclnte

Lista de correos - QAQ|z

°l'Il°¡-lI°!'lK-!'1l'!'I[~¡°ll-§~2*§1 'PR3-I-ll-¡-1!-I-Il-H@

~_¡¿-V-V-V-_-_-_-_-_-_^_-,-_-,~_^_-,^,-_^.^.:2*.-.^.^.^.^v^.^.^.^.^.-v^::.-_

I°!'II~!~ll[°!*1[+l[°!°l[4ll-2-Il*I'Il°!'[+lH°1l°§~I[+1I°§-1H-l['Hl'I'1l 'I-1\'4'l[~l-¡H-1l'l°ll°Hl+X'l'lH-ll-HH'['¦')¡'I'IÍ'l'1l°i'l¦'!°l[°¡°1Í'¡'lÍ'I'1'I'

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO si-2s

*I-1

_ _ _ Telegramas PRENDES
Envrándole por giro postal o telegráfrco 75 ptas.

------------------------------------------------------------------~ ®(~¡-ll-!'I[°I~II+1{+1I'I°][4]I~ì~lI'l'I[°I'1H°lI'l'¦l'¡'If'I'II'l'l('l'1Í°Iä
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ï>I
'i'-I-!-!~t~*l°°l~°!°'¡'~l"I°°l'

1-l:|.i:|='oNc› ns
SAN ESTEBAN DE PRAVIA É

*%ë+$%?*~P++%%2W++ † 

»m 
suministrará a Vd. el tipo apropiado de aceite o gra-

RE E M sa que precise para sus máquinas, motores, eteétera.

Unicos importadores y distribuidores en España de tan acreditados Iubrifieantes

Apartado 111 0 VIED Ó Teléfono 4038
Nooooeoooooeeeooooooooeooooeoeeeoeeooeoooo

~=^-^-^-^--^-^-^-^--==-*-^-^-^-^-^-^-=*-^-^-^=-^--^~^-^-^-^-= --=*-^-^-^-^-^-~ :mr-1-1r~:~1re-1r-z-1:-r~1:~r~1:+1 L-x-::-:-1:-1-¡rr-1:-:-ir-i-1:-:-1:-s-1
PLANOS INGLESES

(Fl$HIN[ì'8 GHARTS) ABOTADUS
Especiales PARA rirnoufs __ã,¢,@_ «

DE PESCA `
PLANOS DE PESCA .¬Desde Silleiro rr Santa Maria
con los pesquero * de Foudorces de M`r , Erice`ra, Fara-
lloes. Seno de Aãraham, Risca. Alda,låalatina.l Pombal. DE Tcnns CLASES
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao, ii
ãan lš/acentš, Carxxa da Vaca, F(;laÄvš›¿e)irg,PLg%_(šsóòi3%rda

os rcos, anta aria, etc.~ Í . . .- ›
Desde Espartel a Mazagán con los pes ueros de Arcila, Í M P O R T H C I O N D Í R H C T R
Torrrl-:<s_. '_I;res âarlitosä lšaracëe. (àallbeza ãâ Vaca, Mårmo-
rar, rm ra. `a é. a at, asa anca. rancor. aza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.--Desde Mazagán a Sim G I J 0 N
con los pesgueros de Kantín. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE PESCA I" Desde Mogador a (ìhir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel- '¬'¬°°'_
Sec 1, (jficgrlailCzôbìšìs.plÍ§š)¿1`l<ârk_Víñåta.dCal¿ehza delJCÉ1-

o, etc.- r' .` 1.~ es c ` ir a u y
(28 o N.)con lo ' pe 'queros delos 60 br o¬. Ghir. Cabe-
za del Cobo, Möar dz los Calanes. los 1302 tïrazos. Carre- Y
tå_|ñ1,I%aritaLCrëiz. lasJ3ObMillgs, Rio] Mcesa, Agiga, Fgåg.

i , un. a urva, u y anco a oncepci n.- -
NO DE PESCA Ha.»Contì/ene las Islas Tercerasg la si- Y
tuación de un Banco de (pesca abundantísima.- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes- “_i"__-
queros de los Matillos. Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande. Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglrse n

D. Miguel Murales Älrnlñana
Capitán de la Marine Ierclnte

Lista de correos - QAQ|z

°l'Il°¡-lI°!'lK-!'1l'!'I[~¡°ll-§~2*§1 'PR3-I-ll-¡-1!-I-Il-H@

~_¡¿-V-V-V-_-_-_-_-_-_^_-,-_-,~_^_-,^,-_^.^.:2*.-.^.^.^.^v^.^.^.^.^.-v^::.-_

I°!'II~!~ll[°!*1[+l[°!°l[4ll-2-Il*I'Il°!'[+lH°1l°§~I[+1I°§-1H-l['Hl'I'1l 'I-1\'4'l[~l-¡H-1l'l°ll°Hl+X'l'lH-ll-HH'['¦')¡'I'IÍ'l'1l°i'l¦'!°l[°¡°1Í'¡'lÍ'I'1'I'

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TELEFONO si-2s

*I-1

_ _ _ Telegramas PRENDES
Envrándole por giro postal o telegráfrco 75 ptas.

------------------------------------------------------------------~ ®(~¡-ll-!'I[°I~II+1{+1I'I°][4]I~ì~lI'l'I[°I'1H°lI'l'¦l'¡'If'I'II'l'l('l'1Í°Iä
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¡ll

marron Nom Hravirr
@E11rer1r<Ú›N

MADERAS PARA Mm/xs
su-:RR/\s MEC/='\~|c/\s

_ Y c.-\R|aoNEs É,

Armador del vapor C. HEVII-\
220 tons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27
Teléfono II-37

|||||umu||m|||nm|u|||n|||||||||||u|||||||||||||||||||||||||||||||§

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIfitiillllllIlllillllllllllllIIIIIIIIIIIIlllllllllllllliá

ALMIGEN DE EFECTOS NAVALES

Vllllll lllllllllllll rsuurasnm
mendez Ñúfiez, s ...ie meros@ zzse

sAN†ANoER
-<-¢›--

Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUBIIRSAL EN PUERTO GHI00
_-|IlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIlIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHÍÍ

IIIllllllllllllllIllllllllllllllllllllllIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIlIIIIIlllllllllllIllllllllllllllllllfi

minas de Resplnedn g

JESÚS FERNANDEZE
OFICINAS: E

marqués de San Esteban, número 2 12
-____:-_-ii G I J Ó N E___.1
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= 1
= J_.._šllllanuel G. Nløran
ã EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
É Depositaøio exclusivo de la Vneuum Oil 6° 8. H. E.
É Fleeites para la Marina MOBIDOIDS
É Empnquetndunns y juntas BBDDHM
'E-_: Cables de Hlambre ingleses "British Ropes htd." - Cadenas de la easu "Old Hill"
É eon eertifieado del “I.¡I.xOYD'$“ y todo lo eoneenniente si femretería naval, de la
É esse "Gotseher 6': C.°“, de Birmingham
É' Tele ramasE San Juan de Nieva (Avilés) 1~¢¡e§0,,¢masš MORAN-AVILÉS =
ãlllllllllllllllllIllllIllllllllllllllllIlllllllllllllllllllIllllIlllllllllllllllllllllllllllIIlIIIIlIlllllllllllIllllllllllllIlllllllllllIllllllllllllllllllIlllllllllllfi

š Exr=>oR†Ac|oN DE CARBQNES É
É Dirección Telegráfica; \ âÉ » ,¡,e¡6f¿m_ca__ ¡.rosANBUs â,É- 1'r.r:LEz=¬oNo 20- 91 É

-_ÉPi y unan-gain, as-1.-› GIJONÉ
ãlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllll lllllllllllllllllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllš
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'¡'X°l~\|"l-)l'l°XI

'I-Il*I'lI°l-JN'lH'

¦+1r+1:-a-1r+1r~:-1:-1-1r+ar-x-1:-1-11r-1-1:-1-1»-;-.M-1r-1-1L-1-1r›:-x-1-1¡r-1-1:-1-1:-x-1:-x-1:-1-1:-1-1:-1-1:-1-1:-z-xr-2-1:+1:+1:-1-¡:-:-1:-1-1:+1:-ur-1-:
` É

V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

Telegramas É Rungscø

mi-1-x-1-:+1:-1-x-1-1:-1-x-1-11 >
U3

--.-_-:_-.--_+x-1-11-1-1r+x+x«›x

Telelonemas

Teléfono 30-23 šflš- Apartado 142
+1!-¡-1[+1l'§°l['§-1!-HI-§~l[~§~Il*!°l{+1['§°l [+1I-H['§~1I°§~Jl-M'IPNl°§°1[°§°IH'1l-§°1[°ä'J[-§~1I-¡-)('§°I[~¡°l['¡-JI-§°J(°§'lI~§°I[~ä~ll°§~ll°!~1I°§'ll°§°J

“"“fBR¿EZi§Éš;,ì;Gi2†§;,;§"“é 1:L1~:u'rnu~snLnAnnnA mnnmu
GENTES nl-1 ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMOS ' .EXPORTAGÓN DE CARBONES Dlrector. D. PEDRO SABANDO

onnnloes Auunceues oe sm. SOLDADURA ELÉCTRICA
ÄGENTES DE VAPORES COSTF-ROS Realiza rápida yeconómicamente las más difíciles rc-

ONTRATOS DE SALVAMENTOS un BUQUE «R de LM en in (1
OMBAS mi ACHIQUE mi |.00L› TONS. POR HOR
"°9""“” } nucauvnnsz Annnrnoo núm.olafonomas

Oficinas: HVHJÉS . . . . '72 I
Talèicnos 2 Id. San Juan de Nieva 3 Ofigingg; Cgvadgnga, 24, [mig 'IEL¡¿¡:'0NQ [743

99Particular. . . . . . . _WWORESZ mu _ _ _ _ __ 35° .¡°n,_ Direcmón telegráfica: JAENICKE
7 ,Car-uao_ _ _ 1,350 Tono. Marga:-im. 270 › (3 O nl

hollna _ _ _ 400 › S Africana, . ¡S0 › I J-

Fl'Iw(°) Z'>cn

.----------__,------_--- ¢---_------_v------- -:'›'›'›'I'F'›*›'›'›'›'›'›Í -:'›40 «:'›'›'P{P'›'›'›'FÍ «:'›'›'›'›'›'›'›'F1 «:1 «:1 «:'›'›4:.^~^.^1*-^-^v“¬^-^¬^'“-^v^v^v^v^.^_*-*.-

paraciones de todas cl' oes pie- ' 1 d naqu ari'
en hierro y acero. calderas marmas yterrcstrcs, etc.

Tren flotante :-: Lanoha «EIec1ra››
Tren ierroskre transportable

ÉIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllë

ã 5. H. espnñoua DE uusmmcnnras É
É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA ã

É nEPos1'ro PARA ASTURIAS ã

š\/da. de DIEGO lVIURILxI.\Oš
É Pedro Duro. 2 y Muelle de Fomento G IJ Ú N Teléfono 32-14 š
: nun|u|||¡uuu|||||||||||||||u|||||||||u||m|||||||||||m|u|||||||||||||||||||||||||||||||n||||||||||||n|||||||||||m||||||||||||||||||||||||||||lnlllnš

-----------=--------=-=----=›---------------------------------------¡, ›=I_|||||n|||||||m|||I|llIlllmlunmummIIImumuumununuumnng

aníi°AÍE'z`ÍÁífå'i«ET1'Eí«`»TÄìns TALLERES W RW-A
5 í G- :I: J ó N_ 5

V Ia? O É (Próximos al puerto del Musel] É
VILLAGARCIA E TQIÓÍOHO 34-44 E

c°Ns'GN^T^R'°s DE BUQUES É Roparlaaiôn de buques -Construeelôn E
SEGUROS MAEHIIOS - FLETAIENIOS - COIISHIIA DE AVERÍIS = =
IIESHCHOS DE ADUANAS - GOIISIONES - TREN DE GIUHMS _ _

= mos.-Rcpanaeionea en goneral.-'l'aI1¢- =TELEG. = =
TELEF. ALEGRE E nos rneeanleos. _ Caldcrnvía. Fonja y “'
CABLE. É ¦¦¦ . _

A. a.c.¢¢›a¢ 6.' Em. É Fundhmn' É
-----------̂ -^-^-^-^--^-^-^-~^-^-^-^-=†-^-^-^--^--^-^-^-^-^-=-~vv-v-v- 1llllllllllllllllllllllllillllllllllillllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllñ

= da maquinaria y ealdanas pana los mis- E
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E
E
E

como imA \=.\\s\< iiuinm A
DE Q-DNS`lR\ll.`›l.`.\D\\ Y REP AR M`.\0\\ DE B\lQ\lES É

B||.BAo É

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroleros, EP g P _
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes. É

G de ` ' ` ' ' ' _ran s diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza É
y pintura de fondos. É

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

Fabricación de tornillos, tuercas remaclies. EY 2
Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

Dirooción postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección tolegráfìca, Euskalduna - Bilbao É
›-muuiumnimumunninnlimuuuimuin|u|||uu|iimuuunn mumummnum|||||um||||n|u||||iunuuunmlumn |||||||nm|uu|š

H

Giscniii cmiz
Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
oe LA

lllllll. llIIliIlll,l“fll|¦ll,*ll|ll'|l-lllfllllllll
Dirección Telegráfica y Telefonica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

i

l

Ir

l
l

›
I

l

l

lisis liirtia Eislilln
Firmado: 9 Consig-
natarlo de buques

lïâ
El e t a m e n to 5

E
Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y HZUFIR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, ZZ, bajo + SANTANDER
El El

Í,

¿II
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E

E

E
E
E

como imA \=.\\s\< iiuinm A
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroleros, EP g P _
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes. É

G de ` ' ` ' ' ' _ran s diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza É
y pintura de fondos. É

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

Fabricación de tornillos, tuercas remaclies. EY 2
Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

Dirooción postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección tolegráfìca, Euskalduna - Bilbao É
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Dirección Telegráfica y Telefonica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
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Agente de la Compañía

Naviera
SUTH Y HZUFIR
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ETOL Í
- LIMPIA METALES SUPREMQ 2

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`A LES -
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- Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de caboiajc enire todos los puertos de la Península, Norie de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)||n||u|u|||| E0> |uiumm

l'lO|l8I'\d /\I'flel“lCfl-Llfle de R0flteI'd8I`Y1. (Vapores correos Holandesas. Linea CUBA-MÉXICO)
Tampa inter-ocean Steamship C” de New-Orleans, LA.
(Servicio reguiarenire los puerros del Golfo y España)

Fearniey dz Eger, de Oslo - Wii": Wiihelmsen, de Oslo
ROD. lVÍ. SlOl'Tìüfl JF. de Í"|úI1'ìbUI"gO. (Servicio rápido direcio onfire el Norte de España y puertos ilalnanos)

_ The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (sagm-os maríiimos)
- G | J ó N

ologramns y Teiefonemas: H A RO instituto, 30-I." Apariado 71 - Telúiono 18-00 :
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§l¦." Española de Pinturas “llTERNATlllNAL“ S. A.-IllllIilll
- Fábrica en MAR R-EG.s†m,,, llnicos agentes y fabricante

J \ en España de las aiamadas
I-|oLzAP|=E|. “HOLZAPFEL” ;

- As MEJoREs LAS MuND|A|_
Patente para costados de buques. -

“ ques <_ie acero F.<mnim «sUNLu¡TH››.
- "HI" WH T1~:s PARA Ju<¡uET1~:s»,
- INAVY BAR\ucFs SECADO Al. Anna

dial

mo uso y ; ¬ _ _ _ . ="op¡ca¡eS 0 aguas LA i.5TUFA››, <<Bi`1[)STi`.AD PAINT»
¡ QPPER »__ - - ceunas),_«FURNi'i`URE VARNISH»,
C ques dei:ì¡gì;i:¡_ Composición para ILNAMILL» (barniz y esmalte espe-

«YACHT COMpOS1T|ON,__p¿¡¡a fondos de muebles), «MOTQR PAlNT», Piilliirils
_ ¡¢ga¡¿¡y¡ecre0_ «LALìOMAT››. Pintura al agua «ODI-

<<B()O'i"I`OP››.-Anticorrosiva para la línea C0l0f<`S Peffllflllfïlllfifii- Efifllillffifi Y
de buques de hierro. zi ln nitroccluiosu y demás

«FUNNEL PAINT›.~Pintura «iNTERPAS'I`›› A. y B.
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Todas las pinturas aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
or duración y de mayor nuestras patentes

SON, POR LO TANTO. depósitos, además en
_ BARATAS. B I L B A O poblaciones de España
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- Agente en Gijón: Zabala + Id. en ii. González
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Imp. Minanvn, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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