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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

'Fábricas de MIIIIEIIA Y Ii|JON
ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 3-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 2-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines '-' LLANTONES para la fabricación de hoja de
lala, formes comerciales usuales :-2 CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 2-2 VIGAS y formas U

ll

Espino artificial, puntas de paris, hoia de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábrlcas de NIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gllón

Fábrica de Metales de Lugone
ALAMBRE de cobre electrolltico de todos los diámetros ' ' B'ARRAS' de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› ›› ›› » , Id. de latón, › ›› ›› »
Id. de latón ›> › ›> >* CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES '; LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LIN(ì()T

v“.^__^.“.^_^:¶-----------------------------A¬

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Carbono: de vapor y eglomerados. consumidos por ferrocarriles y tránvlas de vapor, buques. marina de guerray arsenal

Minas de Hierro en Belmonte
Para le correxoonuncie, dirigirse el Director Gerente de la Sociedad ulndusirial Ášfurianär. - Oviedo. - Apartado 27

Telegrarnas y Telefonernas: «T A R TI E R E

KålllällBìiliñfilillilélíšlêlHëllëälíšlillèilIëìilíêlêliêléllêlélIëllšlëllêlêlüìêllëlêflëlêlli-E1Këiillìëlfšlilllälldillfëliiiêlllñlli-lšlülflllšllléllšlšlfeš



EFECTOS IIAVÄILES LIÍBREGÄNTES I¶®NlÄSTEHIOf lS. Il.)
IÑIPQÉTÁÉOÉÉS QI ACEITES
Y GÃÂ$A$ LQÉÉIFIQAIÑTIS

Lubrificantes IVIÓIÑAÉ1-ERIC l\/larca (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-00 + APARTADO N.” 60 -

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

fi  

APARTADO 90 TEL-EG i__@ A _ p A Q U E T
consle Nmn R 1 o M_,mE_2___6_@,dÓN AGENTE DE nounnfis

Compañía Trasmediterránea C.*° G.'° Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - IIEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
S6§IÍ]EI(L66 ““Jl<`l,IÑ'I`,IIIfi(]D'll`l¬)““'

í LUBRIFICHNTES Y HSFALTOS Lil RNTICORROSIVO - IHPEKHEABILIZANTE - HISLFINTE
EMULSIONES “°(Í¢¡iD`l“Ml ¶'”A§›°“ HSFÂLTICAS

$000 OO@
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LIS B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES [Unico llonsignatario español en Portugal)
Hgente de Ia Compañía Trosotlántieo =Barcelono

Telegramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332

m +H++w+wwwwww+H4wMs 
“ÄSTURIÄÉÉ MÂÉÍTIMÁ"

TÍIRIFH DE
Plane completa

Cubierta exterior _ . Media plana. . _

Plane completa
Cubierta interior. . _ Media plana _ _ _ _

-' Cuar-to plana. _

Cuarto plana . _ .

Plana completa.
Demåe hojas . . . . . ._ Media plana _ _ _ _

Cuarto plana _ _ _

~~-f †%o¡_-?_|e†í- -

ANUNCIOS POR INSERCIÓN
60 ptas. 1/8 de plana. . . _ 150 ptas. al año (sin descuento)
35 id
20 . ' _ 050 på i Éïfliiìiïìfiïï T_T. ì°ñ"§°'Í'Í°.. ig
39 id, $ Los anuncios en texto no tienen descuento.

la id' Suscripción por un año a la Revista... '25 ptas.
:ig 9:28' É Id. nor- un semestre . . . . _ . . _. I3 id.

I2 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
 %+%%% ~M4¿¿+M%+†$*+* '
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Owmam SUAREZ v C.'^ s.A

.._.\ / ¦ llnniisilns llnlanlts l lmeilin le lailnin lla:
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARCIA y SAIIT

Tele?.'..%';2: 1' sumeces
E
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José 'Pérez Fernánde
````````` -̀fí._v`._.`_

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

ILLAJOYOSAMLICANTE1
F.P<'›s1T(›s EN; ¬rsusFoNos=
CADIZ: Plocia, 13. N." 2134
souzAs (vigo) Avenida E. cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELf:GRA.\iAs: «SENABRE››

i\I

CARBONES CARDH-*if Y DE .-\s'ri'Ri,\s. sm.
c(›xsiu.\',\(`1<›.\+:s Y ifx.F.†,\_\u=..\'†<›s

xP<›R'rAcl0.\: D1~:Pu.\'T.A1_1›t-: i>1x0PAR.x .\i|\'As
sEut'R<_›s .\\,\Rí†|.\i<›s

co.\l|sAR¡,\ Dr. AvERlAs
éloro num. 39 Apartado num. 20
monemnzmfzrenniioiz Villagarcía de M03
leqrames: FEHRNASIDFI «PONTEVEORAW
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FILATIIIIIIS VIILENIIIANIIS REIIÚN, S. II.
Fábrica en Paterna. - Teléfono 22

Valencia, Ruiz de Lihory, 7. - Teléfono 15453

Fabricacion espeeial-con patente de
inveneion y proeedimiento exclusivo
de elaboracion-de Hlh0S DE Cli-
ÑHMO BhlliDliDOS con le total inte-
gridad y largo de fibras, PIIRII lili
conrección ne Toon cnnse ne
í I-IRTES DE PESCA O

Confeccion de ¡lotes para la Pesca
(IB &PIIREJH›, ¢TRIiWI.lER›, ¢BII'

IQ/ Í `\(\ . _S J Y- Gli» y demos apareios de arrastre.

.fšfii
$905: 90* Pioles, Palangves, Tifasmallos, Son-

das, Tnenzes, lllalletas, ete., etcétera.

-.-_
-¢_-n_-n-¡-±-n.-.--.-
_-un-___ uns cam-icrenísricns DE nuesrnos oénenos

son on cnoior-io insum-tnnooe 2 nos memories
Pnecios - -Z- - -
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E|=Ec1'os NAvA|.Es
5 Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - lìstachas - Calabrotes E
É AR†1ouLos›o:|=Rnu:nA.cALunAD_ ã

ÉGIJÓN TELÉFQNO 31-aaš
É MUELLE. ao nu-ec. 're|g.= ANcoRA ã
šulun|u||||||||||m|mm||||||||||n|n|:|m|||u|||||||||un||||||||||m1|u|||||u|||mmu||||u||||||||u|||n|||luuixluum||||||u||u||||||||u|fi
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Bmw Imnflm InnusIn|nL ur lsrumns Íïì HI-108 DE IILMIDIH MVMIEZ
= G,_,o,`, ,¦ E|=ec†os NAvA|.es
É cAP|m= m.onu.ooo ue Pssms . _.5 -_ 5 materiales de Construccion
É 'å°flï°. åíìíì °'š'.š.`ìåã.›Z"¢°šš§å'à?¬?šs°ã¢°%2fi7›! Ég ° ` ¢=h'å› de ¢f¢¿««<›. ee.. mi '° ` 2 Deposilarios del material
= Compra-venta de monedas y billetes extranjeros =

ã °^"^ D-LAHORROS g para ¡echar PIZHRRITH
Intereses que abona; 3 pon IOO anual E

I-9-2-!°°§-*$-2-°§-2-›š~ -äfiš--i-

Pi*_ ,_

É Dirección Tenegráfica; BANMINAS É M. de San Esteban, 7-A GIJON 4"?
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Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eorboneros en todos los puertos
Corredor poro lo eompro=0ento de buques

Hgentes en todos los puertos

:D I R, E O O I O N E S
cfosfal: cflparlaôo 84 ¢ <§{'elegrâflca.' (2/'aga 9 ¿fono 19-00
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José Fernández Ruiz
ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

GIJÓN-Museu.
,\uE\i†|¿ ur:

APORES C(ìS'l`i~`.R<)S S. A.. BI LBA
D S A S SP.~\.\¡Sl(ELi.\1_ÍEN

FRED OLSEN 6': C.°
O S LO

I T A L I A (Flota: reunidas)
ÚSULIEH - l.LOY0 SAB1lUIlll - IIAVIBABIDIIES GEIIERLE

GENOVA
, ¡c(›RRl-:rn Annnoo uf 4re=c›<›~¬=s.« Tr:l.1«:uRA.\\As-Tiar,›«:F<›xm\As; Ruizf rsl.eFoNo N." zo-se

ncinu; mølqumdes Alvarez, 4 ola ó N
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š.lUSl¡Í MARÍA GANDINA
É ---<a|Iuo--

É CONSICNHTHRIO DE BUQUES

š FLETÍWIENTOS - SEGUROS

šcomrrm-v&NTfi DE euourìs

É uirmion ±e|egrafi¢a= alnuuul
É Taéfonos Nx» 11721 y1a6o9
É Apartado N.° 520

se
É Buenos Aires, 4 B l L B A III
HHIIIIIlll"ll|"¦|¡||U||l|||||||Ill IlIIIIIIIIIIlllIIIIlllllllllllllllllllll

É NICOLAS LAFUENTE
É Amnnook Y coflsleuaunlo
É VoIasco.15-baio SANTANDER
É v A P 0 R E s
É Astillero . . . . . . 480 tons.
a Juanes . . . . . . 200 »
= Aller . . . . . . . . 200 ›
ã vico . . . . . . . . lso ›
É Representante lo los Cemuios Poriluå Mimix». de San Sehlliiu
É Tulolonnmu ¿ . , i Domicilio: 1.722É Tflunmn S Llllliilillilülšll Tølfløflw É onwm H”
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' ABAITUA Y ÍIUMAPÑIA
pfssenianles de la Sociedad Ilahliúrgica UUIIU - FELEUEM

-_$_0-wi;-o-_6>_

COHSIGHÁTÁBIOS DE BUQUES

SEGUROS MABÍTIMOS '¦°

E]""°¦'°§°¦“§“¦"§“§'§"§"4" 1'-4 'Í'

É

'§":'r^§'+'§"ï'+'š"¡"¡"'Í'

-ä-

eiegramas “Abaituaco" - Teléfonu 15.7
BILBAO - Plaza Blíptlca, n.° 1

--¦..¦..¦..g..;

Ja . . I-~l°°¦»!~ë--Z-*¦~Z-~¦' ›!~¦°~!°'§”l-'Pi'-{°~!~°¡~l°'{°*§°°!'°i~°i' Q

I-2-1H-Il~¦°I¦'¦~1l~Z°1I~2-JH!-1'!!-I-ll-1-li-§'lI+l{-1-1!-¦-¡H-II-I-ll~§~1@

HR`CH5í~l SI CUIBPHÑIH
Carbones de iodas clases. nacionales y extranieros

Agencia de la «Compañia Adriàiica da Seguros»
llopositarios sn [ìuipúzcna de la Compañia Españnla de

Pinturas «|nia|nacion¡I»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita /\.“ . . . . . _. 2.600 tons.
›› “Juan Ar-tazatf 600 »
» “José María“.. 600 ›

'I-ll'|'ll'l~!H'lI-I-ll-I-X-I-II-PIH'[+1I-l~l[~H(~l~ll°H[~I~l[°l~1H-¡H-1l*l~IH*lK°!°l[~l°l{°l-ll-H@ 'HPH'l'1Í°§°l['!'llll-HI-¦~l[+l[~l-l('l-X+l[-¡'11-'ll-¦*1l+}'HIi~I'I'll'l'l~l'll'l'll~l-ll'l'll+

›

Consigneiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapor “Bedur-la“ Vapor “ Urola “
› “'l`xIrIsta“ ›› “Ex-eka“

Tallgfamasy Tslehnalnasz A RÍAZR
0fI.:ina . . . . . . . . _. 5025

_ ` › . . . . . . . . .. 5259
Taisfonns V Almacen plnlålórn

' oøm|¢||l«fff..f`.I sus
Oficinas: Cuarta Via, 6 -

Pasajes (üulpúzcoa)
I~¦*1I-HI-2~lI'!°1H°ll'¦~l2*!H°ll°§°ll-l-ll'ä-1I'l')K'¡'ll*l-X4-1l'HI~¡-¡É

-H

'lr

%4$# '¦°-2*!-4*%+ 

MDWINUKEL & ARTEUHE Ltda.
B I L B Á O

CONSlGNATARIOS DE BUQUES
FLETAMENTOS. SEGUROS. TRÁNSITOS

'*' -=›-«›-e-¢-¢›-

E TELÉFONO 10219 Código A. B. C. 5." ed. mejorada

'l`1=.u-IGRAMAS: «MO\VINCKEL»
OFICINAS: SENDEJA, 6 y 7

l°'¡'+°l°'§'°l~¦~l»l-'l'@í
3



têìël GEI lëlšllëlëlltlšllìllllììilltfiìlìiållêlëlliälíšl-il EEE] Iëlëlléliëlêl lêlëlläêliå-liliêl-iliiëliëlë lëlëlíêëllëlëliëällëëllll-iliilålKêlëllêliliêšillãëlülëllflšliëlël :J

Lmumlnun ns mails
Lkilš HER/V\|D†ì HIGUER/¿ii

' ~CONSUi_TOR .M.f\RÍT|í”\O_____
MHNUEL coRT¦Nfi. 10 oimìcciow Tr LEQR/'1|=|cf\: SHIREVH
;***MfiDR1Dtï TrìLEro|\|o sssvví-É
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¿Joaquín Davila y Gompfš
É *ii VIGO É

Consignatarios de Buques
_ .-
¬ -Carbones-Seguros
É Telegramas: DAVILA J Teléfono 1.228 1 Apartado 80 ã
ãlIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIlllllll lllllIIIIllIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIlllIIIIIIIIllllllllllllllllllllll lllllllllllllllIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIF
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GunrRs1n1›oJnnounm
GIJÓN-NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos _

V A P O R E S r|:LesnlMls= “
Luis ADARQ . . . . . . . . . . . _. 3400 TUN. .IUIISEOA :

APARTADU 116 GUMERSINDO _]UNQL'F.RA. :').SiÍ›i'› »

MARU_I.›\ Y AURORA .. .. 6830 »

¡J

l'JlJ{l[lIU 110000!!mn
.J nn

r¬5.4
›.4

Ullilllililflllll
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¡HIJO¡UU(lllIKTELÉFONO 17-DU

KÍ[JUUUJ
[lllUU1

¡4
Um

S Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
r Gljon, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia .

Elllll[ll][IDHUIIIIUUDD[lll[1[lllIIUIIIJUÍIU[XXIIIUDI][10llílilflllllllllilllll[JUEllflllllllflllflllKlflflflllllflUDUU KID@
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HÑO V I GIJON I.” DÍÍ ÄCIOSTO DE 1934 lNU|V|.9l
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Para atender necesidades de carácter inapla-
zal)le, como son, entre otras, el pago de jor-
nales y sul›sidios a los mineros, se acordó por
el Consejo de Nlinistros conceder un crédito
extraordinario de oclmo millones de pesetas,
que será repartido entre las empresas lmlleras
a este lin; además. para mediados del corrien-
te mes quedará terminado el proyecto de re-
organización de la industria, segun promesa
del Directoi' Geiieral de Nlinas.

Parece ser que el Gol)ie|'i1o actual laa com-
prendido el alcance e importancia económica

que tiene la crisis que padecen las minas de
Asturias, y pone el interes del›ido para encau-
zar la solución de sus prolilemas. La conce-
sión de este crédito extraordinario es un nue-
vo compás de espera, a iin de que no se pro-
duzca el cierre de las minas anunciado para luoy,
con lo cual quedarían en situación de paro
más de 30.000 ol›reros. Con este auxilio
económico nada práctico se resolverá si a él
solo se limita la actuación de los Poderes Pú-
blicos, puesto que con él únicamente se po-
drá atender a la solución momentanea de
algunos prol›lemas económicos mineros, que

al lo

l1an llegado a ser insoportal)les para las em'
presas y oloreros; pero nada más. Esta canti'
dad permitirá resistir por algún tiempo, peque'
no por cierto, la continuidad de las explota
ciones, mas liay prolwlemas que no se resolve'
rán con estos auxilios, como es el de la c|'isi$
de consumo y la nula paridad que guardan los
gastos de explotación con los precios de ven-
ta estalilccidos, ya que estos últimos son in-
feriores, con lgastante. a los primeros, lesio-
nando sensililemante a las empresas mineras
esta anomalía, que es, indudal)lemente, el pun-
to iiindamental del prol)lema.

Elementos destacados dentro de la indus-
tria lmllera al›rigan temores en el sentido de
que tanto este crédito extraordinario, como
otros que se pudieran conceder a la industria
lmllera para su ordenación. es posil›le que pa-
sen a los lnolsillos de los almacenistas. Para
evitar esto, es preciso, desde luego, una orga-
nización elicaz, puesto que no son muy erró-
neos tales temores y pudieran ser realidad si
no se establece una intervención oiicial laas-
tante directa que lo evite, aunque ya el Go-
laierno se lia dado cuenta de ello y l-ia dictado

5
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algunas medidas a tal iin. [Desde luego, seria
lamentable que los almacenistas se lucrasen
con los auxilios destinados a la industria mi-
nera, mientras que las empresas lfiulleras se
abogan en un mar de deudas y los navieros
afectos al trálico de carbones desde Asttirias
corren peligroso albur, debido a los reducidos
tipos de iiete que se cotizan en el mercado.

4Entre los diferentes puntos que compren-
de el proyecto de ordenación de la industria
liullera, figura la organización de ventas, pro-
paganda, transportes y adquisiciones, a cuyo
efecto se dictará el Reglamento correspon-
diente. Los encargados de redactar el mismo
deberán tener especial cuidado para imponer
normas adecuadas sin que éstas lesionen inte-
reses creados. La labor y eficacia de los in-
termediarios, que algunos creen perjudicial, no
es así; más bien puede decirse que ellos son
indispensables en el comercio, por cuanto que
tienden a dar mayor impulso al mismo. Así
lia ocurrido en inglaterra donde por medio de
la Ley de iviinas se extranguló la actuación
de los intermediarios, dando motivo a un sen-
sible descenso en las exportaciones, al sui-rir
pérdidas de mercados donde colocaban car-
bón aquellos. -

En cuanto a los transportes de carbones
por tierra, l1a de estudiarse la reducción de
tarii-as ierroviarias y, por via maritima. la crea-
ción de una tarifa de fletes ecjuitativos para la
industria liullera y los navieros, por cuanto
que en /Äxsturias existe boy dia una ilota bas-
tante importante. creada al amparo de diclia

riqueza, flota que sui-re serios quebrantos por
los ruinosos fletes que se pagan, sin que esto
signifique beneficio para los mineros y si la
posible desaparición de la misma, tan necesa-
ria para este tráfico al que lia dado cierto im-
pulso. -

A la vez que esto se regule, también pue-
de resolverse en importante cuantía el proble-
ma de colocación de menudos con la conce-
sión de anticipos a las industrias consumido-
ras a iin de que reiormen su instalación. En la
liota mercante española deben introducirse
estas rei-ormas para aumentar el consumo de
menudos _v carbones pulverizados a cuya con-
versión se estudia llevar estos para iiacilitar su
colocación; otro tanto debe bacerse en la ma-
rina de guerra, evitando la progresión de ins-
talaciones de gas-oil en los l›ur[ues, a iin de
que no se repita aquí el caso de inglaterra,
que al estudiar el descenso de ventas de car-
bones se observó que una de las causas que
más iniluian en ello era. precisamente, el auge
que estaba adquiriendo el empleo de aceites
pesados como medio de propulsión en la
ivlarina.

N. de R. - premura de tiempo y falta de espa-
cio, nos impide la publicación de las dos órdenes
dei ministerio de industria que inserta la «Gaceta»
de ayer. Por las mismas quedan también las antra-
cìtas comprendidas en el gravamen de 0,05 pese-
tas por tonelada _v los almacenistas al pago de 0,03
pesetas por tonelada vendida de carbón, coques y
agiomerados, que en ambos casos percibirá el Co-
mité Ejecutivo de Combustibles.

Antonio Suannmz Vnmés
Marqués de San Estzbar|,15 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 --

°Ií_IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

ìì Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mntnnavz “M. BenII¡ur|¦“ 152 Tons.
MoI:unave“Cerva|1t¢s“. 240 - . .,

- "ZuIuaga“... 240 - _ Ic'pfl¦h°""' 135 _
- "Enya". . . . . 155 - Vapnr.... “M¢I|:hu|:a“.... 120 -f11

Ó
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Poco puede añadirse a la impresión que so-

bre este mercado dimos en la quincena ante-

rior: a la de entonces solo puede agregarse

que cada vez se liacen más sensibles los pesi-

mismos que desde principios de verano veni-

mos augurando. La quietud de órdenes para

iletamentos de carbón se aiianza considerable-

mente _v apenas si se presentan en el mercado

nuevos viajes.

reducido número de operaciones que

se concertaron durante la segunda mitad de

julio. iueron, todas ellas, iijadas a tipos bajos

y. por tanto, exentos de utilidad alguna para

los navieros, que continuarán sufriendo per-

juicios con tales viajes. Sin embargo, bay bas-
tantes buques que se oirecen con insistencia y
que tomarían cargamentos aun con tipos re-

_]í=:

ducidos puesto que algunos de estos barcos se

encuentran en puerto desde bace dias sin con-

seguir colocación y sus armadores se resisten

a determinar el amarre. La paralización es tan

importante que basta los buques de pequeño
porte no logran ser iietados. indudablemente

que la prolongación de este estado critico del

mercado asturiano, que no tiene el menor ves-

tigio de mejoramiento, obligará a que los ama-

rres, iniciados el pasado mes,vayan engrosando.

Para viajes de retorno y fletamentos en
otras direcciones también existe paralización,

lo que diliculta enormemente la explotación

de los buques en la actualidad, puesto que no

es sólamente el mercado de Asturias el que
sufre depresión. sino que ésta comprende a

todos los mercados marítimos en general.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN 8

Ptâlilâ. .. . . . ._Vp. 400 ts. Ptas. lO,_ Langreo

San Sebastián. .- ›› 4Q¢ fa. ›› 10,- Id_
III. . .- ›› ~2So ts. >› 1o,- Id.

lunuya _ . . . . L- ›› 280 ts. » 9,75 Id.
Uilblfl. . . . . . ._ » óoo ts. » 7,- Id.
clllllñi.. . . . . ._ » 180 ts. » 10,- id.
Vi¡0........- » 3oo ts. » 11,50 Id.
Villugmía . . . . - » Qoo ts. › 1 1,- Id.
Cílil.. . . . . . ._ ›› 800 ts. › 14,- Id.

Butaguna. . . . .- ›› 1.ooo ts. » 13,-- Id.

lo ol

PRAVIÁ 3

Pisfljli . . . . . . . . . . . --Vp. Qoo ts. Ptas. 13,-
Bilbau. .. . . .. . . .- ›› 3.ooo fs. ›› 7,-

|I|- ...._» Soo ts. › 8,_
Coruña . . . . . . . . . . . .- ›› 1.ooo ts. ›› Q,-
Vígl . . . . . . . . . . . . . - › 1.ooo ts. ›› 1-2,-
Sovilla . . . . . . . . . . . .- ›› 3.000 ts. ›› 13,50
Valnncin...........-- » «1.ooo ts. ›› 14,50

RETORNOS¦

Billtlfl-Pliïii.. .-Vp. 1.000 ts. minerai Ptas. 5,_
6ij6n-Vi|Iagmt|_- » 190 fs, cemwto ›› 11,-
Bamariñls-Iusnl - ›› 400 is, pino, » 19,-

7
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Telegramas y Telefnnemas: IIÄSIMIRD _
npaffauu nam. 67 C-3 |._] O N reuefnnn az-oo

AGe~†Es DE |_As LI~eAs De NAveG«c;|ó~=
.\`ORDl)l-LUTSCIJER LLOYD
I .I .OYI 7) ROYAL BELGIZ
le).›~\.\'1l*FSCI¶|l*`l*`l¬`AI~IR'I`S-(šl-LS!-ll-LSCI ”I.~\l"T «,\'l".l )'l`I IN»
\\'m. II. .\*lUI.I.|".R & C.°
TI IF. IS.”\/\CS Í_|NÍ7, (Ex (ÉU<'›x Y BILHAO)
(_ì¡\NS S'1`ÍÍ/'\.\"'|SÍ¶ÍP LINE
CORRESPO¿\`SALE$ DE LA f\.\“ÄRIC.*\L\T EXPRÍÍS5 C.”

Ã GENGÍÄ DE ÄDUÄNÄS
Cargas. descargas. Qa1›arrajcs y transportes y reexpedicìones zx los prilwìpales |me|'tos de

Europa y Anlérica con conocimiento directo 
CÂSÁ EN BILflÁO¦ TGIGIOIIO 18315

arroetaAldamar, 2-1.” Telegramas: IIOASIVIIR"

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsionistalgf Agente de Aduanas

anquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
dìterránea, de lsaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FHOTH: Vapor Uta» 3.500 tong.

›› «GQDOVGVQ F_›› 2.500 ››

›› «MODGhU›› 2.300 ››
›› «Bodon››, dc 1.000 »

're-:l.¡1:FoNo num. 20
Dirección Telagráfica ¡Telefónica FIERROS

SAN ESÍEBAN DE PRAVIA

[Q-ll-!-1H-IHdl'I-1¡+1K-3-¡HdPHH-1[-2-lH°ll*¡°J[°¡'lH*ll~1-l{+1Iå;
LI

I-H14-!!-¡-¡H-X^HH°1M~]['§°Í[^HH-I(+1K-HH-lH°ll'HI-i-ll+lH~)H°X~I~ll'l"lH-l[°¡°ll-H
C'74'

1'-Awssfixs WL ìmlummno
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones. puentes. gflúas, cambios y efu-

zumientos do vias, motcfllal
pana señales. etc.

DIQUE SECO
CONSTRUÚGIÓN Y REPHRRCIÓN DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRHGIONES DE

MÃQUINHS, GHUDERHS, ETC.

MHQUINHRIH Y MHTERIHM PHRH OBRHS

PÚBMGHS Y PUERTOS

Dmx-:colóx TELEGRAFIOA: TALLERES
Dumcclóx Pos'1¬AL: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SANTANDER)
'rx-:LÉFo1\'o NÚM. 20

___
_
________________

__
_____
____
___
_
_
__
_
__________.__
'J_
______
__
___
___
_
________________
_________1II:

1H'3l'l'X~l'lI'l'l-PX-i~¶+ll-I°X+X'l-Il'l'lH°X-l-l('l~l!+ll'I'X'l-X'I'X'I'l°l'l°¡'X'I'X-l'X'I'X
1l~§~]l-HI-§-lI~¡-Il-i-JH-JI-§~l[~I~Jl-1-1!-§-1 I~!-IH-IC-i-1l+1¦+Jl-l~Il±
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\/istas ias diiicuitades impuestas por aigu-

nos de ios componentes de ia [)iputacion Per-
manente de ias Cortes, y comprendiendo ei
(ioiiierno ia urgencia que existe para resoiver
ei proi)iema iiuiiero, que tendia a agravarse
con ei anunciado paro minero. promovido
por ios patronos ante ia imposii›iiidad de sos-
tener por mas tiempo ei actuai estado de co-
sas. iia acordado redactar a este iin un decre-
to que será seguidamente sometido a ia iirma
dei i)residente de ia Repúiaiica para su apro-
iuación, coneediéndose por ei mismo un cré-
dito extraordinario a ias empresas de ociin
miiiones de pesetas y prometiendo que para
mediados dei corriente mes quedará termina-
do ei proyecto de reorganición.

La <<Gaceta›› dei QI de juiio pasado pui.›iica
una orden dei .\/iinisterio de industria dicien-
do que ia anterior disposicion de QO de junio
no deroga ninguna otra de ias (fue reguian ei
régimen de ia economia dei cariión y más
i)ien ratiiican aigunas de eiias, cuyo incumpii-
miento es patente. ifln su consecuencia. se dis-
pone que ias industrias oi)iigadas ai consumo

de cari)ón nacionai. inciuso ios centros expre-
sados en ia orden dei -20 de junio, están
autorizados para proveerse de comi)ustii›ie na-
eionai para su consumo por mediación de ios
aimacenistas. ƒ\ ia i"ederaciÓn de Sindicatos

................................ .............. ........................................................

FEIIERABIUN DE SINIIIBATUS BARBUNERDS DE ESPAÑA
- Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Dlreclšlólì QOIQ É } p'EDERAc|¢N

'°'"' °°"'“'“°' °° °"““°' Sindicato Uarbonaro Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0VIEDOdeben dlrilirso los pedidos al

Carimneros de España incumiüe autorizar ios
contratos correspondientes ai consumo oi)ii-
gatorio. deiaiendo iievar ei visto i›ueno dei
deiegado dei Comité Ejecutivo dei Comims-
tiiaie. No podrán concertar suministros de
esta especie ias empresas productoras con ios
suministradores, aimacenistas e intermediarios
sin ia previa autorización de ia citada Federa-
ción, que ia negará si ios precios otorgados
no corresponden a ia tasa oiiciai. A

La situación actuai mercado es i_›astan-
te deprimida. escaseando considerai›iemente
ios requerimientos de todas ias ciases, por io
que aiaundan ias disponiiúiidades, que no son
mayores que en otras ocasiones dei›ido a ios
pequeños coniiictos oiureros que se sostienen
en aigunos pozos y a que ias extracciones de
cari)Ón se están reaiizando con iiastante res-
triccion.

Los emimrques efectuados durante ia pasa-
da decena iman mejorado iøastante, comparados
con ia anterior. Por (,iijc'›n-i\'iusei se cargaron
40.040 tons., por /Äviiés -2=.44() y por-San
Esteiwan de Pravia f24.()3†-.

iis reducido ei número de iJuqucs someti-
dos ai turno, por eiio, ios despaciwos pueden
efectuarse con aiguna rapidez, ya que ias es-
peras no son superiores t: seis u ociwo dias.

ensoooooovovovn

oøoovnnøuooo›

uvooo

Teiéicno 1524 :-: Dirección telogrática y telefónica: SINDULLERO
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ECONOMÍA DEL CARBÓN

LA INDUSTRIA BELGA
Pon VICTORIANO CASTANO SANJUAN

Nos proponemos examinar iioy, en ias ií-
neas que siguen, ia importancia y situación
económica que ia cxpiotación carbonera rc-
presenta en ia actuaiidad industriai y sociai de
esta pequeña monarquía, en cuyos 30,444
iziiómetros cuadrados de extensión territoriai
-después dei arregio de Vcnaiies-residen
aigo más de ociio miiiones de iiabitantes, io
que representa ia bonita cifra de 270 por izm.2:
así iia podido ostentar ei títuio de ia nación
de mayor densidad iiumana de Europa.

En ia corriente intervcncionista que con
respecto a ia vida económica dei carbón iia
invadido en mayor o menor proporcionaiidad
ios países que por ser productores de .este mi-
nerai tienen probiemas de coiocación, Béigica
marca, sino una excepción de tipo absoiuto,
si ai menos iia retrasado todo io posibie ei
momento de adoptar taies medidas de protec-
ción estatai.

Pero, de un iado ei ejempio seguido de un
modo casi generai por ios demás, y de otro,
ia necesidad ineiudibie de contrarrestar ios
angustiosos ei-ectos de ia crisis que se reiiejan
bien patentemente en ios recientes cierres de
minas i1an obiigado a que ei iviinistro de in-
dustria y Comcrcio pianease un «Estatuto
Hriiiero», ei cuai sometido a ios informes pre-
vios de ios organismos competentes, dió como
resuitado ei nombramiento de una Comisión
interministeriai para estudiar su apiicación y
redactar ei correspondiente proyecto de iey.

Este Proyecto después de iiaber sido apro-
bado por ei Consejo de i\/iinistros, iia pasado
ai Pariamento para su discusión, con carácter

IO

de urgencia. Contiene, entre otras. ias siguien-
tes características: concede ai Gobierno auto-
ridad para regiamentar ia producción, venta,
importación y exportación de combustibies
(comprendidos, naturaimente, ci coque y ios
agiomerados) y para ia percepción de determi-
nados impuestos sobre ei comercio exterior
de ios mismos.

Se crean dos organismos de asistencia ai
Gobierno. primero, iiamado Comité Con-
suitivo», estará constituido por representantes
patronaies, obreros, de ios consumidores. de
aimacenistas, de importadores y exportadores
y su misión será ini-ormar sobre cuantas con-
suitas ic sean iormuiadas por ei Gobierno.
Ei segundo que se denominará «Consejo de
ia Producción», se compondrá exciusìvamente
de representantes patronaies y tendrá por ob-
jeto proponer ai Gobierno ias medidas que
estime necesarias para reguiar ia producción y
venta de ios carbones.

Veremos como queda después de ia inter-
vención pariamentaria que a juzgar por ias no-
ticias de prensa promete ser bastante intensa.

La producción totai de carbones en este
país, ofrece ias particuiaridades siguientes: iias-
ta tines dci pasado sigio una progresión ascen-
dente y constantc que iiega en ei año 1900 a
unos Q4 miiiones de toneiadas; se estabiiiza
aircdedor de esta ciira iuasta 1913 y en ei año
siguiente desciende tan brusca y perpendicu-
iarmcnte que apenas aicanza ios Ió miiiones
de toneiadas, Esta baja no se detiene aquí y
en 1915 ia producción totai se cifra en unos
14 miiiones: son ios efectos inevitabics dei
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gran conilicto l)élico que entonces, aliora y
acaso por muciio tiempo aún, iniluyen toda
la vida de la liumanidad.

Los años IÓ. I? y 18, oscilan entre los I4
y 17 millones cie tons.; pero entrando ya en
el 18 comienza a incrementarse la producción
y logra que en 1920 se acerque casi a los 23
millones, es decir, la misma que en los años
próximos y .xnteriores a la Gue1'ra. En esta
canticiad se detiene durante los cinco años que
le siguen y en 1026 ya pone en el mercado
25 millones.

Desde 1927, ljiasta el pasado 32-último
dato oiicial conocido-se estaciona tan lija-
mente en los 27 millones _v son tan escasas
las variantes anuales, que renunciamos a rese-
ñarlas.

El número de minas en actividad durante
el año 1932, fué de 89. En 1931 fueron oo.
El año 1930, 93, y el año 1929, se elevó
este número a 100.

Durante el ano 1932, l1ui)o en todo el
país 34 fábricas cie coque con prociucción que,
en total, ascendió a 4.410.050 tons. En el
año anterior, l93I, esta ciira fué de 4 millo-
nes 876.350 tons. y en 1930, cie 5.285.610
tons, Estas fábricas lian consumicio en todo el
año de 1932, un total de 6.319.460 tonela-
das de bulla.

Fueron 47 las iápricas de aglomeracios que
estuvieron activas en 1932 y su producción
total se elevó a 1.317.000 tons., consumien-
cio 1.200.000 tons. cie i1ulla y 116.000 to-
neladas cie lvrea. En el año anterior lialaían
ol›teni<io 1.850.000 tons. de aglomeracios
con un consumo de 1.636.000 tons. de l1u-
ila y IÓ4. tons. de larea. En estos dos años
el consumo de lmlla por tonelada de aglome-
rado producida, fue de Qll lags. y el cie l)rea
cie 80 lzgs.

Un convenio especial celebrado entre Bél-
gica y Luxemlmråo, concluido en Bruselas
con ieclia 25 de julio de 1921 y ratificado el
5 de marzo cie 1922, lia estalalecicio entre
am_l›os paises una «Linión Económica» para

suprimir la frontera aduanera común, conside-
rancio en su virtud, desde I.° cie mayo de
1922, liiires cie cierecl-nos cie importación y ex-
portación a las mercancías de intercambio en-
tre ellos. Por esta razón. al tratar aliora del
comercio exterior de carl)ones, nuestras cifras
se refieren siempre a las de la Unión Econó-
mica Belga-Luxemlaurguesa.

Las importaciones totales cie carimnes, ciu-
rante los años 1831-3-2, expnesadas en milla-
res de tons. y con indicación ciel país cie pro-
ceciencia, iaan sido:

›

1931 1932

6.652 5.178
1.859 1.357

DeAlema|1ia.........

De in§laterra..........

De Holanda.... ..... 2.940 2.078

De Fraucia.... 802 ÓOI

DeSarre..... 134 94
De otrospaíses........ 312 136

TOT.-suas. . . 12.780 9.444

Y las exportaciones tota es durante los mis-
mos años, expresadas cie igual mocio fueron
las siguientes: »

1931 1932

A fiolanda. . . . . 451 380

AFrancia.........
ASuiza..........

Otros países. . . . . . .
Carlaoneo de l›uc[ues .

5.182
¡oo

- 743
. . ¡.o54

3.462
12';
oro
390

Torsuzs. . 7.539 5.274

Es importante notar que, no olustante la
lxuelga minera declarada en 1932, tanto las
importaciones como las exportaciones iueron
sensilalemente menores que las del preceden-
te, implicancio una disminución en el consu-
mo que vamos a ciirar seguidamente.

Teniendo en cuenta los datos cie produc-
ción primeramente indicados, los ciel comer-
cio exterior que también liemos visto y los cie
los stoclas a primeros y iines de año, oiatene-`

II
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mos que el consumo total de carbones en los
tres años que se citan, iué:

1930 I 1931 1932
Consumo en mi-

llares cie tons... 33.681 31.237 27.108

Es decir que en 1032, comparacio con su
precedente, el consumo lia disminuido en
4.120.000 tons.; o sea un 13 por _I0O y ba-
ciendo esta comparación con el año 1030, la
disminución llega a 6.57-3.000 tons., lo que
supone un 10 por IOO.

El número de obreros que ban trabajado
en el año 1032, en las minas de carbón ba
disminuido en proporción muy considerable
con respecto a los años anteriores, según pue-
de apreciarse por el cuadro siguiente: '

-Ñ OS °2;:;::,:'*' °';;i;tï,f°' ww
4o.2ó3 146.184
46.303 152.713
41.934 138.316

1013.... 105.921
1c)31....l 1oó.41o
1932 00.382

Por cuencas, esta población total obrera
cie 1032. se reparte asi:

`:v_v`v-^¬^-v`v`v-v^v`v^-_-A--^-Á-_v_v`v"_-_"._¬_-_.`_`_%_v`v^í`.^

Centro...... ............ 20.603
Cbarleroi... ... ........ 41.408

1.742
31-957
18.643
23.972

i\iamur...................
Lieja....................
i_.imburgo...........
Oeste de i\'lons.............

TOTAL. . . . . 138.316

El rendimiento obrero ba progresado no-
toriamente, babiendo pasado de 501 lzgs. por
obrero y dia de trabajo en 1031, a 609 lzgs.
en l932. Por cuencas, este renciimiento ba
sido:

Centro . . . . . . 650 lzilogramos
Cbarleroi. . . . . . 588 »
Namur......... 628 ››
Lieja.... . . . . .. 510 ››
Limburgo.`. . . . . . 767 ››
Oeste de i\/ions . . ÓO4 »

i_.a variante más acusada se observa en Lim-
burgo, con este rendimiento medio por obre-
ro y jornacia ba pasado, desde 1027, por las
cifras de 453 lzgs.. 530 lzgs., 563 lags., O09
lags., ÓÓ2 lags. y los 161 lags. citados antes.

El promedio de muertes por accidentes de
trabajo en las minas, comprendicios obreros
del interior y exterior, ba sido por 10.000
obreros, cie 9,61 en 1032 y de 0,80 en 1031.
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Continúa la tendencia iavorable en los
mercados de iietes. debido a la mejor deman-
da de los cargadores de granos y a lo limitado
de la oierta de tonelaje que se bizo más os-
tensible a consecuencia de la última buelga en
los puertos del Norte del Paciiico que pro-
dujo la paralización de gran número de buques
«bloqueados›› en aquellos puertos. Los rasgos
mas salientes ban sido la iirmeza de los mer-
cados exteriores de carbones y los de retorno
del Plata. los sectores donde aún no se
maniiiestan condiciones favorables, se mantie-
nen, sin embargo, anteriores tipos, pues los
armadores aparecen unidos.

Continúa siendo buena la posición en el
Plata. aunque tuvo oscilaciones en los prime-
ros dias de la quincena, que desaparecieron
luego. Se tleta para septiembre, de San
i-orenzo a R. buque de 0.300 tons., al
tipo cie 16/3: otro de 0.300 tons. para agos-
to, de išaliia Blanca al l\/iediterráneo, no
más allá del italiano a razón de 18/.

El sector norteamericano continúa paraliza-
do y en algunos tráticos, las cotizaciones son
más o menos nominales. Ha sido tietado un
buque cie 8.000 tons. para septiembre. cbata-
rra, a razón de 13/3, uno o dos puertos de
descarga. de un puerto del Norte al japón.
No bay movimiento en la zona azucarera y lo
mismo en los puertos del Paciiico, aiectados
poderosamente por los últimos conliictos.

Parecía que estos últimos dias se advertian
sintomas de reanimación en el sector austra-
liano, pero sólo muy débiles indicios y entre
los cargadores de legumbres soya. Para últi-
mos de agosto se tietó una motonave de
7.500 tons.. Saigón. lviarsella, Burdeos,
[)unquerque, a 23/0. Otro del mismo porte
obtuvo tipos de -22/0, Sydney, l\/lediterráneo,
R. y Continente en cargamento de trigos
y con opción a carga general. 3/ extra.

CARBONES

Las condiciones del mercado de Cardii-i
son más activas que en la anterior quincena
confirmando la mejoria que anunciábamos y
que se ba mantenido y atirmado estos últimos
ciias. Sin embargo, bay exceso de cribados
para que esta realidad favorable determine el
incremento cie los trabajos en las zonas mine-
ras demasiado deprimidas. En cambio. tama-
ños medianos y menudos tienen persistente
ciemancia; esta pesadez en los cribados y esta
mejor salida de los tipos citados «equivale
-dice un periódico-a una verdadera revo-
lución en el comercio exportador de carbo-
nes» Los coques tienen magniiica salida y ti-
pos sostenicios; los aglomerados no varian.

En el mercado de Swansea no bay cambios
apreciables y en la mayor parte de sus seccio-
nes la oferta es más que suliciente para los
actuales requerimientos. Las grancillas lavacias
son las que con demanda abundante sostienen
precios más t-avorables. Los tipos mayores, en
general, aparecen poco sostenidos y ialtos de
efectiva demanda, excepto en clases superio-
res, otro tanto sucede en los cortados a ma-
quina y en los carbones para buques.

No mejora la situación en la zona cie l\ie\v-
castle ni son mejores las perspectivas para en
adelante; situación desfavorable que amenaza
prolongarse acaso todo el mes de agosto. Las
clases mejores de Tync y iìurbam son las que
aparecen mejor situadas; pero los menudos,
Tyne y Blytb, no merecen ninguna atención
de la demanda y se ofrecen a precios depri-
midos. i”'iay exceso de carbones para gas y
tienen relativa demanda los coques.

No bay cambios dignos de mención en el
sector de Glasgoxx', las primeras clases de va-
por se cotizan a buenos precios y tienen bue-
na salida. Las galletillas lavadas aparecen muy
irregulares, excepto «singles» que son ciiiiciles
de obtener.
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Por T. OLONDO, cie la Subsecretaría de la lviarina Civil

Repetidas veces se ba ocupado la prensa

marítima de los proyectos cie racionalización
del tonelaje mercante propuesto por la «Bal-
tic» y la Conferencia '.\/iarítima internacional.
asi como de las -gestiones realizadas por la Cá-
mara de Navegacióni Británica, a insinuación
de aquéllas, con objeto de asegurar la adl1e-

sión del número suficiente cie armadores para
poder llevar s la práctica un plan que aliviase

la agobiaclora situación por que atraviesa la
marina de comercio. V

Aunque no se balla dentro de las posibili-
dades de los armadores la aplicación de un
sistema para regular la inestabilidad de las cli-
visas monetarias ni suprimir las barreras adua-

neras y demás causas originarias de la crisis
actual, pueden, sin embargo, adoptar eficaces

medidas, puesto que el exceso de tonelaje iio-
tante disponible, debido a la superproducción
en la industria naval que tuvo lugar durante

los años de ia post-guerra. se podría disminuir
con la rapidez necesaria. siguiendo internacio-

nalmente un plan de desguace que tienda a la
eliminación de los buques de cierta edad, para

dejar en servicio solamente las unidades que
por su eficiencia resultaren más favorables a
ia economía.

No cejan en su empeño las entidades arri-

ba citadas, por comprender que la solucion
del problema es de una simplicidad extraordi-

naria, puesto que el caso presente no es de
iuci1a con un rival peligroso, ya que los demás

medios de transporte no pueden competir con

el buque, ni tampoco es el temor de que la

14
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subida en el precio de algunas mercancias,

pues si ponemos el trigo como ejemplo, ve-
mos que el transporte de mil lzilogramos de
de este producto desde Buenos Aires a Bar-

celona, cuya distancia es de 10.800 izilóme-
tros, cuesta solamente Q8 pesetas, en tanto
que el transporte por ferrocarril de esa canti-
dad en las condiciones más favorables. desde
Salamanca a l\/iadrici, que se iuallan separadas

por una distancia de QQÓ lailómetros. cuesta

33 pesetas.
Una simple ojeada a las cotizaciones de

iietes deja ver que en todos los tráiicos mari-
timos queda un margen considerable para el
alza en todos los tipos de iiete.

.Al decir que la simplicidad es extraordina-
ria. nos referimos a la teórica. porque en la
práctica son innumerables las diiicultades que

es necesario vencer para lograr poner de acuer-
do a los armadores. debido a que son muciios
los intereses que entran en juego y a que los
distintos interesados se bailan en situaciones
muy diferentes respecto a las condiciones en
que se desenvuelven sus negocios, por lo cual
puede suponerse que lmabrå de transcurrir mu-
cl1o tiempo basta que empiecen a tomar con-
sistencia los proyectos sobre el reajuste dei

tonelaje a las necesidades del tráfico marítimo,
con carácter general.

Viene a poner una nota optimista el conve-
nio celebrado recientemente entre armaciores «le

buques-cisternas mayores de Q.OÓ0 tons., per-
tenecientes a diversas nacionalidades, al iormar

la «internacional Tanlzers Owners .Associa-
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tion» y baber puesto en ejecución el plan

Scbierwater, llamado así por ser este el nom-
bre de su autor.

integran la Asociación armaciores ingleses,

franceses, italianos, norucgos. suecos, dina-
marqueses y boiandeses, que representan unos

tres millones de toneladas de esa clase de bu-
ques, y aunque las grandes empresas petrolífe-

ras americanas, dueñas de la mayor parte de

ia ilota de buques-tanques, no forman parte

de la misma, ban acogido la idea con agrado,
babiendo todas ellas manifestado que no trans-

portarán sus cargamentos en buques de arma-
dores libres que no se ballen a ella adberidos.

plan que se sigue es de una gran senci-

ilez; no tiene por objeto iijar tipos de fletes
ni disponer el movimiento de los buques; cada

armador dispone de eompieta libertad para
aceptar las ofertas de iiete que crea conve-

niente según su particular criterio, y puede

optar por tener sus buques en servicio o ama-
rrarlos cuando lo juzgue oportuno, pero que-

da obligado a entregara la Asociación un
tanto por ciento de los iietesque perciba, cu-

yas cantidades irán a engrosar un fondo co-

mún, destinado a ser repartido proporcional-
mente a su tonelaje entre los armadores aso-
ciados de los buques-tanques que se ballen

amarrados.

Primeramente este tanto por ciento se ba

iijado en diez para los buques iietados para

viaje y en doce y medio para los cerrados en
time charter, pero se irá aumentando gradual-

mente basta llegar a treinta y tres y medio
por ciento que es el límite que se ba iijacio

como máximo.

Puestoel asunto bajo este aspecto, los ar-

madores asociados, al examinar el viaje en

perspectiva ban de tener en cuenta para su es-

tudio la inclusión de este impuesto como si

se tratase de derecbos cie puerto, nómina,
etc.; así que de no resultar la remuneración

conveniente, optará por amarrar el buque,
pues tiene la seguridad de 'que al bacerlo reci-

birá una cantidad suiiciente para cubrir los gas-
tcs de amarre y asignar un tanto por ciento

en concepto de intereses al capital ciesembol-

sado, contribuyendo al mismo tiempo a que

el control del mercado no esté absolutamente

en poder de los cargadores, dando lugar. co-
mo ba sucedido últimamente, al considerable

envilecimiento de los iietes.

No se establece ninguna limitación a la

construcción de buques, pero el Comité ba

recomendado mucba discreción sobre este
punto y anuncia que, si es necesario se adop-

tarån las medidas pertinentes para que el plan

no pueda malograrse. _

Los efectos de la constitución de esta So-

ciedad se dejaron sentir ya antes de ponerse

en práctica la implantación del sistema, pues
los iietes de combustibles líquidos experimen-

taron una sensible mejora en todos ios tráii-

cos al procurar los cargadores asegurar con
anticipación el tonelaje necesario por juzgar

que más tarde encontrarian para ello mayores

diiicultades.

Por su parte, una representación de arma-

dores noruegos, ciinamarqueses,~suecos y finlan-

deses, cuyos buques se dedican al tráiico de

maderas desde el Báltico y mar Blanco, ba

acordado en una reunión celebrada bace unos

días en Copenbague, constituir lag asociación

denominada Sbipowners i\'ortbern \Vood
ew

Trade Lorporation, para poner inmediatamen-

te un plan similar al que están ilevando a cabo

los armadores de buques-tanques.

Los miembros integrantes de la Asociación
representan buques con capacidad de trans-

porte para 550.000 standards, lo cual supone

15
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que se balla incluida la mayor parte de la iio- madores libres que, para tomar la iniciativa en

ta maderera de las reieridas naciones, y se es- el torneo que continuamente sostienen con

pera que convengan en adberirse al plan los

armadores liolandescs y alemanes interesados

CH

municación en ese sentido.

1 ~ ~ 4 1 f 1a orientacion marca a se taran cuenta os ar-

los iletadores. es preciso que iormen un irente

único en cada modalidad de trziiico. a iin de

ese trziiico, :i quienes se les ba pasado co- que las condiciones en que se desenvuelve la

marina mercante no presente las insuperables

/\ medida que se acentúen los ciertos de dificultades de orden economico que están pre-

valeciendo durante tan largo periodo de tiempo.

AQALLb AAALQLLLALLALQQLLQL AI,J
AIGaIá, IS - MADRID

Estaciones de tclegrafía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cadiz: Plaza de Argüe-
lles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de Jaca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso. 363 (Bouzas)
o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrusta, Usandizaga, 2| - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Bios, 3I-Vigo.

Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ,-¬ __;;_ì
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HIJOS DE ANGEL DJED
ARMADDRES DE BUDUES PESDUERDS

FABRICA DE CONSERVAS
Talleres mecánicos especializados en reparaciones para buques pesqueros.
Construcción de máquinas marinas, máquinas para dinamos, centritugas, etc.. etc.

Telegrarnasz OJEDA
1-I:|.|t:Fc~c› N.° ns-37 G I J Ó N
AR1'lLI.I:R|A N.° 46
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EN LA FACTORÍA NAVAL “HIJOS DE J. BARRERAS S. A.", DE VIGO

Se boto 21] z1§`;L1z1 el lìuquc-lan([L1e <<Cz111ì[)a1a11s>>
† ~† ~-irían

día l'= dc' pasaclo julio fué lxotmln n|

agua. en la Í.actr›r|':1 naval cle Í lijos «le Ha

rreras A., (le \']i_s§r›. un lmque-t:mr|ue para

el .\|onopo]ìo (lc l)el|'r'›lc<›s. n¬-i.¬-lienclo un re-

prc.~2cnl':mte de

la Sulxsecreta- “

ría (le |a .\1:\ri-

na Civil y otras

personaliclacles,

así como nu«

merososinvita-

<Jos.entre ellos

el Almlde de
aqucna ciudad 1

_v e| Qìulwrna-

¿or (18 la pro-

vincia.

lmquc fué

e1npa\'csn<l<› _v

luf'_§;<› lwexulevì-

«lo [vor el arci-

presle cle 1"r:\-

{;os<› por cle-

lCg§,a<'¡<'›|\ del

()l›Ís|¬«›. /^\

('unlÍnua<'Í('›n

la mnclrína Je]

Ianzalniento.

ì›ur|ue es el ma_vor construíclo en aquellos as-

tineros _\' 11:1 lnereciclo el máximo elogio de

Ias altas auturinlarles cle] Loydys y de cuantos

in§`;«-nicros ins|›ect<›res han reconociclo. lo-

grando la más

alta clasifica-

ción.

Í). José Ba-

rreras pronun-

ció palalxas ¿le

agraclecìmiento
a la concurren-

cia por el 110-

nor que siƒgnifi-

ualm su concur-

so a| acto dela
l›ota<lura del

l›u<|uc-lanríuc

<<Camp:\|:1ns››.

Í_laL›]<'›ta1nl)ién

de los esfuer-

zos que requi-

rió ln ('(›nsU'uC-

Cìón (lei bu-

que, tocla vez

que constituía

para esta 1'ac-

toría una nece-
EI buque-tanque <<Campalans>› en el momento de su botadurn

Srta. Inés Fic-

rrn, ro1npi('› una botcna (lc vino espa1`\(›|s<'›l›re

la proa cle] navío. y éste se cles]izÓÍ|1|11e<{i:\t:\-

mente solmre |:1 gracia de un mocio |najestu0;¬~o.

en nwedio (lc Ios a|›lausos (le los asistentes.

momento fiué cle emoción. ya que este

sìclad la conti-

nuirlad cle trabajo en ella; fueron esfuerzos muy

grandes. tanto (le carácter técnivo como (le

orclen económico. clotá|1(1ola cle e|<>mcntos tan

importantes, como una nueva gracia, con su

varaclero, carro y aparatos para varar buques
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iiasta Q.50O tons.; las gruas eléctricas de 'ro-

rre y la de carga en el muelle, ampliado; la
nueva maquinaria en la sección de calderería,
los nuevos iiornos de petróleo, etc., etc.

El «Campalans›› está construído con los
mayores adelantos en la técnica naval; el pro-

yecto y planos son, como los de todos los l)u-

ques de «Campsa», de i`/ir. islaerwood, de re-
putación universal

Las principales caracteristicas de este lwuque-

tanque son: dos máquinas de vapor de 350
i"i. P.; velocidad de 8 millas; desplazando

de carga 1.800 tons.; capacidad descarga por

lwora 700 tons.; eslora entre perpendiculares
54,8 metros; marca lO.Ó y puntal 4,1.

Las instalaciones de maquinaria son com-

pletisimas y muy potentes.

Las máquinas principales, las calderas y mu-
clias de las máquinas auxiliares, lian sido cons-

truidas en los talleres de esta Factoría.
Este lauque l1a sido botado al agua com-

pletamente listo _v equipado; después de i1ai›er

iieclio en grada las pruel›as preliminares de

toda la maquinaria.

Con un lmque de este tonelaje, creemos
es este el primer caso que se iia dado en Es-
pana.

Continlió el Sr. Barreras reiiriëndose a la

necesidad de nuevas construcciones navales y

a la protección para ella por parte del Estado,

y por ello aboga por una ley de protección a

las industrias marítimas, que sustituya, mejo-
ránclola, ala actual. Y al efecto, dice que liay
presentado al Parlamento un proyecto de ley
muy completo y muy l:›ien orientado en el

que el crédito naval se establece en iorma aná-
loga a la que existe en otras naciones marítimas.

Cree que con este proyecto se abrira para

la Factoria Barreras, preparada como está alic-
ra para construir louques inferiores a 3.000 to-

neladas, un cauce amplio para sus actividades,
por su situación. moderno astillaje. personal
idóneo. etc.

Al final fué muy aplaudido, lo mismo que

el Alcalde que pronunció algunas palabras an-

tes de iinalizar el acto.

Por el éxito que reseñamos, enviamos nues-
tra enlaoralouena a la importante razón social

<<Hijos de Barreras A.››
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LA MARINA MERCANTE MUNDIAL

La nueva edición del Registro de i\ia\'ega-
ción del Lloyd, que se ofrece aliora a los sus-

criptores, es otra prueba de que, aunque sus

cien años le capacitan para una autorizada ex-
periencia, no ba perdido a través de una vida
tan larga su aptitud para el trabajo fecundo a

tono con los tiempos.

Todos los buques de pasaje (es decir, los
que van provistos del certilicado del Board

oi Trade o similar) aparecen abora por prime-

ra vez claramente especilicados y otros signos
de iácil memoria sirven para denotar aquellos
buques que van provistos de ciertos aparatos o

instalaciones auxiliares para la navegación, orien-
tación, profundidades por el sonido y giro com-
pas. valor de tales informaciones es evidente.

Se mantienen todos los rasgos característi-

cos del Registro, incluso esa mina de intere-

santes inlormaciones, las tablas estadísticas del
volumen que son indispensables para cuan-
tos necesiten examinar los problemas del trá-

fico maritimo, desde una perspectiva verdade-

ra. Otros puntos de indudable interés sobre
problemas de construcción e ingenieria nava-

les, nos indican que en los últimos doce me-

ses el tonelaje a iiote ba declinado en dos mi-

llones Q50.0QO tons., llegando a los cuatro

millones en dos años. Las cil-ras anuales de
las estadísticas no son estrictamente compara-
bles, pues el tonelaje a iiote está calculado

en junio, cuando se conieccionaba el Regis-
tro, mientras que las cifras referentes a bota-

duras, desguaces, etc., se refieren a años natu-

rales; pero debe observarse que, mientras el

tonelaje botado en 1933, en todo el mundo,

no llegó al medio millón de tons., se desgua-

zaron, en cambio, mas de -2.400.000. Esta

cifra es cerca de medio millón más elevada

que la correspondiente a 1032, que ya era una
cifra record.

Aunque la iiota mercante de inglaterra es
muy superior al resto, en cuanto a la edad,

y que los armadores británicos venden sus bu-
ques anticuados a otros países, el tonelaje des-

guazado en inglaterra, lué no menos de Ó43
mil tons. en 1933. Los principales paises en

orden al desguace fueron Alemania, italia, Ja-

pón (obedeciendo a planes generales de des-

guace) y los Estados Unidos. En los dos

anos últimos ban sido desguazadas mas de

630.000 tons. de buques italianos, pero bay

que tener en cuenta que mucbos buques in-
gleses y de otras partes, vendidos a italia para

el desguace, ban pasado a este país bajo el pa-
bellón italiano y ayuclan a aumentar aquella cifra.

Los buques griegos desguazados en 1033,
fueron 150.000 tons. y se perdieron acciden-

talmente otras 30.000; y sin embargo, la tio-

ta griega ba aumentado más de 90.000 tone-

ladas en los últimos doce meses y es abora

83,6 °/o mayor que en 1914, dos tercios de

su tonelaje exceden de los 20 años. En otros
cuatro países (italia, Japón, Noruega y Esta-

dos Unidos) la iiota ba sido doblada y aún
más, desde 1914; -Gran Bretaña, en cambio,

bajó en un 6,7 °/o y Alemania en un 93,3 °/o;

son los únicos países donde el tonelaje lia dis-

minuído. En el ano 1933, el de inglaterra

¡Q



ASTURIAS MARITIMA

imjó en un millón cle tons., aproximaclamente. En cuanto a las ventas, según el Lloyclis

El tonelaje en 1933, en toclo el munclo, List. l1an siclo vendidas cn este año a los (les-

l-ué sólamente cle 320.000 tons., que repre- guazaciores más cle un millón cle tons., y aun-

scnta un porcentaje (lc 0.5 °/o. mejoraclo so- que están para ser lmtaclas nuevas uniclacles an-

lamcntc por el año 1931, que fué sólo 0,48 °/o. tes cle terminar el año, es seguro que conti-
Los porcentajes (lc los países varían cle 0,0Q °/a nuarå la laaja en el tonelaje munrlial y que es

cn i*iolancla, O,lI °/o en /Älemania, 0,04 % te movimiento lia cle influir favoralJlemen-
` _

en Espana y 2,14 °/o en Grecia. cle Ingla- te en las concliciones Je la inclustria marí-

terra lué cle 0.30 °/o. lima.

lngleses De otras naciones En todo el mundo

VAPORES Y MOTONAVES, 1914-1934

l Tons. gruesas Tons. gruesas Tons. gruesas

Junio 1914 . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . 18.892,000 26.216,00) 45.5()4,000

› 1934 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1T.630,000 -16.728.000 6-1.3ã8,000

Aumento 0 disminución.. . . . . . . . . . .. _ 1.262,000 + 20.216,000 + 18.954,000

L (l - ` Tuor~rr>so›r.OI`l FCS l|I'llO
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= Marqués de Cubas, 25.-MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
-åflì

QIGLJQO 131 QLJQLJIQ Soguro do accidanhs del trahalo y do mar _
-- La Mutua asume los rlasgos de pérdida lolal, ahandono. La Mutua asegura todos los rlesgos que autoriza la rigen- '

gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' le lay de Ilccldantas del lrabalo. y los rlasgos de anoldsn- .Í
_ Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. Í 193 de mar_
; Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. '

1; c|FRAs Ar. aa DE orcrsrvrsna De 1933
E; nnsancrouss su fonos Los Puntos 4» sumando por la |ns¡›¢¢¢ron ae søgum y mmm en s uø mayo un 1933 j
El-1-++::I 2: 1-f-1-2.21  :1: :: 1: 1: 1: 2: 2: :I 1' :e:ë:e¬-›l-H-¬:';::: :L :1'-+-z-1-1-H-2-1:1: 1: 1: :: 1: 1: :›H-+-1-1-:1: :: 1: 1:: 1: 2' 1; 1: :t 2: 'I I: 1' ti.
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FÁBRICA DE BARNICES. ESHALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PAS1' _

ESPECIALIDADES PARA La MARINA: _
PATENTES ¢ÁNcoR›\› PARA Buques DE memro v MADERA. B(›01'1'o rmo, ESMA1.- _

_ -run (especial para camarotes), Mmro Líoumo esrecl/u. (no se endurece), P|N1'uRA
'_ ru.u.v\|N|o PARA cmmeums (resistente al calor), Onaamuean, Bonraurxs y Carmona-
_ rms, CÁMARAS FRr(¡oní|=rcAs, Banmces PARA YATES Y PUENTES, Sacarrrns, ETC,

FAER|cAs Y or=|c1r<As 1-E:|..Ér-*omo as-4e
_ San Francisco, 15-17 G I J Q N APARTADO 220

(Marca de pábflca) (H U M E D A L.) ___íí Direccion Telegrúflca: VEAR
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UNA OBRA NUEVA
DERECHO MHRÍTIMQ

Acaba de ponerse a la venta un interesante
lii›ro del cual son autores D. Farina, audi-
tor de la Arrnada y Timoteo Olondo,
Sul)inspector de la ivlarina civil, obra que inti-
tulan «Dereclìo l\/larítimo». En la misma se re-
copila el conjunto actual de nuestro dereclmo
maritimo, exponiendo metódicamente, pero
con gran acierto, el funcionamiento y la regla-
mentación de las instituciones marítimas. 'Fam-
l›ién se estudian éstas atendiendo prelerente-
mente a sus modalidades prácticas modernas,
mencionando las reglas internacionajes vigen-
tes. las teorías de destacado tratadista de De-
reclio Nátrtico, la doctrina de la jurispruden-
cia nacional y extranjera _v las pululicaciones
que, en caso necesario, lacilitan la consulta
más extensa de la legislación vigente. En tin,

que dicl1a ol›ra es la más completa de nuestros
días sobre principios general y legislación mer-
cantil, administrativa e internacional, pudien-
do calilicarse de indispensable uso para los
capitanes y oliciales de la l\/iarina mercante,
funcionarios de diversos servicios marítimos,
armadores, consignatarios, abogados, etc., etc.,
y de que es así lo prucl›a la lauena acogida
dispensada a este lil›ro, por lo cual enviamos
nuestra sincera felicitación a sus autores los
Sres. Farina y Olorido.

/-\ todo el que interese la adquisición del
diclio lil›ro, que consta de más de ÓOO páginas
y que se vende al precio de 35 pesetas, pue-
de dirigir sus pedidos a Timoteo Ol(›nd<›,
Sulasecretaria de la lvlarina Civil (lvlinisterio
de lvlarina).

LF\S EERDIDHS DE TONELFUE EN MHYO
«Bureau \/eritas» laa pulìlicado su lista

de accidentes marítimos registrados en mayo
Pltimo. Según estos datos l1an sido elimina-
dos del Registro QÓ vapores, 3 motonaves-
auxiliares incluso-y 5 veleros, por las si-
guientes razones:

vapores: Nauiragados, 8; abandonados, I;
liundidos, 3; desguazados, 83; convertidos, 1.

' lvlotonavesz Nauiragados. I; incendiados,
1; desguazados, I.

Veleros: Naulragados, I; lmundiclos, 1; des-
aparecidos, 1; desguazados, Q.

La nacionalidad correspondiente era:
vapores: Yanquis, 5, l)olivianos, I; ingle-

ses, 17; claneses, I; l-rolandeses, 3; franceses,
ió; alemanes, 3; griegos, 5; italianos, 7; ja-
poneses, QQ; letones, I; noruegos, 5; españo-
les, 4; suecos, I; yugoeslavos, 4; de Dant-
zig, uno.

i\/lotonaves: Yanqui, I; cliileno, I, danés, I.
Veleros: ingleses, Q; franceses, 3.

Iøífil

Desguazados: Los 83 vapores que constan
como desguazados, tienen un tonelaje total de
289.801. En este total se incluyen QI lauques
japoneses, por 77.562 tons.: If; franceses,
Ó7.ÓQ3; Il ingleses, 28.136; 7 italianos, 31
mil ÓÓ5; 5 griegos, 14.953; 4 españoles,
6.607; 3 alemanes, 10.677; 3 l-iolandeses,
18.295; 3 noruegos, 8370;' 3 yugoeslavos,
IQ.37›1; I de cada, laoliviano, 354; danés,
1.931; de Dantzig, 524; letón, 2.270. Du-
rante mayo se desguazaron también, una mo-
tonave yanqui, 1.560 tons. grueso y dos ve-
leros franceses, 819 tons. en junto.

A continuación damos los totales mensua-
les de desguaces compilados por el «Bureau
Veritas», en lo que va de año:
Enero.. . . 58 buques, 185.896 toneladas.
Fel›rero... 41 » I48.00() »
I\/larzo.. . . 56 › QO5.(_)35 ›
Abril . . . . 38 » 134.201 ›
I\/Iayo.`. . . 83 ›› 288.801 ›

QI
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Baquerrzr, ausentes@ irï\¿irrín,is.
(Casa fundada en IB47)

9*'
C-onsignatmiios de Buques - Hgentes de Hduonas y Tronsitmiioe

Cese central en Málaga - Sucursales en:
Alicante - Barcelona - Cádiz - Ceuta ›- Córdoba - Madriid ›- Palma de Mei-

llorea - Pont-Bou - Sevilla y Valencia.

Dir-Q¢<=i¿›r¬ t°'eg"éfi°°l B A K u M A R
telefónica t
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos.

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; bgngglgs auto. lavado. quitamanehas. solvente.

_$`uUgƒø ar-1ó¡›7¡'¢0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brgg; çfeggoƒg y gçeìƒeg pesada; para motores semi-Dienel en impregnaeión de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.--VIGUERIA y demás
hierros de conslrucción.›CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marea X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas _:/ críbas, vigas armadas, armaduras mefálícas

y demás trabajos de gruesa caldereria: acero mo/deuda en todas sus aplicaciones.

-----+›-se-o :E1 ]'_, Q 'I' A e-e-<----

vapor vAr_EN†|N Ruiz SENEN.. 5.860 ri. W. vapor soToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d. w.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 Cl- W- VHD0r SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 U- W-
vapor MosQu|'rERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 rr. w. 1 1 vapor i_r_oD|o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 050 a. w.

' ' ' . A D R I D G IJ O
Alcalá, 2.5-Apartado 529. ApartadoN51. LA(§§liii'i:,sìRA

Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama

Q
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HUl'Íi\`OS PRECIOS

No lia sitio la quincena pasa(la «le almnclan-
te pesca, pero sin emlmrgo. se ol)tuvieron
lmenos renclimientos con las capturas que (lu-
rante la misma se llevaron a efecto. (lel›i(lo a
los precios excelentes a que se venciio el pes-
CHAU.

Continúan llegancio las parejas (ie lrlancla
con reclucicla canticlaal (le merluza, lo que ori-
gina que esta especie alcance cotizaciones ele-
vaclas por lo clemanclanla que suele ser en estas
fecl1as, especialmente para el consumo local;
lwan traíclo. sí, lwastante laesugo que, por cier-
to, se venclió lmrato.

Prunmme de premes en las ventas de peseade en la Rule de üflún, desde e_11 a;

Son muy escasas las capturas que se lwacen
en esta costa por los lJarcos que quecian pes-
canclo al (lia, pero sin embargo. se l1acen löue-
nas ventas con algo cle merluza y pescaciilla
que consiguen. ciebinio a lo que se aprecia el
pescaclo fresco.

f)urante la quineenn l1u1›o clias (ie al)un-
clancia cie l›onito y en el cercano puerto pes-
quero cie Canciás, principalmente, se descar-
garon grandes cantifilacles cle este pez. [Debi-
clo a esto, clescenclieron løastantc sus precios,
pues aunque en Cšijon tuvo cotizaciones ele-
vacias. en Canfilås osci aron entre 0,80 _v una
pesetas.

Z5 de Juhe de 1934

¦ ciise of rescue 11 12 13 14 16 17 18 19 20 1 21 23 24 25

hlerluza....
Pesoadifla..

; Besugo..H
^ Panchos...
;Gmm“U.

1 Reyem..U.
1 Salmonetes.

Barbadasn.
Rodabaflo..
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Pelao . . . . . .
Bonito. . . . .
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Abadejo.. . .
Gallapotas .
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- SCICIEDÄD ANIJNIMÄ DE

Motores DEUTSCHE WERKE
Dirección: BARCELONA - Prøvenza, 314
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dllonimienie habido en los iurnos para la carga de carbon
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FECHAS

Pet'c`ó de ; _,',,},,'¿ sauna
-9-*_-;-.¬f_ ,- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DEs1'|'N0
1“”="”=' 5"' "" ' ""'

1'

| Julio

l id

9 fa. 1 ia.
I fa

I ia

1 Julio

9- MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO

Valentin Ruiz Senén . . .
Ntra. Sra. del Carmen. . .
R. Alonso R . . . . .
Maruja y Aurora . . . .

3 Juno
ia. 18 fa.ia. 21 ia.ia.ia. cargando ,

esperando

H 5_]ulio Euzquera. . . . . .i
6
7

10
25

9 MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

junio 11 julio Mina Piquera. . .
id. 16 íd. Mina Carrio . .

20 íd. Sotón. . . .
íd. 25 id. Vicen. . . . .
íd. esperando Iluntzar Mendi . .

29
30
5

13
25

MUSEL- LANGREO.-3.¢f TURNO

Abando . . . . . .
Sama. . . . .
jesús Antonio . .
Agadir . . .
Iciar . . . . .
Villamanrique . .
Santirso . . . . . .

julio 12 julio
íd 14 id

2
5 . .
7 íd. 20 id.

18 íd. 23 id.
20 id. 24 id.
21 cargando
21 esperando

-9 MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

Alejandro . . . . .
¿pan Artaza . . . .

aria Santiuste . . .
id. josé María . . . .

Alejandro - . .
Iturri-Ripa . . .
Astillero . . . . .
Martalgunquera . . .
Iturri- ipa . . . .

6 Julio 1 11 julio
9 id. 13 id.

14
11
16 id
18 id id.
18 íd.
21
24

17
. , 20 íd.

22
id 23
id cargando

esperando

12 12 Julio
18 íd. 20 id.
21 id. 25 id,

. 23 íd. cargando

L1odio......
Hernani. . . . .

Sama.......

7
5
3
5
4

¡\¦›-q›-››J›U

›-±›-l\?

›-LN)

000
750
000
800
800

ššššš

ššššššš

400
580
460
500
400
400
480
580
400

9 MUSEL - PARQUE mz CARBONES 9-

5-10
420

V. de Chávarri . . . . 4.600
640

Barcelona.
Id.
Id.
Id.
Id.

Barcelona.
Valencia.
Santander.
Barcelona.
Sagunto.

Vallcarca.
Bilbao.
Cádiz.
Bilbao.
Adra.
Vallcarca.
Cartagena.

San Sebastián.
Pasajes.
San Sebasti

Id.
Id.
Id.
Id.

Bilbao.
Id.

Bilbao.
San Sebasti
Tarragona.
Bilbao.

an

án ll

'24
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por esles puerlos desde el 10 al 25 de Úulio de 1934

7
9

10
10
10
10
11 .
11
11
12
14

“ ie

id
20 id
20 id

|¡ 20 id
23 id
23 id

¦ 23 ia.
24 id
24 id
24 id
25 id

Petición deII ,,,,,,,, l sauna

1 | II í
FECHAS

† - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

30 junio
5 julio

id.
id.
id.
id.
id.
id.
íd
id.
id.
íd.
id.

' id.
16 id.
18 id.
18 id.
18 .

ø
n

-

o
f

.
-f ›

5

5 julio
5 id.
6 id.
6 id.

10 id.
11 id.
12 id;
12 -id.
13 id.
14 id.14 ia.

1 16 ia.
19 id.
20 id.
20 id.

| --ii MUSEL - NORTE.- CAR<;Aor;Ros oa LA jUN'rA DE OBRAS ì% _
3.100
1.300
2.500

60

10 julio Deva. . . . . . .
14 id. Astur. . . . . .
16 id. Ntra. Sra. del Carmen. .
14 id.
12 id. 860
11 id. 400
13 id. 230
20 íd. 4.300
12 id. 16:)
12 íd. Llodio . . . . 360
19 íd. Nuria R . . . 3.700
16 íd 420
19 id.
19 id.
19 íd

Lola . . . _ .
Bodón . . .
Lolina . .
Magdalena .
Numa. . . . .
Mina Sorriego .

. Elgueta . _
Belarmina . 140
Lolina . 400

. Ana . . . 300
cargando Mieres . . _ 4.400
20 julio Mont Seny . 840
19 id. Llodio . _ 900
20 id. Elgueta . . . 420
esperando R. Alonso. R _ . 400
24 julio osefa Mari . 200
cargando uan Artaza . 580

› Sama. . . 360
esperando Rio Miera. . . 1.000

› Roberto . _ 180
› Compostela . . 1 . 940

Llodio . . . 900
, lluntzar Mendi . . . . 500

v

U

-í- GUON-DARSENA.-F.c.1›s. LANGRE0 í
11 julio Chakartegui . . . . . 180 Zumaya.
12 id. San jorge. . 250 Bilbao:
12 id. P G i . . 200 Zuma a
12 lu 2601 1

aco arc a
. josé G. Trevilla .

íd. Amelia . . . 150
id. Galicia . . 360
id. Amador . 240

. Lalín . . . 150

. Antonieta. . 130
íd. Monte Faro . 180
id. Vito . . . 200
id. Víctor . . 115

do Ineschu . . 180cargan
esperando joven Víctor . . . . .

› ubieta . . . . _ .

14
16
19
17 id
18 id
23
21
20

160 Id. .-
165

Sotillo . . . . . . 180 Zumaya.
Manuel Bilbao

20 id. ›
24 íd. › . . . . . . 240 ` . I

Barcelona.
Cartagena.
Barcelona.
Burela. "
Bilbao. |¡
Zumaya.

Id.
Barcelona.
Santander
Bilbao.
P. Mallorca.
Bilbao. 'I
Coruña.
Zumaya.

Id. .
Barcelona.
Pasajes.
Bilbao. _

Id.
Barcelona.
Vigo.
Pasajes.
Bilbao.
Santander.
San Sebastián
Bilbao.

Id
Sagunto. II

y . -
Santander.
San Sebastián.
Vigo.
Bilbao.
Santander.
Zumaya.
Coruña.
San Sebastián.
Lequeitio. _
Zumaya.

Ondarroa.
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.' decena

de Julio de 1984

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E STI N O

¬

l

El

'.llIlIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll IIIIIII1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllllllllllllllllllllluf

6
11
11
9
3

12
11
13
13
14
10
14
14

5
16
8

17
17
15
15
11
10
17
19
20

Jíd.
ulio

'_ãI$$ãI$E'ò'Ii`:`1EE§:`I5I$:ôIE:"5IE151EEE1'5ZE

u

¢

ø

s

o

2.* decena de Julio.

11 julio lnogedo . . .
11 id. Arnao . . .

id. Margarita. . .
Conde de Zubiria. .

›-e----un-n\›-¢\›-su-\n-su-¢~›-¬›-Isu-er-en-n-›-›¬›---ne-nu-~›-I-u-›¬

11
12
13 ; Asturias . . .
13 . Río Turia. .
14 . Luis Adaro .
14 . Caruso . .
14 . Iturri-Ripa .
14 . El Gaitero .
14 Soledad .
14 . Ineschu . . .
14 Boal . . . . .
16 . Antonio Satrústegui .
16 Brens. _ . . .
17 Gumersindo junquera.
17 . Arnao . . . .
17 Quenje . . . .
18 . 1 Guillermo Schulz. .
18 Margarita . .
18 Cóndor . . .
19 Laura Maria . .
20 josé Tartiere. .
20 . Conchita . _
20 Arnao . .

455
106
310

4 . 558
40
20

3.220
1.364

400
57
65

4
1

4.753
5

4.135
146

5
3.684

320
113
134

3 . -196
50
8

A

'I`r›'rAL. . . 27.449

Requejada
Id.

Zumaya.
Valencia.
Luarca.
Bermeo.
Sevilla.
Vigo
Requejada
San Sebastián.
Muros (Galicia).
Coruña.
Ribadeo.
Barcelona.
Ribadesella.
Málaga.
Requejada.
Foz.
Barcelona.
Vigo.
Camposan
Marin.
Valencia.
Vegadeo.
Bilbao.

L

CO.

IIIIIIIIIIIIIIIIII|II1IlllIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Manuel G. Nløranë

Cables de Hlombne ingleses "British Ropes Lxtd." - Cadenas de la cosa "Old I-lili" E
con eentifieado del “L|I.tOYD'8“ y todo lo concerniente n fennetenía naval, de lo 5

T l _san Juan ae meva çnvnesy 1-§,§§§,Í§',,Í'2,§ MORAN-Avluäs =
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EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositnnio exclusivo de la Voeuum Oil 8° S. H. E.

Heeites pana la Marina MOBIDOIDS
Empaquetadux-as y juntas BEDDHM

suse "Gotsehen 6: C.°“, de Binmingbon



12

13 Id12 .
*' 15 . 16 . Cementos Rezola. San Sebastián.

15 16
15
15
15

S.A.l\T ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.' decena

de Julio de 1984
I E l

ll F E C H A D E
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O ,

Salida 1Entrada 1
r

.l 2.” decena de Julio.

7 julio 11 julio Ana . _ . . 294 Pasajes. H
10 id. 11 id; jluanes . . . 192 Id. `
9 . 11 _ erge del Carme _ . 2.148 Valencia.

10 . 12 M. de Urquijo. . _ 3.304 Bilbao.
11 12 _ Aller . . _ . 212 Pasajes.
11 . 12 _ Pitas. _ . 60 Tapia.
12 _ 13 . Rosario . 89 Santa Marta.
11 13
9 13

13 14
14
15
15

›-av-mv-bss-¬›-u_u-su-~r-l›|-0~›-«I-I\u-eo-un-«wn-er-|-I\›-rer-su--0-v¬ r-Is-:-:-un-nen-n-›-nu-n¬›-:-:-›¬I-un-mu-u-\n-¢¬›-1,mn-›.›-1,;-. QnQ¢QøQ¢Q-Qnfløfl-Qøfi-Qsfiffi-Q|Q¢Q.›Q¢Q.Q-n

n-un-›¬ Pnfiv

. . Mont Seny . 871 Pasajes.
_ _ Río Navia 2 . 60 Navia.
. _ Aurora _ _ _ 1.025 Bilbao.

964. . Nervión _ _ _ _ Pasajes.
. . jaime Girona. . _ 3.018 Bilbao.
. - Astillero . . . . 49669,

D
. . San Eduardo. _ 283 Vigo. `
. 16 _ Aller. _ _ _ . 212 San Sebastian.
. 18 . Ramón _ . . . 3.267 Cádiz. _
. 18 _ M. de Urquijo. . . 2.875 Bilbao.

14 _ 18 . Lekeitiara . _ 166 Pasajes.
18 _ 19 _ Aurora _ . . 1.023 Bilbao.
14 . 20 _ El Caudal _ . 1.045 Pasajes.
18 20 _ jaime*-Girona. _ . _ _ 2.349 Bilbao. "
19 . 20 . ta . . . . . . 289 Málaga.

TOTAL 24937

 +%H»+++HM+nH+H+wHw-w++ 

GRÄTIDES ÄDFIFIÄCEHBS DE EFECTOS Ill-ÍVÄIIES
ALAN D.: _

EHRIQLIE VÃEDES 1'. PRIDÄ
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1' I: I. I: If c› N O 1 9

SAN ESTEBAN PBA VIA.
 

Q?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.' y 2.” decena de Julio de 1934

MUSEL "I`urnol.°...
la. 2.°....

Vias de Langreo.- Bargadero del F. 0 . . . . . ..,l ¡d_ _-,_«›____
1 Id. 4.°.._.

MUSEL
Grúas chicas . . . . . _ . _ _ _

4

l

l

I.” DICEII 2." UECEII

5.310,41 ,P 10.0s2.s1
e.r›s2,1«; ¿ 6.027,57
3.519,40 ¿ _ 3.370,71
1.958,46 2.244 .10

254.70 817,24

Was de| ||o¡.›¡e_ca¡.gadem de ¡a J_ “_ P__ _ __ Car-gaderos _ . . . . . . . _ . 22.361,60, 20.616,66

G1JóN-DARSENA
Vias de Langreo.-Cargadero del F. G. _ . . _ ._ Cafgaderos ' ' ' ' ' ' ' ' ' 2':m'49

Muelles . . _ _ _ _ . . _ . . . . . _ _ ll 51990 523.00

Grúas chicas . _ . _ . . . . . . “ 764,51,A _
¡ l

1 373,00

3.029,92

Totales en las dos decenas. . _ _ .ll 43.581,73 i 49.0-10,01

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . . . . . . . 8-924,00 27-449,00
l i

SAN Es TEBAN DE PRAVIA _ . . . .. 12.e±›1,00l 24.937,01)
_ _ __ /_†__ __ _ Í*__ _ _ _l _ ____ 1 , _,___ *J A

___§~._°| no -

Domicilio social y dirección: fiBI1FlñFl (Flslurias)

Dirección ±eiefón¡¢a; |=ABR|cA-M|ERes (oviedo)
Dirección teiegráfica; |=ÁBR|cA-MIERES

LINCOTE. de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CQNSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para col<, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìllltlll ill Mfllllllll: llunaleza, 3 - llliilllìlll ill lìlllllli Maruues de lan lslehan, 22
› D› __._-_-:_._-_-_-_-:_-_-_-_-_-_-_-_-v._._-:__._._._._-_._._-_._-_-_._._._._._._.___.___._._._._._._._.__v_v._._._._~¡_._._.___._
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-_>|ii.dll<|.Nrvliirg
1.A1›RonUcció.\' Pi-;sQUF_R.\ EN oijox La Sociedad obtuvo un benelicio líquido

DURANTE EL .\lES DE JUNIO _ -

A continuación publ
de las ventas de pesca
puerto durante el mes

icamos una estadistica
co eiectuadas en este
ce relerencia.

de 177.286,26 pesetas.

1-:L PUERTO un TARRAGONA

ESPECIES KILOS PESETAS

Abadejo.. _ _. . . . . _ _
` Barbadas._ _ _ _ _ _

Besugo _ . . . _ _ _ _ _
Bonito. _ . _

; Gon rio...... _
` Chio%1arros_ _ _ _ _ _ . _
1 Gallapotas _ . _ ._ _ _

A Gallos_ _ . . . . _ . . _ .
« Langostinos.._.....
1 Lengnados . _ _ . . .
j Merluza . _ . . .

lPanchO.__....._...
Pescadilla...

_ Potarros _ . _ _ . . . . _ _.

1 Reyes. . . _ . _.
5 Rodaballo__.._.. _
1 Salmonetes_._._._ _

1 Varios . _ . . _ _ . . .

_ 2.146
_ 6.512

, Congria. . . _ . . . . . ._ _

_ Mero. . . . . _ . . _ . . . . 556
. 26.305

'RapeyRaya.._......

_ 47.688
1 TOTAL . _ _ . _ _ 387.539

_ 49.356
525

3.901
5.296
6.390

101
_ 25.243

65
689

_ 95.079

_ 73.546
530

30.426
375
720

_ 12 092

2.461,00
4.080,00

38.237,00
1.533,00
2.708,00
7254.00
2.252,00

76,00
21438.00

259,00
2.1 41,00

1 72.690,00
1.264,00

15.392,00
97.789,00

262,00
12.590,00

500,00
1.456,00

19.283,00
18.791,00

422.556,00

WEMORIA DE LA IIULLERA ESP.~\ÑOLA

La Sociedad Hulle1'a Española lia publica-
do la l\/lemoria correspondiente al ejercicio de
1933, y en ella se consigna el haber seguido
el régimen de economías que implantó la nue-
va dirección, por liaberse agudizado el proble-
ma carbonero como consecuencia de la con-
tracción económica mundial y de los conilic-
tos sociales.

En 1933, la producción de las minas lia si-
do de 741.048 tons. en bruto, con una diie-
rencia en menos. en relación a 1039, de
13?.4'ì2 toneladas.

Tenemos a la vista la .\/lemoria que acaba
de publicar la junta de Obras del Puerto de
Tarragona con datos estadísticos del tráfico y
relación de ingresos y gastos durante el año
1933-

Se consigna en la l\'lemoria que durante el
año se cargaron allí 133.-280.186 liilogramos
y se descargaron 37Ó.()8Ó_8?O. con un total
de movimiento de 509.96?-.O50 l1iloÉramos_

En comparación con 1039, el movimiento
fue de 76.071 tons. menos.

La recaudación también bajó, pues en 1032
fué de 7-22.529,10 peset-.ls y en 1933 de
531.813,04.

MEJORES RESULTADOS EN LA

INDUSTRIA MINERA INGLESA

Los resultados económicos de la industria
de minas de bulla de Inglaterra en el primer
trimestre son los más liavorables desde 1030
referidos a igual periodo de tiempo. La razón
principal de esta mejoría consiste en el aumen-
to de la cifra de producción. 50.6 millones
de toneladas, O sean 3,5 millones más que en
el mismo trimestre de 1933; pero las econo-
mias internas llegan a una reducción de (3.04
peniques por tonelada en el coste de produc-
ción pues el precio medio de los salarios es
3,56 peniques más bajo y los otros costes de
producción un 2,48 peni<|ues menos.

MAYORES PRECIOS EN LAS CONSTRUC-

cioNr.s NAvALr.s EN E1. JAPON =-=

Según una información llevada a cabo por
el Depa_rtame1ito de Comercio de E. U. el
coste de estas construcciones en el japón se

eo



t ASTURIAS MARÍTIMA

ba elevado en un sexto aproximadamente en
los últimos doce meses. Se calculaba que un
buque de 9.000 tons. peso muerto, propul-
sión Diesel y I() nudos de velocidad, cons-
trucción tipica para el comercio de sedas con
Nueva Yorlz costaba de 2.400.000 a dos mi-
llones 500.000 yens; boy no podría bacerse
por menos de los tres millones de yens. Y es-
to por dos razones; por la depreciación de la
moneda con la consiguiente elevación de pre-
cios; por los estimulos oiiciales a la construc-
ción según el programa del Gobierno atenién-
dose al cuál van construidos mas de 200.000
tons. gruesas desde octubre lQ3Q, y otros
proyectos ulteriores.

Los armadores japoneses se dirigen abora
a los astilleros británicos porque tal vez les
convenga la construcción en este pais;

EL DESARHE Y EL PARO FOR-

ZOSO EN LOS ASTILLEROS -

Los constructores navales en inglaterra
aparecen interesados en los nuevos proyectos
de la armada. Las construcciones de buques
de guerra significa para los astilleros un alivio
en medio de la crítica situación porque atra-
viesan, pues aquellos trabajos no se concen-
tran sólo en los Astilleros Reales, sino que
producen una intensiiicación considerable de
los trabajos navales en general. Antes de la
guerra, puede decirse que cuatro quintos de
aquellas construcciones. rebasaban la capaci-
dad e instalaciones de los talleres del Gobier-

no y eran ejecutados por las empresas priva-
das. Hoy no sucede lo mismo, pues esa pro-
porción ba variado considerablemente; pero
con todo, la reanudación de las construccio-
nes para la Arinada. signilicaria una nueva si-
tuación de relativa prosperidad para esta in-
dustria.

Los astilleros tienen a su liavor. en cuanto
se reiiere a su iniluencia sobre la opinión pú-
blica, la circunstancia de que los buques de
guerra mejorarian más el problema del paro,
que cualquier otra índole de trabajos; sobre
todo mejorarian la situación de la industria
metalúrgiea en general. no sólo de la siderúr-
gica. enjugando el paro entre los obreros es-
pecializados. Se calcula que el 80 por ¡OO-
y a veres el OO-del coste de un buque de
guerra, se invierte en las partidas de salarios.

EL TONELA]E SUECO .›\.\1.›\RRAI)O

bla babido una reducción en el tonelaje
amarrado en Suecia durante el mes de junio
último. Según las estadisticas de la /\socia-
ción de navieros de Suecia. los buques ama-
rrados en 1.0 de julio eran 74. por lol 318
tons. peso muerto (lQö.8I5 tonelaje grueso);
en L0 de junio eran 1-21 _v 256.504. las ci-
fras respectivas, es decir 47 buques y Ó_-3.1276
tons. menos. Esto se debe, sobre todo, a
reanudación de actividades en buques de me-
nores tipos. tales como los que se emplean
de ordinario en el Báltico y en el t\/iar
Negro.

VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

(3-I¡I'C'> IN'
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE. TARIFA DE PRECIOS

30
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ORt)F..\` RE|..›\`|`l\'.'\ A 'l`,†\.\`.^\S I'.~\R.\

l-Il. Si-1 R \'| C I O RAl)lOiI'El.l<L}`(,ì.\`ICO

F..\"l`Rl~1 I-IS'l`.-\CIONE>` COSTI-ÍRAS ICS-

PAÑOI..-\.¬' Y Ii.-\R(tO.< EN AI.'|',\ .\1.\R

ilmo. Sr.: \,isla la instancia que en Q de
junio próximo pasado ba dirigido la Sociedad
liispano Radio l\"iaritima a este l\'linisterio
(l)irección general de 'lielecomunicación), pi-
diendo se determinen las tasas correspondien-
tes que deberán ser aplicadas al servicio que
expida o curse la estación de a bordo del bu-
que <<Campilo››. equipado en radiotelegraiia-
telefonia, cuando se
trate de servicio cur-
sado en radiotclcio-
nia:

\/isto el inlorme
de la Sección de ra-
diocomunicación de
la l)irección antes
citada. que entiende
que al resolver este
caso debe liacerse
con carácter general
para cuantos buques
espanoles lleven es-
taciones de a bordo
radiotelciiónicasz

\'iisto que la li)i-

rccción general dc
riielccomunicación

' 1 I(ÍSÍH ( C ¦l('tlC|`( () COI]
1

la propuesta de la
Seccnon de Radio-

°“"¿`~'iÍ.ÍÍ`ÍIi`lÍ;r.no PINTURAS SUBMARINAS

en radioteleiionia a las mismas tasas, cuando
su servicio sea verilicado en tal sistema de
comunicación:

Considerando que procede también. cual
establece la citada Sección de Radiocomuni-
cación. determinar las tasas para el servicio
radioteleiónico. en razón del tiempo empleado
y de la distancia:

Considerando que los mensajes o radiote-
legramas pueden ser expedidos por dicba cla-
se de estaciones de a bordo, y precisase, por
lo tanto, determinar el regimen al cual deban
ser sujetos para la aplicación de sus tasas:

Resultando periiectamcnte deiinida la clase
de estaciones aiecta

ã  la propuesta de la
Direccitin general
de Telecorniinica-
ción,

lìste t\”iinisterio
viene a disponer lo
que sigue:

1.0 Quedan anu-
ladas _\' sin vigor
cuantas autorizacio-
nes de tasas. para
servicio radioteleió-
nico. por medio de
estaciones de a bor-
do españolas, bayan
sido dadas por la Di-

. , _
reccion general de
rl¬elecomnnicación.

-2.0 1\ partir de
la iecba de publica-
ción de esta Orden,
las tasas a aplicar pa-

, ra el servicio radio-

en electo. lince
preciso sujetar a to-
das las estaciones de

Mazãzaaaaziiaíaaae.fiz12@@1zía. SÃ.
banolas y barcos en

teleiónico entre es-
taciones costeras es-

a bordo equipadas ›T¡vAvAv4?¢vAvúïavovhvAV¿ïA7Av¡ïÁVÃâïa7i alta mar, iuera de la
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ASTURIAS MARITIMA

zona del tr:-iiico costero espanol, se regirán
por los siguientes tablas:

(conferencias) entre estaciones costeras espa-
ñolas (0 veriiicando tal servicio) y barcos en
alta inar. fuera de la zona del tráiico costero

8) T3S3S

español.

TASA COSTERA

vengan en la comunicación.

para el servicio radioteleiónico

del tráiico costero español. `

la red telefónica del país o países que inter-

1)) Tasas para el servicio de mensajes ex-
pedidos por estaciones de a bordo radiotele-
iónicas, situadas en alta mar, fuera de la zona

En los casos en que sean cursados telegra-
mas por radioteleionia. es decir, mensajes por

Tras minutos D I S TA N CIA tilda minuto más

Q4 ptas. . i"iasta 1.000 lun.. . . . Q ptas.
42 ›› .. Dei.ooia3.ooo lun. 15 »

O ›› ..0 e 3.001 en adelante. l3O »

Esta misma tasa, en francos oro, si el buque es extranjero.

Tras minutos D I S TA N C I A cada minuto más

TASA DE A BORDO

mensaje.

eii vigor para los radiotelegraiiias.

IÓ ptas.. Hasta 1.000 lun. . . . . Ó ptas.
Q8 » . . De i.ooia 3.000 lam. io ››
()O » . . De 3.001 en adelante. QO ››

Esta misma tasa, en francos oro, si el buque es extranjero.

determinada por el recorrido interurbano de
/\ las tasas anteriores babrá de anadirse la costero español.

Niadrid, ii de julio de 1034.

didos en el caso de estaciones de a bordo

estaciones de a bordo radioteleiónicas, lo se-
rán en este concepto basta la estación costera;
a partir de ésta, el mensaje toma el carácter
de radiotelegrama y, por lo tanto. deberán
serle aplicadas además las tasas que determine
el recorrido por las lineas telegrriiicas del pais
0 paises que intervengan eii la transmisión del

Serán aplicadas a esta clase de mensajes las
mismas tasas costeras y de a bordo que estén

3.0 De estas disposiciones quedan exclui-
dos los barcos pesqueros españoles equipados
en radiotr-leiioni'a. los cuales seguirán rigién-
dose por las tariiias en vigor, como compren-

ra-
dioteleióiiicas situadas en la zona del trático

É'il

G-IJ'C)]Ñ`
QARBONES

Gonsignalai-los ¦-¦ Fletamenlos

Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44
IIlllllillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIllllllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

s›>'*

4-Éf'Í`iQ".'-,1.1 ;'.›`›
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Agencia de las Oompamas Hamburguesas
(Servicio directo a OIIBA y IIIEXIGO)

009900
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i Andrés Ruiz
Calle del Carrnen, 30.

 ä%H

de Velasco
:-32 y 34 -GIJÓN

__ CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

AGENCIA DE ADUANAS
Teléfono 19-05 Telegramas .¢ .. ' A- B- C- 5-' EDICIÓN

_ Apartado N.° 201 Telefonemae g CODES 3 scor-rs 10,* Emcxóx

.›

E51
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
_ sesunos Y Rsnsscunos A
§ FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

ã 1°'-wm--~ Rusmmo MADRIDã -r.m¢n¢mu ? emma' š n. n. c. s_° emcrón
š 'ruspono 11354 murrl
5 nnnwrnoo ns
ãllIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIllllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

ì¶%%5%ì%¶$?ffñ 

".'.'-'-'-'u'-'u'-|"n'|P
f-= «`n"u'u'h'n'-'u'n'n'¢'| .¬.'-'-'Jn'-'n'-'¢'n'n'u'n'¡'u'u'-'J'n'u'-'n'n'u'¡'n'n'n'-' n'-5'u'n'u"u'¢'-'u'n'u'n'n'-'u'u'-'u'u'-'u'-'u'u'u'-'n'-'-

»«»»uo 
GRANDES TAUERES MEOÁIIIBDS

GARCIA Y GANGA (unn
Talleres y 0hcinas:›CaIlo de la Sierra :: Telefono automático 3126

G 1 .T ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen tod! cine de reparlclones de buques.
Talleres de Ajuste. Celderorin y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Aulógena y Eldctricn.

Eonsfrucciún 1 reparación da toda class de Iáquínas 1 Calderas
Fuuolcxóu de un-ranas

ã aunnnncnaos de 'roons un nemnns
ÓÓÓÓÓQÓÓ- X

ã

-É

š

É

ïll

GUIJHR
Peligros. 9

JHAUUIN YELASGO
AGIJÓNA
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

V A P 0 R E S :
“Nlina PIquera“...-|1||\|\llm“ “Mina coco"

' "Mina
' ¬ “Mina

“Mina
Car-rió"
Sorr-legø"
Entrego"

Fábrica de Pinturas PIILBHRA
3Teléfono .800-SANTANDER

PATENTES «1~u1*1=:o1,,\» - 1-:s.\fAI.'rEs
PINTURAS - 1sAR1\'1uus - s|¿<;A.\'T1~;s

conomïs - Au¡:1'rEs
AGUARRAS - RROCHRRÍA

Venta exclusiva:

E. Pérel del M0|in0, S. A.-SÂNTMIDER
unm|||||||||||||n|n||u|u||u| .1||m||||||||||ur |||u|u||||m|||

-I-I-0.1.1.1.:-1'n 'z ' . ' I-¡.I.l.I.I.I'I-I.I.

1-'-'.'n'¡'¡'n'nI
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DQMINGO MUMBRU
QI IO

5

IIIIIIIIIIIIIIIIII

2 HVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO
BA R CEL O NA

U7

'rre mama ' VIA LÁYETANA n.° l2 -'f' IDOBRUTolelonemaa ¡ .íí T.¡¿¡°no núm_ ¡332

IllllllllllllllllllllllllllllilllilIIIIIIIIIIlllllIllllllllllllllIIIlllIlIIIIIlllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIllllIIIIIIlllII¡IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

¬r"Á
uruur

1iliillllllllIillllIllllllllllllllllllIlllllllllllll llllllllIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllfi

s;x¿¿J,» La Union y El Fénix Espanol ¿
f' (Cornpañía de Seguros)

-uf
.M/

"'-;r\_-, ,ri "Ã

Representantes en Gijón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO VHLDES-HE\7Iñ ~%› CLHUDIO FERNHNDEZ 9 FERNHNDEZ
COI\/IISARIATO DE AVERIAS

Oficina: Libertad; 49 ©› Telefono 2938 -©> Particular 1496

Pianos |rn¡LEsEs
(frsurmrs crrarns) Acnnnos
Espaciales PARA Pnnorres

nf Pesca
PLANOS DE PESCA .~Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham. Risca. Aida, Balatina. Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laëos, Borda
dos Picos, Sarita María, ete.~PLANO DE P .SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arciia,
Torres, Tres Santos, Larache. Cabeza e Vaca. Marmo-
rah, Kinitra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor. Maza-
gan, etc.~PLANO DE PESCA C.~Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.~PI.AN DE PESCA F Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
rrech, Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~Pl./¡NO DE PESCA G.-Desde (ìhir a juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Glrir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa. Agula, Fofo.
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepción.-P .A-
NO DE PESCA Ha.~Corrtrene las Islas Tercerasfir la si-
tuación de un Banco de åesca abundantisima.~ LANO
DE PESCA I.---De,luby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matrllos, Sakiet. Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña (ìrande, Barbas, Rio de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dirigirse e

D. Miguel Murales Alminana
Capitán de le Marina Mercante

Lista de correos - GAQIZ
Enviándole por giro postal o teiegráfico 75 ptas.

34

NL ¿"¡5(› ITIZXRÍTIITIOS - Buques - Fletes - Desemboisos - mercancías - incenbios - Vib
" :"` -' Valores - Äccibentes bel Trabaio 9 mar (tripulacicnes inbustrias. etc.) - Äcci-

bentes inbivibuales - Responscrbilibab Civil - Robo - Bfpoliación - Saqueo - Pillaie, etc.. etc.

Q
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Subdelegado de Peace
ìï en La Coruña í

PIIBLIOISTA DE OBRAS IIAUTIIIAS

El giro-compás (lguja giroscópica)

Manajo de las carla: marinas inglesa: y española:

Vocabulario maritimo inglés-aapañrl y español-inglés E
Illl!

Gran iraiadn dr maniobra da buques "iria Naval"

Edición española da las lalrlas iia Iavrinn y Pinin

Traiadu de naragaciún "flanual del llficial de Ilarrnla"

A todo marino, armador, consignatarlo,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos el autor. _

IlllIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIllllIllilllllllllllllllllIIIIIlIIIIIIIIIII!IllIIIIIII:
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NIGANOR N0lIilIr I-lElllil š
«rn ui ur ® N 5

MADER/xs PARA MINAS É
srERRAs MECANICAS =

Y CARBQNES O É

Armadnr del vapor II. HEVII-1 É
220 tons. E

SANZ CRESPO. 25 Y 27 5
Teiefono ir-37 š

`-¿lllIllliiililillllllllllllfiiiiiiliiIililiiiIIIIllllllIIIllliillllliiilillillllš

g unricérr of rrficros savnfs g
2 -1 DE - s

VIUDA MANUEGU rsnursuir
ã xeaaez Ñafiøz, s «__ 1e1ef°a<› 2256 š
É s A N 1' A N D E R §
ã -Q-Q-+1 š

É Pinturas, Cordeieria y Cables. - Lubriilcentes. É
É Cotones, Correas, Amlantos. - Empaqueteduras É
E Polea; de hierro y madera. - Faroles para buques E
É SlIl¦l|R8ilL Eli PUERTO l¦Hll¦0 É
_-rIlllllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHE

`-'lIlllllllllllllllllllllllIlllllIllIIIIIIIllllllIlllllIllllIIllIIIIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIllllllllllIIIIIllIllllllIIIIIlIIlIIIIl|2

ã minas de Resplnedo E
É J`E¦S`LT$ FIE3ÍlR.]Ñ`A]NI']DÍEZ É
E QFICIÑAS: E
g marqués de San Esteban, número 2 a

¿rr

É

É

É

É ìíffíïf E

lllllllllllllllllllIIIIIIIIIII llllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIiillIIllIIIIIIIIIIIII¦llIIlIIIIIIIIllIlllIllIlIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

J

:Im-quóe de Valdeiglesias, 8, 2.° M A D R I D Dirección teiegráflca: E
pnrtedo 376

Telefono 92930

1\Tuesrras e.s[Jecr'a1r'(1ade.s [Jara la pesca:

cnaesn E
MALLETAS ABACA 2-; MALLETAS ALAMBRADAS E

RETENIDAS 2-2 ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES E
HILOS PARA REDES I-2 HILOS PARA FLOTADORES É

4>%®®0®®0®<94> E

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -Selección de las fibras apropia- É
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional =
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. 5

%% 

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jallne Rlbó. Badalona.

Gordelería Domenech Hermanos. S. A.. Badalona.

lll

Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona. 5
I-Illadora Illlcltana, S. A., Elche. É
I-Illos de Arrafle, S. L.. Santander. 5

IIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII! IIIIlllllllllllIIIlllIllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiiIlllllllllllIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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!åK*l'|l'l'X'l~X-I-ll-HÍ'I'll'l-Il°i-X-!~"°l-ll-I-X

Telegramas
Telelonemas

RUDESCO

Telélono 30-23 -,E›¢=:- Apartado 142
-I-IC-l-ll-l-JH-lt-i-1!¬¡-1!-l-IN-11-1-2!-l-Ibi-1t~¡-1!-l-lt-HH-lt-t-l-1!-l-ll-I-1I-1-1!-3-1I-H[+1¡+1!-HI-i-ll-R-1l~¡-lt~i-II-i-ll-¡-1I-E-1t~l-1!~¡-ll-I-JH-¡I

¡tir-r-ir+ir~r-ir~i-ir-i-ir-i-ir-rir-i-1r-i-iir-zar-i-ir-r~ir~r-::-:-ii-r-Jr-:-:ir-1-zir-1-ir-r›1r-i›1r-i-x-r-inir-i-ir-i-ir-i-x-i-ir-r-ir-r-1r-i-ir-i-xr-r-ir-r-ir-i-ir-i-fš
-1-

V Ã P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

I
I'l'J(+X~I'X'l'l°I~X'I'X'l›ll'Hl+1I+l

'É i'-INGEli IIINIIREZ, S. en G.›-Ilililé
I

ARMADORES ir COXSIGNATARIOS
GENTE-1Sni1 ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO

EXPORTACIÓN ma CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES oe VAPORES COSTEROS
ONTRATOS ma SALVAMENTOS nn BUQUBS
OMBAS na ACHIQUE oi-: 1.000 TONS. Pon HORA 1:
:¦:§:::"n::s nnaeuvnnez nvnnrnoo nom. F;

¡ oriernen nviués _ . . . 72 I
Telefonos . id. San Juan de Nieva 3

Por-tieuler. . . . . . . 99
RPORI3: Aldo . . . . . _ 350 Tone.
oi-uso, ,_ 1.350 Tona. I Margarito. 270 ›
OIIDI ... 400 › Afriennn.. 150 I

un

____-___*›

“_^.=^^.^.-:::;..^:.-:_uU\n::::::.--̂
IfOQ'ÃIIWO>

9m

¬^_~¡
ll

ELEIITIIÚ-SULIIAIIIIIII ISTIIIIIINI
Director: D. PEDRO SABANDO

SOLDADURA ELÉCTRICA
Reali'/_,1i rápida y ecniióniiczrirroiite las más dificiles rc-
paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
en lircrro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electi-n»
Tren terrestre trnnsportnble

Oficinas: Covadonga. 24, bajo TELÉFONO 1743
Direccion telegrellcaz JAENICKE

G 1 :r Ó N

ållllllllllllllllllillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIllllllfi

5. FI. ESPFIUUÚH DE ÚUBRIÚICFIITIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É

vda. de Disco iviuninnoš
Pedro Duro. 2 y Muellé de Fomento EIJ Ú N Teléfono 32-14 É

' IIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllllllIIIIlIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-rlllll ¡-

AGÉIÑQIA NIAÉÍTIXA

EUNZALEZ-ALEGRE HERMMIIIS
'V' Is? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
sicunos ¡Animas - rimlmos - colisinii of ivtnlis
oisncirøs of inuinis - coiiisiorrts - rm of siniiriis

TBLEG.
Tiai.zr- . ALEGRE
Canin.

É

A. B. c. cada 6.' sore. E
^-^-^.^-^_*_^_^¬^:::::.-:::::¬^¢-==.^.̂ ^^^^^^^^^ _̂̂ .^_^.^.:^.-.-anar.-.^.-¡ma

3 6

IIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIllllllllllllllllllllliilllllllllllIIIIIIIIIIIIII

TALLERES DE G. IIIIERÂ
-í- G I ar ó Nì

(Próximos al puerto del Mueel)
Teléfono 34-44

Repeaieelôn de buques _ conetirueelén
de maquinaria y eeideivee pero los mie-
rnos.-Repoivoelonee en geneivol.-'l'olle~
res mecánicos. - Gelciererie. _ Ponle y

Fundlelòn.

1IIIIIlIIlIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIUIIIIISIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllli



com? Mu A Eusx Auoxm A
É DE BONSTR\it`.G\0t\ Y REP AR AG\0t\ DE BUQUES
É BILBAO

'É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVAL

el lo

9
É Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroleros,__ q P Y g P
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,
É barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
§ y pintura de fondos.

E Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tomìllos, tuercas y remaches. -

É Grandes talleres de construcción de locomotoras demás material de ferrocarrile uentes_ A y s, p
metálicos, grúas cle todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

§ Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección tol ráfioa, Euskalduna - Bilbaoen
ïllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllll

o Giscug Y cmiz
Consignatarios A

L Carbones
« Fletamentos

RGEITES COMERCIALES
ns LA

8|Ia||.Me|a||i|1|ina Iluru-feluuura
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ -
Teléfono. . . 10.435.- San Sebastián

- _.. 5.149.-Pasajes

4

1

1

L 1

JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIsllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

¿Dim" Í' fm, VW, B Í ,ÍÍÍÉÉÉÍ _ ¬-._- 2-» __
3 L lesiis fiarnin llaslillu

Armadm Y Consig-
natarlo de buques

% ,Á

Fletamentos
àfl

Agente de la Compañía
. Naviera

sora y nznfin
Telegráfìcasi JESUSGARCIA

Teléfono 2484
Paseo de Pereda, ZZ, bajo + SANTANDER

BL- __:_e_____._ , WL, _, , , _, __ ,___í__ El
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ETOL
LIÍBEPIA. METALES SÚPREIEO :

IIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllII IIIIIIIIIlllllllllllllllllllllI
VENTA EN EROGÚERIAS -

FERRETERIAS Y EFECTOS NAV`A LES :
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Viuda de Aniønlo López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarrae - Servicio de remolque

gente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos

I

ía. Navlerfl. SOTA y AZNAR, de Bllbaø. '
¡nea de oaboiaje entre ìodoe loa puertos de la Peninsula, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Hølland America-Llnø de Røtterdarn. (Vaporaa oorreoe Holandeeee. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre Ioe puertos del Golfo y Eepaña)

Fearnley & Eger, de Oslo - Wii: Wilhelmsen, de Osi
ROD. IVI. SIOITIBH dr. de Harnburgø. (Servicio rapido directo entre el Norte de España y puertos italiano

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguro: maritimo
G | .| ó N

olearamae y Telofonernaer H A RO Instituto, 30-I.° Apartado 71 - Telefono 1!-O0
IlllllllIIIIIlllllllIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llllllllllIIIlIIlI;'IllIIllllIHIIIIIlllllllllillllllllillllllfi¦`.'IIlIIIIIIIlIl
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åbrica en M ,Rc m,s†,,,,, llnlcas agentes y iabricani
en España de las atamaiia

' ` |-|o|.zAPr-'EL “ HOLZAPFEL
AS MEJORES LAS MUNDIA

atente «INTERNA para costados de buques.
ouesdçlelhlerrlo v miro Esmalte «SUNl.|(1TH».
"W" 'H emi* 2** es 8 ESMAI PA U(¡UET1~:.'

NAVY BRAND*--C°m1>°Si¢iófl laannlces sE<§AAuJc› Ai. Aišlš
;2§¿;§§¡§s°§§f¿*$g_“ml¿'§,'“ LA F.s'ruFa›, <m=.¡›s†F.AD PA|N'r›

COPPER ¡,MN.¡. ___C . .Ó camas), _«FuRN|'ruRr-; vARN¡sH›,
ques de mndenll. omposlcl H para Ii;-lNlšMl11å¡-;)_§_tgE1I'ir›A§rIååmnlä espe-YACH1" comvosrnou .-P f d a mu@ HM ' ›- 1" "fflfifenzamyrecmo. ' ar" °" °s ° «LAGOMA1-›. Pintura al agua «om-

BOOTTOP».-Amieormsiva para la wløffifl pefmflnwresì- Esmfllws y
de buques de hierro. a la nitrocelulosa y demás

FUNNELPAlN1`›.-~Pintura ¢INTERPAS'l`» A. y B.

IflllllIIIICIIlllllllilIIIIIIIINIINIIIIIIIIIHIINIIIIillllllllfllflllflflllmmflillllflllllillllll

Q›<›'<nnnaIgP11 13an|_¦W
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Todas las piaturae aplicaciones y usos
Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-

or duraolón y de mayor rar nuestros patente
SON POR LO TANTO depósitos. ademúe e

anArÄs. ' B I L B A O poblaciones es sepan
Agente e llilónz Zabala + ll. en 8. González

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIllllllllllllllllllllll lilllllllllllllllllfllllllllllllllllllINIIIIIINIINIINNNIIIIIIIIINIllllllIIllIlllllIIllllIIIllllilllllllilllllllllii
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