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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

ACERO Siemens básico_de todos tamaños. lingotee de fundición y afino 1-: ALAMBRES brillantes recoci-
1! dos. galvanizados y cobrìzadost : ACE ROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 2-: HIE-

RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTON ES para la fabricación de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-1 CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-2 VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gijón

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolítico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

ld. de bronce silencioso ›› >> » › Id. de latón > › >> »
ld. de latón ›› » » ›~ CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES ; LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOTE

ll

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
lìarbonøs de vapor y aglomarrlos. consumidos por ferrocarriles y tranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsonaløs

Nllnas de Hierro en Belmonte II

Para la curresnoniencla, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad -Industrial Asturiana», - Oviedo, - Apartado 27 _

Telegramas y Telefonernast T A R TI E R E-Z
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 EFEETGS NAVALES Y ILUBREGANTES II®NÄ$TERI0l 43. Il.)
HDMHGENISTHS DE EFECTOS HRVHDES

' IRIIPOÉTADOÉIÉ ÉÉ AGIITIS
Y Gflåfiåfl LLJBÉIFIÉAIÑTÉS

Lubrrfieantee IVIONASTERIO Marca (Registrada)

ifltüfliliflifl

Telegramas ;†l`:loíÍ›;1:r171W¢;e: A IVIONASTBRIO `
TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

G  

APARTADO 90 TE'-5@ -›M, 1; _ p A Q 11 15 T
conslfi Nn Tn R10 M_,ELLE_2_,,_6_G,dÓN AGENTE DE nDu/mas

Compañía Trasmediterránea C.¡° G.'° Transatlantiq ue
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
“$111-:LI,“ ||` “1E1I,11srJr1r\<<n›'m§IB“

í 1.uBR|r=1cAN1'E5 Y ns|=m.1os | nrmconnoslvo -mr=ERnEAB1L|z›\N†E - AISLANTE
Er1u|.s|oNEs '“c®M1›A§** ASEALTIQAS
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Bonsignatario español en Portugal]
Hgente de lo Compañía '|'r›osotlántieo=l3ar›celono

ramas: "LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332Teleg

 +%%%+ .

“ASTURIAS MARÍTIMA"

TARIFA DE nNuNc1os Pon ||\l5ERc1ON
Plane completa. 60 ptas. I/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (ein descuento)

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 Id
Cuarto plena. . . 20 id: Descuentos. I C°“t"at°s p°" U" 3°m°st"° ' 19 0/0

l Contratos por un año . . . . . 2:) 0/0
Plana completa. 50 ptas.

Cubierta interior. . . Media plane . . . . 30 id. ^ Los anuncios en texto no tienen descuento.

Cuarto plana 15 Id Suscripción por un año a la Revista. _. 25 ptas.
Plane completa. 40 ptas. - -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 Id. Y Id' DOP un Semestre ' ' ' ` ` ' ` ' ' 13 Id'
Cuarto plena... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

wM  ewW «w¢«¢M+www 3-P
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 11166
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA 1 SAIITIAG

Tele $02122: 1» sumeces

-«_

Q

i-00000000000000000000

_'^M`v`.'M-________________`_'M;¬^._-Í`.l_`¬`¬^_`.__`.

SENABRE
CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)
DEPÓs1Tos EN; rELér=oNos=

cAo|z= Piocfa. 13. N.-› 2134
Bouzlxsrvigoy Avenida E.cot›e11r›. n.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

T|aLEGm\.\rAs: «SENABRE››
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José 'Pérez Fernández
CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL

CONslGNAc10NBs Y FLETAMENTOS
xPORTAc10N DE PUNTA1. DE PINO PARA MINA

SEGUROS MARiT1M0s
coMisARiA DE Avenins

lélono núm. 39 Apartado núm. 20
neronømis; Penrz rfnmorz Villagarcía de M03

leg4'amaS:PEFEillilN0E1 (PONTEVEDRA)
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ÉFILIITIIIIIIS VALENCIIINAS IIEIIIIN, S. II.
= Fáhfrica en Paterna. - Teléfono 22

Valencia, Ruiz de Lihory, 7. -Teléfono 15453

Fabrioaeíon especial-con patente de Confeooion de llrtes para la Pesca
invención y procedimiento exclusivo 9 Vflåçâ de ,p¡¡¡¿¡;¿¡¡,, (1-R¡¡y¡¡,ER,, (BH-
de elaboracion-de Hlh0S DE Cit-
]lllIllI0 BlilflDlIDOS con la total inte-
gridad y largo de fibras, PARA hit

CII» y demás aparejos de arrastre.
_v_

'I #

CONFECCION DE TODA CMISE DE D ¿_ I Piolas, Palangres, Trasmallos, Son-
ì ARTES DE PESCA 0 des, Trenzas, lilal1etas,ete.,eteétera.

,bfl
¿,5äï;ÍI¶T(/Q»O*,:,h¡\

«k
una cnnncronísrxcns oe nuesmos r-¡Enanos
son on cr-¡mono xnsupenasoe 2 nos masones

_-- - _-Drzecxos -- _- _ -
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--EL ÁNGQRA"
š --P E-

E|=Ec1'os NAvA|.Es
E Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
É AR'rícuL.os DI: |=›n||v|I:RA oALa::›AD . E

§G|JÓN TELÉFONO 31-aaš
§ MUELLE, ao ni»-ec. ¬re|g.= Aucomx š
ãlllllllllllllllllIllllllllIlllIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllll lllllIlllllllIIlllllIIIIlllllllllliIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ.
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iinw Miniiu lnnusmiii ni isiunins 21 HI-108 DE IILMIDIU ALVAREZ
É G,_,oN EFECTOS NAvAi.ss
ã cAPmiL= in.ono.ouo us Pssms E . .,-i - materiales de Gonsirucclon
š Realiza toda clase de operaciones de Banca y É
E Bolsa.-Giros.préstamos.descuentos,depósitos, ._=_

4"!'I-+°§'°fl°'š-2-4- °§-'§~'§-!°'!-°§~'§'~§°I~§°+*§°°§°'¡'É

-.--_.-› í_

-i-
p Deposiiarios del material

ã CAJA D-íEAHORROS É para ¡echar PIZHRRITH
É Intereses que abona; 3 por ¡OO anual ã .;.
= ii : ›š-
§ Dirección Teiegráfica; BANMINAS f; :§: M. de San Esteban, 7-A GIJON
ãlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllfi _: +++~§-+~›å~%+~§~¡-++i--§-++â~§~+~!~-i~i-!~~!-+~l-§-++*H-

= cartas de crédito, etc., etc. =
= Com ra-venta de monedas y billetes extranjeros = -I-

E1'§~'š"š~'š°°§~°ã°-§-2~›ï¬ U4-
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Consignación 9 fletomento de buques
ãeguros marítimos

ãuministro de eonbonems en todos los puertos
Govredor para lo eomp|=o=0ento de buques

Hgentes en todos los puertos

I) I R, E C G I O N E S
slal' Jlparfaóo 84 ¢ oTeIegrâ_fi'ca: Wega ¢ ¿fono 19-00O . O

ÓOOÓÓOÓOÓOOÓOOÓQQOÓÓOÓÓÓO-OOÓÓÓOOÓOOÓÓOÓÓÓš
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José Fernández Ruiz
ARMADOR Y CONSIGNATARIO DE BUQUES

Gluóm-Musa..
,\m=.N1-ia De

APORES COSTBROS S. A.. BILBA
DS A S SPANSKELWJEN

FRED OLSEN Jr C.”
O S I.. O

IT A L I A (Flota: reunidas)
DSULIBH - LLOYD SABAU00 - IIAWGAOIUIIES GENERLE

G E N O V A
, ¡coma-to; Ammrooo n.° 4facciones. TELEGRAMAS-†E1.HFoNr-:i\iAs= Ruizl ïsuarouo N.~ zo-se

tlcinas: Melqulades Alvarez, 4 GIJ Ó ZrnO
í-

¿lllIIIIIIillilllIIIIlllllllllllllliilllilllllililillllllliiiiiiilliiilliIiiil
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JOSÉ Miliii GANDINA
CONSIC-Nf\Tfii7\lO DE BUQUES

FLETHMENTOS - SEGUROS

COMPRH - VENTR DE BUQUES

Dirección teiegráfica: UANDINA

eléfonos N.°S 11721 y 18609

Apartado -Nk 520

$17
- Buenos Aires 4 I L B A D

iii'-
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NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

VeIasco.15-baio SANTANDER
VAPORE

Astillero. . . . . .
Juanes . . . . . .
Aller. . . . . . . .
Vito . . . . . . . .

S
4-B0 tons.
290 ›
200 ›
ISO ›

Repmeoinnio de lor Cementos Portland «iiozoio». de San Seimiiin
Telelonemae ¿ . domicilio; 1.722
Telegramas S umnmwfizl mmm 3 oficina: 1.187

+r-i-1le-ir-i-1:-1-im:+1r-2-1:-1-1:-r-1r~:-¡mr-r-1r-i-11-:-im:f¿1++++~:-+++++-:-:~›r-r-x-r-r-:-1-r-1-+5

¿- ›:-~:~J.

v¬

Wir!!-I'1l-¡-1!-I~l[-I-X-1-!!-I~l['l'IH'lI

4-ñ*§°+n“~?++°§-§~*§°+++~!~'?%°å”i~å~4~%4°°§°°§°+°$4°*%å"§'å°†

ABAITUA Y GOMPAÑIA
eprasaoianies de la Sociedad liaiaiúrgica DURO - FELEIJEM

 -

COHSIGHATAHIOS DE BUQUES

srrcunos umeiïrmos
elegramas “ilbaituaco" - Teléfono 15.755

BILBAO - Plaza Elíptìca, n.° 1
-I

E091[44l*¦*][-1-1l°§*1l°I-1l-El-i-1!-2-ll-H!-2-1!-2-1!-!-1[~H('H(°§~1[*l~IE]

HRCHZH Si COHXPHIIIH
Garbones de todas clases, nacionales y exiranieros

Agencia de la «Compañia Adriàiica de Seguros»
Doposiiarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de

Pinturas «Inieinacionai»
A.-madores de Buques

Vapor “Lolita A.“ . . . . . _. 2.600 tons.
» “Juan Artazaft 600 »
› “José Maríatt.. 500 ›

Consignaiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantzatt

Vapor “Bedur-ia“ Vapor “ Urola“
_ » “Txlrlstatt › “Erekatt

Telegramesy Tslafonemas: ARTAZA
l Oficina . . . . . . . . .. 5225

_ >› . . . . . . . . .. 5 59
Telefonos 3 Almacen pinturas 5157i ›› em-ben. szso

Domicilio . . . . . . .. 5115

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasales (Guipúzcoa)

E

'É'-r-

'§'°i°~¡'°!°'i°-I-§~'§"i°°l~°i'
-:-›:-:«:-~:~~:-:-~:-:--:--:- M++B

°!°lI~¡~1i~H{°Hl°¡'ll°!°lH'1I'§'1l'H(°¡'1l'l'll+ll'HI-Hl*Ml~l-1-I-l'I'X'I'1l+l-irll-I'1I°l-lH'X-l-1
H°ll°l'1l'¡°lÍ°i-l[~i-ll'!']I-]l°§°1K*¡°Jl'§°ll-Hl*i°1K'¡')l*i-¡H°1['!~l[~§°1ä
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DERECHO MARITIMO
Principios generales, y legislación mercantil,

administrativa e internacional por
F. Fariña.-Auditor de la Armada
T. Olondo.- Subinspector de la Marina Civil

Unica obra que recoge el conjunto actual de
nuestro derecho maritimo, exponiendo metodica-
mente ei funcionamiento y ia reglamentación de
las Instituciones maritimes.

De necesario uso para los Capitanes y Pilotos
de la marina mercente, funcionarios de diversos
servicios maritimes. Armedores. Consignatarlos.
Abogados, etc. -PRECIO: 35 PESETAS.

I-08 Pedidos ii D. Timoteo Olondo
Subsecretario de la Marina civil. (Ministerio de Marina).

Ilil
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LIÚUIDADOR DE IWERIÃS
LUIS HÉRÍ/V\ID/Si iilfikiïiì/“ii

"†"WCONSULTOR ."'\f\RiTl/"\O;iì 4
MANUEL coRT1Nfi. 1 o DiREcc|Oi\i TELEQRm=icfi: 5fiiRiì\!fi
ZEEM riDR1D_:± TELEFONO assvvle-"“~

llëiêllëiël lëëlièiélmillêëltèïéltëëllëiéìlšéltéiêitêiêllèiéltèièl läêllëiëlièièllëiéliëiéllèiél tele? iéiêllêléltèli1¡iii!IâilillêëlEìãllältãlläëlläìliiältëlëì E13

Joaquín Davila y Gompfš
EVIG-Qe

Consignatarios de Buques
Carbones-Seguros

Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 1 Apartado 80 ã

IIUIJUUDUUKIDUIJDDDIJIGIJÓN-lv|usE|_
Armador - Consignatario de Buques

Carbones - Fietamentos lll[ll]

I-Ino
rwLA
rwLa

¡J
54
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DUDUUUUUUDDUIIUUI1J

%___
mtrorio 11-oo V ^ P ° R E S

LUIS ADARO . . . . . . . . . . . . . _. 3400 Tous. .IUIISEGA
G vien No N ERA. zsoo ,Amriino ne U* S1 0 JU QU 0 GUQH
MARUJA Y AURORA , . . . . .. 6850 »

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
Gijón, Musei, Avilés y San Esteban de Pravia 

DODDDDUDIJODDDDUDDUDUDIJIJDD[1[IlDUDDDIJDDDCDllDU[JUDO[JUUDDDUDDDDUDIJDDHDDDDODDDE

TELEGMMAS:

[00000
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DEL PROYECTO DE COMUNICACIONES i\lARiTlM/-XS

¿l:)ri1n:-is al 'transporte dc carlooncs cn calaotajc?

il_a r*\sociacion de i\a\'iei'(›.¬' de Asttirias, los tipos de iletc cuya iijnción está ordenada.

sccundacla por la Cámara de Comercio. lndus-

tria _v Navcgaci<§r1, dc Ciijón. acudió en su

dia a la iritzirrnacióri al›icrta solire el antepro-

yecto de Coniunicacioncs i\'/laritimas y. entre

otros puntos. solicitó que para el trzitico de

carlaones sc concctlicra una prima de 0.25 pc-

setas por tonelada transportada por via mariti-

ma. f\po_\'aron aml)as entidades esta pretensión

en cl precario desenvolvimiento que actualmen-

te tiene este mercado y tamloién la necesidad

de prcstar alguna ayuda a la ilota afecta al trzi-

tico asturiano, constituida por un tonclajc im-

portante al que no dct›c desampararse, ya que

de por si es la cenicienta de la navegación, y

máxime en los momentos presentes, que al

llevar siempre cl mismo ritmo dc la industria

loulleru, la crisis que ésta padece repercute di-

rectamente cn el transporte. Sin cmloargo, las
minas son ol)jcto de una especial protección,

t›ien justa, por cierto, pero carecen de la mis-

ma los lauqucs dedicados al trálico de rctcren-

cia, para los que aún no se loan cstal)lccido

La Comisión designada para el estudio dc

los escritos presentados al anteproyecto clc

Comunicaciones i\'laritimas, no vió la posilni-

lidad dc complacer a las entidades peticiona-

rias. .por cuanto que las primas a la navegación

llevan cl ol›_ieto de ser concedidas expresa-

mente al tr-ático exterior. Además, como en

su petición incluian el transporte de maderas

para minas, sales, minerales, etc., etc.. la co-

misión de reicrcncia desestimó tal pretensión;

pero comprendiendo lo justo que era no dc-

jar en completo desamparo a esta navegación,

tomó el acuerdo de que sc aplicnse cn los

cargamcntos a granel un gravamen dc 0,10

pesetas por tonelada transportada, en concep-

to de lmpucsto al Trziiico i\/laritimo, en lugar

de los veinticinco céntimos que aloora se están

satistacicndo, encontrando de este modo una

leoniticación de 0,15 pesetas en tonelada aque-

llos lauqucs que carguen las mercancias antes

enumeradas.

Creemos conveniente liaccr resaltar esta

5



ASTU RIAS MARITIMA

gestión, que aunque callada, como otras, ba

becbo la /-\sociación de Na\'ieros de /Ästurias

en iavor de sus asociados. Tal rebaja en el im-

puesto de Trálicos l\/iaritimos representa un

menor costo en la explotación de los bur[ues,

aminorando asi un poco los mucbos gastos

que ba de soportar el tonelaje que acude a es-

te mercado, dentro de la pobreza del mismo.

WAYOR BOi\`lFICACIÓN EN LAS ,PRIMAS

i'"ia_v en el proyecto de Comunicaciones

l\/iaritimas otlo punto muy interesante y be-

nelicioso para los buques nacionales en cuya

redacción ba inlluido también la /-\sociación

de Na\fier<›s de Asttxrias; nos reierimos al

articulo 6.0 del capitulo I.° del Proyecto.

Por el mismo se dispone que «El Estado, las

regiones, las provincias, los municipios, las

Juntas de obras de puertos, las empresas' con-

cesionarias de monopolios o servicios públi-

cos de todas clases y las que tengan contratos

con las entidades públicas relacionadas, vienen

ineludiblemente obligadas a efectuar todas las

importaciones y exportaciones que veriliquen

por via maritima entre los puertos que sirvan

o puedan servir los buques nacionales, utili-

zando con frecuencia los de las lineas subven-

cionadas...>> «lista obligación se extiende. bajo

las mismas condiciones. al transporte. cambio

de productos. aplicación de contingentes o

de cualquiera otro régimen especial de pro-

tección.>>

Quizás no se babrzin dado cuenta muclios

navieros españoles de la importancia que tiene

dicbo articulo _v la protección que signilica

para los buques nacionales, especialmente para

los de gran porte dedicados al trálico exterior.

lLn lo que se reiiere al transporte de carbones

.^'^.^_^.-_^.^.*.^.^_^.^.^.^.*_'_“'*'^.*.^.^.^.“.*.-V-v-.“'“¬2*Uí`v^'“-`

extranjeros, signilica un 80 por 100 que liabrá

de reservarse a nuestra llota. ya que los prin-

cipales importadores de estos carbones están

comprendidos en tal obligatoriedad, y también

entendemos lo son los propietarios de pon-

tones, almacenistas de carbón, etc., etc., dado

el especial amparo que reciben del Estado.

Esta será una mayor bonilicación en las

primas que encontrarán los buques nacionales,

que aunque no está consignada en este sentido

nos permitimos calilicar así la protección de

que son objeto. De este modo encontrarán

una mejor colocación en los mercados extran-

jeros en transportes destinados a España y

podrán competir con alguna ventaja con las

liotas de otros países, ya que se lia tenido en

cuenta para este lin la concesión de un margen

del [5 por ¡OO mayor de los tipos de ilete

que ofrecen las banderas extranjeras.

Bien justas son estas medidis protectoras

y cuantas otras constan en el repetido pro-

yecto de Comunicaciones lxiaritimas, pero

nos parecerán exiguas si las comparamos con

las concesiones que están estableciendo otros

paises a su marina mercante, a-las que nunca

podrá llegarse en España. con la consiguiente

desventaja para nuestra llota, por la lucba que

lia de soportar en los mercados.

:í__________________________________________-*JV

SOCIEDAD ÄNDNIMÄ DE

Motores WEBKE
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La situación de este mercado no ba suiri- das direcciones. lo que demuestra que tam-

do variación alguna en el transcurso de la

quincena pasada. Dtiraiite la misma apenas si

se liicieron operaciones de lletamento y estas

pocas lueron concertadas a tipos bajos que los

navieros continuan admitiendo dada la depre-

sión acentuada del mercado, carente de órde-

FICS COIDO Clì 3|ìtCI'¡()Í'€$ i€Ci`IIlS.

las bastante reducido el número de buques

que l1a_v en estos puertos. _\'a que la generali-

dad de los navieros procuran darles entreteni-

miento en otras direcciones ante la imposibi-

lidad de encontrar viajes en el tralico de As-

turias.

Sin embargo, todavia se ofrecen cons-

tantemente barcos de todas partes _\' para to-

bién es considerable la paralización en el res-

to de los mercados.

No obstante se observa cierta resistencia

por parte de los navieros para determinar el

amarre de sus buques. aun con el sacrilicio de

admitir lletes. que por lo irrisorios ban de

ocasionarles pérdidas en sus intereses.

En los viajes de retorno tampoco bay ani-

mación alguna, puesto que exceptuando una

pequeña demanda para cargamentos de sal, el

resto se reduce a cargamentos sueltos de pe-

queñas partidas que los lletadores pretenden

concertar a tipos reduCidos _v consiguen en la

mayoria de los casos dada la abundancia que

l1a_\' de buques disponibles.

 

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
San Suhnatiän..-Vp.
lum¡ya......- ››

lll. ››
BiIh|n.......- »
S|ntlndu.....- »
Vigu........- ››
|d.........- »

››
IáIag|......- »
Iam|ona.....- »

ISO ts. P
150 ts
IÓO ts

400 ts
500 ts
450 ts.

150 ts.
300 ts.

1.500 ts.
5.000 ts.

tas. I 1,- Langreo
»_ 10,75 id.
» 1o,5o Id.
» 9,50 Norte

>> Q, _ Langreo
» 1 1,50 Norte

›› 12,- Id.
› 1 1,75 Id.

>> 13,-' Langreo

>> 13,75 Norte

PRAVIÁ 8

Pmiu. . . . . . . . . . .-Vp. -Boo rs. Pm.. 8,50
Billm . . . . . . . . . . . ._ » 3.ooo ts. »

I-:ví

Id. . . . . » 1.ooo ts. »
lll. .. ›› 8oo ts. ››

lïnruña...... ....-» Soo ts. »

R50
8,50

1o,-
villi . . . . . . ......._ > 1.000 ts. ›› 11,145

RE'I'ORNOS¦

Billlilrplllli.. ._Vp. 1.000 ts. mineral ptas. 5,_
Cnrcubián-Iusal - » 590 fs, pino, ›› 9,-

7
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Telegramas y Telefunernas: CÄSINIIRD '
Äpartadn núrn. 67 G O N Teléfono 32-OO

AGENTES DE LAS LINEAS De NAVEGACIÓN;
.\`ORDI)l-LUTSCHER LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
1_).*\1\'1PlfSCHIFl"Fx\l"IRTS - GESELLSCI -IAFT «1\'EPTU1\'»
\\'m. H. .\“lULLER S; C.°
Plilllfl lS.*\f\CS l_lNlÍ (EN Cujóx Y BILBAO)
(L~\\'S STEf\i\"1SHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGEHGIÄ DE IDIIÄÍIIS
Cargas. descargas. Qabarrajes _\' transportes y reexpediciones a los principales puertos de
ï Europa y .América con conocimiento directo  ---
CÃSÃ EN B"-aÃ°¦ TBIÉÍOIIO 18315

Barrøela Aldamar, 2-1.° Telegramas: "CASIVIIR"
ZïlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIFIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguroi - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras de!
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañía, de Compañía Trasme-
dìterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FLIOTH: VIPOF clbfl» 3.500 QODI.

›› «GCDOVGVI F_›› 2.500 ››
›› tflonøhu» 2.300 »
›› cflodon», do 1.000 ››

1-E1.Ér-*ono núm. 2o
Dirección Talagrática yïaløfònica: FIERROS

SAN ESÍEBAN DE FRAVIA

$1!-H[+1l°!~lI°l~II-I-¡H-]l-I-ll°!°ll~l-1l~¡°l[~¡~ll°!~ll'l'Jl'l'll~¡-IN-Iii;

1bl-108-]H-Il~I~1H~lH-IH-I[44(°I-lK*l'll°l~l(-¡-10!-1H°ll'!~ll*!'ll*I'll'l'K'I'X'l'IH'-lK°§°l[+1l°H[
.'%°lH°l[~¡*1[~I-ll-l~1[°l-lI°¡~Il'!'lI°¡°l [+1[+1 H-1!-I-¡[4-][~l-Il*¡'ll *I-lis

TALLERES llfili AETÍEEEEO
AsâfolLLE (šÍd$1ïier)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y cru-

znmiantos de vias, material
para señales, ete.

DIQUE SECO
consrlwccløn Y aspimnclón DE BUQUE
consraucclonss Y Rsrnkaclouss DE

maquinas, cmmenns, src.
mnquinnain «Y ¡simulan Pana oaaas

Púsmciis Y PUERTOS
Dmmcclón TELEGRÁFIGA: T A L L E RE S
Duuazcclón Pos'rAL: APARTADO N.° 10

.ii-

ASTILLERO (SANTANDER)
'rELÉFoNo aún. 20

(A

.4'X'1'lN'X¢l'l'19141+X<l'X'I'X+lH›X~l'X+lI°!°Il'l-ll'I'X§l'I'X'I*I§X'¡-X'l'l'l'X†X
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l)urante la pasada quincena ban aparecido

en la <<Gaceta» varias disposiciones encamina-

das a la Qrdenación de la industria Hullera.

Una de éstas es concediendo un crédito ex-

traordinario de 9.620.000 pesetas para reme-

diar la crisis de dicba actividad y que será dis-

tribuido en la iorma siguiente: 11.500.000

pesetas, para la liquidación de la suma que

corresponde percibir a los productores; un mi-

llón Q-20.000 pesetas, para pago de pensio-

nes, y I.Ooo.O0O para compensación a los

productores.

mercado de Asttirias continúa desen-

volviéndose con bartas dificultades debido a

la ialta de pedidos de carbón para todas sus

clases, de las que disponen abundantemente

la generalidad de las minas. La mayor parte

de éstas están concediendo en el presente mes

la semana retribuida a sus obreros, con lo

cual la producción de agosto -babrá de ser al-

go menor que la de otros meses y con ello

podrá contrarrestarse en parte la ilojedad de

demandas, evitando asi el precipitado progre-

so de <<stocl1s›> de carbón.

Lina prueba iiebaciente de la depresión del

mercado bullero es la escasez de buques so-

metidos a los turnos por Gijón-l\'lusel. Du-

rante la pasada quincena se ba repetido el -fa-

so de estar libres algunos de estos turnos du-

rante varios dias, por lo que bubo diferentes

buques que llegaron de la mar y iiueron direc-

tamente al cargadero. Al mediar el mes no

llegan a veinte los barcos anotados para tomar

carbón en este puerto. Con lo que antes se

indica, no bace falta signiiicar la rapidez de los

despacbos, que se obtienen todos en bre-

ves dias.

En la primera decena de agosto, los car-

gues realizados ban sido los siguientes: por

Gijón-Niixsel, 48.073 tons.; A\'ilés, 8.644

y 28.640 por San Esteban de Pravia.

Los precios vigentes para las industrias

obligadas son los siguientes:
-_ f 4___ IIIIII __! !-!-I---

Sobre vagón Franco bordo

cribado y galleta 49.90 ptas. 58,3? ptas.

Granza . . . . . . . 40.00 ›> 40.37 »
lvlenudo.. . . . 36,30 >› 4.4.?? »

Briqueta.. . . . 61.25 ›› (19.7-Q »

o››o<oooo››u..conceososecano›-asoøosooooqqoooooon¢¢›oo¢¢oo-›oo›n¢¢.¢o-¢¢›ø¢›¢o¢o¢uø «fosu-¢¢¢¢o›n¢ooo¢¢~o›o¢ø-o-suo¢ooo›n¢›o¢›¢~o›¢¢¢¢¢¢ø¢¢-»-

oocc.

ovooo

S FEDERABIUN DE SINIIIBATUS CARBUNERUS DE ESPAÑA
' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la 3

Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléiono 11948 - Madrld 2
Dirección ¡ele g ¦ F¡|)¡RA¢|ÓN

"'"' °°'“""'°' "° ""°“°' Sindicato iiarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDIIdeben dlrlllrse los pedidos al

¢
›

››¢o0os›

os...
Teléfono 1524 :-: Direcciónteiográiicaytelefónica: SINDULLERO

~~~~~~ --------- ----
sa

ooo¢
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LA AYUDA DEL ESTADO

on/

[¿\ it-1 CLICHC3 C3Pi)ODíi€I`3 Ci@ GIJOII

De una noticia importantísima para Gijón
se iia dado recientemente cuenta por ia pren-
sa diaria. Por io que ia misma significa para
ios intereses generaies tanto de Gijón como
de Asturias toda, vamos a dejar consignado
en esta Revista ios permenorcs de ia misma.

La <<Gaceta› dei dia 1.0 dei actuai iia pu-
iïriicado una orden dei Ministerio Hacienda
en ia que iiaciendo constar eiiniiorme favora-
i›ie dei Comité de Defensa de ia Producción,
Dirección Gencrai de industria, Deiegación
dci Gobierno en ei Banco de Crédito indus-
triai e intervención Cvenerai de ia Adminis-
tración dci Estado, se iia autorizado ia conce-
sión de un préstamo de 1.250.000 pesetas a
Sociedad Anónima Feigueroso con destino a
su expiotación minera en ios concejos de Gi-
jón y Siero y con sujeción a ias condiciones
iijadas en ei proyecto de escritura remitido
por ei Banco de Crédito industriai.

Se añade que ia referida suma tendrá que
invertirse necesariamente con arrcgio ai pian
que previamente se tiene fijado y que por ia
Dirección Generai de Tesoreria se iormuiarå
ia necesaria entrega ai Banco de Crédito in-
dustriai de ia suma de un miiión de pesetas
en i:›onos dei Tesoro, siguiendo a ésta otras
disposiciones compiemcntarias que se reiieren
a ia cuestión iegai en reiación con ei préstamo
que se iiace.

* * *

La importancia de esta disposición no pue-
de escapar a ia inteligencia de ningún asturia-
no, ya que con ei citado préstamo se pondrá
en expiotación un importantísimo grupo mi-
nero, situado soiare ei puerto mismo de Gi-
jón, io que iaciiitará enormemente su trans-
porte a ios diversos puertos españoies, con
un costo muy inferior ai de ios de otras cuen-

IO

IO OI

cas mineras, pudiendo así evitarse en gran par-
te ia competencia que a ia producción nacionai
iiacen actuaimente ios cari)ones extranjeros.

Eiio es motivo de gran satisiacción para
todos ios asturianos porque con esto se dará
impuiso tanto a ia industria de ia mina como
a ia de ia navegación. iaeneiiciándose también
otras actividades que ie son simiiares y con-
trii)uyendo todo esto a acrecentar ia econo-
mía regionai. _

Por otra parte, iiay que reconocer que es
de estricta justicia ei que ei Estado ayude,
dentro de su posibiiidad, a estas industrias que
iian de reportar en beneficio generai y una de
ias más indicadas para ciio es esta de que ve-
nimos tratando, o sea, ia expiotación de ia
cuenca carponiiera de Gijón, donde ios seño-
res Feigueroso i1an iicciio cuantiosos gastos
para poneria en producción y cuyos esfuerzos
no i1ai›ian podido conseguir ei conducirios ai
éxito por iaita de ios suiicientes medios.

La disposición que más arrii›a citamos es
acto de verdadera justicia y un servicio que
ei Estado presta ai interés gìenerai, que sin
duda iia de servir no soiamente para poner en
movimiento esta fuente de riqueza. sino otras
que con eiias tienen reiación, redundando asi
en iacneiicio de ios mismos ingresos dei Esta-
do porque diciias producciones contribuyen
por diferentes conceptos a ias cargas de aquéi
y dan también vida y movimiento a importan-
tes núcieos de poi›iación que consumen diver-
sos productos.

Por io tanto, ieiicitamos a ios Sres. Fei-
gueroso porque van a ver reaiizado ei sueño
de mucinos años. o sea, iieåar a poner en ex-
piotación compieta ei pozo de La Camociia,
en ei término de San Martín de Huerces y
nos ieiicitamos a todos nosotros por ei iuene-
iicio generai que esto supone.

1



PARA R|~:so1_\/ER LA <:ui~:sT1oN HULLERA

Cuatro importantes disposiciones oiiciaies

LA PRODUCCIÓN DE ANTRACITA

Artíciiio único. A partir de ia ieciia de

ia puiiiicación en ia <<Gaceta» de ia presente

Orden ministeriai, ia producción nacionai de

antracita, procedente de minas acogidas ai ré-

gimen de ia Economía dei Carbón, queda su-

jeta a ias prescripciones de ia Reai orden de

Lo de marzo de IQQQ reierente ai gravamen

de 0,05 pesetas por toneiada vendida, que se-

rá aiaonado ai Comité Ejecutivo de Com-

i›ustii›ies, sin que por eiio pueda en ningún

caso aumentarse ei precio de venta ai consu-

midor. (<<Gaceta›> dei 31 de juiio).

GRAVAMEN A LOS ALMA~

CENISTAS SINDICADOS 2:

Articuio único. A partir de ia pui)iica-

ción en ia <<Gaceta›› de ia presente Orden
ministeriai, ios aimacenistas sindicados de to-

da aimnarån ai Comité Ejecutivo de

Comiaustiiuies ia cantidad de tres céntimos

por toneiada vendida por eiios de cari›ón, co-

ques y agiomerado, en ia forma y condiciones

estai›iecidas para ios productores en ia Reai

orden número 04 de I.. de marzo de IQQQ,

y sin que eiio pueda en ningún caso determi-

nar aumento en ios precios de venta a ios

consumidores. (<<Gaceta›› dei 31 de juiio).

LA Auguisicióx 1›mr.c'|'A DEL cARsóN

Articuio 1.0 Los consumidores de cariuón

que durante ei año 1932 no iiui›ieren adqui-

rido directamente por io menos ei OO por

¡OO dei consumo, no podrán eiectuar ias com-

pras directas a que se reiiere ei decreto de

octui›re de 1031.

Iø lo

Art. 2.0 No estarán sujetas a esta oi›ii-

Qación aqueiias industrias estai)iecidas después

dei primero de enero de 1932 o que se esta-
i›iezcan de aquí en adeiante, ias cuaies podrán

ei-cctuar sus compras con arregio ai artícuio Q.°

dei decreto de primero de octubre de 1931.

Art. 3.0 Con oi)jeto de åarantizar a ios

consumidores en compensación por ias oiaii-

gaciones que por ei presente decreto se ies

impone, ei Comité Ejecutivo dei Comiuus-

tiinie intensiiicará ia inspección de ios Sindica-

tos de Aimacenistas de Comiiustiiuies iijándo-

se especiaimente en ios puntos mencionados.

Art. 4.0 Los consumidores que contra-

vinieren este decreto incurrirán en sanciones

de iiastavquince pesetas por toneiada de car-

i›ón adquirida, sanción que será iguaimente

apiicai›ie a ios intermediarios. Dei mismo mo-

do ios aimacenistas, sindicados que no cum-

piieren io preceptuado soiare precios, caiidades

y reguuiariciad de suministros a ios consumido-

res, o ias órdenes dei Comité Ejecutivo dei

Comiwstiiaie incurrirãn también en ia pena se-

ñaiada procediéndose en caso de reincidencia,

no sóio de infracción de io dispuesto en este

decreto, sino tamiiién de incumpiimiento de

ias opiigaciones estabiecidas en ei decreto de

primero de octuiire de 1931, iiasta su exciu-

sión de ios Sindicatos respectivos. Las sancio-

nes serán impuestas por ia Direccion generai

de iviinas previo ei oportuno expediente en

que i1ai›rã de oirse a ios interesados y a pro-

puesta dei Comité Ejecutivo dei Comimstiiiie.

Art. 5.0 Se autoriza ai ministro de indus-

tria y Comercio para dictar cuaiquier dispo-

sición compiementaria para ia ejecución de es-

te decreto. (<<Gaceta›› dei 3 de agosto).

II



ASTURIAS MARITIMA

UN (`Rli`.i)I'I`O F.X'l`RAORl)I.\'A-

R10 DE ().ÓQ0.000 PE.\`ETAS

Articuio 1.0 Se concede un crédito ex-

traordinario de Q.ÓC>.0.000 pesetas imputaisies

a un capítuio aciicionai dei vigente presupues-

to de gastos, Sección II de Opiigaciones de

ios De|›artame|itos .\'iinisteriaies <i\/iinistcrio

de industria y Comercio) destinado a reme-

diar ia crisis que suire ia industria iiuiiera astu-

riana _v con ia distriiiución que sigue:

Pesetas _“,~.500.00() para ia iiquidación de

ia suma que corresponde percii›ir a ios pro-

ductores de cari_›ón para ei totai cumpiimiento

de ios decretos de -28 de marzo, -23 de sep-

tiemiire _v 15 de noviemi›re de 1933., cuya

vigencia iinaiizó en -28 de febrero úitimo. de-

iiiendo reinte§`;rarse en aqueiios tipos y iiorma

prevista en diciias disposiciones iegaies.

Pesetas I.IQ0.000 para ei pago de ias pen-

siones asignadas en virtud dei régimen de ju-

i)iiaciones creado en ias minas de carisón, con

aportación de ios patronos de ia parte corres-

pondiente a «sesenta céntimos por toneiada»,

tipo señaiado ai eiecto para ios _oi:›reros y em-

pieados, en tanto no se iiaga cargo ei instituto

Nacioiiai de Previsión dei pago de ios mismos.

Pesetas 1.000.000 para compensación a

ios productores a iin de que puedan sin nin-

guna diiicuitad ejercitar ia apiicación de ia or-

denación de ia industria iiuiiera.

Art. 2.0 importe dei antediciio crédi-

to extraordinario se coi)rar:i en ia iorma que

determina ei articuio 41 de ia vigente iey de

/'\dministración' de Contaiiiiidad de ia i"ia-

('iCD(iH Plii)iiC3, (JC 1.0 Ci@ guey@ (ig 1Q1[_

Art- 3-0 (30i>icrno dani cuenta a ias

Cortes dei presente decreto. <<<C_iaceta›> dei

Il de agosto).
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Oalle 27 de Diciembre, 2, 2.”
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C A R B O N E S

DELEGACIONES Y DEPOSITOS: E
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de É

Í Ivlallorca - Bilbao - Pasajes É

Manuel G. Mara
_ EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
E Depositmvio exclusivo de la Vaeuum Oil 3° 8. H. B. -
_ Aceites para la Marina MOBIDOIDS ã
E Hmpaquetadunas y juntas BHDDHM =
: able; de Alambre ingleses "British Ropes Litd.” - Cadenas de la ¿asa "Old I-lill _
Z on certificado del "L¡L:OYD'8" y todo lo concerniente n femvetesía naval, de la 5

casa "Gotsehen G: C.°“, de Bitfmingban =

É san Juan de meva (Avilés) Telešonemasi MORAN-Aviuâs ;
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Telegramas y Telefonemas 6AB|Ii0S0 © Teléfono 31-23 a Apartado 19 g
Gluóuš
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La nota dominante es ia actividad generai
de ia demanda, especiaimente en ios merca-
dos de retorno, y ia iavorai›ie tendencia en
ias cotizaciones; estas condiciones se acentúan
soiire todo en ia zona dei Piata, con mejoría
generai en todos ios demás sectores; ia única
excepción que caiie señaiar es ia de ios mer-
cados carimneros un tanto iiojos y con incer-
tidumi›re en ios tipos de iietcs.

Piata continúa siendo ei sector más ia-
voraioiemente afectado y de tono firme, aun-
que aigunos días comenzara vaciiando para re-
ponerse francamente después de mediada ia
quincena. Se iieta para este mes isuque de
ó.«2OO tons. de granos a razón de IQ/--, de
Santa i"e a Ami›eres-Roterdam. i)e Baiiía
Bianca a R. y Amsterdam, setiemi)re,
7.000 tons. de granos, a' razón de 15/Ó.

La característica dei sector norteamericano
en medio de ia iiojeciad e irreguiaridad que
desde iiace tanto tiempo son su nota distinti-
va, iia sido una iigera expansión de ia deman-
da para time-ciiarter y varios imques iaan sido
comprometidos en esa iorma en San Loren-
zo. Se iieta de i\/iontreai ai Continente-Am-
i)eres-Roterdam-35.000 q. r. s. para setiem-
i›re ai tipo de 1/4 Sé. Las úitimas impresiones
acusan una iigera mejoría en ia demanda de
ios cargadores de granos canadienses.

Es iwcna ia demanda en ei sector austra-
iiano y se iiacen transacciones a tipos muy ia-
vorai›ies. Se iieta para trigo, de Sidney ai
Mediterráneo R. U. y Continente 8.800
tons., octui›r'e ai tipo de 25/-.

i)onde iiay scñaies de estancamiento iia sido
en ios mercados de iegumi)res soya, más que
nada deioido a ia actitud de ios armadores que
aparecen retraídos para mantener iietes que en
aigunos momentos parecen excesivos. De Nia-
drás ai Havre y Roterdam se contrata ai tipo
de Q?/-. septiembre, 6.500 tons.

.¡|||
CARBONES

En ei sector de Cardii-i iiay demasiadas
existencias de cariiones criiiados y únicamente
ios tipos secos tienen iavoraiwie demanda y
i1asta iiegaron a mejorar sus cotizaciones. Se
espera que ai iinaiizar ias vacaciones se pro-
duzca una activa reanudación de ias iainores.
i_.os menudos y tipos intermedios son muy
soiicitados y iman visto desaparecer sus existen-
cias. Los c. dei Norte de España iman iir-
mado contratos de suministro para dos entre-
gas, en agosto y septiemi)re. Coques, agio-
merados y madera de mina, mantienen sus
precios anteriores.

Tami›ién en ei sector de Swansea abundan
en exceso ios tipos grandes. Aigunos grupos
mineros de ia importancia de /\dmiraity-
cariiones dei Aimirantazgo -y ivionmoutiasiiire
i1an vueito de nuevo a ia semana restringida
en ios traiaajos deiaido a ios anormaies stocizs
de sus cariaones. Hay asimismo exceso en ia
oferta de «coi›t›ies››, particuiarmente tipos me-
dianos, y de iinos que ven depreciar constan-
temente sus cotizaciones; de éstos se cotizan
mejor y con activa demanda ias ciases espe-
ciaies «iinos iimpios››. Los agiomerados se ven
desde iiace poco favorecidos con una intensa
demanda dei mercado sudamericano.

Continúa ia inactividad a que nos i1ernos
venido reiiriendo en ia zona de Nen†castie.
Los mejores de vapor se oi-recen demasiado
y a precios mínimos. i_.o mismo sucede en
ios menudos Biyti-1 y Tyne. Carpones para
vapor, iiojos, y ios de gas, sin demanda apenas.

Las condiciones dei mercado de Giasgov'
son invariaiiiemente ias mismas. En generai se
oioserva ei mismo i-enómeno de ias otras zo-
nas; escasez de oierta para ios tipos mayores,
siendo aquí soio ia variedad «spiint» ia que
aparece i›ien situada: iguaimente, Fiie, prime-
ras caiidades para vapor; gaiietiiias iavadas y
singies tienen reiativa demanda.
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Alcalá, 16-MADRID '
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
' SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires. I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto: Libertad,
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45(Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso, 363 (Bouzas)
u a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3!-Vigo.

1».Agente en Gijón: DARío VEGA =-= Trinidad, za † sì
V7VV VVVVV¶
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š PINTURAS VEÄR (S. L.) š
É FÁBRICA DE BARNICES. ESMALTES, PINTURAS PREPARADAS Y EN PASTA É

É EsPi-:c1AL11›A1›Es PARA LA MARINA: É
É PATENTES «Á.\'coRA» PARA Buques De |nfiRR0 \' MAm~:RA. Boorro Piso, Es.\iAL- É
É 'rmn (especial para caniarotes), Mimo Liouino sspucint (no se endurece), P|.\'1-cRA š
E ALi;.\1|Nio PARA cHi.\i|aNEAs (resistente al calor), OnRA.viL'i~:RrA, BoL›auAs y CARimNs- E
E Rlls, CÁMARAS FRmoRiFicAs, BARNicF.s PARA YATi~1s Y Pui¿›rr|±s, Sifcnmns, Eïc, É
É PÁBRICAS Y OFICINAS ' TELÉFONO as-46 5
§ san Franmsco, is-17 G I J O N APARTADO 220 É
E (¡v|a¡-99 de Fábrica) (H U M E D A I.) L»-Í Dirección TeIegráflca:VEAR =
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-Í: Y MÁQUINAS MAR|NAsÉ i e iWWWMm-MW,Wm V , ., _s 4 V M,
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Oficinas: I-Iumedal, n.° 5 G I J 0 N
Y “pos MONOPOUO Almacenes: Sanz Crespo
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SOBRE UN NUEVO INVENTO DE MARCONI

LA NAVEGACIÓN EN LA I\1II1BLA
El nuevo aparato ideado por Marconi es

continuación lógica de sus inventos para auxi-
lio de la navegación. La comunicación in-
alámbrica informa al navegante en alta mar
de ias posibles condiciones atmosféricas; cl
aparato para bailar la dirección le permite ave-
riguar su posición con respecto a otro buque
o a un punto de la costa; la última invención
dc lvlarconi-resultante de sus trabajos en los
últimos tres años. sobre las acciones de las on-
das cxtracortas-permitirá al navegante con-
ducir su buque cn línea recta en la más difí-
cil entrada de puerto y en las pcorcs condi-
ciones de visibilidad. Una segunda aplicación
de este invento le dará la situación exacta del
buque relativa a una estación de faro mientras
el buque permanezca dentro del radio de ésta.

Los actuales aparatos de lvlarconi pueden,
es cierto, ser usados en relación con los pre-
sentes tipos de faros inalámbricos para liallar
la dirección, pero los aparatos con que está
abora llevando a cabo sus experimentos, el
sabio inventor, son una aplicación del sistema
completamente nueva. Su valor práctico re-
side cn la cscrupulosidad de sus datos, en la
simplicidad de su manejo, en su uso de una
banda de longitud de onda libre de perturba-
ciones, juntamente con su módico costo.

EL RUI\iBO A CIEGAS HÁCIA EL PUERTO

El transmisor opera con una longitud de
onda dc unos ÓO cm. y según las experien-
cias llevadas a cabo basta aliora, aparece libre
completamente de interferencias del exterior,
tales como atmosféricos, lluvia y tormentas
eléctricas o magnéticas.

Para las demostraciones, se lia instalado un
transmisor cn la colina de Sestri Levante,
unos 300 pies de altitud; el aparato receptor
se ba instalado en el yate de Marconi, «Elec-

I0 OI

tra». yate se liará a la mar _v a uiia distan-
cia de IO millas rctornará a Scstri, donde lian
sido ancladas dos boyas, separadas por 90 yar-
das, representando la boca del puerto. via-
je de salida se liará de tal torma que el yate
señale un ángulo con una linea recta a través
de la boca del puerto y de la estación de sc-
nales.

La sensibilidad y exactitud del aparato que-
dará demostrada al dirigir el buque lentamen-
te en ángulos rectos cn dirección de la linea
del puerto. buque, entonces, será llevado
unas dos millas fuera de la dirección correcta,
de forma que pueda observarse todo cl pro-
ceso de rectificación _v corrección sucesivo.

Para el viaje de retorno, las persianas del
cuarto de derrota del yate serán ecbadas para
que el navegante no vca nada y liaya de lia-
cer la entrada en puerto completamente a
ciegas.

UNA DOBLE INDIcAcIóN 9

Acús1'IcA Y vIsIIsLI~: -

Las señales de la estación serán audibles
en el cuarto de derrota, por un altavoz y se-
rán visibles en un cuadrante dividido cn dos
secciones, mitad verde y mitad rojo.

cuando el yate esté enfrente del centro
de la linea del canal del puerto cn la opera-
ción de retorno, el indicador sc. lo scñalarå
por una mayor inclinación a un lado o a otro
y será perceptible por el altavoz en torma dc
senales para las diferentes notas, una corres-
pondiente a babor y otra a cstribor.

De esta manera, por las senales acústicas
y por el indicador del cuadrante o <<dial››, sc
sabrá que el yate no está cn cl centro de la
línea de entrada al puerto y debe maniobrar
basta que las señales le indiquen qne el cen-
tro dela linea lia sido alcanzado y entonces

Í5
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puede iniciar su marcba rectamente bacia el
puerto. Esta maniobra puede liacerse en cual-
quier punto en mar abierto dentro de la zona
de la estación de señales que llega a ser de
QO a 35 millas, dependiendo de la altura del
receptor sobre las aguas.

Todo lo que bay que bacer es, pues, man-
tener el indicador del cuadrante en el centro
de la linea entre las divisiones roja y verde.
Y la variación por el viento o por un movi-
miento de las aguas se advierte inmediatamen-
te por -las señales y puede ser corregido en el
instante; los experimentos demuestran, además,
que pueden entrar en el puerto varios buques,
uno tras de otro, por este medio, sin que las
señales inalámbricas sean afectadas porque ba-
ya ningún buque entre el transmisor y el re-
ceptor. _

OTRA Apuc.-\c1óN TooAvíA

Aún esto no completa la asistencia que el
aparato presta a la navegación, porque por un
ingenioso método de manipular el transmisor,
podrá determinarse, además, la distancia al
puerto desde cualquier punto, en un limite de
dos millas.

Para llegar a esto se ba dispuesto que el
transmisor pierda un toque cada quince segun-
dos. La señal inmediata se emitirá simultánea-
mente, señal inalámbrica y señal acústica; una
vibración de un segundo de duración. La
señal acústica se bará por medio de un poten-
te altavoz orientado en la dirección de la lí-
nea de entrada al puerto. En el yate bay ins-
talado un receptor en forma de micrófono
acordado según la nota del aparato transmi-
sor. Por medio de un botón que se oprime
tan pronto como se recibe la señal inalámbri-
ca, al pasar del receptor inalámbrico al recep-
tor de sonidos, por- el tiempo que transcurre
entre las dos señales. se balla la medida de la
distancia.

SOMERA DESCRIPCIÓN DEL APARATO

La estación de senales en el puerto es una
instalación pequeña, Ó pies de alto y 4 de an-

16

clio con dos pequeños reflectores y <<aerials›
formando ángulos rectos sobre una plataforma
en el remate de una base cilíndrica. La plata-
forma y el sistema aéreo oscilan continuamen-
te de derecba a izquierda como unas dos pul-
gadas del centro de la linea que señala la en-
trada del puerto.

La caracteristica de la transmisión es que
crea en el espacio, no un estrecbo baz de on-
das tal como una idea convencional de la
transmisión sugiere, sino una zona estrecba
de silencio creada en el centro de un baz
emitido de propósito por la estación de
señales.

Bastaria, en electo, bacer coincidir esa zo-
na estrecba de silencio con el centro' de la li-
nea de entrada al puerto para guiar al buque
con seguridad bacia éste, pero el becbo de
que la recepción seria nula sobre esa linea,
constituiría una condición demasiado incierta,
para iniundir conlianza al que tiene a su car-
go el gobierno del buque. Por eso se produ-
ce en la zona de silencio una oscilación. de-
recba a izquierda, centro de la linea del
canal del puerto. La amplitud de esta oscila-
ción es pequeña, sólo Ó grados.

Al oscilar liacia la izquierda, la estación
emite una nota alta, bacia la derecba una ba-
ja. cambio de notas se verilica cuando la
zona de silencio coincide con la linea en-
trada puerto. Este cambio bace posible ad-
vertir inmediatamente si el buque está a la
derecba o a la izquierda de esa linea de segu-
ridad, o si está exactamente sobre ella.

FACILIDAD EN LA RECEPCIÓN DE SEÑALES

El buque lleva dos sistemas aéreos, mon-
tados en plataformas separadas que giran a
iin de orientarse en cualquier dirección.
ángulo de recepción es muy amplio, unos IOO
grados y no es preciso, pues, una gran preci-
sión para orientarlos liacia la estación de se-
ñales, pueden recibirse por tanto en cualquier
posición que se baile el buque.

A la recepción de la señal de radio, la
aguja está oscilando continuamente de izquier-
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da a derecba. ballarsc exactamente sobre

la linea de entrada. el cambio de tono se pro-

duce cuando la :1;§,L|_ia ocupa su posición cen-

tral. _\' la declinación de la aguja muestra la
misma amplitud en ambos lados. CL1z1l(1L|ic'1'

de.-\'iacion de esta condición normal indica

que el buque está desviado a la derecba o a

la izquierda de la linea de entrada.

UN NUE\'O FARO RQTATORÍO

l)e.~'puÓs dc la prueba del yate. se vcriiica-

ra otra en la estación del iiaro _v su mecanis-

mo se cainliiara del tipo oscilantc al rotario
con objeto de llegar a una demostración. Pa-

ra ello. al sistcnla aéreo. se le bará dar una

una vuelta completa cada minuto. Para esta
clase de iiaro. cl cambio de tono se bará cuan-
do la linea cero de rotación pase sobre el ver-
dadero punto Sur compás. Por este meto-
do. la situacion de un buque con relación a
la estación del liaro se comprueba al medir

eri›mnnétricaniente. el tiempo que transcurre
entre el cambio _v el paso de la linea cero de
rotación del buque.

Este método de utilizar la estación de se-

ñales será probado durante un segundo viaje
del <<Electr:1». navegando el yate a ciegas. se-

gún las indicaciones recibidas de aquélla en
una ruta compleja _v previamente dispuesta,
con varios cambios en torno de la estación, a

una distancia aproximada de 15 millas náuti-
cas dc Sestri Levante.

La extrema simplicidad _\' seguridad del
mievo sistema quedará demostiada al dar a los
invitados a las pruebas en el yate «iÍ.lectra›> la
oportunidad de dirigir el buque ellos mismos,
guiados por la estación de señales. Entre esos
invitados iiguran representantes de organiza-
ciones navales inglesas _\' mncbas personalida-
des de la marina mercante de este pais.

THO.\|PsO.\I.
Londres, Agosto.
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Mntunave“I¦ervantes". 240 _
2. Vapor "Villamanrique". 2.200 Tons. Mntunave “M. BenIIIur¢“ 152 Tons.

_ ..zu¡n¡g¡..___ 240 _ - “I¦aprI|¦I1n“..... 135 -
- V “I5uy¦|“.. . . _ . . . 155 - Vapor.. .. “M¢I|¦|'Iu¦a“.. . . 120 -
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La exportacion de carbón en inglaterra

No esmuy próspera, a pesar de ios trata-
dos cie comercio. Las cifras de abril último
no son muy satisiactorias; I se elevaron a
2.930.765 tons. contra 2.942.686 en mar-
zo anterior y Q.753.35Q de bace un año. En
los cuatro meses del año, la exportación fué
cie 12.-243.379 tons. contra 12.191.886 en
el mismo periodo del año anterior. Este lige-
ro progreso indica que io ganado en ios mer-
cados escandinavos por virtud de ios nuevos
tratados. se ba perdido en los mercados cie
occidente y del sur de Europa. -

Examinado en detalle el desarrollo estadis-
tico, se llega a ia conclusión de que ei comer-
cio carbonero de inglaterra aumenta en Dina-
marca, i\ioruega. Suecia, Finlandia. Alemania,
Gibraltar, Egipto, E. U., Argentina y Bra-
sil, mientras decrece en Francia que es su me-
jor consumidor, itaiia, Belgica, i_ioiancia que
incrementa a pasos gigantescos su producción
nacional, irlanda y Canadá. i\/iientras las ex-
portaciones mensuaies inglesas no sobrepasen
ios tres millones cie toneladas.

En cuanto ai consumo de vapores, conti-
núa detenido, ya que ios combustibles liqui-
dos se extienden cada dia más. Las últimas
cii-ras mensuales, las de abril, señalan una ven-
ta cie 1.o38.QO? tons. a buques de altura; en
marzo, esta ciira iué de 1.056.293 tons.; en
abril del año pasado 992.416, cifra que seña-
ió un record a la baja. En junto bay en ios
cuatro meses de este año una iigerisima dife-
rencia iavorabie con respecto al año pasado;
mientras que en ios combustibles liquidos ias
eii-ras son de IO3.345,000 galones en los cua-
tro primeros meses de 1034; ÓQ.5ÓQ,0OO en
ei mismo tiempo del 1933 y 5Ó.l()4,000 en
ei año 1932.

Las ciiras de la exportación carbonera de
inglaterra reieridas a España son las siguientes:
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Tons. Tona.

España. . . . . . . . . . 87.091 420.962
islas Canaria.s. . . . . 17.411 Ó3.452.
Puertos españoles del

N. de Africa. . . . 11.566 52.406

It i' i J I J ' ciaiaocu ae se un o u ar, es ues e
Francia, entre ios com radores extran'eros de_ J
carbón inglés; pero su eii-ra de importación ciis-
minuye constantemente por virtud de ia com-
petencia extranjera. i"ie aquí algunas ciiras muy
significativas, expresadas en tons. métricas:

- ~ Importación de Importación de
A N O S lngiaterra  otros países

1931. . . . . . . 5.7o3,Qoo 4.(›ó7,1oo
igge . . . . . . . 5.oó3,3oo Q.g44,ooo
1933 . . . . . . . 4.74ó,ooo 4.o44,ooo

Y eso que los precios ingleses eran io es-
trictamente necesarios para cubrir gastos de
producción y transporte y que los iietes están
ilevados a limites insostenibies. ¿A qué se de-
be esto?, se preguntan ios ingleses aiarmacios.
LA qué se debe que io que inglaterra pierde lo
ganen Alemania, Polonia, Rusia y i”ioianda?

A los bajos salarios de los mineros, que en
Alemania, por ejemplo, se ban rebajado tres
veces, desde, 1929; la producción individual
en cambio, ba aumentado. La exportación
está subsiciiacia en unos Ó/- por tonelada. Las
tariias ferroviarias para ei carbón a exportar
i1an sido rebajacias. En circunstancias parecidas
operan los exportadores polacos. En Rusia se
iuerzan a la baja los costes de producción, ei
transporte interior y ias cargas de puerto.

En esa forma, ia competencia extranjera
desplazada de ios mercados escandinavos por
los tratados de comercio, se desquita en ita-
iia con creces.



EN LOS ASTILLEROS DE LA CONSTRUCTORA NAVAL DE SESTAO

SE BoTo AL AGUA EL \//-\PoR “DoM1i\H~1“
El (lia -2? (lei pasarlo mes (ie julio se iioló puente. La tripulación se compone (le [OO indi-

al agua en Bilbao el nuevo vapor <<DÓmine››. viciuos. Para casos (ie siniestro lleva el imque
cle la Compañía Trasmecliterránea. siencio ma [8 laotes salvavnias. (ios tie ellos con instala-
clrina clel mismo la Srta. Alitonita Pastor, cion (ie telegraiia sin liilo.-:_
iiija miel Director (ie
los Astilleros cie la "
Constructora Naval
cle Sestao. que fué la
encargatla cie cons-
truir el nuevo l›arco.

Este comenzo a
construirse en el mes
(ie enero cie IQ33
y es gemelo cle otro
que se construye en
los talleres (ie Eus-
izalciuna. Las princi-
pales caracteristicas
y ciatos (iel nuevo

U; \”'."`§>ï. ~.1_V¿_», › ¬*§¿:~.,~.._ .¶H(. ¡N-¢I\\¢\` ¡›~_{rx..`

r__.. ,, .,. _ _ _ _ , ,. _.. ._ -,.,., _

*Q

buque son las siguientes: Eslora. 124.40 me- l›uc|ue lia siclo construiclo l)ajo la ins-
tros: manga, 10,40; calaclo, 6.50; puntal.
8,85; tonelaje t›ruto, 6.500 tonelacias; cles-
plazamiento, 8.880.

Este lmque lleva cios motores ljiesel, tipo
Krupp, que desarrollan una potencia total (ie
5.000 P., y que imprimen a la nave
una velocitlaci superior a 15 millas _v meclia.

Cuenta tamlaién el buque con aluml)ra(io
eléctrico. y este y el funcionamiento cie las
marfuinillas cie cui›ierta y (ie las auxiliares tie-
nen tres grupos electrógenos con motores
Diesel, tipo Constructora Naval Sulzer. Tam-
i)ién cuenta con maquinillas eléctricas. moli-
nete eléctrico para levantar anclas y servo-
motor eléctrico-lmiziráulico para el timón.

Para la carga cuenta con cuatro iuofiiegas y
una reirigeracla servicia por clie: maquinillas
eléctricas y seis puntales para tres tonela(las
cacla una y otros cuatro cle cinco tonelaclas
tami›ién cada uno. ,

Tiene cai)icia para conciucir 438 pasajeros
ciistrilauitlos asi: 58 en primera clase, 40 en se-
guncia y 40 en tercera, más 300 en el entre-

peccion ciel Lloyclis Register' oi Sliipping para
ol)tener la más alta clasilicacion.

Por totios los clatos que antececien puecie
colegir el lector que se trata (ie un importan-
tisimo lJarco. éste con que i1a enriquecinio su
ilota la Compañia Trasmecliterránea, que con
ello presta un señalarlisimo servicio a la mari-
na mercante española. tan necesitacia cie reno-
vación en sus efectivos.

El lauque es (le lo más periecto en su cla-
se y por su lsuena construcción y los elemen-
tos que lo componen iielicitamos. tanto a la
Compania Trasmecliterránea, como propieta-
ria clel l)ur|ue. como a la Constructora Naval
(ic Sestao, cuyos astilleros l1an (lemostrario
una vez más que pueclen competir por su
eficiencia con cualquier similar (lel extranjero,
ya que allí pueclen construirse lnuques cle cual-
quier importancia que sea, ciotzinciolos (le los
elementos más mociernos cle la navegación, a
iin cie que pueclan parangonarse con cualquiera
(le las uni(lacies tie la marina mercante munxiial
que cruza los mares orl›e.

¡Q
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

(3-IJÓ 1\T
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas '
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TA RIFA DE PRECIOS
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de Qesetas š

= Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado. É

É COK meialúrgico y para usos domésticos. É

É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/es auio. lavado. quitamanchas. solvente. É

É Su/fgƒg gr-;¿¡1¡¢0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. É-

É _/Brea: creosofa y aceiƒes pesados para motores semi-Disnei en impregnación de traviesa. 'E

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás É
= hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- =

É CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.- =
É ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco. ã

= Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados 5
ã por el Registro del Lloyd de Londres.== ._
É Éubería fundida veriicalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi- É
5 metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perjoradas y críbas, vigas armadas, armaduras meƒó/¡cas É
É y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero ma/deuda en todas sus aplicaciones. É

É ----»›-9-e :F ]'_, Q 'I' A oé-<›---›-

= Vflr›ørvAi.eN¬riN Ruiz sENEN.. 3.800 a.w. vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 ¢.w. É
É Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d. w. Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d.w. E

vap°rMosQu|¬rERA . . . . . . . . . . . .. 2.750d.w. ` vap¢›rLi.oo|o . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950d.w. 5
É I 1 r I Ó É

D1PO0Gl0Il POSial. ..¢a.á,?5'Í2pÍåÉd°529. ..,Íl.id°“51. '"^<Í§fiÍïå'š."^
É- Telegramas-Telefonemasz Duro Duro Duro-Sama É
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EN LOS MERCADOS DE MADRID Y BARCELONA '

LAS VENTAS DE PESCADO EN DO

Es inexplicable que después del tiempo

transcurrido y cuantas razones se ban alegado

en pro de la reapertura dominical de los mer-

cados dc Madrid y Barcelona, que incluso

cuenta con una resolución iavorable del Con-

sejo de Trabajo, continúen aquéllos cerrados

en dicbos dias, causando por consiguiente sen-

sibles perjuicios para la industria pesquera que

por este motivo se ve privada de expedir su

producto una vez a la seniana a plazas tan im-

portantes como las dos antes mencionadas, y

por otra parte aquel público imposibilitado de

adquirir pescado para su consumo en domingo.

como bemos expuesto bace tiempo-al
principio de imponerse esta norma tan absur-

da-la tcsitura de los obreros es de completa

tozudez, no reparando en los daños que pro-

ducen a una industria como ésta, que es la que

les proporciona ocupación, y sólamente se

guían por un egoísmo que ningún beneiicio

moral ni económico les reporta, cual es des-

cansar precisamente en domingo y no semanal-

mente en iorma combinada para que todos los

dias bubiese ventas de pescado.

con esta actitud incomprensiva, se ba crea-

do un serio problema para la industria pesque-

ra, cuando es un asunto de fácil solución, pro-

blema éste que se agrava considerablemente

en los meses de verano por la abundancia de

pesca, que al no tener suiiciente demanda en

determinados días en que su consumo solía
ser mayor, origina un notable descenso cn sus

precios que dcsbarata todos los cálculos y po-
sibles utilidades para aquellos que tienen pues-
to su capital en un negocio tan pésimo, como
es actualmente el de esta industria extractíiera.

Si un Gobierno dictó una disposición lesi-
va para la riqueza pesquera, como es la del
cierre dominical de los mercados centrales y

sin que esta disposición signiiicara reivindica-

ción alguna, sino mero capricbo de los obre-

ros, debe revocarla el Gobierno actual ya que

cuenta en iavor de esto con el informe del

Consejo de Trabajo y la opinión de diferen-

tes organismos que ban expuesto la perento-

ria necesidad de que estos mercados perma-

nezcan abiertos los domingos. andar por

las ramas y no adoptar tal determinación por

temor a un conilicto, es la más errónea acti-

tud en que se puede colocar el Gobierno, ya

que con ello puede producir otros más serios

problemas con que está amenazado, ,puesto

que la industria pesquera no podrá continuar

soportando tales anomalías y quizás tengan

que ser entonces los patronos quienes deter-

minenibacer lo que mejor venga al caso.

Parece mentira, volvemos a repetir, que

un asunto sin importancia baya dado lugar a

un problema y que pase el tiempo sin resol-

verse, cuando debió quedar resuelto tan pron-

to como se demostró qué clase de perjuicios

producía a la industria y trastornos al público

consumidor de pescado, con el cierre de los

establecimientos en domingo.
No es este el sistema más adecuado a sc-

Éuir por los Poderes Públicos que atienden a

los deseos de un reducido número de obre-

ros sin reparar en que tal pretensión lleva apa-

rejado un quebranto de incalculable importan-
cia para una industria.

¿Hasta cuándo va a durar este absurdo?

' Piscis.

QI



ESTADÍSTICA PESQUERA

Importación y exportación en IQ33

iii.-±í_

OI lo

COMERCIO ESPECIAL

NOMENCLATURA

ENERO A MAYO

IMPORTACIÓN EXPORTACION

Cantidad ` Valor Cantidad Valor
Q, M. Pesetas oro M. Pesetas oro

Bacalao y pez palo. . . . . . . . . . . . . . . .

Polvo de pescado . . . . . . . . . . . . . . . . . .'

Pescados frescos o con la sal indis-
pensable para su conservación. . . .

Sardìna salada y prensada . . . . . . . . _ .

Los demás pescados salpresados, ahu-
mados o escabechados, excepto los
en lata . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..

Langostas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ostras, excepto las de cris . . . . . . . . . .

Mariscos y ostras de cría para parques

Sardinas en conserva en lata . . . . . . . .

Conservas de pescados y mariscos
excepto las sardinas . . . . . . . . . . . ..

QQ

1934
1933
1932...

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

1934
1933
1932

198.171
164.966
209.133

1

1

1.390
2.430
4.726

486
1
7

1.583
540
418

272
236
196

395

287

7.912
7.896
6.586

26
58
10

844
130

2.725

8.681.012
8.426.581
9.261.166

159

72

98.091
150.090
267.831

14.533
61

508

88.605
28.912
42.551

55.748
43.702
38.81 1

52.107
68.703
40.145

416.812
517.563
427.953

4.771
9.894

883

2.316
6.692
8.156

513
1.277

518

98
150
100

4.925
8.769

12.248

974
1.968
4.148

1.991
3.840
2.875

5
16
14

D

D

3

79
288
357

49.849
43.184
44.503

2.61097 l
3.370.839
4.1561 53

59.394
157.1 19
63.630

2.091
3.193
1.131

447.045
790.669
774.690

28.1 19
63.705

134.652

7-1.702
217.676
201.581

2.142
7.005
1.288

144

6.979
6.932

15.870

3.515.855
3.372.190
3.547.530

2.866.581
3.033.815
4.605 802
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Dei›iL1<› zx no iiaiier aiwiiiicizincia tie pesca )

ia época en que nos encontramos. «ie gran

consumo iocai. iian regido en ia rjuincena pa-

saria unos precios exceientes _\' pocas veces re-

Qistracios. especiaimentepara ia meriuza que

se cotizo a un promeciio (ie cinco pesetas ei

i:i1<›§`;r:uno.

Poco pescaeio iman lraitio ias parejas que

arri1.›aron (ici Lirami Soie _\' tan poco iia sitio

que a meciicia que iieešaron iiieron r[L|e¢i:imi<›-

se a t1'ai):ijar en estas piayas. cioncie ias captu-

ras no iucron gran cosa. pero ios aitos pre-

Premedio de precios en Las ventas de pescado en la

>?
M.

D,egg-

YVea?
cios a que se veneiio pcxmitieron sacar aiigiin

remiimienlo. La pesca(iiii:i iiué ia especie más

Ilillllìkiíìlìif C11 C-S435 (`21i¦l(i21S CSC3-*il ifi I1`|CI`il|Z(-I

La costera tie i›onilo continúa con aiterna

tivas. 1'.n ia primera sem:\n:1 miei mes no traje

ron ios imfpies Lieeiicacios :i este arte cantiriati

importante. ya que iiniuo varios ciias nie mai

tiempo; sin einimrgo. en ia pasada se (descar-

ano son pocos ios i›arcos iwoniteros que vie

nen a este puerto a eiectuar ventas. «IC 11111

_Qaronmuc11os iziios. ijesnie iueÍo. en este

;

(pie no se nolen gran cosa. como otras veces,

ios incidentes cie ia costera en cuestion

Rule de Gijón, desde el 26 de Julie al ll] de Agosto de 1934

cussneessciue 71 26 1 27 1 _ 1O@ OOO

¡U0

1-ø
1,) 3 7 4 6,117 8 1:9

i
10

il _ Q †L_ ___ _ _* Í _ ___ _ _ _* í _Í_ _!7 7 , , 7 H

Merluza . . . . .. 3,27 1, 2,69 ` 5
Pescadi11a.... 1,45 1,15 f

1 Besugo . . . . . . ,0,39¡ 0,50 I
ePan¢u<›s.....i0,a0 0,44* _

1 Gallos ..... 7. 0,90 70,751
` Congrio.. '

i Congria . . . . .. 0,59 0,461 Bafbaaas..... 0,85 0,68
` Bonito...

Matute...
Pe1ao....
Reyes . . . . . . 7.

7 Rodaballo.. 2,50
f Mero 2,88 3,08

1 Chicharros... 0,40
Abadejø. . . . .. 1 | '
Gallapotas . . . -
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0,63
0,75
1,45
0,56
0,57
1.25
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0,38 0,40
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0,80 ,
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. . . . 0,45 0,35 0
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0,09
0,57
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U
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5,-
1,42
1,20
0,60
0,93
2,50

0,82

0,39
0,40

3,-

0,30
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A 0,80
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iilieoimienie habide en les iurnes para la carga de carbón p
| 1

FECHAS

Petición de
turno SALIDA

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas I

I 1 1 P

DE`s'riNo
F

10 julio
% m.
w m.

-4 MUSEL - LANGREO- - Le' TURNO

mwäE ¿'32-.22o o
R. Alonso R

Norte. .
6 Agosto
9 id.

25 julio
28 id.

O NCO "1

id.
gando

Monchu . .
Euzquera. .

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNQ

Maruja y Aurora . ›

¡L .

1

9 Agosto

21 julio
25 íd
30 id.
31 id.

2 Agosto
6 id.

10 id.

21 julio
24 id.
28 íd.

Q-7

§QÓ§P“^P"*¡-*ã

P

›--›-ha-¬¶Qu-un-¬ P'°'P'°99'

2O

øemeäë.>_ aaëag..%.°

i

l

ššššš

30 julio Iluntzar Mendi . . . 2.750

. 1.250
7Agosto Mina Piquera. . . . 5.300

cargando

4 MUSEL- LANGREO.-3.¢f TURNO

en _@wcnwiof-'ag

D>

¡lui-I 9-9-

íd.
gosto

íd.
erando

4 MUSEL - LANGREO.-- 4.° TURNO

26 _]ulio
27 id.
1Agosto
2 id.

rn wmuflm'c
I-I\II¡¢FÚ\ï\ 9-999-

erando

26 julio
31 íd.

3 Agosto
4 íd.
7 id;

Deva . .

Santirso .
Sotón. .

julio Villamanrique

María Amalia.

uan Artáza
iosé María

ama. _

Martaignnquera
aIturri- ip

Hernani .
Alejandro
Agadir .
Marta junquera
Ruda . _
Hernani .
Alejandro

MUSEL - PARQU

Sama. .

Llodio _
C. de Zubiria
Mina Carrio

1

o

o

Fernando Luis de Ibarra .

esššš
o u ¢ ¢

1 -

- n

u - 1

› 1

¢ . 580
. . 1.000

. . 420

. . 400
. . . 620
. . . 620
. . _ 480

420
. . . 400

E DE CARBONES

Q 1 n 1

ø I u 1 560
600

šï*

580
400

640
4.600

Barcelona.
Id.
Id.

Cádiz.
Barcelona.

Sagunto.
Barcelona.

Id.

Vallcarca.
Cartagena.
Bilbao.
Cádiz.
Pasajes.

Id.
Coruña.

Bilbao.
Id.

San Sebastián.
Id.

Bilbao.
Pasajes.
Vigo.
San Sebastián.

Id.

Bilbao.
Tarragona.
Bilbao.
Valencia.

Id.

M

 ' ii ìn 3-í

I
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es puerles desde el 25 de Íulie al 10 de Agesio de 'L9
¿_ 1 il

FECHAS
47 7». NOMBRE Dai. BUQUE Toneladas nssrmo

P°*,¡§¡,Í,'2, de ssuos

18 julio
20 íd.
23 id.
23 id.
23 íd.
24 id.
24 id.

7 24 id.
25 id.
27 id.
28 id.
31
31 id

ll 2Agosto
2 íd.

íd.

'©©¬lC«ìO5l\9l\D

ia.fa.ia.
ia.ia.ia;

Il ia.ia.ia.›-H- OO?-D

19 julio
20 id.
20 id.
20 íd.
24
26

íd.
íd.
íd;
íd.
id.

2 Agosto
3 Id.

26
30
31

P-¡I-K OO@®®'~`IO§GìrI›CD

id.
id.
íd.
id.
id.
íd.
id.
id.
id.
íd.

2
31
26
27
26
28
27

6

4

4
6
7

10
10

2A
30 julio

` A
4

gosto
julio

íd.
id.
íd.
id.
id.
gosto

iaÍ
gosto
íd

cargando
A gosto

íd.
id.
id.
íd.

esperando

26
26
29
30
31

2 Agosto
2 id

w°~10>C›9C»ä

I

D

U

VU

 G

julio
íd.
id.
id.
id.

íd.
id.
id.
íd.
íd.

cargando
9 Agosto

esperando

U

U

U

R. Alonso. R .
juan Artaza .
Sama. . .
Río Miera. .
Roberto . .
Compostela .

Mont Seny .
Norte. . .
Melchuca. .
Compostela .
A. Senra . .

Nuria R . .
Lolina .
Deva. . .

Mariano Benlliure

ubieta . .
Sotillo . .
Manuel . .
Lequeitiara .
Ana . . .

Vito . . .

Manuel .
Juanes .
Mariavi .
Toñín.
Victor

M1eres......4.

Llodio . . .
lluntzar Mendi .

Llodio . 7 .
Elgueta . . .
María Santiuste .
Mont Seny . .

Llodio . . .
Cabo Corona. . . 2.

104
'Compostela . . . . . 1.300

1jóN - DARSENA.-
Ineschu. . . . ..
¿even Víctor. .

Rosario . . .
josé G. Trevilla .
Carmen . . .
Aller . . . .
Magdalena . . .
Ricardo Espinosa. .
Airoso . . .

. 190
Sisarga . . 155

u u ø o

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS Ds LA _lur<1-A DE OBRAS
A ' ' 400

400
580

. 360
. 1 . 000
. 180
. 1 . 940

900
500
840

. 3 . 700
60

. 1 .900

. 4 . 800
340
420
500

. 840

. 3 . 700

2 .
380
1 50
900
300

F. C. Ds LAN<;Rso

180
160
165
180
240
220
321
115
250
230
200
230
130
130

140
200
360
150` " 125

Barcelona.
Id.

Pasajes.
Bilbao.
Santander.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Sagunto.
Pasajes.
Barcelona.
Navia. _
Bilbao.
Málaga.
Bilbao.

Id.
Castro.
Pasajes.
P. Mallorca.
Zumaya.
Barcelona.
Bilbao.
Málaga.
Coruña.
Bilbao.

Zumaya.
Id.

Ondarroa.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Zumaya.
Coruña.
Santander.

ld.
San Sebastián.
Santander.
Ferrol.
Bermeo.
Zumaya.

Id.
Coruña.
San Sebastián.
Santander.

Id.
Lequeitio.

311 ,

17'

 É 3 É  1
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AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena

de Julio y 1.” de Agosto de 1984
4 . 2

F E C H A D E
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Entrada Salida

2 =

DESTINO

10 julio
21 id.
23 íd.

_`_ 20

üïšäšäääääääääãšëãš

;,%1

r-.›-un-mv--wn-nun-asu-hu-nu-n~›-ø¬n-nu-ø¬=Ér-«rav-ha-ws 9-P-P'P'°'P-°'P'9'°'°'°-=2E.P-9-.°'9'

Oo

29 julio
21 íd.

77 1Agosto
31 julio
1Agosto

rees©O9©©COU\l\'Jl\¦ìl\9F-*C903

>Lu

›-un-\›-¢~v-ha-I¬u-øsr-sxQn-nu--›-\›-¬ aapnaaaâggppg

80
o

0

1

¢

26

21
21
23
23
24
25
25
26
26
26
26

888882323
30
31
31
31

<DCO¢O~1-1¬lC7b›$>rP››>-¢.~9›-*l--er-4
10
10
1-A O

ulio
id.

illaD-Íihiliflíiillfiìfllìifllählfiïìì-lfiïiifllwïfiïflíuïwì-I\IIfl\P¡\napnaagngngnnanaaqn

F-5

n¢¬-u»_›-I\›-nm-ns:-un-¢¬›-n¬›-ir-r-›-«n-ns›-1»-I-u-un-1.1%.Q.›Q¢QnQ¢QøQ¢P;QnQaQ¢Q.aQ;fl.oQ.øQ.|Q-:Quo

12O
o

0

o

a

›

u

u

o

ø

1

ø

u

o

ø

¢

3.' decena de Julio.

Pepita Hermoso .
Amelia . . .
Caruso . .
Inogedo .
Luis Vives .
Sud. . .
Antonieta. . .
Genoveva Fierro .
Lolina- . . .
Arnao . .
San glorge.
Río avia
Margarita
Mariavi .
Brens. .
Caruso .
Vito . .
Nemrod .
Asturias.
Arnao .
Iturri-Ripa .

1." decena de Agosto.

Luis Adaro .
Ferrolano .
Río Turia. .
Lola . . . .
Egesa núm. 10 .
Caruso . .
Iturri-Ripa .
Chakarteguì .
Inogedo . .
Mari-Eli . .
Luis Vives _
Paco García .
Compostela .
Iturri-Ripa .
Juanita .
Cervantes .
Suárez .
Galicia . .

128
. 4
. 1 . 341

20
. 8
. 4. 423

127
. 2 . 316

437
146

10
4

334
390

. 5

. 1 . 367
10
80
63

. . 146
390

TOTAL. . . 11.749

. 3.255
120
30
60

300
. 1 .368

395
20

. 395

. 1.360
8

15
589
400

3
214

90
Í.Ã25

Toral... _. 8.644
 

Dena.
Coruña.
Bilbao.
Requejada.
Ferrol.
Barcelona.
Bilbao.
Valencia-Barcelona
Vigo
Requejada.
Marin.
Navia.
Vigo.
Pasajes.
Coruña.
Bilbao.
Santander
Coruña.
Luarca .
Requejada.
Bilbao.

Sevilla.
Dena.
Bermeo
San Ciprián.
S. V. Barquera
Vigo.
Bilbao.

Id.
Requejada.
Almería.
Coruña.
Gijón.
Bilbao.

Id.
Coruña.

Id.
Vigo.
Villagarcía.



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 3.* decena

SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA

de Julio y 1.* de Agosto de 1934

FECHA DE

Entrada smda
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

18
22
21
16
19
20
24
25
23
27
27
27
30

2629 J
25
31
3029

311zm

mmwwflmšmä

W'-.¦>

J

18 julio 22 J
20 íd. 23 íd;

24
24

1 Agosto
27 junio

I 30
' 1 Agosto

5 id. "

n-›¬-¬›-1-›-¬›-¬›-\›--›.›-ø¬|-n-¬›-¬|-›¬Q.Q.QQ.Q-Q.Q.-Q.Q.Q-Q-Q-Q

. 24
. 25
. 25

26
. 27

27
28

. 28

. 28

. 30
31

ulio
íd.
íd.
íd. _
íd.
íd.

¢D¢9@@G'^~\I|-Äñšrkv-l>Ca¦>l\Dl\¦Ov-^›-I

íd.

ulio
gosto

ulio
gosto
ulio .
gosto
íd.

F-HI-hìflfiiïi F'°'.°'9-

10
10

. 10
10

ulio

EIEÍEIEEEIESIEEEEE

I-5 >

EEEEEEÉEEEEEIEZEIEEEEEEEWÃ

' 'â

3.” decena de Julio.

Nervión . . .
Rosario . . .
J. Navia Osorio ,
Aurora . . .
M. de Urquijo. .
Castro Alén .
Aller . . .
Marzo . . .
jaime Girona. .
Elgueta . .
josé María .
Aurora . .
Capricho . .
M. de Urquijo; . . .
Landro . . . . .

1" decena de Agosto;

Galicia . . .
Juan Artaza . .
Santiago López .
Concepción Hevia. .
Bodón . . .
F. R. San Pedro .
Astillero . . .
El Caudal .
Begoña 7. .
Aurora . .
Í!/aime Girona. .

. de Urqui1o. .
Recalde . . . .
Nervión . . .
Ana . . . . . .
Luis Caso delos Cobos .
San Ireneo . . . .
Antonieta. . . .
Margarita . .
Bodón . .
Aurora . . . . .
F. R. San Pedro . . .

TOTAL. . .

987
80

1 .600
1.018
3.382
2.069

208
1 . 831
3 . 432

435
518

1 . 034
98

3. 855
120

To1~AL...¡' 20.667

329
589

3 . 883
227
866

3.008
467

1 .O72
190

1 .O25
2.536
3. 331

123
989
296

3. 316
562
129
331
851

1 .O25
3. 195

28.640

Bilbao.
Ferrol.
Málaga.
Bilbao.

Id.
Valencia.
San Sebastián.
Almeria.
Bilbao.

Id.
Pasajes.
Bilbao.
Betanzos.
Bilbao.
Vigo.

Pasajes.
Id.

Cartagena.
Bilbao.
Vigo.
Bilbao.
Pasajes.

Id.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Id.

Santoña:
Bilbao. 9
Pasajes;
Almería.
Corcubión.
Coruña.
Vigo.
Coruña.
Bilbao;

Id.

27



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de dulio y 1.” de Agosto de 1984

MUS-EL 'Turno l.° . . , . . . . . . . . . ..

Vias de Langreo.-Gargadero del F. 8 . . . . . Ig:
l Id. l1.° . . . . . . . . . . . . _.
Grúas chicas . . . . . . . . ..M U S E L

Vias del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. _ ._
G1JóN-DARSENA ,

Vias de Langreo.-lìargadero del F. G. . . . . ..

Grúas chicas . . . . . . . . . .

Cargaderos . . . . . . . . . . . _
1 Muelles . . . . . . . . . . . . . . . .

Totales en las dos decenas.

Cargaderos . . . . . . . . . . . .

3.” DECEM

ll

l É

9.1ss5,s~>
8.077,46-l
4.568,87
2.038 1 3I

' 266,41
2a.1s¬1,:s1

2.057,-12

2.100,77
598,00

'I 53.1s†,1§

I.” DECEIIIN

7.111,62
5.150,49
4.374,28
2.1211 73

439,58
240416,38

1.189,70

3.031,99
602,00

48.072??

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 11.7-19,00 s.1¬›14,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . . 20.667,00 28.640,00

 

Domicilio social y dirección: HBBFIIIFI (flslurias)
-ion-í.__|ø«í

Dirección telefónica; |=ABR|cA-MIERES (oviedo)
o¡re¢¢¡ón ±e|egraf¡¢a= |=ABR|cA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METÁLICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìllllllll lll llflllilllli flnrlaleza, 3 - lllillllìlfl ill lillllll: Maruués le San islehan, 22
1-^::.^.^::::::::.^:.^v^.^::.^:.^.fI::.^::_1\AAr_^:.^:.-.-Y-.-.a-nn.^.^.^.-_-.wu-.^.^_fi~\n-.^.^_-:_

1 -_^_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_~_-;_-_-_-_-_-_-v-,-_-_-_-_-_-_-_-_~_~_~_-_-_-_›_-3,:gy
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(`O.\1PR1~\~VENI`A DE BUQUES

\f7apor «_/\ntonio l"errer››, casco de liierrog

construido en el año 1870; de 803 tons. de

registro l)ruto y 079 tons. W. \/endido en

3-2.000 pesetas por la Sociedad Anónima

Ferrer Peset, de Valericia. a Vicente de

Arguimlmu. de l\/Ial-ión. para su desguace.

Vapor <<lVIos<1uitera›, casco de acero, cons-

truído en el año 1806; de 1717 tons. de re-

gistro l)ruto y 533 tons. netas. Vendido por

Ia Sociedad l\/Ietalúrgica Duro-Felgtiera, de

Gijón, a la Compañia Naviera <<Ama§'a», de

Billiao.

\/apor <<Ciaño›>, casco de acero, construí-

do en el año 1895; de 2.815 tons. de regis-

tro laruto y 1721 netas. l\/Iismos vendedores

y compradores que el anterior.

.RI-LCAUDACIÓN DF. LAS ADUANAS

Durante el pasado mes de julio, las Adua-

nas de Asturias lian 0l›tenido la recaudación

siguiente: iGijón, 1.472.308,30 pesetas; A\'i-

iés, l7f2.()O3.l5: San Estelwan de Pravia,

33.I5(),()O; las demás sulmlternas 1.087,05.

comparados estos ingresos con los obteni-

dos en el mismo mes del pasado año, se ot)-

serva un aumento de 75.959,43 pesetas en
las recaudaciones de la Adriana de Gijón y

un descenso de 51.504,79 en las del resto de

la provincia. `

LEL PUERTO DE SEVILLA

Director de la Junta de Obras del

Puerto _v Ria de Sevilla lia tenido la amal›i-

lidad de enviarnos la lvlemoria con el resu-

men general de importación y exportación y

2 2llll<>lllll(l<›Nl§ Vlllllllïg
movimiento de mercaderias, emlmrcaciones y

trenes durante el año 1033.

Según este resumen, la importación alcan-

zó estas cifras: caliotaje, l8Q.?›54.84O lailo-

gramos; el gran cat›otaje, 202.192,-262 y la

navegación de altura, 0.403.008; total,

3<)4.35I:OIó lzilogramos.

Exportación: calmtaje, 110.809.023 lzilo-
gramos; gran calmtaje 149.281.014: navega-

ción de altura, 5Ó.O38.Óo4; total, 325 mi-

llones 128.645. lzilogramos.

El tráiico en el muelle de Bonanza iué de

12.773.475 lailogramos; el tráiico iluvial, de

26.731.084, y las mercancias procedentes de

Depósitos francos, 73.889. Total general,

750.058.105 lzilogramos.
Agradecemos al Director de diclaa Junta

el envio de un ejemplar de la lviemoria.

EL CARBON INGLÉS EN ESPAÑA

La exportación de carl›ones en Inglaterra

iué en el mes de mayo de 3.770.379 tone-

ladas, con un valor medio de exportación de

15/II 1/a por ton.: los mismos datos reieridos

al año anterior son 3.864.522 tons. y IÓ-.

I_.os datos referidos a España son los si-

guientes:

E ID Mayo 1934 Cinco meses
_ 1 9 3 4

Tons. Tons.
E.spana.......... 102.414 3›2Q.ó?(›
Islas Canarias.. . . . . 10.005 ' 82.457
Puertos españoles del

N. de Africa . . .

CARBÓN PARA ITALIA

14.813 69.237

A propósito del suministro de carlnón para

los Ferrocarriles del Estado italianos se in-

20



ASTURIAS MARITIMA

tenta que todo el transporte de carbones para

Ios mismos se Iiaga por medio de buques na-

cionales. Ha mediado en Ia cuestión el Almi-

rante Seclai, presidente del Registro Italiano

Naval y Aeronáutico, para prevenir alos ele-

mentos que promueven esta cuestión, sobre

el peligro de represalias que babrian de seguir

a esa medida y de Ia magnitud de las pérdidas

consiguientes para Ia economia italiana, que

recaeri-an también sobre Ia misma marina na-

cional qne se intenta proteger. Sin embargo,

y a pesar de este temor muy fundado, se con-

sidera probable que el Gr)I›iernr› atienda a

aquellos elementos _v de órdenes para que una

mayor proporción de carbón italiano se vea

obligado a utilizar buques de este pabellón.

Se ban becbo investigaciones previas para

Ilegar a una conclusión y se va a constituir

un consorcio de armadores de buques carbo-

neros y de importadores de carbón, para ase-

gurar eI tonelaje necesario.

MAYOR REl\'I)I.\IIENTO EN LA PE-

'FROLIZACIÓN DE LOS CARBONES

En una l\'Iemoria parlamentaria en respues-

ta a una interpelación de i\/Ir. Cbrolton, so-

bre Ia proporción de combustibles Iiquidos en
NiIa transiormación de carbones ingleses, 1 r.

Brown, Secretario de minas, expone Ias si-

guientes ciiras: benzol en bruto y otros, 49

millones de galones; creosota, 65.000.000

de galones.

EI carbón consumido en Ios procesos de

transformación, alta y baja temperatura, para

obtener aquel producto, fueron 30,4 millo-

nes de tons.

SUBSIDIOS A LA MARINA JAPONESA

El Consejo de Investigaciones Navales I1a

elevado al l\/Iinistro japonés de Comunicacio-

nes un ini-orme en el sentido de que el actual

régimen de subsidios a Ia Nlarina mercante,

que vence en el próximo octubre, debe ser

prorrogado por' cinco años más. Se recomien-

da también que eI subsidio debe reducirse de

50 a 48 yens por tonelada, que se constru-

yan 500.000 tons. de nuevos buques y que

otras 500.000 tons. de buques viejos se re-

tiren para eI desguace.

Los armadores no se muestran coniormes

con Ia pretendida reducción en los 50 yens

por tonelada que consideran indispensable

mantener en vista del encarecimiento que Ia

construcción naval ba experimentado en el

Japón. No obstante, Ia impresión que existe

es que el l\/Iinistro dará su lirma al proyecto

de acuerdo con Ias recomendaciones del Con-

sejo de Investigaciones.

Í Illllllll lll illilllllli lll lll llllllllllllllll Iillfllllllll lll lllllllllltllltt lll Blllllllt I Piilill
°' Marqués de Cubas, 25.-MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

8IO LJ Q O O E _LJ Q Q IQ Seguro de accidentes del irabaio y de mar ¡

; Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. T las de mar, ›
^^ Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.
“ CIFRAS AI.. 31 DE DICIEMBRE DE 1933 .

La Mutua asumo los riesgos de pérdida total. abandono La Mutua asegura iodosios riesgos que autorln la rigen- :.
*' gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero. ' te toy de Accidentes del trabalo. y los riesgos de acciden-

' DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -+- Autorizado por le Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1983 -
112232212" 2 .- .=.:¢:.: 4. 22 . Z
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211111111141 Mmziïnmg
L1Qu1nAc.1o.\' 111-:1›R1.\1As A LA .\'A\'EGA- Suma anterior. . . 6.615.6f;(),5'_-1
c101\' c0RREs1›0x1›1E.\"r12s AL A.\"o 1933

La «Gaceta» cie iecina cie Q cie agosto pu-
blica una ciisposición ciei_i\/iinisterio (ie iviari-
na. con ia iiquiciación general cieiinitiva cie
primas a la navegación corresponciiente ai pe-
ríodo (ie 1033, en su importe íntegro.

La cantiriaci totai óe estas primas es cie
ocino millones cie pesetas a repartir por prorra-
teo entre ias empresas navieras siguientes:

-fCompama Na\†iera «Sota y

Az|1ar»..............

iiwarra y Compañia, .

Compañía Arrencialaria ciei

L\19nopo|io cie Petróleos,
s. A. (M.¿.;a).. . . . _ _.

Compañía i\/iarítima Nervión

(Bilbao)
Compañía ¡\iaviera \/ascon-

gacia (Biii)ao).. . . . . . . . .

D. i\/iiguei i\/iartínez Lie Pini-

iios (cádiz). . . . . . . . . .

Cornpañíå Naviera <<Baci1i››

Compañía Naviera <<./Axmaya»

(Biii)ao)..............

C¿)n1|1añÍa Naviera Cšuipuz-

coana (Bilbao). . . . . . . . .

Co1n[›añÍa Española cie Na-

vegación i\/iaritima (Barce-

...... ..
D. Francisco /Äiciecoa

(:on1|›:11`1ia l\1arÍtima Unión

(Biiimo) . . . . . . . . . . . . . .

Socicciaci /\nónima <<Cros›>

1.328.822,12
I.Q'?4.Q3l,QO

968.648,64

626.886,68

476.940,20

381-740,33

340161.69

315-545,28

290.011,18

174 621,40

153-0,=1,4<>

141.706,96
133-640.49

Suma _\' sigue . . . Ó.ÓI5.Ó3Ó,57

Compañía general cie Na\'ega-

ción (išiiimo) . . . . . . . . . . 126.543,89

D. Francisco García (Santan-

ac.) . . . . . . . . . . . ._
Compañía ./\uxiiiar marítima,

(1s;11..0)..............
D. Sáinz (ie Incimáustegui

(Bi".›a0>.... . . . . ......

C.“Trasme<iíterránea (i\/iacirici)

Compañía Naviera «Euzi:era»

(Biii)ao)..............

Artaza y Compañía (Bilbao).

D. iviatías Niaiioi Boscin (Ta-

rragona). . . . . . . . . . . . . .

D. Peciro María (ic \/igueras

Compañía Vasco Cantáiarica

D. Saivacior Pares Niicaiet y

otros (Barcelona) . . . . . . .

\/iucia cie iviariano ciei Río y

Compañía.. . . . . . . . . .

D. ¡\ugusko Lajusticia(Biii›ao)

Hijo cie Ramón Ramos

(Barcelona) . . . . . . . . . . .

\/íucia cie Luis Caso cie ios

Cobos (/\vi|és) . . . . . . . .

Ferrer y Peset, \'7a-

iencia).. . . . . .........

S. 1\/iarítima Naió|1 (Bar-

celona) . . . . . . . . . . . . . .

Vasco \7aienciana cie Nave-

gación (Bilbao) . . . . . . . . .

28-58".-.05

61.007,10

71-550,77
58-305,55

56.695,68

só-534.48

40-900.52

48,8QQ,3Ó

41-005-30

19.578,30

18.82†».06
8.544,06

12.144,92

7-443¬Q¡

4-473-04

4.225,16

3.138,23

Suma _v sigue. . . 7.344.123,14

SI



ASTURIAS MARITIMA

Suma anterior. . . 7.344.123,14

Naviera 1\"lontañesa,

(Santander) . . . . . . . . . . .

D. /¿\ntonio Larrea Sarasola

(Bilbao) . . . . . . . . . . . . . .

Compañía Naxfiera <<i\'lascor».

2.978,81

Q-91430

2-467.312
Compañía Na\'iera Catalana,

S. A . . . . . . . . . . . . . . .

Compania .\'laritima «Elan-

2.464.914

cl1ove» . . . . . . . . . . . . . .

Cementos Fraclera<Barcelona>

l¬lijo cie Rómulo lšosclm, en

C., (le Barcelona. . . . . . . 3-25,35

1-33'ï›54

1- 4O4›05

Toni.. . . . 7.358.100,94

importa esta liquidación la canlifiaci cie sie-

te millones trecientas cincuenta y oclno mil

cien pesetas con noventa y cuatro céntimos.

DEJANDO SIN EFECTO LA ()RDli1\' QUE Fl-

_]Ó LA FECHA PARA ADOPTAR LAS DI-

.\lF.N[\'l(ìNE.\` DE .\1ALI.A.\ EN LA PIi>`CA

Este Nlinisterio lma teniclo a _l›ien ciisponer

quecie sin efecto la Orclen ministerial (le 11

tle cliciemlxc (le 1033 (D. O. núm. 294),

que la l-eclxa (le 1.0 cle octul_›re cie 1934

para acloptar olnligatoriamentc las climensiones

(le mallas que para artes ale arrastre senalalm

la Orclen ministerial (le -23 (le septieml›1'e (le

1933 núm. Q33). _v que cuanclo por

el Consejo Superior (le Servicios marítimos

sea inliormaclo el proyecto (le ley (le Pesca,

en lo que a mallas se reliere. se (lictará la

oportuna clisposición señalantlo las climensio-

nes y la leclm en que lìan (le ser ol›li§;atorias.

.\/laclricl, -28 (le julio (le 1034.

üllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

E (3-IEÍCÉ E
11. Depósito de Galjbones de Tenerfifeë

E Consignatarios ¦-¦ Fletamentos E
É Agencia de las Compañias Hamburguesas E
E (Servicio directo a GIIA y IIIEXI00) ã
E TeIoramas¦ IIEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 E

:_ CARBONES g

ãllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

 m«+am4+H+w¢wwm%+ 
GRÃHDES ÃDFFIÄCBTIES DE EFECTOS HÃVÄDES

Bnmaue iviacnöšs 1. P121011
«fa

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

'r I: l.. I: |=' O N Q 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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I Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carrnen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

«CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS

._ AGENCIA DE ADUANAS
_ Teléfono 19-05 Telegramas .. .. ' A. B. c. 5.* EDICIÓN

Apartado N.° 201 Telefonemas l CODES l sc01"r~s1o,- ED|c|ÓN

ÉlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIlIII\ IIIIIIIII|II|II|IIlII›IIlIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

É SANCHEZ RUIZ & FERRER
É- SEGUROS Y REASEGUROS
ã FLETAMENTOS :-: OOMPRA-VENTA DE BUQ UES

É r
É 2 Rusnnao cmwas 1 n. B. <:. sf' uo1c1ó¡~1 MADRID
E runanono 11.354 1 pnwricuunn _
š npnnrnno 1-se Peligros, 9

*fe A JOAQUIN VELASCO
ÍíGUIÓN A:
Iv||NAs DE cO'rO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS
› A

V A P O R E S :
“Mina Piqueras""'=I|I!|llllll “Nllna Coto"
“Mlna Carrió”

r “Mina Sorrlego"
“Mina Entrego"iiI

ElIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIII llflIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

E fabrica de Pinturas Putounn
Teléfono 3.800-SANTAN DER

PATENTES «MA'moLA» - ESMALTES
1›1N1¬URAs - BAm<1c1:s - sr-:cA1\'1¬r:s

coLoREs - AcE11'1~:s
AGUARRAS - BROGHERÍA

Venta exclusiva:

_ E. Pérez del Molino, 8. A.-SMITIIIDER
ãllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII/IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

omnes muanfs Mfcmucos
GARCIA Y GANGA moi.)

Talleres y Oficinas! Calle de la Sierra :I Telefono automático 3126
G 1: :r ó N

CONSTRUCCIONES METALICAS
Se lucen toda clase de reparaciones de buques.
Tall I I st Cslde ls For -I nl deeres e ju e, rer y ja o sie É
trsnsmlslenes- Soldadura Autógena y Electrica. E

Construcción y reparación du toda clase ds Iáquinas y Calderas
ã punnxcrón de nrarnuas

ounnnncnraos de 'ronns 1;; rasmnns
M®®» 

U-M5'-'¢5%?f ¶?fd'n'u'u'u'u'\u':'u'u'n'n'r'n'n'u'¡'n'|'u'-'n'n'-'u'u'-'-'ñ

EB
«.

«»

›

|'.=

%$% Vffi% $5¶'-'¢'ñ'n'-V-'1'-';'¢"n'n'n'n'n'n'n'

¦¦

n'n'n'n'u'n'n'n's5'n'J'n'¡'¡

ki

33



2

'¦'.lIIIIllIllIIIIIIIIlIIIllllllllllIIl'|IIIIlIlllIliIlIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

o0M|r\Le._o= MUMBRÚ
HVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES - FLETHMENTO

BA R CEL O NA

no--_ ,

U1
1niiinini

Teløøramas I B ' V|A LAYETÁNA n.° 12 - l.°
É '1`°'°f°"°'"“' DO RU _ Tereroizo nom. 13327
ïlllllllIlllllIIllllIllllillIIlIilIIIIlllIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

¿lll_

La Unlon y El Fenlx Espanol _
Ã _V¢ . (Cornparna de Seguros)

lTlÄRÍTll'l10S - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba =
' 3 Valores - Äccibentes bel Trabajo y mar (tripulacicnes inbustrias, etc.) - Äcci- _

bentes inbivibuales - Responsabilibab Civil - Robo - Ezpoliación - Saqueo - Pillaie, etc., etc.
Representantes en Gijón (Asturias):

LUIS DEL CHMPO \7ñLDÉS-HE\7lf\ *%› CLHUDIO FERNHNDEZ y FERNHNDEZ
COIVIISARIATO DE AVERIAS

iicina: Libertad; 49 <©› Teléfono 2938 -© Particular 1496O

llllllllllIIlllllIllIlllllllllllllllllllllIllllll IIIIlllIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIlllllflllllillllllllflilllllI'¿__
_

_

_

_f ______
_

___
__
___
_

IllllIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIllllllllIllIllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIlIIIIIllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

0

PLANOS INGLESES
(FISHIl|(ì'S CHARTS) ACCTADCS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA .-Desde Silleiro si Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Aida, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sìnes Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Laãosš Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.4PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza e Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gán, etc.-PLANO DE PESCA C.~Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.-PLAN DE PESCA F.-Desde Mogador a Ghìr con
los Eesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec , Oficina, Cabezas. Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.~PLANO DE PESCA G. Desde (ìhir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghìr. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos. Carre-
tera, Sarria Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Fošo.
Hill, Nun. La Curva,_]uby y Banco la Concepción.-P A-
NO DE PESCA Ha.-Contiene las Islas Tercerastš' la si-
tuación de un Banco de åesca abundantisima,- LANO
DE PESCA I.-Dejuby a abo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
ceses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglrse a

D. Miguel Murales Alrniñana
Capitán de Is Iarlna Ilercnnle

Lista de correos - QADIZ
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

I

'^JÃ*.^.^'^v^v^v^_^'^'^'^ƒ_^"f_“v^.^.^.^v“v^vï̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̂ _' -v-^::::::.r:::.^.^:.-.^::::-:::.-V--^-^.=-¬^¬^-^.^::::::¬^.-:::::¬-:_:f:.^.-sfua.-.-:_-.-_-_-_-;
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'¡°l[-HH-ll'!'lH'-1-IIl-H@
-HI3'I-lH'JH°1[-P

2-1[°¡'lI*§°lI~§°1K~!'l[°§*II~!°1['!'l[-H H-ll-1'] l'¡~ll~!'ll~l~lI~!°l['!~ll'ì'¦

Pfionoìgågnofis
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLÁ8 ES

A

H'

Il

IM'[°!')[°H[
{~I-)Í'¡'1Í-HH'-HH-II-H+

ll`xivrpoarncrón ouzacrn

GIJON

ALMACENES Y TALLERES MECÂNICCS

DE ASERRAR Y MACIIIHEMBMR

¡UH

1[~I-ll'Hl'!l+1(°l-Il+
-I-°HM('¦')

ll-I-ll

I~l~ll-HI-1~lI~!'l[*Hl~!°1[°!~

4--I-~1-l[¿I--HH-1!

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10 ll

TELÉFONO 31-2s X
I!

Telegramas PBENDES
ot-1-11-1-m-xt-1-1:-1-1:-1-1:-1-1:+1r-1-1:-1-1:-1-J:-1-1:-1-1:4-1:-1-1:-sxaïå

-1-11'
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mcnnon Nom Havm
<@u1ocn«1ì›N ã

MADERAS PARA Mm/=\s =
SIERRAS MECÁNIC/xs É
~ Y CARBQNES ___", ã

Ármadur del vapor C. HEVIA 5
220 fons. É

SANZ CRESPO. 25 Y 27 É
'reléfono ||-37 =

IIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

`å|III|lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII MIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllll

71

Auncfin of Erfcïos mans_ DE _
VIUDA MAÑHEBU ¡suulasnm

Méndez Ñúñoz, 8 -4» Teléfono 2256
S Á N T Á N D E R

_4_}._.

Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubriflcantos.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
llllllllllllllllllllllll|lIIlIIIllI'llIIIIIIIIIIIllllllllllllllIllllllllllliìfi

g minas de Resplnedo

EJESÚS FERNANDEZ
OFICINAS;

É marqués de San Esteban número 2
GIJÓN :rr rr

lll .

ëllllIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIllilIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

- --.¡IIII|IIlII||I||IIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIlllllllllllllllllllr

É

É

É

É

-7.1"

J

rargu-161 do7VaIdei¡Iouias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráflca:
pa ado 3 6

Telófono 92930 IÍDRESA
l\rYuesfra.s e.specíaÍ1`cÍacÍes para Ía pesca.-

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-2 ARRIZANES :-1 CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

<ã>®4>®4>®®®§><>®
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. ~Se1ección de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nac1onal
aprecia desde muchos años la cahdad de nuestros productos como garantía de su resultado.

å4¢ 

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

Cordelerla Domenech Hermanos. S. A.. Badalona.
Cordelería Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hlladøra llllcllana. S. A., Elche.
I-Illas de Arrarle, S. L., Santander.

IIIIIHIIIIIHIIIIIIIIIIIIIII1IIIllIIIIIlIIIIIIIIIlllilIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillllllIIIIIIIlllllllIllllllllllIlllllllllllllllìf

IL__________________________________
__
__________________________.____________
I____
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¦¢-1-zz-1-lr-1-xr-1-1:+1:-x-1r+¡r+1r-mir-1-1:-:~›.~=-it-i-1:-1-1;-:-Jr-x-1:-1-Jrt-1-11-1-x-s-ir-1-ir-1-xr-1-1:-i-iz-1-1:+1:-r-1r«r-1:-1-1:-1-J:-AJr-1-1r-i-x-i-1r-:-
V Á P O R E S D E

GUMERSINDO RIESGO VALLINA
GIJON

A
§Í'l*X'I'I'l'I~l°X-l°X°l-X'l'I-I-ll-l~V'l-ll*

Telegramas
Teleionemas

RUDESCO _

Teléfono 30-23 -Eng- Apartado 142
-1-ll-HI-1-1¡+1!-ã-1!-!~)!~H!~!-lÍ~§-1!-3-J!~§-1 K-I-Jl-!-1!-ã-¡H-1!-i-1-JH-1l-§-lb!-ll-§-ll-§~1I~§-ll-¡-1!-HH-lt-ä-¡H-1I-š~]l-!~l[~!-JI-!-ll-PJ!-2-¡K-l~ll~§~)

[+1I+X'I'll'I'1l*l'1l'I'X+ll'I-Il'I'll-I-Xåã

"v4ví:--_vAvAvAwA-Avv-v_v-v_v-Av-v-Í'-v-v_vAv-__í_^_ìi'›
rn<-i~|WO>3:1¦;

1 «:Ii(I*›U'I'›Il'›Í -:'›'›4?'›'›4 -1'›'› I:'›'›1I'›'›1I4 -:4 -:1I1I1I1P

-4
«:4

Qteenu›U14¦

-_----------.--------_---------l› ¡T-A-A-A-A-AvAv-_^v^vAv-v_v-v-vAv^v^-*ff_v^_^v^v^_^v-v-v-_--'

NGEII IIDVIIREZ, S. en (I.~IIin1é
ARMADORÉS Y CONSIGNATARIOS'

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMO
ExPoR†Ac|Ór~: ni; CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SIL

AGENTES DE VAPORES COSTEROS
ONTRATOS DE SALVAMENTOS DE BUQUE
OMBAS mi ACHIQUE De LO00 TONS. Pm: HOR

} nnaeuvneez APARTADO núm.
' Oficinas: HVIUÉS . . . . '72

Tolåloncs ¡ ld. San Juan de NÍGVH 3
r Pnrtisulnm . . . . - . 99

HPORES: Illdn _ _ _ _ ,_ 850 Tous.
grana", x_¡-350 Tona. I Murga:-ita. 270 ›
cllno , _ _ 400 › HI:-Mann. . 150 r

ELEIATIIAI-SIILIIAIIIIHA ASTURIANA
Director: D. PEDIIO SABMIIIC

SOLDADURA ELECTRICÃ
Reziliça rápida y económica-1mente_ las más dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas in-armas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha <<EIoclra››
Tren terresiro fransporìablo

Oficinas: Covadonga. 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráflca: JAENICKE

GI ar ó N
¢"v_v_v^¬^v^v_v_¬`_*_*_^¬“_`¬^v^_^-^¬ìv^_^¬^v^¬^¬f\b`v“¬^4

álllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIU___- _,

___--_±

= 5. H. ESPHUUÚH DE ÚUBRIÉICHÍTIES

E ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

š\/da. de DIEGO ]VIURIL\I.x0
9' I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIII III IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-

AGENCIA NIQÉÍTIDHA E

GONZALEZ-ALEGRE HEIIMIIIICS É
VI G O ã

&= ã
VILLAGARCIA É

CONSIGNATARIOS DE BUQUES É
sicunos iuslrmos - rimlmios - colisnm ur iviniis E
oisncflos of Auunus - comisiones - mu ni mannns É

Teuao. É
TELBF . ALEGRE =
CABLE. =

A. B. C. codo 6.' Edic. =

36

DEPOSITO PARA ASTURIAS

E Pedro Duro. 2 y Muelle de Fnmenin E IJ If] N Teléfono 32-14

=.i_||||||||||||||||||||||m||||m|||||||u||||muimunun|m||||u||||nuš

TAAAAEREIS Gi, RIIERA_. _ __._J _ _ _.. _ _ _. C

-_- G I ar ó N_
(Próximos al puerto del Musel]

Teléfono 34-44

Ropnrleión de buques -Gonstnueolón
do maquinaria y calderas pan; los mis-
mos.-Ropnrneionos en general.-'l'ello~
nos mecánicos. - Galdarouia. _ Forja y

Fundición.

1IIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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como Aiuix Eosimioxmi
o\=_ corisiaoociou Y REP immou o\=_ Buques

~ BILBAO ' -

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALE2
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroIeros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrías,

ba Iinrcazas, gaso os y botes. :

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza É
y pintura de fondos. §

Fundiciones de Iiierro, bronce, acero moldeado y aceros especiaIes. É

Fabricación de tornìIIos, tuercas y remacbes. :É-

Grandes talleres de construcción de Iocomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
metálicos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
ãuuiuu unminimu|||||uirimiminmuunumimmnriumum rmmnmmmimiiuiniiuiiumuiniuumiuim|||||||iiiuiiiiiuimiuiã
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GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

±~vwvM----

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES OOMEROIALES

oe LA

AIIIIII. IIIIIIIIIIHIII IIlII'I|-IIIIHIIAII
Dirección Telegráfica y Telefónica:
I GASCUECRUZ
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

lesis inicia linslilln
Armadm y Consig-
natarln de buques

?á
F I e t a m e n tu 5

EQ
Agente de 'la Compañía

Naviera
SUTH Y FIZDFIR

Te|egráficas¦ JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo ds Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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_ LIIZEPIA METALES SUPREMO '

VENTA EN DROGUERIAS
FERRETERIAS Y EFECTOS NAV'ALES
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Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao
naa de caboiaje entre todos los puertos de la Península, Noria de Africa y Baleares. Línea comercial menouai aAm6rica del Sur)

Holland /\n10I"|O8-Line de ROt:tel'd6I"n. (Vaporea correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearniey 64 Eger, de Oslo - Wii: Wiiheimsen, de Oslo
Rob. IVI. Slornan dl". de Harflburgø. (Servicio rápido dii-ocio entre el Noi-te de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C" Ltd. de Liverpool. (søgiiws mariiimøs)
G ia ó N

elogramao y Tolotonon-ias: H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telótono 18-OO
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Fábrica en M ,R REG,S†,,^.,,, linicos agentes y fabricante
\ en España de las afamada

Hoi.zAPFEi. “HOLZAPFEL"

AS MEJORES LAS DE MUNDIA
Patente «INTERNATIONAL›. para costados de buques.

quesddelhierrloyacfro.-ìC<ìrca . Esmalte «SUNi.i(ìTH››,
muii la Emp efl ES 8 pa en E. E: ip ;E†¦.j_g _

*NAVY BRAND»-~C°mI>°S¡<>¡Ó" BARNicïas`š)iÉcRAA›AA Ai. ›\iRI-:
¦¶§¡;¦§g¡¿'S“(§¡§fg'¦|f;(å“n,lf§'“ ¡A i†.s'rUi-¬A». «iai=.i›sTi-inn Pnixr» _

«COPPER PAINT».-Composicióii para Ca_'"aS)' .«l'URNlTURh VARN|bH”' Tques de madenh ENAMI-.Lv (bziriiiz y csiiizilte espe-
«yACH-¡- C0Mp0S|-¡-¡0N,__p¡_"a fomiøs de muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas

feg¡¡±ay¡g¢feQ_ «LA(ì()MAT›. Pintura al agua «ODI-
«B0QTT0P,__Am¡¢0n›0S¡v¿¡ para 13 ¡mea colores permaiieiites), Esniaites y

de buques de hierro. zi la nitruceluiosa y demás
«FUNNEL PAlNT›.r~P¡ntura ígnífuga «INTFlRPAST›› A. y B.
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Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po-
yor duración y de mayor nuestras patentes

SON POR LO TANTO depósitos además en
BARATÄS. I B I I. B Â 0 poblaclories de Esdaña

_ Agente en Gijón: Zabala + Id. en li. González
šiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir

ilip. Miuakvn. L. Rivas. 24. -Telf. 31-49-Giión
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