e

W&qmum MADITIMA

REVI/TA QUINCLN /» 7 / Y CARRONE .~

N

'|,‘ s

o -
| 43

L5 r'@ *;a___

h»

,

ANO V GIJON 15 DE DICIEMBRE DE 1934 NUM. 99

&(‘!‘][&‘HH‘][*]I‘r](-H{-‘-](-i-x-ﬂH-J[:l-}t-!‘llﬁ-]t-l-x-rll+l(+lﬂ-)l+x-‘-][-‘-l( R1EDIEIEDEDIEDCIIEDEDICHCDCHED I GD CH

T

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilbao. Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapla, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.
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' MARTA JUNQUERA.... T
MARfA SANTIUSTE ... 560 » PoBRes:: ) f ot i 160 »
AR AN s s sanas 320 » FRORETR - e e 150 »
RIOARIELO . .s - »vasin 280 » AMEDA.. s ifebe v aaa 140 »
BOLE Iy L 260 » CONTHITA. . ov v e 120 »
MAGDALENA . ..cvvvn. 260 » ANCELER. i bonir v 120 »
GARNERE - ihav awan 260 » PRUDENOCIA. .. :cvus. 120 »
Paco GarciA ....... 220 » JOAQUINA .. . s 40w isin 120 »

FLETES ECONOMICOS

Gij6n-Musel: JOSE FERNANDEZ RUIZ
; Avilés y San Juan: ANGEL ALVAREZ, S.en C.
PRINCIPALES AGENTES {( Santander: FERNANDO GARCIA CASTILLO
' Bilbao: ACHA Y ARREGUI
Pasajes: CECILIO LETAMENDIA
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EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERIO 6. A)

&
ALMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES §
IMPORTADORES DE ACEITES l

&2

v ORASAS LUBRIFICANTES
Lubrificantes NMIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 +- APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban. n.° 22 GIJON

31 2 T LT TR W TR Y 2 3
APARTADO 90 TELEG}P&QUET
TELEFONO 24-00 A A E T ! TeLer

§

CONSIGNATARIO e A AGENTE DE ADUANAS

Compaifiia Trasmediterranea C.e G.!'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

sSS o xE X X" |” CEF LI NTIKOTE“*“*®
— LUBRIFICANTES Y ASFALTOS = ANTICORROSIVO - IMPERMEABILIZANTE - AISLANTE

EMULSIONES ““CO DML I A S*“* ASFALTICAS
20000000000

*o

LISBOA ........

MANUEL LLORET Y BOU

Praca Duque da Terceira, 25-26-27
CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Consignatario espaiiol en Portugal)
Agente de la Compania Trasatldntica:-Barcelona
Telegramas: “LLORET" - Teléfono 26447 - Apartado 332
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“ASTURIAS MARITIMA”

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

Plana completa. 60 ptas. 1/g de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. .
Cuarto plana... 20 id. Descuentos. [ Contratos por un semestre . 10 /o
| Contratos por un afio ..... %y
Plana completa. 50 ptas.
Cubierta interior... { Media plana .... 30 id. Los anuncios en texto no tienen descuento.
‘(.:.Iuar'to plan’a-t. . 1;) : Suscripeién por un afio a la Revista... 25 ptas.
ana completa. ptas. i
Demés hojas....... , Media plana.... 22 id. K e St bt 13- id
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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SUAREZ v C.” S.A

Depdsitos flotantes y ferrestre de Carbén y Gas-0il
Importacién y venta de Sal

Casa CeENTRAL: VIGO - Teléfono 1466

SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO

Tele finas | SUARECES
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José Pérez Fernandez SENABRE

CORDELERIA Y REDES

CARBONES CARDIFF Y DE ASTURIAS. SAL VAPORES PESQUEROS
CONSIGNACIONES Y FLETAMENTOS
EXPORTACION DE PUNTAL DE PINO PARA MINAS VILLAJOYOSA (ALICANTE)
SEGUROS MARITIMOS DEPOSITOS EN: TELEFONOS:

COMISARIA DE AVERIAS CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734

Teléfono nim, 39 Apartado nim. 20 BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

Telefonemas: PEREZ FERNANDEZ Ui[iagarcia de Arosa VILLAJOYOSA (Casa Central). N 7

Telegrames: PEFERNANDEZ (PONTEVEDRA) TELEGrRAMAS: «SENABRE»
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FILATURAS VALENCIANAS REDON, S. A.

Fabrica en Paterna. - Teléfono 22
Valencia, Ruiz de Lihory, 7. - Teléfono 15453

s

Fabrieaeion espeeial —eon patente de
inveneion y procedimiento exelusivo
de elaboracion—de HILOS DE GCA-
NAMO BLINDADOS econ la total inte-
gridad y largo de fibras, PARR LA
CONFECCION DE TODA CLASE DE
ARTES DE PESCH

Confeeceion de Artes para la Pesea
de <«PAREJA», «TRAWLER», «BA-
CA» y demas aparejos de arrastre.

MIRT TR

Piolas, Palangres, Trasmallos, Son-

das, Trenzas, Malletas, ete., eteétera.

AS CARACTERISTICAS DE NUESTROS GENEROS
S0N A CAGIDAD INSUPERABGE ¥ GOS MEJORES
PRECIOS
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$ “EL ANCORA” |

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

U mm

GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
R AR AR AR AL OO AL
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= Banco Miweso noostaue o Aoss £ ¢ ABAITUA Y COMPARIA

- GlJON EE % Representantes do la Socisdad Metalirgica DURD - FELBUERA
- CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS E I e %
[ i fE R e e R | DORICHATANNG DR BOOUAS: S £
E compra-ve‘i-lat:ndsedne'lo?‘r::a"su;r gtifi-étgtscéxtranieros é % SEGUBOS HABITIMOS :;‘:
= CAJA DE AHORROS 2 3 S 1 e 3
E IRRevasine SN0 Sy i Su § % Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755 %
E Direccion Telegrafica: BANMINAS § % BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1 ‘f_'
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ANTONIO T VEGA

Consignacidn ¢ fletamento de buques
Sequros maritimos
Suministro de caorboneras en todos los puertos
Corredor para la compra-venta de buques
Agentes en todos los puertos

DIRECCIONES
Hostal: Apartado 8% ¢+ dJelegrdfica: Yega + Jeléfono 19-00
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CasTaNos, UrRIBARRI Y C."™

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fahbricaciédn de Cables de Abacid-Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abaca - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en Malletas marca “AThANTA”
Direccidn: RETUERTO - BARACALGDAO ([Vizcaya)

SO RN R R R R nnn SR r e e s e s

2NN ez

ST g

SRR RTRTREN T A 0 /S0 183 €0 SO ED SO IS0 1S3 1 E0 1E8 SR KD IS 8D (E5 125 10)

£

JOSE MAR[A CANDINA | ; BRCA38 S COBPAAIA
'y o
J i | =

. g Carbones de todas clases, naclonales y extranjeros

é Agenoia de la <Compania Adriatica de Seguros»
CONSIGNATARIO DE BUQUES % Depositarios sn Guipizcoa do la Compaiia Espafiola de

Pinturas «Internacional»

Armadores de Buques

Vapor *‘“Lolita A........ 2.600 tons.
» “Juan Artaza‘s 800 »
» “José Mariass., 500 »

FLETAMENTOS - SEGUROS

COMPRA-VENTA DE BUQUES

e . L R

Direccion telegrafica: CANDINA
Teléfonos N.s 11721 y 18609

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “Bonantza‘
Vapor “*“Beduria‘* Vapor * Urola *

» “Txiristas > “Erekas
Tel Telef :ART
Apartado N.° 520 s, ”;:f'f: o f:: B

5
Teléfonos | Almacen pinturas 5157
» carbén . 5250
. Domicille........ 5115

Oficinas: Cuarta Vie, 6
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Buenos Aires, 4 BILBEAD
' Pasajes (Guipuazcoa)
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= NICOLAS LAFUENTE £ e R
5 Rrendopagt el Tniezioa s g GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
£ Velasco. 15 - bajo SANTANDER = AR (S )
E = &
= VAFPORES — VILLAGARCIA
= Astillero. « + «+ . 480 tons = R R
= Juanes . . . . . . 200 » = CONSIGNATARIOS DE BUQUES
= AINSE e s e e N 200 » = ;
= TN R R R 180 5 = SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
= - DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GABARRAS
= Reprosentante do los Cementos Portland «Rezola», do San Sebastiin = TeLeg.
= E T ALEGRE
S Tolofonomas |\ hiixrpl0RIL  Teléfonos § COMIMIO: 1722 S CaBLE. 3
= Telegramas [ oficina: 1.187 - PR R L
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LIQUIDADOR DE AVERIAS
EUS - BIERMMBA RIGUERAS

GO N SU LECR SRR TIHC

MANUEL CORTINA, 10 DIRECCION TELEQRAFICA: SAIREVA
= MADRID=== TELEFONO 35.5771 0=
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Joaquin Davila y Comp

T Nz

= V 1 GO =
Consignatarios de Bugues
Carbones-5Seqguros

ARENERARERTRRE AREE R CRRRRRR EE RN

Telegramas: DAVILA & Teléfono 1.228 & Apartado 80

dllI'IIllllllIlllIllilll!llllllllllllllllllllllllllIIIIIIlIIIIIIIIIII!IIIIIlllllllllllilllllillllllllllIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIlllllilllllllllilllllllllllllllll

SO

EK][J[]UU[]UCIDL“J[]UUD[!H[!IJUKJU[K]U[](!D I000G0O0000000000000000000000000000000000000

GUMERSINDOJUNQUERLE

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

TELEGRAMAS:
VAPORE »
TELEFONO 17-00 =
LIS AR ARO 5 ava, e 3 400 Tons. JUNSECA
APARTADO 176 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 » GIJON
MARUJA Y AURORA ...... 6850 »

Suministro rapldo de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
————— Glijén, Musel, Avilés y San Esteban de Pravia - =
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L}n paro clc clos meses v siete .;If;as en ]a
industri:l Iiu”cru ]m siclo uno dc Im‘. mulcs pro-
(]ncitlus como consecuencia (]c |a p:mau]a in-
tentona r't-\'t')lm'it:nari:a. I",n ]:m minas L]c .'\s
turias, (lespu:"s de ese tiempo en el que las ex-
plolaciunes i.uer(m complclumcntc nulas. se
\'uelven a |‘eamu{z|r Ins lr:ll):ljus L]c conserva-
que (]ier(m prim‘ipi(: e]
Nf) en ln(]as

las minas han entrado al lr:llmjn. pues origina

cion y extraccion,

miércnlcs (‘]t‘ |(l s€mana .'N‘lllal.

algin retraso en este sentido la expendicién
del «carnet» de identidad, del que deberin
Prl’l\'eer&ﬁ l()(‘lr:s ]l’}& t)l)rt'rns Il'lin(’.l'(}ﬁ; no {}I}s‘
tante, es considerable el nimero que de éstos
se incorporan diariamente al trabajo, dominan-
do la impresion de que no se tardard mucho
tiempo en ”e{;ar a la (.‘t)mp|el:t normalidad en
las cxplolac‘inncs.

Ya en vias de normalidad, no |mc[emns de-
j.lr de r(mlhlr el mal ocasionado y las [uneshs
c()nﬁe(‘llel'l(]-ls (]t‘ la |)rl)l()llha(]a P Irall/"(l()ll €n
las minas de Asturias, c*e{‘l()a que se sentirin
p()r Inll(‘}I() tlcmp(). no 5()[{) en ia c(.ﬂnomla
de la industria ]w”era, siné también en la re-

gional, aumentados por las importantes impor-

taciones de carbon exdtico que - se han efec-
tuado en los dos dltimos meses. Mas una vez
va solucionado este !H'()l)l{'t‘[‘l:l. €s preciso evi-
tar mayores males y amortiguar en lo |msil)|t'
los prot]u('i(]()s: para ello, tanto por parte de
las empresas como por la de los obreros, debe
irse de completo acuerdo a fin de procurar que
la industria hullera tenga un desenvolvimiento
miés feliz que el llevado hasta ahora, victima
constante de conflictos sociales due la han en-
frentado con la més dificil de las situaciones
que riqueza al‘;';un:\ bndiera tener. l.a solucién
(Ie t()(]ns |03 pr()lllfmas que se |c |)Iaule:u'0n.
favorables siempre para los obreros, hubieron
de repercutir considerablemente en el precio
del coste del carbén, con la consiguiente pro-
testa de los consumidores ue (lirigcl‘. Su_Vvis-
ta a la hulla extranjera y rechazan la nacional
en lo pnsil)]c. a]egamln. en muchos casos, que
estas expl()taci()nes mineras clcl)en de dcaapa-
recer por resultar antieconémicas.

Cal‘)c aqui recoger algunas (Ie |as mani{.cs‘
taciones due dias |)asa(l()s hizo a la prensa
diaria una de las mis destacadas pcrsonaliola(]es
en la industria hullera asturiana, cuyo parecer

5



hacemos nuestro: El precio del carbén nacio-
nal es elevado, no por los jnrnalcs que perci-
ben los obreros mineros; su elevado coste es
debido a la reducida jornada que se disfruta
en las minas, que es de siete ht)ras, inferior a
la de los demiés paises ]m”erns; estas conce-
siones de aminoramiento de jornada llevadas
a efecto por los distintos Gobiernos, han
ocasionado consecutivas elevaciones en el pre-
cio del carbén, que ha de ir a cargo de los
consumidores. No debe achacarse el encare-
cimient_t) del combustible a que las minas de
Asturias adolezean de condiciones econdmi-
cas Clt‘.? (’xpl(}l-"(‘if’)”q comao lllgl.ln()ﬁ 113[1 (]i('l'l{}.
SO“ re(‘]l]cid(is l()s _\'ﬂcin\ienlr?s (]ue &€ encuen-
tran en este caso. Y aun asi, donde esto ocu-
rre, se estd modificando la organizacién, pues
cuentan con grandes reservas cle minem] v
pucden acabar por ser econOmicas dentro de
algl.'ln tiempo. Por otro lado, esas exp]otaciu-
nes l‘mn qucdacio fuer‘:\ (lel Estatuto cle Ia in-
dustria hullera. en virtud de lo dispuesto so-
bre el precio de coste. Y si los tral)ajos han
(_‘Onliuuadt). l'la si‘..lﬂ I'}()r(llle |()8 ()l)ret‘()s. con-
vencidos de que el cierre de las minas aludi-
das representaria un aumento en el nimero
de pnmc]ns. se avinieron, por contratos colec-
tivos, a reducir sus tarifas. Hasta aqui. las
manifestaciones hechas por la pcrsonaiidad
all]did“.

[.a industria hullera nacional, de :Iiit';l'm
tiempo a esta parte sobre todo, viene siendo
nhicln de la maledicencia de la g';encr:lli(]:t(]
de los consumidores, quienes para juali[‘i('ar

suUs crlmpras dtf (‘ar[n')n cxlranjcr() aleg:m r]ue

=

Marqués de San Esteban, 15 -

Vapor ‘“Viliamanrique‘‘.. 2.200 Tons.

Motonave ‘‘Cervantes‘‘.. 240 -
— “Zuloaga‘*.... 240 -
- ‘“‘D. Quijote''.. 225 —
- “Sancho Panza" 225 —

ASTURIAS MARITIMA

ANTONIO SuarRDIAZ VALDES

GIJON . Teléfono nim. 11-36

t'] (‘ar‘[)()n es I'I'Ii'll()l olros |a (':iiil-i(.'ﬂll (.t{’ il'l(llls-
tria mimada por los Gobiernos. cuando pue-
de comprobarse el precario estado de la ma-
.\'Or;a (]e |l|.s ell'li'lreﬁas. })t'r() t()d() cuanto se
diga en contra de esta actividad es injusto, v
solamente es cierto que fué n]‘)ligada a sopor-
tar cuantos avances sociales prctcndiernn los
obreros mineros, sin que ni éstos ni el Estado
comprendieran las consecuencias que acarrea-
rian en su desenvolvimiento y economia.

[La industria hullera nacional es necesaria
para Fspana y por todos los medios tiene que
seguir en la actividad, aunque desde luego hay
dque orientarla debidamente para dque no resul-
te antieconémica a las empresas mineras, ni
lesiva para los consumidores. Esta labor se
impone ahora v no dudamos de que se lleve
a efecto para que no subsistan los muchos
males que ha venido padeciendo. A esto tien-
de el decreto de la ordenacién hullera en su
extenso articulado, v cuva imp'anlacic'm se
impone, desde |uegn.

El Estado y las demds industrias naciona-
les tienen un deber patridtico que cumplir
con la industria del carbén, pues ésta es la
[JaS(‘ clc |a inc‘]epen(]em‘ia (]v F,sp:rﬁa en f'] caso
de due se viera envuelta en un conflicto ar-
mado v también lo es para su emancipacion
econémica ante los demis paises. Si I‘:spm‘\a
quiere, por tanto. la industria del carbén serd

una de las miés importantes de la nacién.

ESTE NUMERDO HA SIDO
VISADO POR LA CENSURA

g

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
3 LM D @ R e

Motonave ‘““Goya’........... 155 Tons.
— ‘“M. Benlliure”.. 162 —
—_ ‘““Capricho” ...... 136 —

Vapor .... “Melchuca“...... 120 —
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Si importante fué la paralizaci(’)n de este

mercado en la scg';umla duincena de noviem-
bre, mayor ha sido durante la primera del
mes actua!. en l:\ que no se I‘m rcg';istrac!u ope-
racion ninguna de fletamento para viajes con
carbén, motivado esto a carecer las minas de
existencias (ie n'uinvral ({c to(‘]ns sus c]ascs por
haberse :|g(';tacl<> los «stocks» que habia antes

cle' paro.

].l rccluciclo numero (le Imques que f‘ucrt)n
fletados en el mes de noviembre ha tenido
dque soportar en los turnos |ar{;as esperas. por
la falta de carbones [rara cnmp'etar los carga-
mentos que habian de conducir, con lo cual
l‘mn 1‘&511][3(]0 ruinosos LO(los arp:e”os \'Eajcs
ue no fueron tratados a base de dias para la
carga. :‘\I}’;unos arma(lores, en vista de que no
era posil)le encontrar colocacién para sus bu-
ques en este merca(’o, ¥ dada la clcprcsi('m
que existia en los demds sectores maritimos,
decidieron el amarre de aquéllos, con lo que
ha aumentado considerablemente la cifra del
toneluje que se encuentra en esta situacion, y
colocindose en paro a buen nimero de tripu-

]antea.

Sc espera, sin tm]}argo. que ya una vez en
camino de normalidad la cuenca minera astu-
riana, con los tral)ajos reanudados en la ac-
tual semana, no tarde en notarse esto en el
mercado de fletes, pmciuciénduse la consi-
guienle demanda de tone]aje, pues muchos de
los consumidores tendrin urgencia en recibir
los pedidos dque hicieron desde hace tiempo y
due no fueron servidos debido a la paraliza-
cién hullera y a l]a terminacién de existencias

de combustible, que las minas tenfan en pri-

meros de actubre. Por cierto que algo de es-
to va se ha dejado sentir en estos ulti-
mos CJI’QR. (=] (le(_‘ir. :lpcl'lflﬁ 8C rcanll{iaron I()S
tral)ajns en las minas, circularon en plaza al-
gunas 6|'(lcnes Jc nelament(). ])r‘incipnlmcntc
para im([lles de pequeno porte. Pero dichas
Srdenes, dque vienen unidas a idea de tipos de
flete semejantes a los que antes regian y en
algunns casos inferiores, encuentran la resisten-
cia de los armadores para ac!milir]as, va due ta-
les operaciones les supondria una segura pérdida.

En los viajes de retorno es también casi
compfetn l]a desanimacién. Ios de madera pa-
ra minas hace tiempo (ue no existen y es po-
sible que hasta primeros de afio no se concier-
te ningan viaje de esta clase, puesto due l‘my
en las plazas de las minas y en los depésitos
de los puertos, cspccialmcnte, granc]cs cantida-
des de pinos que han de ser consumidas antes.

las solicitudes para viajes con sal han de-
caido bastante en las dltimas quincenas, y en
cuanto a cargamentos de mineral, apenas si
aparecen 6rdenes nuevas. Unicamente se mue-
ven algo, aundque muy poco, los retornos con
cementos, principalmente con destino a Ga-
licia; pero los tipos de flete que se proponen
son siempre lo suficientemente [)ajos para no
merecer la atencién de los armadores, aparte
de que ahora no tienen la facilidad de encon-
trar viaje de regreso con pinos y de tratarse,

aclemés, (]e pequeﬁus p:lrlic]as.

-
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CaAsiuido VELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRD

Apartado nim. 67 GIJON Teléfono 32-00

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LILLOYD

[.LLOYD ROYAL BELGE

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»

Wm. H. MULLER & C.°

THE ISAACS LINE (ex Guén v BiLsao)

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS

(.argas. dcscargas d;[nn rajes v transportes y rccxpa:dumm:h a los prmcipn]cs puertos de

——————— Luropt Y :‘\menr,'l con conocimiento cllrcut(; —
CASA EN BILBAO. Teléfono 18315
Barroeta Aldamar, 2-1.° Telegramas: “CASMIR”’
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TALLERES DEL ASTILLERO

SOCIEDAD ANONIMA

ASTILLERO (Santander)
MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~-

. FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

zamientos de vias, material
para sefiales, ete.

DIQUE Sk

CONSTRUGGION Y REPRRACION DE BUQUES
CONSTRUGGIONES Y REPRRAGIONES DE
MAQUINAS, CALDERAS, ETC.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLICAS Y PUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DirRECCION POSTAL: APARTADO N.° 10

AGENTE de: la S. A. Hulleras de]
Turén,de S. A, Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc lbarra
y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaiia Neptunia.

FLOTR: Vapor «Jtax» 3.500 tons-
» «Genoveva F.» 2.500 »
» «Monehux» 2.300 »
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO nuam. 20
Direccion Telegrafioa y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20
“4 0803000 IO 0505 205 2031 (320D AL RERE
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Después de sesenta y siete dias de paro cera decena de noviembre v primera de di-
que han sufrido las uxp[()taciones hulleras, el ciembre fueron reducidisimos por la falta de
pasado dia 12 se reanudaron los lral)aj()s en carbones, pues las existencias de que se c]ispn-
algu:ms de las minas asturianas y en dias su- nia antes del movimiento revolucionario que-
cesivos continud la apertura de los pozos en daron prontamente agnla(]as. Por (“jén Mu-
que todavia no lo habfan hecho, debido esto a sel se cargaron en las fechas indicadas 20 mil
no haberse extendido los «carnets» de identidad 750 y 10.810 tons.. respectivamente; por
de los obreros mineros, como estd dispucslo Avilés 7.3206 v 20.507%, y por San Esteban
por or(l:*n (Iv las :mlm'ida(les. tle Pravia 10.086 y 8.310.

Eun el pcrit)tlu de tiempo en dque han per-

ido] . ] d Jeal Son contados los l)uques sometidos a los
manecido las minas cerradas, pueden calcular-

| . . turnos para {'] emharquc (]c ('nr[mnes. y l\asta
se en unas 150.000 tons as 1umportaciones s

de {'1",{,‘“ in@!'s I“ : ai I’]a]Jli de (lf‘jRTSI_ Ser HI’]()FEI las CS‘)CFEIS dc ést‘)ﬁ ]‘ucr(m I'l‘lll_\’ PI‘(')IOI‘I-
ar cs, -1} "3 > $€n-

tir en la industria hullera nacional. Sin em- gadas, dada la lentitud emp]eacla en los em-

IR0, i eibash aliom aliutas aeridud: coile barques por Ias' (‘i[‘(‘.lll'{:’-lan("iils anormales que
atravesal)a ]a lI‘l(lusll‘la l*m”era c]e esta re-
gion. Pero va en los dltimos dias de la quin-
cena pas:nda se noté mayor actividad en los

C‘lCSPﬂCl\OS 3[ Hegar partid:ls (‘]C ('FI]'I)(’)H (lt’. :I('I(It‘-

demanda de carbones, pues muchos clientes
tienen pendientes de servir pedidos que hicie-
ron y que no pu(‘]icrcm ser suministrados por
falta de existencias de las clases solicitadas, y . : ¢
l .ty Y ”as minas que comenzarcn a lral)a]ur el Cila I2.
que ahora servirin las minas tan pronto nor-
malicen los lrn':ajns de extraccion. Desde lue- LLos precios oficiales contintan cotizéndo-
40, aunque esto se esta “cvancl() a cal_)o con 8¢ asi:

bastante ('c]cridaf]. atn tardarin algl'm tiempo

determinadas vxp]otacinncs en poclcr ('umpli- Sobre vagon Franco bordo

mentar lls 6rdenes pendicnlcs por cuanto ~ d ” : :
Cribado y galleta 40,00 ptas. 58,15 ptas.
que l‘mv minas, aunque pocas, ue se encuen:

NZA « « s o - = » s 15

tran y deficientes condiciones de conser- Granza 40,00 . » 40,15 »

\'a('i(m. Menudo....... 36,30 » 4455 %
los cml}arques e}e('luaclos Lluratlle Ia ter- Briqueta. FE S PR o 1 B I el 60,72 »

FEI]ERABII]N DE SINDICATOS GARBONER[IS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carb6on nacional, dirijan sus pedidos a la

OIIGIné central: Alcala, 31 = Teléfono 11948 - Madrid

grafica |

Direccion tele i t6nica |

FEDERACION

Para consumos de bugues H H 1 - H =
deben diriliree 1os pedidas a1 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
Teléfono 1524 :-: Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
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ECONOMIA

Las cxccpciona]es condiciones pordque atra-
viesa estos dias el Comercio espanol de ecar-
bén y muy especialmente la posil)iliciacl de in-
troducirle de procedencia extranjera en canti-
dad superior a la normal, han producido una
justificada alarma e intranquilidad en el sector
mis importante de la actividad hullera nacio-
nal y una también justificada satisfaccién en el
resto del mercantilismo carbonero.

Nada mis lejos de nuestro dnimo, y como
primer punto lo hacemos constar asi, que dis
cutir ni juzgar esa medida del Gobierno, co-
mo tal mcc[i(ln para Iogmr el desarme geueral
de la cuenca minera asturiana e iniciar con es-
te paso su reconstruccién moral y material.
Vamos solo a comentar sus efectos en duie-
nes ni fueron revolucionarios ni sufrieron de
cerca los efectos del movimiento. ;

[La primera noticia oficial sobre estos pro
positos gul)emamenta]es, fué puesta en labios
del Presidente del Gobierno. en la maana
del miércoles dia 21 de noviembre. Por la
tarde, ese mismo dia, recorria va la frase del
Sr. Lerrouxs todo el mentidero del Congre-
so de los Diputados, invadia las redacciones
de los periéciicoa y se transmitia por los me-
dios habituales a todas las provincias, especial-
mente a la nuestra donde pasaria de la cate-
goria de murmullo a la de verdadero noti-
cién.

Cada hombre la comentaba a su modo jin-
fluyen tantos y tan distintos factores en el Jjui-
cio humano...! Fxtraina coincidencia: se aplau-
di6 por los gubernamentales como medid=
profilictica; se comentd con escasa inclinacién
en uno u otro sentido por duienes conocen

mis a fondo el problema y la regicn y cuan-
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do todo hacia esperar que, quienes se proc]s-
man portavoces del izquiercliamo nacional y
asaltan el campo acotado por ‘aquc“t‘m otrosl
que l‘loy se encuentran en {orzado ai]cncio.
combatirian como de costumbre al Gobierno,
a sus actos y a sus resoluciones, aparecen de
pronto en esta tnica ocasién, contritos de sus
muchos pccados, escuchan con temerosa obe-
diencia la voz del Padre. rcﬂexionan, miden
y pesan cuidadosamente sus palabras Yy al fin,
ap|auden a| Gol_)ienm por su gesto, Peru, ob-
servemos l)icn; no se declaran parliclarius de
la suspension de los tral)ajos mineros en As-
turias, cosa due debe ser secundaria para ellos,
sino entusiastas de la introduccion de carbo-
nes exoticos.

Y para Espana Zqué significa o representa
o inﬂu_\'c la importacién extraordinaria de tal
combustible?

Serid menester cue para contestar a esta
pregunta, recordemos l)revcmcntc el calva-
rio, asi, el calvario, de nuestra industria hulle-
ra, desde el instante mismo en que se trans-
formé de rudimentaria excavacién en esperan-
zosa y eficiente explotacion.

No ha mucho, nuestros mercados y muy
cspccia'mcnte los ‘del litnral. eran casi absolu-
tamente feudos gol)ernaclos por los negocian-
tes importadorcs, en dondc loa carbones na-
cionales apenas conseguian venderse, sino era
para cubrir faltas de abastecimiento o aprove-
chando alzas en la cotizacién del combustible
extranjero o del signo monetario. Y una fra-
se, vulgar al principio, cuando se inicié la
competencia, fué ]ucgn un axioma: «el carl)én
nacional es malo y caro».

Sobrevino la Gran Guerra ¥s naturalmen-



ASTURIAS MARITIMA

mente, los paises due eran nuestros abastece-
dores y gnzalmn del consumo nacional de Es-
pnﬁa. nos tlif'l'nn (Je |a|l() )' .1 [)I"C()Cuparﬂn
s6lo v exclusivamente de ellos. Si nuestros
ferrocarriles o fibricas de das se veilan de con-
tinuo amcnnzndns (le paro por fa]ta c.{e carl)én.
que se las m-reglasen como pu(]iesen: para
ellos, lo primero era atender bien cump]i(‘la-
mente a sus propias industrias y a sus necesi-
datlts I!éIi{':is: Iuego. 1 sol)ra...

Y adqui aparecen nuestros combustibles.
Pero (ij("munus bien: en el consumo indus-
trial no se trata de quemar carbén como en
un h()gur doméstico donde arde desde la lea
a la antracita, sino de aprovech:urlo en insta-
laciones que, generalmente, se estudian, pre-
paran y construyen con vista de un tipo de-
terminado de carbén fijo, y casi invariable, por
lo que sustituir una procedencia por otra pue-
de aignificar el fracaso del sustituto que, en la
mayoria de los casos, el consumidor lo impu-
ta a mala calidad del combustible. El fogone-
ro dird: «este carbon es malo porque no le-
vanta presion en mis calcleras»_; la industria con-
sumidora dird: «este carbén es caro, porque
invierto una tonelada donde debia gastar 800
lcziiogramos».

El carbén nacinnal, como vimos, fué a sus.
tituir al extranjero v tropezé con los inconve-

nientes npuntadrm. colgénclnscle el aaml)enito

=

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona- Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO <
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de «caro v male». Todo ello, exclusivamente
por ser inadecuadas las instalaciones de con-
sumo para el nuevo tipo de carbén, que no
es mejor ni peor, sino de tales o cuales carac-
teristicas.

Demostrado esto a dquienes se decidieron
por consumir carbén nacional en vista de la
escasez del extranjero, comenzd ese calvario
a que nos hemos referido. Los pmductores
nacionalcs, unidos, dieron comienzo a una
campana de tal en\-crgaclnra v tan eficaz como
ignoraola, que ha durado ano tras ano y adn
continta, convenciendo y demostrando, lenta

y pacientemente, due el carbén nacional
SIRVE para los fines del consumidor, con
sélo e]cgir acertadamente su tipo, o en caso
extremo, acluptar a él [os elcmentns c!e lral_)a-
l)ajo ¢ue antes lo estaban para ¢l extrano.

No todas las industrias consumidoras, sin
embargo, lo han hecho asi: es costoso y mu-
chas de ellas como han seguido adquiriendo
una parte de carbén extranjero y éste, por
efecto del proteccionismo a la exportacion
estatuido en su pais y del régimen de traba-
jo—tema para un nuevo comcntnrio-—resu[ta
acaso més barato due el nacional, han visto
en la determinacién ‘,’;n!_)crnamenlal que co-
mentamos una esperanza de ahorro.

Pero esta parte ([ucclar:i para otro dia.

Vicroriano Castano Sanjuax

STy

Teléfono 31-23 <  Apartado 79

GIJON

—
—



PROBLEMAS MARITIMOS

Bl SUBSIDIO A LA'MARINA MERCANTE Y
El. PERSONAL DE T.OS!BUQUES

Alli donde aparece dinero para ser distri-
buido, aparecen enseguida manos extendidas
que lo reclaman. El simple propésito de con-
ceder un subsidio a la marina de Inglaterra,
porque todavia no pasa de un propésito, ya
ha suscitado la actividad interesada de muchas
gentes cue se creen con derecho a participar
en la didiva, si asi puede llamarse a dicha
concesién. [an pronto como el Presidente
del Board of Trade, revels los proyectos del
Go_luiernn sobre la concesion de auxilios eco-
némicos al comercio e industria maritimos,
cnscguida se senald que era necesario destinar
parte de esa suma a los oficiales y a los ma-
rineros a dquienes las medidas aul)siguienles a
la aplicacién del subsidio puclieran afectar.

Esta actitud es cosa definida desde el mo-
mento en due el Cungrem de las Trade
Unions vy el Partido Laborista han manifes-
tado que apoyarin cualquier demanda de esta
indole. En una reunién de la Unién General
Workers y de la Unién General de Mari-
neros, se voté una resolucién en el sentido
de pcdir que las tripulaciones de los l)uqucs
ingleses «reciban la consideraciéon adecuada» y
que para este fin debe tenérseles en cuenta
en los proyectos econémicos de auxilio a la
Marina.

Esta disposicién estd respaldada por un
comité de enlace v su propdsito es due el
Presidente del Board of Trade los reciba ofi-
cialmente para escuchar su demanda. LLa tnica
respuesta due cabe en este caso, dice un pe-

ri¢dico ing]éa que trata amp]iamente el asunto,

12

es decir, que su peticion es prematura, que la
hora de discutir sobre salarios v condiciones
de trabajo no puede llegar mientras las em-
presas navieras no sean capaces de equi[ibrar
sus balances. Hasta ahora, el comercio mari-
timo se estd haciendo en todas partes con

pérdidas.

DOS PROBLEMAS EN UNO

El «World Trades ha publicado unos in-
teresantes comentarios sobre los prob]emas de
la Marina, cuyo autor es el Secretario del
Comité de Transportes Maritimos, Dr. J.
Knottembelt. stos comentarios han sido re-
pr()duciclns v comentacl.os Iuegr) por ‘a mayor
parte de los peri(')(]icos ing]escs que se ocupan
de estas cuestiones. Las opiniones expuestas
por cl Sr. Knottcml)c't estin apoyadas en
cifras lo bastante elocuentes e imparciales para
que hayan tenido el asentimiento general.
Hoy, el comercio maritimo ha descendido de
las cifras registradas para 1013; los costos de
navegacion estdn por encima de ellas; en cam-
l)io, la capacidad de transporte es del 74 por
100 sobre las cifras referidas de 1013 y los
fletes un 25 por 100. Como consecuencia
de esto l‘nay 8.000.000 de tons. amarradas.
Es decir, que un capital de 300.000.000 de
libras esterlinas, cincuenta m_i!lones son  «ma-
dera muertas.

En cuanto a los subsidios y a la racionali-
zacién, son en opinion de aduella autoridad,
dos problemas distintos, y como él mismo los

ha ”amaclr}. «c]oa pro[)]emas €n uno».



FLETES

La caracteristica de los mercados de fletes
bha sido una demanda sostenida en los merca.
dos graneros del Plata v en la zona australia-
na, debido, en los primeros, al movimiento de
ventas ascendentes en F.uropn y a la demanda
oriental. en la st‘!';unda. En la semana dltima
se ﬂ('lnrnn en ('I I)I:ll:l mas tle cuarenta l)u-
ques, el mavor numero regislra(lo desde hace
[mstanles meses. Y sin :‘.mlyargo. |03 netes no
se han elevado todavia, lo cual se explica por
el excesivo i(mel:ije ofrecido v la disposici()n
de los armadores que transigen con los fletes
que se proponen, sin atreverse a esperar.

[Las condiciones en que se desenvuelve el
sector (It‘.l Plal:l thd:m :l}mnta(las en ]as ante-
riores generafiz:u-irmes. Se fleta desde Rosario
a E. U. Golfo o Puertos del Atl:inticn. bu-
qucs (]e 6.;(‘!0 tons., p:u‘n cerrar en *el)rvrﬂ,
al tip() C]e [‘;'—/(). Otros cl(m c]c mec]iann to-
nelaje han sido fletados de Bahia Blanca a
Amberes, del 15 al 25 de enero, a razén de
14/3: de Buenos Aires a Grecia, para enero
4, I)ur[uc de 5.500 tons. al tipo de 18/—.

En el sector norteamericano ha habido una
ligera reanimacién en la dewnanda, especial-
mente para cargamentos cle ('llatarra. pero a
tipns (_-nruplclanurnte Lleprimiclns. En ]a costa
del Pacifico sigue relativamente activo el tra-
Columbia in-

c. por 20

‘ficn nm(]ﬂ'ﬂ'() vV se ﬂﬁtﬂ fl'ﬁ ]a
glcsa- (?nn:u‘]:i-Slmngai, 457%.000 p.
mil délares.

Son buenas las condiciones del mercado
austra]iano. pel’() CXCCPtO €n IH.S ZOnas CI()nClc
se carga la legumbre soya, los tipos estin le-
jos (IC' ser rcmunerad()res. Se 113Ccn nelamen'
tos de 4.300 tons. desde los puertos de Aus-
tralia Meridional a R. U. y Continente para
enero préximo, cargamento de granos, al tipo
de Q4/0: y se fleta cargamento de arroz Sai-
gmvShangai I)uc[uc de 7.000 tons. para fines
de diciembre, a razén z/o.

LoD (ADS EXTRAN

CARBONES
|

[Las malas condiciones atmosféricas han
vuelto a sentirse en los puertos due sirve el
sector de Cardiff, realring‘;icmlu muchos dias
sus actividades. Fon las cuencas mineras se tra-
l):lj:l con irr(-.glllariu]:lcl v oen muchas ocasiones
una (lellla“da ill'lpl'c\'i!‘ula (]t‘ II](‘.'I]UL](]S _\ me-
dianos encuentra dificultades para satisfacerse.
Fn otras variedades Im)‘ poco movimiento;
codques, ag|mneraclns y madera de mina man-
tienen sin variacion sus lipos anteriores.

I‘:n Cl SCCt[)r (_If_' S\\'Elnse Hpill'eccn ]li(_'n Si‘
tuadas las \'ariedades superaiores c‘]c lns corta-
dos a méquina y mantienen buenos precios;
las granzas lavadas tienen una firme demanda
Yy en cambio ha habido toda la (uincena, ex-
ceso de Qa”eti“as lLas antracitas, en Qtncra]
sf)stlel"l(n sus prc( l()ﬁ 'It\l'(‘nﬁlt's \ Id5 \'arl{'dl—
{ICS I)l]cnas llenLn ﬂ.l‘ﬂ]n(.l'lllle s'l.lltll I) ara ( a-
nada, uno de sus mercados prlnmpa]es due
este ano aparece con una cifra superior a la
de la.misma época del anterior. El consumo
doméstico estd bastante rcslringiv]o.

En el mercado de Newcastle hay buena
(Icmﬂnda para las \'arif‘dati{'ﬁ (IC consumo, e€en-
trega inmediata y diferida. Los carbones para
gas, T_\'ne. variedades superiores y medias,
han elevado sus precios. s buena la deman-
da para coques para el mercado interior. En
conjunto es buena la situacién en todos los sec-
tores de esta importante zona.

En general no ha variado la situacién en
el mercado de G]asgow v continta ofrecien-
do una nota optimista. Algunos tipos como
Fife y Lanarkshire es dificil obtenerlos para
entregas en todo lo que resta de afo; tam-
bién escasean «doubles» y «pearls» lavadas, ¥
contintia siendo muy activa la demanda del
mercado interior para los carbones de consu-
doméstico. Los precios son satifactorios y en
algunas clases muy solicitadas se han reforza-
do los tipos anteriores.
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S. B. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios o Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44
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SOCIEDAD NMETALURGICA

‘DURO-FELGUERA

Compaiifa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

e ] e . e

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacién de carbones: benzoles auto, lavado, quitamanchas, solvente.
Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosoia y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS Iammad‘os en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demis

hierros de construccién.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida vertiicalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-
metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metélicas
y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
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LA _-CRISIS. NAVIERA

Hay que tomar una determinacién

[as informaciones que se reciben de todos
Ios sectores maritimos son, en genera], franca-
mente pesimistas. Pocos de los mercados, por
no decir ninguno, son los qdue no sufren agu-
da crisis en su trifico, y todos los paises, en
mayor o menor cuantia, tienen parte de su
flota en situacién de amarre, que se va pu-
driendo en puertos, rias y estuarios, si antes
no interviene la mano del hombre para demo-
ler estas unidades y reducirlas a chatarra. Asi
han encontrado prematuro fin en estos alti-
mos anos muchos buques que todavia podian
haber sido exp]ntac]oa durante a|gtin tiempo,
si las circunstancias anormales que atravesamos
no hubieran puesto de manifiesto un conside-
rable exceso de tonelaje, cuya colocacién es
impnsil)le de encontrar.

Tanto se ha aguchzacln la crisis en el trafi-
co maritimo, due si en un memento dado se
deja sentir alguna pequena actividad en este o
ar[ue' sector, alli acude mucho el tone]aje que
siempre I'm_\' clisponil)le y se procluce un rapi-
do descenso en los tipos de flete dque apenas
tuvieron tiempo de mejorar. Por otra parte,
estas reacciones no suelen ser més que de dias,
para recaer Iut:go en una paralizacién que dura

"meses y meses sin el més leve soplo de acti-
vidad. Sin enil)argo. los armadores contindan
sorteando este tcmporal, que ya resulta de-
masiado prolongado y con sintomas de galer-
na, puesto due muchos de c“oa. Jespués de
agotar sus 'capitales en espera de épocas me-
jores y propicias para rehabilitarse, han queda-

o completamente arruinados, ruina que se
acrecent$ todavia mias con la venta de sus
budques, cedidos, casi siempre, a precio de
cl)atarra, y por los que pagaron importantes
sumas no hace muchos anos.

De la precaria situacion que arrastra el tr-

fico maritimo mundial, es el de Asturias uno
de los mis damnificados por electo de los
dificiles |)rr)l)}emas que pesan sobre la industria
hullera, problemas cada vez mis agudizados
y tltimamente planteados en terreno de vida
o muerte para dicha riqueza, como consecuen-
cia del pasado movimiento revolucionario.

[.os navieros asturianos y cuantos otros
acuden con sus buques al transporte de car-
l)nnes, hace tiempo que no saben lo que es
una utilidad, pues las pércliclas se suceden
constantemente sin ue sea posil)]e resarcirse
de las mismas. El ano pasaclo dominaba la
impresion de que habiamos de llegar a la cds-
pide de la crisis y que en el actual el mercado
alcanzaria un fécil y normal desenvolvimiento
para la flota mercante. Pero todos cuantos
vaticinios y cibalas se hicieron entonces han
resultado fallidos ante los l'lec]nos; este ano
lra siao [)astantc peor due el [)aaaclnz Ia crisis,
que no se clejé de sentir ni un solo momen-
to, se hizo todavia mis ostensible al llegar a
mayo, adelantindose de este modo dos meses
a lo corriente los efectos de la tcmporacla
estival, en lo que al trifico de carbones se re-
fiere; transcurrié todo el verano dentro de
una considerable paralizacién del mercado y
al llcgar el otono, cuando todos esperzil)amoas
la acostumbrada reaccién. se desarrollan los
sucesos revolucionarios dque pro_ducen serios
quel:ranlos en todas las industrias asturianas,
con un paro de mis de dos meses en las ex-
plotaciones hulleras. Por este motivo, buques
ue {ucron amarrados en la primavera por fal-
ta de 6rdenes de fletamento, contintan toda-
via en el mismo estado y, lo que es peor,
otros tonelajes mis han corrido la misma suer-
te en el transcurso de dicho tiempo.

Estos armadores dificilmente volverin al
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mercado con sus l_mqucs. una vez retirados Fn estas cr)m‘]iciones. es poco menos dque
del mismo. pues si los” mantuvieron en activo insostenible la situacién de la mayoria de los
hasta hace poco tiempo fué con la esperanza armadores, y asl vemos, con el consiguiente
de un pronto cambio favorable, que todavia sobresalto, como la flota de Asturias va que-
no ha ”egaclo, ni se Eeriia ”q.,ue. por ahora. dando reducida a la insignificancia. puesto que
Y nadie pue(]c soslener una indu.-slria que co- l)uque que se (‘lesguam O pivrclv no es reem-
mo la naviera ocasiona p('rclicl:a tras p('rclic]a v pIazaclo por otro tonelajc.
que, ademas. las continuard teniendo mientras Y si no dqueremos ”egm‘ a este exlremo,
no rijan tipos de flete bastante mis superiores dque pronto se avecina, t nto los marinos, de
a los dque se colizan en la actualidad. lo cual los cuales 11:1}' bastantes desembarcados. como
ha de ser un tanto dificil. si por el Gobierno los navieros, deben estudiar una férmula den-
no se toman medidas encaminadas a tal fin. tro de la mayor armonia con los intereses de
.4 l);n'atum {_IC ﬂt‘lc.-; que rigc en c| merca- ::ml)t)s Vv que |>rn(‘]uzc:| |ns cfcvlns ue se pre-
do de Asturias v los considerables gastos que tende: una tfxplnl:\('i('m més remuneradora, sin
origina la vxp'nl:u'i(’)n de los Imque:s. ul)liga(lus pingties atilidades, desde Iucg(), pero dque per-
a2 sosleier-un cundrolde lripulacit’m improce- mita un desenvolvimiento dcsal’mgudn para
Ulenl*:. Llu«l:ls |as |‘1r0|rmg:m]as esperas dque I‘nan |Os armad()res a *-in (le que estos vuel\‘an a
de soportarse en los puertos car[)mwrr)ﬁ. asi mercado con algunoa de los Imr{ues lm_v dia
como la brevedad de las travesias de muchos amarrados, que tienen asi, no solo por la ca-
de los viajes. hace que no sea |)03i|)|f' obtener rencia de (’)rdvncs, sino dque también por los
la utilidad mds minima para los navieros, dque importantes gastos que aigninra su exp!nta('i(')n,
no solo son incapaces de amortizar los capi- imposible de soportar con tipos de flete tan
tales invertidos en barcos due l\()_\' se encuen- reducidos. como los que se cotizan, due si
tran (*cpl'ecia(]os en su valor, sino que tiene bien los navieros han intentado elevar en dis-
que recurrir en la f,’;cner:lliciad de los casos a tintas ocasiones, nada consiguieron, dadas las
sus reservas o a la obtencién de créditos para condiciones de depresién dominantes en todos
hacer frente a las pérdi(las que sufren de con- los traficos maritimos.
tinuo. EL CapitAn REckLEss
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LA AYUDA A LA MARINA MERCANTE

LA FUSION DE LA CUNARD-WHITE-STAR Y EL ACUERDO CON LA TESORERIA BRITANICA

Londres, 17 de febrero. He adui un andli-
sis detallado del acuerdo intervenido entre la
Cunard-White-Star por un |ac]0, y el Teso-
ro Britinico por otro, en vista de la fusion
de los servicios trasatlinticos de las dos Com-
panias, operacién previa a la ayuda financiera
del Gobierno britanico para la terminacién
del «N.° 534> y la construccién de nuevas

unidades, igualmente destinadas a la linea de

NG\V YO!‘}{.

LOS ADELANTOS DEL TESORO.

240.000.000 DE FR. PARA

» 4]
LA TFRMINACION DEL «N. 534»

Con el fin de permitir la terminacién del
«N.? 5345, en el astillero de Clydebank ya
due la construccién se encuentra interrumpida

CIC&(JE hace 15 meses, el TGSOI'O ade]antaré a

la nueva sociedad Cunard-\VLite-Star, Ltd.

(tal serd en efecto la razén aoeia]) una suma
de un méximum de 3.000.000 de £ (0 sea
alrededor de 240.000.000 de fr.), dividida
en tres partes de valor sensiblemente igual,
que tendrin por contra partida: la- primera,
obligaciones anticipadas por la Cunard, las
otras dos, obligaciones emitidas por la nueva
sociedad. Estos adelantos serin invertidos a
medida de las necesidades, con vistas a la ter-
minacién del buque, contra testimonios firma-
dos por un administrador de la nueva socie-
dad y de un administrador de John Brown &
C.O, l..td.. constructores, ccrtificanclo que los

adelantos estin destinados a cubrir los gastos

de la terminacién del buque o a reembolsar a
las sociedades las sumas desembolsadas para su

construccion.

120 MILLONES PARA FONDO DE RELEVO

Ademis de la suma mixima de 3.000.000
de £ senaladas mis arrilﬁa, el Tesoro con-
sentird a la nueva sociedad, de conformidad
con Ias necesidades, adelantos que en su to-
tal no pasen de 1.500.000 € (que viene a
ser unos 120.000.000 de francos), para ser-
vir de fondo de relevo. Cada adelanto sers
invertido contra testimonio firmado por el
presidente y dos miembros del consejo de ad-
ministracién, declarando dque la suma pedida
debe ser utilizada como fondo de relevo. L.a
contra particla de estos adelantos estard cons-

tituida por ol)li_gacioncs de la nueva sociedad.

400 MILLONES PARA LA CONS-

TRUCCION DE UNIDADES NUEVAS

|.a Tesoreria britinica obtendri el clepési-
to en cl Parlamento, tan pronto como sea
posible, de un proyecto de ley dindole los
poderes necesarios para ejecutar las obligacio-
nes financieras anteriormente expuestas. Fste
proyecto de ley autorizari ademis, a la Teso-
reria a adelantar a la nueva sociedad una su-
ma de un méximum de 5.000.000 de £
(unos 400 millones de {r) representando el
coste de construccién de uno o varios l)uques
supiemenlarios. y esto en las mismas condicio-
nes que los adelantos de 2.000.000 de £
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miximum, formando las dos dltimas partes se-
fialadas anteriormente, a consentir a la nueva
sociedad para la terminacién del «IN.° 534».
Lo mismo que para este budque, la Tesoreria
participarid en el seguro de las unidades en vias
de construirse con la suma que no habri po-

dido ser ascgurada sobre el mercado libre.

LA «CUNARD-WHITE-STAR, LTD.»

[La nueva s()cieclad, que se llamard «Cu-
narcl-\\/lnite—Star, Ltc].,» se convertiri en ad-
quisidora de los siguientes elementos de acti-
vo, libres de todas cargas e llipolct'as. perte-
neciendo a Ja Cunard White Steamship ey
y a Oceanic Steam Na\'igal.ion =% a) el
fondo comercial de las lineas Norte-Atlintico
de las dos compaiiias, comprendido el dere-
cliO (‘lt‘: llti]izal' IOS l]Oll]l)l'es CIC: lﬂ. (:unar(l }'
de la Whise Star y sus pa].)e“ones; 6} las flo-
tas de las dos Compaiias afectas a las lineas
clel Atl:il\lico Norte com:)rcncli(:n('lo |Os [)u-
ques siguientes: de la Cunard, «Berengaria»,
«Aquitania». «Mauritania», «F'ranconias, «Ca-
«S(‘yllﬁa»,

«L_ancastria», «Alaunia», «Ausonia», «Anda-

rinthia», «Samaria», «|_aconia»,
nias. «Antcnia», «Aurania» y «Ascania», to-
talizando 328.0%73 tons. I)rulas; de la \\fflwilc
Star,

«Georgicr, «Britanic», «Adriatic,» «Albertic»,

«Majesti{?», «C)Iim[aic». «[Homerics,
‘«l_aurentic», «Doric» y «Gargarie», totalizan-
do 287.244 tons. brutas; que unidas a las an-
teriores suman 015.317 tons. lﬁrutas; q) clc

acucrclo con i\‘1M, ‘Iolm Brown ¥ C.o Ltcl.

. - T -
el contrato para la construccién del «Namero

534%; Jj el l)uque sin terminar «N.° 534»;

f,:) t()d()s [()s té['lc]l:rs. (_'enline]aﬁ u Otrﬂs.. l)ar-
cos de servicio pcrtcnevienclo a las dos com-
panfas o a sus filiales y utilizados para las ser-
vicios del Atléntico Norte. '

El consejo de administracién de la nueva
sociedad se compondri de diez miembros,
comprendido el presidente, seis de ellos serdn
nombrados por la Cunard y cuatro por la
White Star, pr()por(‘ionalm(‘nt(' a su parte de
capit:ll {.ijada al 62 v 38 por 100 respectiva-
mente.

El acuerdo fija para el 31 de diciembre de
1075 el reembolso de los adelantos consenti-
dos por el Tesoro. El interés, hasta _el 1.° de
enero de 1040, serd inferior de un medio por
100 a ]as tasas de' Banco dc [nglatcrra; Llés-'
pués de esta fecha, sers fijado por la Teso-
reria.

Fn lo que concierne a la distribucion de
los beneficios. los accionistas tendrén dere-
cho, después del pago al Tesoro del 3 por %
hasta fines de 1020 y del 5 por 100 des[)ués
de esta fecha sobre las obligaciones remitidas
por la compania, de un dividendo del 3
por 100 snl)rc t?! valor n(:mina] Cle [as ac-
ciones.

El saldo sers repar:lido entre el Tesoro y
los accionistas |n‘()|)orci()na]mente al valor no-
minal de las ol)ligaciones tipo A ¥ de las ac-

ciones de capital respectivamente.

N. de R. —El buque «534» ha sido ya bo-
téclo recientemente al agua con el noml)re cle
«QDueen Mary», informacién due se dié6 a

nuestros lectores en su dia.

Agencia en Guipazcoa

Sociedad Hullera Espaioila

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian
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COMERCIO INTERNACIONAL

[ _a exportacion carl)onera en Inglaterra

AUSENCIA TOTAL DE LIBRECAMBIO

Tengo la esperanza de due, andando el
tiempo, al referirnos al afio 1033, lo conside-
raremos como el momento culminante, el
punto de pmduccién mis l)ajo de la depre-
si6n de nuestro trifico carlmnero; de esta cri-
sis que ha reducido nuestras exportaciones de
aquel mineral, nada menos que en 34 millo-
nes’ clc toneladas en 20 anos. Solo para el
corto periodu de los tres anos Gltimos, la cai-
da fué de 16 millones de toneladas.

[Los que por sus relaciones con nosotros
conocen la caracteristica de este comercio,
nunca hubieran ”cga(lo a creer due en un ano,
en plena actividad, la exportacién hubiers des-
cencliclo l‘mata |a cifra cle 40 mi"oncs clc to-
neladas. Y este descenso, aunque parezca in-
creible; se debe a las restricciones impuestas
a nuestro principal producto de exportacién
por la politica aduanera de los principales pai-
ses coﬁupradores.

No es pnsiMc entrar en detalles de los mé-
todos a que se ha ape[aclo para ]Icgar a este

“deplorable resultado, en los mercados consu-
midores europeos; pero el signo caracteristico
e invariable ha sido siempre una falta comple-
ta de libertad de trifico a cuyo amparo’ des-
arrollamos nuestro comercio en los dias leja:

_nos de la normalidad.

Hay que anadir a esto, las dificultades fi-
‘nancieras en los paises distantes, particularmcn-

te Grecia v Sudamérica. A pesar de la vo-

luntad de los comprac]orea que prefiercn nues-

tro proclucto, ac{ue"oa contratiempos les han

privaclq. de obtenerlo, debido a su incapacic]ar::l

para la obtencién de divisas necesarias: para

los pagos.

LA AFORTUNADA INTERVEN-

CION GUBERNAMENTAL —

Hay una mejoria que se apunta y cada vez
es mis evidente una tendencia de recupera-
cién, alentada por el interés que el Gobierno
se ha tomado en estos asuntos de politica co-
mercial exterior, y de la colaboracién e inte-
]igen_cia con los Gobiernos de otros paises
que nos han llevado a la consecucién de tra-
tados y formulas comerciales para la realiza-
cién y couﬁpcnaacién del trifico y de las li-
(fuiclaciones monetarias.

Istos acuerdos en general. ¥, en particular
referidos a los c_arl)oncs. son de delicado ma-
nejo y lentos en cuanto a sus resultados y ha
de transcurrir todavia algdn tiempo antes de
que |oa aclvirtafnos p[enamente v Jos veamos
gcneralizarsc. Quiero decir que nuestro co-
mercio exterior no se rcpnndr:i con el ritmo
acelerado con que lo esti haciendp nuestra
economia interior, por virtud de los tratados
y de las tarifas.

Hay todavia muchos convenios comercia-

les q’u'elpueclen ser ultimados en nuestro be-

neficio y sobre todo hay due ir a la elabora-
cién de uno con ltalia para recobrar este mer-
cado dque ha sido siempre tan importante para
nosotros — [talia cs._dcspuéa de Francia, el ma-
yor consumidor de carbones inglcscs—y re-
presenta varios millones de toneladas cuya
venta hemos perdido desde hace a]gunoa anos.

La, industria carbonera de ]ng]atcrra no es-
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t4 satisfecha de las circunstancias con que se
esti cumplimiento el convenio con Francia.
Nosotros cumplimos estrictamente el régimen
de licencias y, en cambio, el conlingente fija-
do para nuestros carbones no ha sido alcanzado
mientras que el de otros paises se alcanza con
exceso en ocasiones.

LLos procluctores de la zona suclgalcsa se es-
fuerzan en aumentar el consumo de madera
francesa para los usos mineros, con la prome-
sa del Gobierno francés de que se les toma-
ré una cantidad de carbén ga|és‘ seguin la im-
portancia del consumo maderero. Esto signifi-
caria un aumento de medio millén de tonela-

c]as amm'es, Seglill |r)s CélClllOS I’IéCl‘IOS al (?[CC.ZO.

CARACTER DE LA COM-

PETENCIA EXTRAN]JERA :

De pasada voy a relerirme a la competen-
cia ue nuestros carbones sostienen en los
mercados extranjeros. l.os precios a que se
vcnclen los carbones rusos o polacos no tie-
nen nada que ver con sus costes de produc-
cién. Fstos paises extienden el consumo de
sus car[)onee; gracias a cse factor del precio,
pordque en lo dque se rcﬁcrc a caliclacl, son car-
bones muy inferiores a los nuestros.

[Los precios de los carbones alemanes no
son tan bajos como los de Polonia o Rusia,
pero también luchan ventajosamente gracias a
medios parccidos; el golz)icrno alemin ha idea-
do un cxpcdicnte por eI 'cual, las empresas
mineras alemanas, pueden vender a aquellos
paises que no pueden disponer, a la hora de
los pagos, de mds moneda que la suya |:'»ropia,
y dque por falta de divisas oro no podrian
comprarnos a nosotros. Los efectos de esta
competencia son mds patentes en los merca-
dos griegos y brasilefios.

Se estén haciendo continuados estuerzos pa-

20

ra llegar a una inteligencia con algunos paises
que compiten con nosotros, sin advertir que
un compromiso sobre bases restringiclas no
serviria para nada y que es preciso una inteli-
gencia sobre bases internacionales.

Mi particular punto de vista, puramente
pcrsona], es due el primero y mas urgente de-
ber de 1as empresas carboneras 'c}c--lnglaterra
es “cgar a un plan de produccién coordinada,
de distribucién y de venta conjuntamente di-
rigiclas. dentro de los distintos distritos carbo-
neros del pais; y al mismo tiempo, la organi-
zacién de un sistema de control central para
el conjunto de la produccién carl:mner_a. Bajo
un |)|an semejante, los mineros no "cgarfan
en su desorientacion hasta vender por I:vajn de
un precio remunerador como lo hacen ahora
por el temor de una demanda enrarecida.

El gol)icrnu puede establecer, o al menos
esto se deduce, asesorado por el Board of
Trade y por virtud de la Ley de Minas de
carbén de 1030, una coordinacién ol)f_igatoria
en cuanto a la procluccién y una distribucion
rcé'ada en cualquier distrito donde se consi-
dere que tales medidas pueden ser necesarias
para el comercio nacional.

Pero, acertadamente o no, esas medidas
no se han llevado a cabo hasta ahora o se han
llevado con tal timidez que sus efectos son
pricticamente nulos; y entre tanto la industria
languidece en sus realizaciones y se encuentra
situada dcsventajoaamenle para enfrentarse con
la concurrencia extranjera. Yo espero, sin em-
l‘)argo, que en un futuro iqniediato. estas provi-
siones seran cjecutaclas v que se ”cgaﬂi ala
planiﬁcacién por distritos procluctorcs. en be-
neficio de la industria carbonera y en bene-

ficio general de la nacién.

H. Megrer.

Director de
«Gueret, Llewellyn & Merrett Ltd.»



UNA DEFENSA OBLIGADA

LOS BARCOS PESQUEROS Y EL
(AP RON ASTURIANO

[.a orden de la Direccion General de
Aduanas autorizando a los l)uques pesqueros
para que consuman carbén inglés, mientras no
se normalice la situacién porque actualmente
atraviesa la cuenca hullera asturiana, pero con-
dicionado a compensar en su dia el combusti-
ble nacional que entretanto dejc de consumir-
se, ha sido lo suficiente para que todos los ele-
mentos pesqueros eleven enérgicas protestas
v lancen lamentaciones contra tal disposicién,
que encuentran iniustificada v lesiva para su
industria.

Situindonos en terreno impar('ial, compren-
demos que los armadores pesqueros no tienen
por qué sufric las consecuencias de que la in
dustria hullera espaiiola no tenga el prospero
desarrollo que seria de desear y por lo cua
se les obligue a consumir un . porcentaje de
estos carbones, cuando pueden adquirirlo de
proccdenbia extranjera en condiciones mis
econdmicas. También entendemos sobrada-
mente que la flota pesquera no esti en condi-
ciones, ni mucho menos, de soportar sacrifi-
cios en pro (lc otra industria nacinna], pues
ella tampoco disfruta de vida muy prospera al
presente y mas bien necesita ser ayudada que
prestar ayucla a nadie. Igualmente no nos pasa
desapercibido que los Poderes piblicos han
dejado incumplidas muchas de sus promesas

e apoyos qué (.Icac]c ha(‘t: ticmpo n{rccicron
a esta actividad del mar, (Iigna de ser muy
tenida en cuenta, dado lo dque representa para
la economia nacional y hasta ahora bastante
olvidada por los Gobiernos.

Todo hasta adqui nos parece justo y razo-
nado, compartiendn el mismo parecer que los
industriales pesqueros: pero hay un punto en

sus protestas que nos causa tremendo do-

lor, que nos “egn al corazén como espa-
noles y mas adn como asturianos. Dicen estos
armadores que no les es posible de ningtin
modo consumir carbén nacional en mayor
porcentaje del 20 por 100, el que, segun ellos,
soportan ya como un gran sacrificio y con
notable merma para sus intereses, porque
—alegan —ademis de aceptar una carga eco-
némica de tal naturaleza—se refieren a la di
ferencia de precio entre el carbon inglés y el
nacional —la consecuencia mis grave es la de
limitar extraordinariamente el radio de accién
de los buques, que cada dia precisan alejarse
mis de nuestras costas para la captura de la
pesca, y que se veran imposibilitados de re_ali-
zar sus cruceros, al disminuir la potencialidad
de sus méquinas con el empleo del carbén es-
panol.

s decir, que, segin los elementos pesque-
ros, el carbén asturiano no solamente es muy
caro, sino due ademds no reune condicio-
nes para ser empleado en sus buques por
ser de inferior calidad que el extranjero.
JMis claro? Que nuestros carbones son su-
mamente malos, segin ellos. [_.amentable idio-
sincrasia la del espaﬁo'. siempre dispucsl() a
cicsprestigiar los productos nacionales y admi-
rar los extranjeros. No es suficiente que los
de fuera los echen por tierra, sino dque nos-
otros somos los primeros en hacerlo. —l*nrpc
seduccién la que padecemos de admirar los
titulos exétices que pomposamente ostentan
en sus etiquetas muchos de los articulos espa-
ﬁo[cs, conocedores sus fabricantes de nuestra
psicologia.

En lo que se refiere al carbén, son bastan-
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ASTURIAS

tes las veces que personas técnicas en la ma-
teria, l'epli('an(ln a campanas difamatorias sobre
las cualidades del combustible asturiano, han
demostrado que éste reune caracteristicas due
les permite parangonearse con los mejores car-
bones extranjeros; v esto no se ha demostra-
do mprielaosnmcntc v por el gusto de com-
parar v elevar las condiciones del carbén na-
cional, sino que se acompanaron andlisis que
confirmaron dicho aserto.

Por otra parte, I:l ”()l:l pesquera asturiana
no consume mas que carbones de su region,
y tenemos entendido due alli donde van los
barcos de otras matriculas a efectuar sus cap-
turas acuden también los de Asturias, sin que
tengan due limitar sus cruceros ni L‘li:;lhinu}':l
la |)(1tem‘i:1|idad de sus maduinas, puesto due
rinden el mismo l'almjn que los demads v sus
capturas de pcs:-u({n allé se van en suerte.

No ]my. pues, por cqué afirmar due la situa-
ci6n de amarre en que se encuentra parte de

la flota pesquera es debido a la (Jl)li{;nlnrim‘{m]

"

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.°
Apartado 375
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MARITIMA

de consumir carbén nacional en un 20 por
100. ni tan poco es justo pt'ﬂlt-(‘il due si se
aumenta dicho porcentaje amarraran el resto
de los barcos pesqueros. [No es para tanto,
ﬁ(’l_‘{]]l{'s :lr"l}:lll()r?ﬁ. lTll('ﬁ ﬁi en C{(’.'l.'l() l’:]'\' :i!?.’;ll—
nos inactivos, es por otros motivos due nada
tienen que ver con el carbon ca;mﬁnl y dque
no hemos de exponer en evitacion de ser
prs:ulus.

Repetimos, en honor de la industria pes-
quera, que ésta no esta para cooperar en I)c-
neficio de ninguna otra actividad, puesto due
su estado no es nada floreciente v cuantos sa-
crificios  econémicos !1:1{;:1. le han de ser muy
sensibles. Mas recabamos del patriotismo LI('
dichos armadores no menosprecien una vez
mis las cualidades de los carbones nacionales
en el sentido que lo vienen haciendo para jus-
tificar su actitud de rechazo, puesto dque nadie
que se (}i{;a (*ﬁ!mﬁnl pnc‘lr:i ver con buenos
(')j().u t'l sistema r."l‘np}(’n(ln.

Piscis.

=

Direcciéon telegrafica:

Teléfono 92930

FTORESA

MALLETAS ABACA :-:

RETENIDAS

HILOS PARA REDES :-:

Nuestras especialidades para la pesca:

: ARRIZANES :-:

MALLETAS ALAMBRADAS

- CORDELERIA DE TODAS CLASES

Rl e

HILOS PARA FLOTADORES

Fabricacién mecédnica con el mds moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

TR e e e O R R e

1
(]

FABRICAS:

Cordeleria Domenech Hermanos,

B e e

Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribé, Badalona.

S. A., Badalona.

Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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PESCADILLA ABUNDANTE;

PERO PRECIOS BAJOS —

Aundue el tiempo no favorecio en nada
las faenas pescqueras, duraate la [.‘:l:-\:l(l:l duince-
na }.llcl'(m 1illll!1l.l:ll'ltl':% |as capturas &Il‘ i‘t’ﬁ\‘ilkii'
[la b también se pesco :\Iﬁun:\:l mayor cantidad
(I(‘ |'|'|(’|‘|||Z:l flll{' en ].('f'l.l.“-"‘l :]Tlt{'ril)l-(‘s: l)l'r'() tan-
to |f]ﬁ [‘l‘('('i'?ﬁ a ({lll' 3¢ \'l']]tlE[') IEI l'll'il]ll.'l'-"l CO-
mo Iﬂ -"3'..'\!?:“”(.]:'. "lll'I'Hll *'l".lnt':ll‘n(:lllt.' Ill;lltl:‘i
muchos de los dias.

l.—'ll!’h l‘:ll't‘j“s rl“(‘ arrastraron ecn ('5’-'].‘; I\E:ll\'ﬂﬁ
hicieron, por lo _t';t'u:‘l':li. mareas de |'t‘f;uI:1|'
('antialml -.I(' besca, mas en estas capturas conti

nuaron |1r{'&|n|nin:uu!:) las especies de inferior

o e LN

2
' i

calidad, que unido a los precios ]}aj(:s due ri-

gieron en cuanto entro a|§';m1a u:mtiglm] (!e pes-
cado. no fué posible registrar caladas que pu-
l]I:'rnn \"l)l].‘iiLl(.‘l'{ll'S(" t'mn:im'r.'ulm'.-ts. || iwaugt)
escaseo I);lnl:mle en l::s tif:ls p:ls:ulns.

I.II.‘% !‘Ell'('j-'lﬁ tl':lsl&ltilltlilﬁ a |I‘ I“,Sl:l('ll (‘lt' \'r:l'
res regresaron con lnt'LIi:u\:ls caplturas; otra
fue :u‘riI!f) a este puerto |1|‘<u'(‘(l(‘|ll(‘ tl(‘ i:l cO8s-
ta Ll(? f‘.l‘.'lll('i:l. (]mulc estuvo ll':li):lj:lllrll!, no
tl':lju apenas pesca, pues :|H|' se econtrd con
livm]m L'Iv |_):nsl:u1lc lcm]mra]‘

I'-.n resumen, ]il (fuil!t‘t'n:l j)us:u}:l IH;[ ﬁitl:l
n):llu por |:1:~'> ('."Ihl.]:ltll'.\' (it't |Jt‘5(':lt|u ul)lt'nidu
en i-‘i _s’;t'nr:r:l]i&‘l:i(i LII.‘ Ins (':llml:ts ¥ por !us pre-

ClOs rl'LllI(‘l(I(ls LIK‘ ]:i:-'- (‘()till}l"i(}ll(‘ﬁ en venta.

on, desde el 26 de Noviembre al 10 de Diciembre de 1934

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gij

CLASE DE PESCADO | 26 | 27 | 28 | 29 || 30 | I 3| 4 ‘ 5 :‘ 6 [ 7| 8 f10]
| Merluza.; .o 4,44 (3,80 13,59 [ 4,— [ 3,49 | 2,59 [ 2,59 jz,ao {2,5913,— (3,29 [| 3,— ||
| Pescadilla....|1,— (0,85 1,18 i0.86 1,25 | 0,85 111,20 || 1,— il,30 (0,91 || 1,20 [l 1,30 ||
| Besugo...... 2,39 (12,08 || 2,— 52,30 1,67 1,65 (1,59 || 1,65 | 1,61 (1,75 /1,80 | 1,92 i
| Panchos.....| » (I » f » J1,11}1,08 (L13 (| 1,30f » || » ‘1,40 » 111,55 |

Gallos ....... h— {t 1,12} 1,04 1 1,13 {1 1,12 1,21 11,8 (11,22 'i 1,10 f 1,22 || 1,14 |[ 1,19

Congrio. ... .. 1,59 112,05 || 1,59 || 1,54 (1,49 | 1,77 | 1.85‘ 1,59 | 2,— [ 1,71 [| 1,76 || 1,59 |{ 1,70

Congria. ..... 1,10 | 1,35 (11,40 (11,44 || 1,20 || 1,26 | 1,36 ; 1,38 [( 1,50 {| 1,25 || 1,54 || 1,25 » ||

Abadejo...... 1,59 > 17,64 > fl 5 > [[1,55](4,490 5 f > || o 5 [ 1,50

Reyes........ 1,1711,63110,95 1,6 | » [11,36]1,23{ 5> (1,190 » [1,190 » |

Barbadas..... 0,76 |1 0,69 || 0,75 || 0,68 || 0,77 O,?O‘ 0,62 | 0,98 || 0,64 || 0,82 10,66 0,71 || 0,80

Palometas. 0,46 || 0,47 | 0,34 | 0,49 E. 0,71 || 0,43 || 0,57 |{ 0,53 || 0,52 || 0,53 [| 0,51 || 0,48 || 0,48

Potes........ 0,59 [ 0,69 || 0,56 |[0,62 || 0,58 || 0,64 | 0,67 || 0,70 || 0,75 | 0,70 Ho.?s 0,60 | 0,57

Almejas...... 0,85 10,86 110,78 |[0,84 111,35 || 1,15 || 0,96 || 0,97 | 1,05 || 1,04 || 1,— || 0 89 | 0,80

Matabe e s 0,30 || 0,41 [0.30 ; 0,-!3i 0.30 || 0,39 || 0,36 || 0,30 || 0,42 || 0,37 | 0,39 { 0,30 || 0,30

PolNo.<itviq 0,40 || 0,38 || 0,40 | 0,40 | 0,40 || 0,38 | 0,34 0,39 || 0,39 1'0’50 [ 0,38 || 0,50 || 0,40

Chicharros...| 0,50 ol | BT | T S AR E » » I » | >

Bocarte......|024 » || » » (10,27 || » sl oate fiecme JE R o > >

Lenguados X > » | 4,.:}8 0 g » » | » IIl » :_: » > e » »

Calamares....| » [ » [249( » [215] » | » [22901,33] » 1,31 » | >
| Sardinas. . ... » 10,69 || 6,63 | 0,78 | 0,32 || C,65 10,57 | 0,51 | 0,58 || 0,62 || 0,67 || 0,61 »
| Mero........ » 20t » f s [1232] > [l167] » | > ‘ s 2 [ | -
| Gallapotas .. | » (095 » || » » ||1,33( » | [ o | Bl S8 | A > >
: v AR

-_— SOriIEDAD ANONIMA DE

Direccién: BARCELONA - Provenza, 314
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MUSEHK

Nleoimiente habide en les turnes para la carga de carbén pe

24

FECHAS
[ DUSE —— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
e by SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
29 Octbre. ‘ 1 Dicbre. | Euzkera . ggpog Barcelona.
5 Dicbre. cargando Vicen: > .0 5 o= -
10 id. | esperando | V. Ruiz Senén 5.750 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
5 Dicbre. | cargando | Sama., 1.000 | Bilbao.
MUSEL - LANGREO.—3.6r TURNO =———
6 Nobre. | 1 Dicbre. | Ea . 1.700 Cartagena.
10 id. TRT L Monchu ! 2.300 Barcelona.
26 5d: | cargando Genoveva Fierro . 1.300 Id.
MUSEL - LANGREO.-- 4.° TurNo
16 Nobre 26 Nobre. Hernani . 420 San Sebastian.
19 id. 4 Dicbre. | Alejandro 1 . 400 Bilbao.
2051d. 8. 1d. Iturri-Ripa . 400 Id.
27 id. cargando Alejandro 2 . 460 San Sebastidn.
30 . {d. esperando | San Ireneo 600 .
30 id. » uan Artaza . 580 Pasajes.
30 id. > osé Maria 500 1d.
1 Dicbre, » ernani . 420 San Sebastian.
A > Ruda. 480 Id.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
25 Nobre ‘ 26 Nobre. Sotén. 800 Bilbao.
29 {d. 30 id. Sama o iosn - T 660 1d.
3 Dicbre. | 4 Dicbre. | Fernando L. de Ibarra 4.600 Tarragona,
2 . 1d. 6 id. Llodio 340 Bilbao.
- —_ e




- GIJON

P ene e —

estes puertes desde el 25 de Neoiembre al 10 de Diciembre de 1934

FECHAS
— e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
FRESI Ce SALIDA
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

14 Nobre. esperando Vicen . . 1.200 Barcelona.
[ 1 28 Nobre, El Caudal : 1.100 Santander.
23 id. esxperando Euzkera . : 2.800 Barcelona.
24 id. 28 Nvibre. | Mina Sorriego : 160 Santander.
30 id. 30 id. Sama R : 340 Bilbao.

30 id. 3 Dicbre. | D Quijote . 5 220 Pasajes.
30 id. 4 id. Sotén < 800 Bilbao.

3 Dicbre. 6 id. Llodio - 560 Id.

10 id. esperando | Zuloaga . 214 Pasajes.

G1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO

6 Nobre. 4 Dicbre. Anita 220 Corufia.
21 id. 25 Nobre. Edurne 200 Bermeo.
25+ Id: 1 Dicbre. | Rosita . > 140 Santander.
218 -1 27 Nobre. Magdalena 230 Id.
4 T 27 - {d. Zubieta . 170 Bermeo.
22 {d. 27 id. INoniBm s &5 s vty 250 Id.
26 id. 6 Dicbre. Lekeitiara . 220 San Sebastian.
26 id. esperando | Rosario. . . 110 Cedeira.
26 id. > éoven Victor . 110 Deva.
26 . id. cargando alicia 320 Vigo.
26 id. 28 Nobre. Tofiin 150 Santander.
30 id, 4 Dicbre. Anita R s S 215 Bilbao.
30 id. 3 id Mina Sorriego . . . 160 Santander.
1 Dicbre. | esperando | Monte Faro s 180 Bilbao.

BT B > Manuel . 240 Corufia.

3 id. » Carmen . - 230 Santander.
ad: > Mariavi: .. . S 360 4

i ondds > Gaviola . S T T 300 Bilbao.

10 id. > U 1 1o P e S S e e O 220 1d.

—_—
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Relacién del carbén embarcado por este Puerto durante la 3.* decena

de Noviembre y 1.* de Diciembre de 1934

26

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
3. decena de Noviembre.
il

11 Nobre. 21 Nobre. Ruda'.. ... 480 San Sebastidn.
o0 =i a1 id. Amador . 240 Bilbao.

156 id. b i Rio Navia 1 Navia.

16 id. 2 o, Claundio . . 3.568 Motril.
18 id. 22 Id: Victor de Chévarrl 4.540 Valencia.
22 -id. 2 fid. Monte Faro 185 Zumaya,
AL O i Nemrod . 80 Corufia.
ot - g: 22 1d. z]:cn:le Miren o Id.
21 id. 237 d; aruso 1.339 Bilbao.
18 i=1d: 23 id. Asturias . 13 Vegadeo.
16 id. 24 id. Norte. 4.807 Barcelona.
21 fd. 24 id. Achuri 1.257 1d.
24 {d. 24 id. Goya. 155 Requejada.
25 fd. 26 id Manuel 144 Corufia.
OB 4 sfds 26 id. Arnao 6 San Esteban.
25  id. 28 id. Inogedo . - 240 Requejada.
28 id. 28  id. Asturias . 23 Luarca.
2y [ 28 id. Arnao ] Bilbao.
24  id. 29 {d. Luis Adaro 3.100 Sevilla.
28 id. 20 id. Rio Navia 2 Navia.
28 id. 29 id. México A ; iy Id.
23 id. 30 id. Antonio Satristegui . 4.707 Barcelona.
22 {d. 30 id. Marqués de Chavarri . 4.607 Tarragona.

ToTAL- ;1 20.607
1." decena de Diciembre.

28 Nobre. 1 Dicbre gfsﬁs Antonio 1.544 Vigo.
26 {d. 14ds argarita 303 i b
30 id: T <a: Asturias . . o7 Luarca.
23  id. =5 as Guillermo Schulz 3.756 Bilbao.
29 id- 155 id) Melchuca. 11 Coruifia.

1 Dicbre. 15=1ds Julidn 7 Gijon.

2 id. S o Arnao 144 Requejada.
30 Nobre. 4 id. Cartes . 154 Betanzos.

4 Dicbre. 4 +{4. Cabo Sacratlf 44 Gijon.

454, breid. Recalde . % 45 Navia.
30 Nobre. Tdd: Santiago Lépez 1.261 Barcelona.

7 Dicbre. TAd; Rio Navia 1 Navia.

FOTAL % - 7.326




SAN HSIEREBEAIDN  DH PRAVIA

Relacién del carbén embarcado por este puerto durante la 3. decena

de Noviembre y 1.* de Diciembre de 1934

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladss DESTINO
- Entrada Salida
3.* decena de Noviembre.
19 Nobre. | 21 Nobre: | Achuri 1.965 Barcelona. |
20 id. -3 id. Juanes 199 San Sebastidn. !I
20 id. | 28 id. Zuloaga . 206 Corufia. |
20 id. | 28 1{d. Sancho Panza 169 Id. !
e id. 23 id. B S ZOITOZA . - % H y - 1.965 Bilbao. '
24 id. 26 id. San Eduardo . 230 Ferrol.
25 id. 26 id. 01| R 285 Pasajes.
25 id. 26 id. José Maria 518 Id. |
26 id. 37 id. ATTIRO ikt = o % 136 Avilés. '
26 id. 27 ad: Concepcién Hevia 240 Bilbao.
27 id. 28 id. Astillero . 495 Pasajes:
25 id. 30 id. Santiago Lépez 2.714 Barcelona.
29 id. 30 id. M- Benlliure . 153 Corcubién.
ToraL...| 10.086
1.% decena de Diciembre.

29 Nobre. 3 Dicbre. Telgrnici=. 593 Huelva.

2 Dicbre. 3 id. Zuloaga . 125 Zumaya.
29 Nobre. 5 id. CRIDED 25510 o ab s 2 e ey s [ A i Pasajes.
28 {d. 6. id. I. Figaredo . . 3.094 Barcelona.
28 id. 6 id. Bodén. . 868 Vigo.
30 id. 6 id. Marzo 1.903 Almeria.
30 id. 1Eastath Ana . 310 Pasajes.

TorAL... 8.316
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS
Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3. decena de Noviembre y 1.* de Diciembre de 1934

| 32 DECENN || 1.2 DECENA

MUSEL

B T e B s S R T 8342119 || 1.827,17
s - e SRR | 406548|  1.360,00
Vies de Langreo. - Cargadero del F. C.......] ja. 3°.............. | 160428 371058
L 2 e e e I 739 56 627.71
MUSEL Gruaas chicas........... 773,00 333,86
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P..... [ Cargaderos............ i g
Gl ON-DARSENA Girgas chicas, ... viio% 558,80 1.776,45
| 963,71 1.118,80
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... ' CACgaderon ;) +. -2 o
Maellel; s 5 s o . e ' 440,00 415,00
Totales en las dos decenas..... 20.759,39 19.819,88
P—— - — —————— i e —— ——— — — 1
WG e 1 [ 2 PR ek R ARG R S R | 29.507,00 |  7.326,00
e ——eee —— et ———p——————— |' _____

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 10.086,00 8.316,00

Domicilio social y direccion: ABRANA (Asturias)

L= L}

Direccién telefénica: FABRICA-MIERES (Oviedo)
Direccién telegrafica: FABRICA-MIERES

LINGOTE de afino y de molderia. - Hierros laminados. - CONSTRUCCIONES
METALICAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para

cubilotes y usos metalargicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: sulfato de amoniaco, benzoles de diversos tipos, quitamanchas, solvent,

etc., alquitran deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

AGENCIA €5 MADRID: Hortaleza, 3 - AGENCIA EN GIJON: Marqués de San Esteban, 22




COMPRA-VENTA DE BUQUES

\!ap(}]’ “(‘{ll}(} Na()»; casco (.]l.’ acero, cons-
truido en el ano 1303: 1.400 tons. de regis-
tro bruto v 2.100 d. w. Vendido por Ibarra
y Cia., de Sevilla, a c]esguaza(lores vspafm]cs

€n 74.000 pesectas.

LAS ADUANAS DE ASTURIAS

Durante el pas:uln mes de noviembre la re-
(‘au(]:!(:i(‘m (}I)tt'ni(ia ecn lﬂ.s A(lllanas de Astu."
rias fué la siguiente:

(.‘;ij('m. 1.851.121;2 4 pesetas; Avilés, 258
mil 201,13; San Esteban de Pravia, 17 mil
288,68, v las demis subalternas, 20.667.00.

En iglml pcrfndn de 1033, Gij(311 recaudé
1.274.037%,01 pesetas; Avilés, 170.680,03;
San Esteban de Pravia, 24.604,05, v las de-
mis subalternas 0.540.,12

El resumen gencra; es: en 1034, dos mi-
llones 151.368,05, v en 1033, fué de un mi.
llén 485.861,71. Hay, por lo tanto, una di-
ferencia en mis a favor de este ano de

665.500,34 pesetas.

UNA BOTADURA POR

RADIOTELEGRAFIA :-:

El pasado dia = de diciembre tuvo lugar
la botadura del liner «Orion», construido en
los astilleros Vickers & Amrstrong en Barrow-
in-l'qtlrnca, con un ccrcmonia[ verdaderamente
curioso v nriginal. L.a botadura se verificé
por el Duque de G[oucestcr, por tclcgra{ia
sin hilos, desde Australia. ElI Duque estaba

en Brishane en ese dia y transmitié por un

NDMACINES

WS>

resorte eléctrico el im|>u|:~m para botar el bu
dque. En el momento en dque todos los prepa-
rativos estuvieron tlispu('stos. se transmitio
(lestle [()s asli”cr()s un mensaje radiotclegréﬁco
al Iugar donde el ])uqne estaba a punto para
la ceremonia de la botadura. El l)uque me-
diante el curioso dispositivn hizo deslizarse al
l)uc[ue por las grac]as al mar e inmediatamente
otro mensaje le di6 cuenta del resultado de

la maniobra inaldmbrica.

El nuevo l)uquc es una muestra mis de la
pujanza de la empresa Orient Line. Tendri
a])roxima(]amente 24.000 tons. grueso y una
Irmgitllcl de 665 pies. Tendrs cap:l(‘iclad para
conducir 475 pasajeros de primera clase y
675 de scgunda. Iniciard sus viajes con un
crucero por cl Ac‘lrizilico y a C(Jnsianlin()pla,
|mrtiencln de Sout]‘mmpl(m: Iuego serd desti-
nado a los servicios regulares, postales y de

pasajeros de Australia.

LOS CONTINGENTES DE PESCADO

Francia ha fijaclo a los procluctorcs del mar
espanioles que se introduzcan en dicho pais
durante el primer trimestre del ano préximo

los contingentes siguientes:

a} Mero, esturiones, sa'monetes, Icngua-

clo, roclal)allos, lul)inas, corcon, ete.:

Enero.... 100 Quintales métricos

Febrero... 1900 » »

Marzo ... 200 » »

Total. 580
[)) Otras especies:
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ASTURIAS MARITIMA

Enero.... 1.500 Quintales métricos

Febrero... =00 » »
Marzo ... 700 » »

Total OO0

EL TONELAJE SUECO AMARRADO

Hubo un |i{;er0 aumento (3.000 tons. pe-
80 mueru)) en el lone'ajc amarrado durante
el mes de Oclul_)rc. Ell I.o (lﬁ nt)vicml.)re I']a-
bia 64 buques por 101.000 tons. amarrados y
68 buques por 08.000 tons. en primeros de
octubre. LLa cifra de octubre debe advertirse
due era la mas baja registrada desde hacia 4
anos. El aumento de octubre fue debido a
que ](')s pocos l)uques cle tonelajc mcc{ié (l’las-
ta 3.000 tons.} recomisionadns, no compen-
saron los dos grandes buques amarrados en
ese mes, por 14.000 tons. El ano pasado, en
1.2 de noviembre habia 103 l)uqucs inactivos,

por 202.000 tons.

LA SEGURIDAD DE LAS VI-

DAS EN LA NAVEGACION

Nueva Zel:mda se ha unido a la «Interna-
tinna] Cnnvcntirm» para Ia scguriclacl cle las
vidas en la navegacion, que entrari en vigor

para dicho pais en febrero de 1935.

SECURO DE BUQUES

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono,
gastos de salvamento y 3/4 recursos de tercero.

Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS.

Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS.

£ DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -

Hulsehsiliageg

MUTUR O SEURDS OF LA FORRRCION (SRRDLR OF ARMOORS O BURES O ISR

Marqués de Cubas, 25.- MADRID

AFPIROBADA FOR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
e —~

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1933
Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1933
o BT ST s T T T T e a—

NUEVO RECORD DEL «BREMEN»

El <Bremen» en su viaje oeste-atlintico,
nimero 100, batié hace unos dias el record
de esta travesia, al pasar el Ambrose Light,
4 dias, 15 horas y 2% minutos, de su salida
de Cllerbourg. Fl record antei‘ior'quedé fi-
jacln 21 minutos por encima del senalado y
fué establecido también por el «Bremen» en

Ocl'ul)rt: (le 1033.

EL «LEVIATHAN» VUEL-

VE A SER AMARRADO

El liner americano «l_eviathan» vuelve a su
retiro tras de una salida econémicamente de-
sastrosa. Ya conocen nuestros lectores el re-
sultado de su primer viaje: mds de 26.000
libras de pérdida. En unas declaraciones he-
chas por Mr. Franklin, Presidente de la Com-
pania Internacional de la Marina Mercante»,
se confirma el criterio de amarrarlo por mu-
cho tiempo. «ln las actuales condiciones de
los mercados maritimos, el «l_eviathan» no
[')uec]e hacer m4s viajes. Cada viaje es una
ruina. Hemos hecho los cinco viajes a que
nos habiamos (:om])rnmetic](). En cuanto al
clcstino a dque lu:mos (IC dar a este Im(]ue. no
sabemos nada todavia.»

Coincidiendo con esta noticia, la tripuia-
cién y los oficiales del «l_eviathan han sido

c|cstinaclos a otros [Juqucs.

Seguro de accidentes del trabajo y de mar

La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-
te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

tes de mar,
Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS.



DISPONIENDO QUE LOS BUQUES QUE medio ficticio por vuelta y N. el promedio

HAYAN DE REALIZAR PRUEBAS DE VE- (le 1":‘"“"'("0“65-
LOCIDAD A LOS EFECTOS DE OPTAR A Para ello si n es cl niimero de (‘()rri(]as. la

PRIMAS A LA NAVEGACION, SE ATEN-
DRAN A LAS REGLAS QUE SE INDICAN

Imo. Sr.: Los |mqm-s mercantes naciona-
les con prt)lm*si{’m mecénica, bien sean de va-

por o motor, due Imyan de realizar |n'ue|m$

\'l’ln(‘i(]:ld I‘l‘lQ(li:‘l V. 8€ (Ji)l('!'l(ll"ri I‘}(JI‘ ]El {(’ll'l'l'll.llil
V, 42V, + 2V, + V,
P =
2 (n-1)

[':I avance I‘.I".I('i]i() ﬁ{'li(‘i() P()l‘ \"ll(_‘!lll sC [)l]-

tendri por la férmula

de velocidad a los efectos de optar a primas a :v‘ 2V, -.‘.f__gv"‘-i_vi
la navegacion se atendrdn a las siguientes reg]as: N, +2N,+2N, + N,

1.2 - ias |}rm'|ms se efectuarin en una de representan(]u V v N las velocidades ¥ nua-
las millas medidas. existentes en nuestras cos- mero de revoluciones de cada corrida. Podr4
tas, declaradas oficiales. cm]}]enrsc ('ualr[uier otro sistema an:i]u;’;n,

2. [i |m.r|u-.- es- m'cpt:u]n por |:1 (Lo

tara a Ill(‘(]i.‘i carga,
entendiéndose por
l:|| vu:tm]n (-I peso
muerto  del mismo
sea el (':>|'rvsp<;m|itm-
te a una linea de ca-
lado medio entre la
ifl'l(':l. lI{h (‘ﬂ]:l‘.!f? «n
rosca y la de méxima
carga, senalada en el
casco con :n'rc;'}'u a
]:l curva ilt.' {I{‘.\'I)l."lz:"
mienlo.

_'2,.“ ]| Imqlw ('*‘('R'-
tll[ir:i ('ll.'llllfi i'(‘rri(l:iﬂ
p:ll':llt":llllt‘lﬂi‘ a |:1
milla medida, en uno
y otro ﬁ(’lllitli?. con
buen tiempo, para
reducir en lo |1.nsi|1|u
lainfluencia del vien-
to y la mar, v a me
dia marea.

e £ velocidad
se obtendri por la

férmulaV = A. R

ﬁit‘ll(i() ,‘I'\. (_‘i avance

mision oficial.

_-T',.“ [ )trl I'l‘.RllltH—
do de las prn{‘]ms de
\'f:!n('i({a(l se exten-
(Ier:i un acta que, ﬁr-
mada por los miem-
bros de la Comisién,
se entregard por su
Presidente al senor
Sulmm'l‘t'l:lri(}. | )i-
cha acta se archivari
en E:I. H('(‘t'i{'m (I(‘t
Trifico v Comuni-
caciones maritimas,
deduciéndose de

ellas las copias que

Vo

sean necesarias.

4 j : [_.a Comisién que
ot He B ]m c']r: efectuar lats

,‘,, ~4 . ‘f’ ]1|‘u(’l)as estard presi-

S dida por el senor Ins-

PINTURAS SUBMARINAS @SB (ccor encrel e

1 .
k a \'(‘.!EJI{‘.I()II, {nrman-

M@ﬁ@z&rﬁi@fﬁ@ﬂ@,ﬁﬂp@]j@,Sﬁb (}n parte (]e l'.‘.”-’l {fl

]):-Icg:u]n maritimo

EDAQTADO 49 BILBAO de la provincia, un
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neral de Servicios maritimos y el Ingeniero
Inspectnr de l)uqucs.

EI Sr. Inspector general de Navegacién
podré delegar la presidencia en el Delegado
maritimo de la provincia o en un Je{e del
Cuerpo general de Servicios maritimos de
n'la_\'nl' 3|'||.if_‘;|:.leda(l (8] CI'I'II'II(_‘() (]llt: él.

Iista dispusici()n ac]apta la Real orden de
20 de diciembre de 1030 a la nueva organi-
zacién de la Subsecretaria de la Marina civil,
fllle(lﬂ“d() Hqut‘liil C{Crr)gad;l.

Madrid, 6 de diciembre de 1034.

PRORROGANDO LA VIGENCIA DEL

DECRETO-LEY DE 20 DE AGOSTO

DE 1025 SOBRE PRIMAS A LA

NAVEGACION Y CONSTRUCCION ::

I‘_,I r'(‘gimen ﬂ(?lllﬂl ({c |)r()t<:l:‘(,‘i6n a ]a JI.\"1a-
rina Mercante POF m_c(li() dc las primas a la
navegacion v a la construccion naval, estable-
cidas en el |_)ecret()v|e_\' de 20 agosto de 925,
tiene limitado el tiempo de vigencia a diez
anos. Y ante el temor de que |1ucda expirar
este |a|a:m antes de ser examinado v aprol)ado,
en su caso, por las Cortes el proyecto de le_v
cle Proteccién a |as Inclustriaa v C()mlmicaci()-
nes maritimas, se hace preciso que entre la fe-

ASTURIAS MARITIMA

cha en que cese la vigencia del citado Decre-
to y ac[ue“a en due entre en vigor la [e_v no
exista solucién de continuidad, que produciria
grave trastorno en nuestra economia maritima
al ocasionar el seguro amarre de un centenar
de buques de navegacién internacional y el
consiguiente des[wido de mis de ‘tres mil tripu-
Iantcs qdue componen sus (]t)tacir)ncs.

Para evitar esos perjuicios que llevaria con-
sigo la parnlizaci(:n de nuestro tré{’.icn exterior
en l)uques cle Bandera naciona'. con notal)lc
lesion para la economia del pais, acentudndo-
se ademids el desnivel de la balanza de pagos, a
propuesta del Ministro de Industria y Comer-
cio y de acuerdo con el Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo tnico. Se prorroga la vigencia
Clel I)ecrct()-le_\'_ de 20 (le agosto cle 1925,
referente al percibo, justi{-icacién v quuida(‘ién
de primas a la navegacion y a la construccion
n:wa[, hasta el 31 de diciembre de 1035, apli-
cindose a tal fin los créditos presupuestarios
que l)uedan C(Jlisigﬂal'ﬂe. Sal\'(] Cl Ccaso (JC (‘fue
]as Cortes apruebcn. y entre en vigor. |a |cy
de Proteccién a las Industrias Y comunicacio-
nes maritimas, que estd sometida a resolucién
del Parlamento.

Madrid, 11 de diciembre de 103 4.

Lubrificantes “g f / anty C e

Calle del Carmen, 30, 32 vy 34 —-GIJON

CONSIGNACIONES :: FLETAMENTOS :: CARBONES :: SEGUROS

# Teléfono 19-05
Apartado N.° 201

AGENCIA DE ADUANAS :
Toloaramas. | “BUIEVELASCD GLIGN" '

A. B. C. 5.* EDICION
CODES
SCOTT'S 10.* EDICION
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SANCHEZ RUIZ & FERRER

SEGUROS Y REASEGUROS
FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

DT e

AN

Telegramas | _DI Q ])

Telefonemas | RUSANCO Sl [ A. B. C. 5, EDICION DRI
TELEFONO 11 353 | PARTICULAR - =

APARTHDO 145 Peligros, 9 =
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[1ISPANo R ADIo MART

Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetrQs _sistema ...
MARCONI, TELERUNKEN, S. F. R. v S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON ;

Esta Compaiiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espaiioles de
pasaje, carqa y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotaciéon de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cadiz: Plaza de Argiie-
lles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6: fagunto: Libertad,
26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas)
o a sus agentes: D, Alberto Alonso Berrusta, Usandizaga, 21 - San Sebastian y Francisco Andoane-
gu:, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I- Vigo.

——— - - Agente en Gijén: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23- ——

il i e i i i i i i e e e e e B
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JOAQUIN VELASGO

LAMNGREOD, =2

GIJON
MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS

VAPORES:

“Mina Piquera”
“Mina Coto®
“Mina Carrié”
s“*“Mina Sorriego’
s“Mina Entrego”

"
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Fabrica de Pinturas PULCHRA £

Teléfono 3.800-SANTANDER

PATENTES «MATEOLA» - ESMALTES
" PINTURAS - BARNICES - SECANTES
COLORES ACEITES
AGUARRAS - BROCHERfA
T - eeaeenp@RReer exclUusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
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PLANOS INGLESES
(FISHING’S CHARTS) ACOTADOS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA

PLANOS DE PESCA .—Desde Silleiro a_Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca, Alda, Balatina, Pombal,
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, LuFJs{ Borda
dos Picos, Santa Maria, etc.—PLANO DE PESCA B.—
Desde Espartel a Mazagdn con los pesqueros de Arcila,
Torres, Tres Santos, Larache, Cabeza de Vaca, Marmo-
rah, Kinitra. Salé, Rabat, Casablanca. Arancor, Maza-
gdn, etc.—PLANO DE PESCA C.—Desde Mazagdan a Sim
con los pcsgucms de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.—PLANO DE PESCA F —Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nech, Oficina, Cabezas, Leonor, Vifieta. Cabeza del Ca-
bo, etc.—PLANO DE PESCA G.—Desde Ghir a Juby
(28 o N.) con los pesqueros de los 60 brazos. Ghir, Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los 100 brazos, Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Rio Mesa, Agula, Fogo,
Hill, Nun, La Curva, Juby y Banco la Concepcién.—PLA-
NO DE PESCA Ha.—Contiene las Islas Terceras y la si-
tuacion de un Banco de pesca abundantisima.—PLANO
DE PESCA I.—De Juby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos, Sakiet, Bojabor. Barreras, Fran-
ceses, Pefia Grande, Barbas, Rio de Oro. Agiera, etc.

Para pedidos dirigirse a
D. Miguel Morales Almifiana

Capitan de la Marina Mercante
Lista de correos - CADIZE

Envidndole por giro postal o telegrafico 75 ptas.

3 4
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Manuel G.

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exclusivo de la Vaecuum Oil C° 8. A. E.
Reeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y
Cables de Rlambre ingleses *’British Ropes Ltd.” - Cadenas de la casa "’Old Hill"’
econ certifieado del “LLOYD’S‘ y todo lo eoneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘“‘Gotscher & C.%*¢, de Birminghan

San Juan de Nieva (Avilés)
AL L L R T T T T T T T

juntas BELDAM

Telegramas |

Teletomémus MORAN-AVILES

25000000000090000020000. 0000000004
GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y CANGA (Ltoa.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra :: Telefono automdtico 3126
GITONW
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Caldereria y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autégena y Eléctrica.

Construccién y reparacién do toda clase de Maquinas y Calderas
FUNDICION de METHLES
GUARDACABOS de TODAS las MEDIDAS
PP 4I0P0P 0PV 00C 000000000080 0000¢

P00 0 0000000000000 000004
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Judn Navarro Dagnine

Subdelegado de Pesca

DURTETEERR R R i nnuniynpmuninnnnnanmmmw=

en La Coruifna

PUBLICITAS DE OBRAS NAUTICAS

£ giro-compis (Aguja giroscopica)

Manejo de~las cartas marinas inglesas y espafioles
Vocabulario maritimo inglés-espafial y espafiol ingls

Bran tratado de maniobra de bugues “Arte Naval”

Edicitn espafiola de las tablas de Newton y Pinto

Tratado de navegacién “Manual del Oficial de Derrota”

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

SRR TTETHTTS
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HIJOS DE CLAUDIO AI.VAREZ

EFECTOS NAVALES

=

AU AT e

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

— DE —

VIUDA MANUECO (suceso

Méndez Nafiez, 8 -« Teléfono 2256
SANTANDER
——p—

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
(T TR T T T T

(Materiales de Consfruccion

Depositarios del material
para techar PIZARRITA

M. de San Esteban, 7-A GIJON

ofeefestesde doeosfosoddeefode chocfectodelent &)
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Minas de Respinedo

JESTUS FERIN ANDEZ
OFECLEDT A S:
Margués de San Esteban, ndmera 2

——— GIJON —— -

SO R R R vy e innnnnns
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GRANDES RCLWACENES DE EFECTOS NAVALES

'ENRIQUE YACLDES 1. PRIDZX%

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
TELEFOMNO 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

sjesfecfocecfscienoafocioafocteciocicfoaocfechocfocfectscfociorfoafoconfucioriocs

2 2 I e e

et

S O T T L T O R L TR T T T RS

DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

TR =

Telegramas DOBRU VIA LAYETANA, n;? 12 - 10

Telefonemas | ==———=—=—== Teléfono nam. 133887
T L L L L L L L L L L L L L L e T T T T T LT TR T
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LUIS DEL CAMPO VALDES-HEVIA 4 CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ
COMISARIATO DE AVERIAS
Oficina: Libertad, 49 = Teléfono 2938 & Particular 1496

O R lllllllllllllllllllllllIlllllllllllllﬂlIIIIIllllllllIlllllllllllllllllllllll"

La Union y El Fénix Espanol

(Compania de Seguros)
MARITIMOS - Buques - Fletes - Desembolsos - Mercancias - Incendios - Vida
-' Valores - Accidentes del Trabajo ¢ Mar (tripulacicnes industrias, efc.) - Acci-
dbentes mbimbua!es - Responsabilidad Civil - Robo - Egpoliacién - Saqueo - Pillaje, etc; efc.

Representantes en Gijon (Asturias):

"IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIllIIIIllIllllllllllllllllllll

ANGEL BLVAREZ, S. en C.~-Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS $ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA

Telegramas |
Telefonemas I

L 4

ANGELVAREZ APARTADO NUmM, 21

Ofieinas: AVILES , .. ., ., 72
Teléfonos H id, San Juan de Nieva 3

rtieu’ % 29
VAPORES! Aida ,..... 350 Tons.
Caruso,,, 1,350 Tons, l Margarita, 270
Lolina , .., 400 Alrieana, , 150

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y econémicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha :Electra»
Tren terrestre transportable

TELEFoNO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
GITFoO N

Oficinas: Covadonga, 24, bajo

‘!lIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIlIIIIIIIl QTTUTUTT UL DU U LU TR

5. A. EsSspANOGA DE QUBRIGBICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

Pedro Durg, 2 y Muelle de Fomento

DEPOSITO PARA ASTURIAS

VVda. de DIEGO MURILLO

GIJAN Teléfono 32-14
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NICANOR NOVAL HEVIA

G Iy O XN

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
- Y CARBONES ——

Armador del vapor €. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 ¥ 27
Teléfono I1-37
S
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TALLERES DE G. RIERA

GITONW
(Préximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaeion de buques — Construeeidon
de maquinaria y calderas para los mis-
mos.—Reparaeciones en general.—Talle~
res meeanieos. — Caldereria. — Forja y

Fundieion.
LD TE T T T T R TR TR TR T T T T
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricacién de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccién de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes

metalicos, griias de todas clases, maquinaria para obras piiblica

Direccidn postal, Apartado 13 - Bilbao

Direccién telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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| GASCUE Y CRUZ |

San Sebastian y Pasajes

- Consignatarios

Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

DE LA

ouad. Metaldrgica Duro-Felguera

Direccién Telegrafica y Telefénica:
GASCUECRUZ

Teléfono. . 10.435.— San Sebastidn
> ... 5.149.—Pasajes

]usus Tatia sl

Armador y Consig-
natario de bugques
|
Gletamentos

-
DS

Agente de la Compania
Naviera

SOTA vy AZNAanR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo ~- SANTANDER
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E Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Serviclo de remolques
O g y aguadas ~ Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
(Linea de cabolaje antrd todos los pusrios de Ia Peninsula, Norle de Africa y Balearos. Linea comercial monsual a América del Sur)

Holland AmericasLine de Rotterdam. (Vapores correcs Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C"de New-Orleans, LA.
(Servicio reguiar enlre los pusrios del Golfo y Espaia)

Fearnley & Eger, de Oslo -« WIil: Withelmsen, de Oslo
Rob. M Blomnn Jr. de Hamburgo. (Ssrvicio ripido directo entrs el Norte de Espafia y punrtos ilalianos)
on Marine Insurance C*° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)
GIJON.
'l'll.lrllrll! y Telefonemas: HARO Instituto, 30«1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
L T T L e T e T TR T e R T TR

w

IIIIIIIIII LG T L T
'lllll!llllIllllIilIIIIllIIHIIIlllllllll!llllllllllltl

JlllIIliII'IlIlllllllIlllIlllll!|IllIIllllllllI'IIllllIlllllllllllllllllllllllllllIllllllIlIllIIIlIIIllIIIIIIIIII|llllllIIIIllIIIIIIIIllIIlllllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII"Il

C." Espaiola de Pinturas “INTERNATIONAL® S. A.

Fabrica en MARCA SJOPREGISTRAOA Unicos agentes y fabricantes

LUCHANA - ERANDIO en Espaffa de las afamadas

. ".4'?-5 Nt

>

HOLZAPFEL

(Bilbg Pfuras “HOLZAPFEL”

LAS MEJORES DE SUMO MUNDIAL
Patente sINTERNATIONAL-». : i A SRS P inturs para costados de buques.
ques de hierro y acero, —Cerca Ogl 4§ . 3 i AL LINEs, Esmalte «SUNLIGTHs,

mundial emplea esta patente. MALTES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE
LA ESTUFA», «+BEDSTEAD PAINT»
para camas), «FURNITURE VARNISH»,
PRNITUREs ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
1ales para muebles), «MOTOR PAINT», Pintoras
C I'!ill\r{lh «LAGOMATSs. Pintura al agua «ODI-
iosos colores permmbentes), Esmaltes y
NTERLAC» a la nitrocelilosd y demds
celnﬁmi:os «INTERPAST» A, ¥ B.

p aplicaciones y usos

mo s y adecunda para navegacio
tropicales o aguas muy sucias,
«COPPER PAINT».—Composicién para fonm
ques de madera. -
«YACHT COMPOSITION». —-Para fondos de buques
regatn y recreo.
«BOOTTOPs. —Anticorrosiva para la linea de £
de buques de hierro,
«FUNNEL PAINT», —Pintura ignifuga p

Todas las pinturas pa

T T O T TR

o4 los puorioo del MUNDO po-
; yor duracién y de mayor ren g ministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, gmos depodsitos, ademas, en

' § BARATAS. fhfipates poblaciones de Espafia
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Agente en Gijén: C."de Zabala -+ Id. en Oviedo! Yaulino 6. Gonzélez
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