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Servicio regular entre los puertos de Pasajes. 8an Sebastián, Bllhau. Santander, Gljún.
Musel. Aviles. San Juan de Nieva. Luarca, Navia. Tapla, Ribadeo, Vegadeo. Foz y Vivero. rw

VAPORES
MARTA JuNQUe:RA.... 700 tons. LALÍN . . . . . . . . . . . . .. 160 tons.
MARÍA SANT¡Us'm 560 › Toizín . . . . . . . . . . . . .. 160 ›
MAmAv1. . . . . . . . . .. 320 › Ros1'rA . . . . . . . . . . . ..15() -
Río ARILLO . . . . . . .. 280 AMADA. . . . . . . . . . . . .- 140

CoNcm'rA . . . . . . . . . .. 120
ANGELES . . . . . . . . . . .. 120
PRUDENCIA . . . . . . . . .. 120

PAco GARcíA . . . . . .. 220 JOAQUINA . . . . . . . . . .. 120

LOLA . . . . . . . . . . . . ._ 260
MAGDALENA . . . . . . . .. 260
CARMEN . . . . . . . . . .. 260

ganaxmcmzemmnmxauzam
k .muìira+ìna1:m1:¢-elmxzeelrezu

FLETES ECONOMICOS

Gijón-Musel: JOSE FERNANDEZ RUIZ
Avilés y San Juan: ANGEL ALVAREZ, S. en C.

PRINCIPALES AGENTES Santander: FERNANDO GARCIA CASTILLO
I Bilbao: ACHA Y ARREGUI

Pasajes: CECILIO LETAMENDIA
\
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HIJMRCBNISTHS DE EFECTOS NHVHLIBS

INIPGÉTADÓÉIS DI ACÉITÉS
Y GÉASAC LKJBÉIFIQAIUTÉS

Lubrlficantes MONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Teleionemas: MONASTERIO _
TELEFONO 27-oo + APARTADO N.° eo .

-1 Marqués de San Esteban, n.° .22 G IJ ON

fi  

APARTADQ 90 TE*-EGM, A _ P AQ1115 T  
CONSIG NRTFI RIO MUE,_LE_2_,,_,5_G¡¿ÓN ÍIGENTE DE f\DUñNñ5

Compañía Trasmediterránea CJ* G.'° Transatlantiq ue
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJICO- ESYADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
“§_eHi11¡;:1¡LL“ “1Pm,¶N'lrI±(0¶|^_E°“

É 1* LUBRIFICANTES Y ASFALTOS í ANTICORROSIVO - IMPERHEABILIZANTE - AISLANTE

D
EHULSIONES "¢[.`.¢CI1>BJ[ ]PA.§“ ASFÁLTICAS
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Iìonsignatario español en Portugal)
Qgente de la Compañía Trosatlántìeo-Barcelona

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332
.............................................................................................................................................................................._-Jun-_-::.

fl ã4%*å+ .

›“ASTURIAS MARÍTIMA"

TARIFA DE FINUNCIOS POR INSERCIÓN
Plana completa. 60 ptas. ¡[3 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cubierta exterior _. Media plana. . . _ 35 id. 0
Cuarto plana. . . 20 id. Descuentos. I C°"t"at°° pc" ““ 8°m°°t"° ' Io /0
mana completa. 50 ptas. 1 Contratos por- un año .. 25 0/0

Cubierta interior. . . Media plana _ _ . , id Los anuncios en texto no tienen descuento.30 . ^
-" Cuarto plena. . . _ .

22 Id.

F) id Suscripción por un año a le Revista. . . 25 ptas.
Plana oompleta. 40 ptas. -Demás hojas _ I _ I _ _ _ Mama Nana i _ . . Id. por un semestre . . . . . . . . . I3 id.
Cuarto plena... 12 Id Los anunciantes recibirán le Revista gratis.
  



IOÓÓÓÓOOOOOÓOO

OOÓOOÓÓÓÓÓOOOOOOOQOOOOOOOOÓOOOÓOOOOÓDÓÓÓÓÓÓISUAREZ Y C-M SIA

_ nnmmtmnmimmmnnumnvmem
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 146
SUCURSALES en MARIN. v|LLAsAflc|A y SANT!
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SENABRE
CORDELERIA Y REDES
vAPoREs Pesouarzos

VILLAJOYOSA (A|.|cAN†E1
DEPOSITOS EN; 1sLEFoNos=

CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEGRAMAS: «SENABRE»

José 'Pérez Fernánd
QARBONES cARo|FF Y ne: As†i'R|As. sm.

c0Ns1GxAc|r›xi~:s Y H.ia†A.\\Rx†(›s
xPoR†Ac|<'›.\i DF. PUNTAL me Pixo PARA .\u.\'A

SEGUROS MAR1'Tmns
coM1sARiA DF. AVERIAS

elérono num. 39 Apartado núm. 20
ierenamamsnsz rumnosz Villagamía de A|-03
legramas: PEFRRNINDEZ (PQNTEVEQRA)
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FILIITIIIIAS VALENIIIIINAS IIEIIIIN, S. A.
Fábrica en Paterna. - Teléfono 22

Valencia, Ruiz de Lihory, 7. -Teléfono 15453

Fabnieaeion espeeial-con patente de Gonieeeìon de Antes para la Pesca
inveneion y procedimiento exelosivo Q_?~¿§¢~¡) de ,p¡¡R¡-¿gh ,†¡¡¡m¡,¡R,, (BH-
de elaborfaeion-de |~llh0S DE GH- ` i
ÑHMO BMNDHDOS con la total inte~
gnidad y largo de fibras, PARA hn , I
(;0¡¡¡:5(;(;|0¡q DE mpg 91,555 DE $0* ¿_ ' Piolas, Palaogres, Trasmallos, Son-

_ OD
í ARTES DE PESCA í das, Trenzas, Ma11etas,ete.,eteèterfa.

_ % GH» y demas aparejos de arrastre.
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ÚH5 CHRHCIERISTICHS DE DUESTRDS EÉDERDS
SUD DH CHÚIDHD IDSUPERFIBÚE 2 DCS UIEDDRE5

A PRECIOS
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“EL ANcoRA"
E|=Ec1'ds NAVALES

.É Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É
ã AR1'ícLJ|_<:›s D: |=›ua|nnI:RA cALnDAc› É

-ÉGIJÓN TELÉFONO 31-asš
É MUELLE, ao A on-ee. 're|g.¦ Auconn É
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CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préâtamzìiidescïentos. depósitos,
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caas ecr o,ec.ec _ É I
Compra-venta de monedas y billetes extrarueros E

CAIJA DE AHORROS E

Intefleses que abone: 3 por 100 anual E

Dirección Telegráfìca: BANMINAS ã
v›¡

elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.1
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
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Consignación 9 fletomento de buques
ãegueos marítimos

ãuministoo de eorbonems en todos los puertos
Corredor para lo eompr›o-mento de buques

Fìgentes en todos los puertos

:D I R E O O I C) N E S
<§i'oslal: cflparfaóo 84 ¢~ Jelegrâflca ' Wega e ga N. éfono 19-0
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IIBAITIIA Y IIIIMPAÑIA
pvasenianies de la Sociedad Ieialúrgica UUHII - ÍELGUEIII

_¬ñiO-/9*°@_-©_'

CONSIGNATAHIOS DE BUOIIES

si-:oueos imieírimos

e

°š~'i~°i~!~*§°°2°°§-°§-¦*+-¦-

ÓÓÓÓÓÓOÓ<OÓÓÓÓOÓÓOOÓÓOÓÓÓOOO

*ÓÓOOÓÓÓOÓOOOOOÓÓÓÓÓOOOOÓOOÓOÓ-



šCAs'rAÑos, Un|BARR| Y C.”
š FABRICÄ MECANICA DE CORDELERIA

É Fabricación de Cables de Ahacá-Manila, Sisal y Cum
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos finds de Sisai - Hilo de Agavillar
É Espeeiulidud en malieius marca “H'l'hFll]Tfl”
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JOSÉ MARÍA GANIJINA
-___-

CONSICNRTHRIO DE BUQUES

FLETÄMENTOS - SEGUROS

COMFRÄ -\IENTf\ DE BUQUES

Dirección teiegráfica: CANDIIIA

Teléfonos N.” 11721 y 18609

Apartado N.° 520

$7
Buenos Aires, 4 B I L 8 A D
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NICOLAS LAFUENTE
ARMADOK Y CONSIGNATARIO

Veiasco.15-bajo SANTANDER

vAPoREs
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
Aller . . . . . . . . 200 ›
Vito . . . . . . . . 180 ›

Røprmnianio de lo: Cementos Portland <<iíøzo|e››. de Su Sobasiiin
Teleionomes É MFUHTEWRU Tamaños É uomlcilio: 1.722
Teleqrlmli Oficina: 1.187
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ElSi

- Dirección: REIUERTU - BHRFICHÚDU [Vizcaya]

RCHZH Y COIEPHÍIIR
iiarhones de todas clases. nacionales y extranjeros

Agencia de ia «Compañia Adriàiica de Seguros»
ihpoaìiarius en Guipúzcoa de la Compañia Eepliiela de

Finiuras «Inlemaeionai»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita A." . . . . . ._ 2.600 tons.
› “J uan Artaza“ 600 »
› “José María“.. 500 ›

Consignaiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
_

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“

Vapol “Beduria“ Vapor “ Urola “
› -*Txir~¡sta“ › “Ereka“

Telegramas y Íelefnnemas: HRÍAZR
Oiisinn . . . . . . . . ._ 5025

V i » ........ ._ 5259
Telefonos Almacen piniufu 5151

' Dem»icii|oÉarMn.-

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasales (Guipúzcoa)
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AGÉXCIA I\IIÁÉÍ'l"II\IIQ

BUNZALEZ-ALEGRE IIERMANUS ,
'V' I G O

su
VILLAGABCJIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IARÍTIIOS - FLEÍAIENÍOS - COIISARÍA DE IVEHÍAS
DESPICNOS DE ¡DUNAS - COMISIONES - ¡BEN DE GAIAHRAS

Tuna.
TELBF . ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.
ÁÁ AÄ...Ä ..Ä A. . . . . . _ A . . . . . _ _ . . . _ . . . . _ . . . __.í`
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LLII5 HiÍRMiD/;\ HIQUER/:\S

~CONSULTOñ` /”\f\RlT!l"\O
MANUEL coRT:Nf\_ 10 D1REcc1oN TELEQRf\E1cn:5f\lREVf\

*Mf\DR1Df;¬_. TELEFONO 35.577-_-fìfl A
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Joaquín Davila y Gompf
Cunsignatarius de Buques

Carbunes-Seguros
Telegramas: DAVILA 1 Teléfono 1.228 J Apartado 80
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GIJÓN-NIUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

V A P O R E S TELEGRAMAS:

Luis ADARQ . . . . . . . . . . . . . .. 3400 Tous. .IUIISEGA
APARTADU 116 GUMERSINDO JUNQUERA. 5.800 ››

MARUJA Y AURORA . . . . . _. 6850 ››

Suministro rápido de carboneras a precios reducidos, para los puertos de
Gijón Musel Avilés San Esteban de Pravia _~.__í_-

TELÉFOii0 17-00
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L8 l`CCO1]SÍI`L1.(Í(Íi(3I1 Cl@ lål lnCl.LlSllt`iH l1LIll€l`Zl

Lln paro «le (los meses _v siete tlias en la taciones (le carlion exótico que se lrian elec-
intlustria lmllera lia sitlo uno «le los males pro-
(lucitlos como consecuencia (le la pasatia in-
tentona revolucionaria. l".n las minas (le ¡\s
turias, tlespués (lc esc tiempo en el que las cx-
plotaciones fueron completamente nulas, se
vuelven a reanuclar los traliajos tle conserva-
ción y extracción. que clieron principio el
miércoles (le la semana actual. No en tocias
las minas lian cntratlo al tr:1l)ajo, pues origina
algún retraso en este senticlo la expentiición
ciel <<carnet›› (le itlentitiatl. clel que tielierán
proveerse todos los ol›reros mineros; no olas-
tante. es consifilt-ral›le el número que (lc éstos
se incorporan (liariamente al traliajo, clominan-
cio la impresión ¿le que no se tartlarzi mucl1o
tiempo en llegar 11 la completa normaliciaul en
las explotaciones.

Ya en vias (le normaliciafil, no poclemos (le-
jar cie resaltar el mal ocasionaflo y las luncstas
consecuencias ¿le la prolongacla paralización en
las minas cie ¡\sturias, electos que se sentirán
por muclio tiempo. no solo en la economia
de la intiustria lwllera, sinó también en la rc-
gional, aumentaclos por las importantes impor-

tuatio en los tios últimos meses. t\las una vez
ya solncionaclo este |¬rol›lcma, es preciso evi-
tar mayores males y amortigšuar en lo posililc
los procluciclos¦ para ello. tanto por parte cie
las empresas como por la (le los ol)reros, (lcln:
irse (ie completo acuenlo a lin cie procurar que
la inclustria lxullera tenga un tlesenvolvimiento
más iieliz que el llevnclo lwsta alwora. victima
constante cie conliictos sociales que la lean en-
l-rentatlo con la más ciiliicil (ie las situaciones
que riqueza alguna pucliera tener. l_a solucion
cie toclos los prolilemas que se le plantearon,
favoralnles siempre para los ol›reros, l1ul)ieron
(le repercutir consicleral)lemente en cl precio
ciel coste clel carl)Ón, con la consifguicnte pro-
testa (ie los consumitiores que clirigen su vis-
ta a la lmlla extranjera y recliazan la nacional
en lo posible. aleganolo, en muclwos casos, que
estas explotaciones mineras clelnen (le desapa-
recer por resultar antieconómicas.

calm aqui recoger algunas tie las manilies-
taciones que alias pasafilos l1izo a la prensa
(iiaria una ele las más clestacaclas personalifiiacles
en la inclustria liullera asturiana. cuyo parecer

5
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liacemos nuestro: El precio del carlion nacio-
nal es elevado. no por los jornales que perci-
leen los obreros mineros; su elevado coste es
delaido a la reducida jornada que se disfruta
en las minas, que es de siete l1oras. ini-erior a
la de los demás países lwulleros; estas conce-
siones de aminoramiento de jornada llevadas
a efecto por los distintos G(›biet't10s. l1an
ocasionado consecutivas elevaciones en el pre-
cio del carl)ón, que laa de ir a cargo de los
consumidores. No delie aclwacarse el encare-
cimiento del coml›ustil:›le a que las minas de
Astlirias adolezcan de condiciones económi-
cas de explotación. como algunos l1an diclìo.
Son reducidos los yacimientos que se encuen-
tran en este caso. \' aún así. donde esto ocu-
rre, se está moditicando la organización. pues
cuentan con grandes reservas de mineral y
pueden :1cat›ar por ser económicas dentro de
algún tiempo. Por otro lado, esa.-1 explotacio-
nes lwan quedado fuera del Estatuto de la in-
dustria iiullera. en virtud de lo dispuesto so-
iire el precio de coste. Y si los tral)ajos lman
continuado, lia sido porque los otureros. con-
vencidos de que el cierre de las minas aludi-
das representaría un aumento en el número
de parados. se avinieron. por contratos colec-
tivos. a reducir sus taritias. Hasta aqui. las
mzmitcstaciones lìeclms por la personalidad
aludida.

l.a industria lnillcra nacional. de algún
tiempo a esta parte sol›re todo. viene siendo
ol›Íeto de la maledicencia de la generalidad
de los consumidores, quienes para justiticar
sus compras de carlión extranjero alegan que

el carl›ón es malo; otros la calitican de indus-
tria xnimada por los (3ol›ie-rnos. cuando pue-
de comprolaarse cl precario estado de la ma-
yoria de las empresas. Pero todo cuanto se
diga en contra de esta actividad es injusto. y
solamente es cierto que tiré olaligada :1 sopor-
tar cuantos avances sociales pretendieron los
ol›reros mineros, sin que ni éstos ni cl Estado
comprendieran las consecuencias que acarrea-
rian en su desenvolvimiento _v economía.

La industria lfiullera nacional es necesaria
para España y por todos los medios tiene que
seguir en la actividad, aunque desde luego l1a_\'
que orientarla delaidamente para que no resul-
te antieconómica a las empresas mineras. ni
lcsiva para los consumidores. Esta lal›or se
impone alfiora y no dudamos de que se lleve
a efecto para que no sul)sistan los muclios
males que lia venido padeciendo. A esto tien-
de el decreto de la ordenación liullera en su
extenso articulado. y cn_\'a implantación se
impone, desde luego.

El Estado _v las demás industrias naciona-
les tienen un det›er patriótico que cumplir
con la industria del carlión. pues ésta es la
i:›asc de la independencia de l'¬.sp:n`\a en cl caso
de que se viera envuelta en un contlicto ar-
mado _v tamlvién lo es para su emancipación
económica ante los demás paises. España
quiere, por tanto. la industria del cnrlfón será
una de las más importantes de la nación.

este Núivieeu HA sino
vis:-mo Due n_n censuen

Anrnmu Suannmz VA|.nÉs Í
_ Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núrn. 11-36 1;

0l_IO

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

I Vapor "VilIamanrlque“.. 2.200 Tons. ' Iiilotonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
" Motonave “¢ervantos“.. 240 -
_ - “ZuIoa¢a“ 240 -
" - “D. Quijote" .. 225 _

- "M. BenIIiure".. 152 -
- "Capricho" . . . . .. 135 -

~ "$anchoPanza'^ 225 - , Vapor.... “MeIchuca“ . . . . ..12O -
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Si importante iué la paralización de este

mercado cn la segunda quincena de noviem-

bre. mayor lia sido durante la primera del

mes actual. en la que no se ba re¿,`;islrado ope-

ración ninguna de lletamcnto para viajes con

carbon. motivado esto a carecer las minas de

existencias de mineral de todas sus clases por

baberse agotado los <<stocl:s›› que babia antes

del paro.

reducido número de buques que iucron

iietados en el mes de noviembre ba tenido

que soportar en los turnos largas esperas. por

la falta de carlìones para completar los carga-

mentos que babian de conducir, con io cual

ban resultado ruinosos todos aquellos viajes

que no fueron tratados a base de dias para la

carga. /*\l;§unos armadores, en vista de que no

era posible encontrar colocación para sus bu-

ques en este mercado, y dada la depresión

que existia en los demás sectores marítimos,

decidieron el amarre de aquéllos, con lo que

lia aumentado considerablemente la cifra del

tonelaje que se encuentra en esta situación, y
coloczindose en paro a buen número de tripu-

lantes.

Se espera, sin embargo, que ya una vez en
camino de normalidad la cuenca minera astu-
riana, con los trabajos reanudados en la ac-
tual semana, no tarde en notarse esto en el

mercado deiiietes, produciéndose la consi-
guiente demanda de tonelaje, pues mucbos de
los consumidores tendrán urgencia en recibir

los pedidos que bicieron desde bace tiempo y
que no fueron servidos debido a la paraliza-

ción bullera y a la terminación de existencias
de combustible, que las minas tenian en pri-

meros de octubre. Por cierto que algo de es-
to ya se iia dejado sentir en estos últi-

mos dias, es decir. apenas se reanudaron los

trabajos en las minas, circularon en plaza al-

gunas ordenes de iietamento, principalmente

para buques de pequeno porte. Pero dicbas

Órdenes, que vienen unidas a idea de tipos de

Íiete semejantes a los que antes regian y en

algunos casos inferiores. encuentran la resisten-
cia de los armadores para admitirlas, ya que ta-

les operaciones les supondría una segura pérdida.

En los viajes de retorno es también casi

completa la desanimacion. Los de madera pa-

ra minas bace tiempo que no existen y es po-

sible que basta primeros de año no se concier-

te ningún viaje de esta clase. puesto que bay

en las plazas de las minas y en los depósitos

de los puertos, especialmente, grandes cantida-

des pinos quc ban de ser consumidas antes.
Las solicitudes para viajes con sal ban de-

caido bastante en las últimas tjuincenas, y en

cuanto a cargamentos de mineral, apenas si
aparecen órdenes nuevas. Unicainente se mue-
ven algo, aunque muy poco, los retornos con

cementos, principalmente con destino a Cra-

licia; pero los tipos de iiete que se proponen

son siempre lo suficientemente bajos para no

merecer la atención de los armadores. aparte

de que abora no tienen la facilidad de encon-
trar viaje de regreso con pinos _v de tratarse,
además, de pequeñas partidas.

is
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comìsionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, dc Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de ¡saac's Line y de la

Compañía Neptunia.
FLxO"l'|l: Vapou «Ita›› 3.500 tons-

» «GGDOVGVQ F,›› 2.500 ››
›› «lilonehu›› 2.300 ››
›› ¢BOdOh››, dC 1.000 ››

TELÉFONO núm. zo
Dirección Telegrálloa yïalefònloaz FIERROS

SMI ESTEBÃN DE PRÃVIA

' 3

II .. ÍÍ .Í II II II II I' II IÍ.ÍI

I

¿'-

___
_____
_
__
_

_
_
_____

_
_
_
__
__

_

_
_

_
_
__
__

_
_
___
_
_
_
____

__

¦§°1[+l[~!°l[°§~lH'lH-1l°§°ll~§-l{*!°lK-Ml°t~ll°Hl~l~lH°I[°¡°lH~1l-å~ll$

JH-IIl'I'1l°!-J(+l[°¡°ll*!°lI'§-IM-lH-IN-ll°¦'II°l~lÍ°l'll°¡'}[~!~][~§-]l°§°ll

1K~!°1I-l-l[-l~Il°!°IH-lH-]l-!-
1'-HI-!°l[°§°l[~!'1[°§°l[*!'1l°!°]l°§~1l~¡~1l~§'ll-3-1[°¡°1[°§~1{°¡°ll'¡~lH~]l+ll¬.-

EQ 56mu rs 1orIl_i;sjr1i.i,rHo
ASTILLERÓ (santïrfiier)

MHTERIHL F'Í\Rfi FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y envu-

zamlentos de vial, material
para señales. ete.

DIQUE SECO
CONSTRUCCIÓN Y REPHRHCIÓN DE BUQUES

CONSTRUCCIONES Y REPHRHCIONES DE

MÉQUINHS, CHUDERHS, ETC.

]llllQUlNllRlll Y Mll'l`ERlllh PHRH OBRHS

PÚBMCHS Y PUERTOS

DIRECCIÓN TELEGRÁHGA: T A L L E R E S
Dmiicclóu POSTAL: APARTADO N.° 10

_

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20
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l)espués de sesenta _v siete dias de paro

que ban sufrido las explotaciones liulleras, el
pasado dia la se reanudaron los trabajos en
algunas de las minas asturianas _v en dias su-
cesivos continuó la apertura de los pozos en
que todavia no lo babian becbo, debido esto a
no baberse extendido los <<carnets›› de identidad
de los obreros mineros. como esta dispuesto
por orden de las autoridades.

En el periodo de tiempo en que ban per-
manecido las minas cerradas, pueden calcular-
se en unas 150.000 tons las importaciones
de carbon inglés. lo cual babrzi de dejarse sen-
tir en la industria bullcra nacional. Sin em-
bargo, se espera aliora alguna actividad en la
demanda de carbones. pues mucbos clientes
tienen pendientes de servir pedidos que bicie-
ron _v que no pudieron ser suministrados por
falta de existencias de las clases solicitadas, y
que abora servirán las minas tan pronto nor-
malicen los trabajos de extracción. ljesde lue-
go, aunque esto se está llevando a cabo con
bastante celeridad, aun tardarån algún tiempo
determinadas explotaciones en poder cumpli-
mentar las ordenes pendientes, por cuanto
que bay minas, aunque pocas, que se encuen-
tran en dei-icientes condiciones de conser-
vacion.

Los embarques efectuados durante la ter-

ooo:oønofioooo

cera decena de noviembre y primera de di-
ciembre iueron reducidísimos por la iialta de
carbones, pues las existencias de que se dispo-
nía antes movimiento revolucionario que-
daron prontamente agoladas. Por Gijóri l\/iu-
sel se cargaron en las iiecbas indicadas 20 mil
759 y IQ.8I() tons.. respectivamente; p(›r
Avilés 1320 _v 20.50?. y por San Esteban
de Pravia 10.086 y 8.316.

Son contados los buques sometidos a los
turnos para el embarque de carbones. y basta
abora las esperas de éstos liueron muy prolon-
gadas, dada la lentitud empleada en los em-
barques por las circunstancias anormales que
atravesaba la industria bullera de esta re-
gión. pero ya en los últimos dias de la quin-
cena pasada se noto mayor actividad en los
despacbos al llegar partidas de carbón de aque-
llas minas que comenzarr n a trabajar el dia IQ.

Los precios oliciales continúan cotizzindo-
se asi:

Sobre vagon Franco bordo

cribado y galleta 4().()O ptas. 58,15 ptas.

Granza . . . . . . 40.00 ›› _;t).I5 »

l\/lenudo. . . . . . . 3(›.3O » _,¿_¿__.;5 »
Briqueta. . . . . . . 61.15 » Oo. $2 »

¢o›ooo<oo øq›¢nooo¢o›ovooooo› oøoououooovo enooooooo~›.¢›~-¢›¢o››¢¢¢¢¢~›oo-ouuaquoø' o...¢1.-.›¢~¢~4¢a---sueno-›oooo~a o o conosco o oo coo

FEDERACIUN DE SlNlllCAl'0$ CARBONEROS DE ESPAÑA
4 deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Ollclna central: Alcalá, 31 - Telélcnc 11948 - Madrld
Dirección tele j ¦ ¡=EgE|¡A¢|óN

§¦¦,1,f§,fJ¦;'jf°1'¦,';d'¦§§j°_1 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - 0\lIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráflca y telefónica: SINDULLERO
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TEMAS ACTUALES

Pcomomíi-\ DEL CARBÓN_J

Las excepcionales condiciones porque atra-
viesa estos días el Comercio español de car-
bón y muy especialmente la posibilidad de in-

troducirle' de procedencia extranjera en canti-

dad superior a la normal, ban producido una
justiiicada alarma e intranquilidad en el sector

más importante de la actividad bullera nacio-
nal y una también jusliticada satisfacción en el
resto del mercantilismo Carbonero.

Nada más lejos de nuestro ánimo, y como

primer punto lo bacemos constar así, que dis

cutir ni juzgar esa medida del Gobierno, co-

mo tal medida para lograr el desarme general

de la cuenca minera asturiana e iniciar con es-
te paso su reconstrucción moral y material.

Vamos solo a comentar sus electos en quie-
nes ni fueron revolucionarios ni sufrieron de
cerca los efectos del movimiento. i

La primera noticia oficial sobre estos pro
pósitos gubernamentales, fué puesta en labios
del Presidente del Gobierno. en la mañana

del miércoles día QI de noviembre. Por la
tarde, ese mismo día, recorría ya la frase del
Sr. Lerrouxs todo el mentidero del Congre-
so de los Diputados, invadía las redacciones
de los periódicos y se transmitía por los me-

dios babituales a todas las provincias, especial-
mente a la nuestra donde pasaría de la cate-
goría de murmullo a la de verdadero noti-
ción.

cada bombre la comentaba a su modo Íin-
fluyen tantos y tan distintos factores en el jui-
cio bumano...l Extraña coincidencia: se aplau-
dió por los gubernamentales como medida
proiiláctica; se comentó con escasa inclinación

en uno u otro sentido por quienes conocen

más a fondo el problema y la región y cuan-

IO

do todo bacía esperar que, quienes se procla-
man portavoces del izquierdismo nacional y
asaltan el campo acotado por -aquellos otros'
que boy se encuentran en forzado silencio,
combatirían como de costumbre al Gobieriio,

a sus actos y a sus resoluciones, aparecen de
pronto en esta única ocasión, contritos de sus

muclios pecados, escucban con temerosa obe-
diencia la voz del Padre. reilexionan, miden

y pesan cuidadosamente sus palabras y, al iin,

aplauden al Gobieriio por su gesto. Pero, ob-

servemos bien; _no se declaran partidarios de

la suspensión de los trabajos mineros en As-

turias, cosa que debe ser secundaria para ellos,

sino entusiastas de la introducción de carbo-
nes exóticos.

Y para España ¿qué significa o representa

o influye la importación extraordinaria de tal

combustible?
Será menester que para contestar a esta

pregunta, recordemos brevemente el calva-
rio, así, el calvario, de nuestra industria bulle-

ra, desde el instante mismo en que se trans-
formó de rudimentaria excavación en esperan-

zosa y eficiente explotación.
No ba mucbo, nuestros mercados y muy

especialmente los `del litoral, eran casi absolu-

tamente feudos gobernados por los negocian-
tes importadores, en donde los carbones na-

cionales apenas conseguían venderse, sino era

para cubrir faltas de abastecimiento o aprove-
cbando alzas en la cotización del combustible
extranjero o del signo monetario. Y una ira-
se, vulgar al principio, cuando se inició la
competencia, fue luego un axioma: «el carbón

nacional es malo y caro».

sobrevino la Gran Guerra y, naturalmen-
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mente. los paises que eran nuestros abastece-

dores y gozaban del consumo nacional de Es-

pana. nos dieron de lado y se preocuparon

sólo _\' exclusivamente de ellos. Si nuestros

lerrocarriles o l-:ibricas de gas se veían de con-

tinuo amenazadas de paro por falta de carbón,

que se las arreglasen como pudiesen: para

ellos. lo primero era atender bien cumplida-

mente a sus propias industrias y a sus necesi-

dades bélicas: luego, si sobra...

Y aquí aparecen nuestros combustibles.

Pero lijemonos bien: en el consumo indus-

trial no se trata de quemar carbón como en

un bogar domestico donde arde desde la leña

a la antracita, sino de aprovecbarlo en insta-

laci-›nes que, generalmente. se estudian, pre-

paran _v construyen con vista de un tipo de-

terminado de carbón lijo, y casi invariable. por

lo que sustituir una procedencia por otra pue-

de signiiicar el l-racaso del sustituto que, en la

mayoría de los casos, consumidor lo impu-
ta a mala calidad del combustible. El fogone-

ro dirá; «este carbón es malo porque no le-
vanta presión en mis calderasa; la industria con-

sumidora dirá: «este carbón es caro, porque

invicrto una tonelada donde debía gastar 800
lailogramos».

El carbón nacional, como vimos, fué a sus.

tituir al extranjero y tropezó con los inconve-
nientes apuntados. colgándosele el sambenito

IlllllllllllllllIIIlIIIIIl':.
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de «caro y malo». Í odo ello, exclusivamente

por ser inadecuadas las instalaciones de con-

sumo para el nuevo tipo de carbón. que no

es mejor ni peor, sino de tales o cuales carac-

teristicas.

Demostrado esto a quienes se decidieron
por consumir carbón nacional en vista dc la

escasez del extranjero, comenzo ese calvario

a que nos bemos referido. Los productores
nacionales, unidos. dieron comienzo a una

campaña de tal envergadura _\' tan eficaz como

ignorada, que ba durado año tras año y aún
continúa, convenciendo y demostrando. lenta
y pacientemente, que el carbón nacional

para los iines del consumidor, con
sólo elegir acertadamente su tipo, o en caso

extremo, adoptar a el los elementos de traba-

bajo que antes lo estaban para cl extraño.
No todas las industrias consumidoras, sin

embargo, lo ban becbo así: es costoso y mu-

clias de ellas como ban seguido adquiriendo
una parte de carbón extranjero y éste, por

ei-ecto del proteccionismo a la exportación

estatuído en su país y del régimen de traba-
jo-tema para un nuevo comentario-resulta

acaso más barato que el nacional, l1an visto
en la determinación gubernamental que co-
mentamos una esperanza de aborro.

Pero esta parte quedará para otro día.
V1cToR1ANo C/\sTAÑo SA'1\'1uA.\'
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PROBLEMAS MARÍTIMOS

EL SUBSIDIO A LA MARINA MERCANTE Y

EL PERSONAL DE LOS BUQUES
OI IO

donde aparece ciinero para ser distri-

buido, aparecen enseguida manos extendidas
que lo reclaman. simple propósito de con-

ceder un subsidio a la marina de inglaterra,
porque todavía no pasa cie un propósito, ya

iia suscitado la actividad interesada cie muclaas
gentes que se creen con derecbo a participar

en ia (iáciiva, si asi puede llamarse a cliclia

concesión. iiian pronto como el Presidente

del Board of Trade. reveló los proyectos del
Gobierlio sobre la concesión cie auxilios eco-
nómicos al comercio e industria marítimos,

enseguida se señaló que era necesario destinar

parte de esa suma a los oficiales y a los ma-
rineros a quienes las medidas subsiguientes a

ia aplicación del subsidio pudieran afectar.

Esta actitud es cosa definida desde el mo'

mento en que el Congreso de las Trade

Unions y el Partido Laborista luan maniiies-
tado que apoyarán cualquier demanda de esta
índole. En una reunión cie la Linión General
\X/orlzers y de la [Ínión General cie iviari-

neros, se votó una resolución en el sentido
de pedir que las tripulaciones de los buques
ingleses «reciban la consideración adecuada» y

que para este fin debe tenérseles en cuenta
en los proyectos económicos cie auxilio a la

iviarina.

Esta disposición está respaldada por un
comité cie enlace y su propósito es que el
Presidente del Board oi Trade ios reciba oii-

cialmente para escucliar su demanda. La única
respuesta que cabe en este caso, dice un pe-

riódico inglés que trata ampliamente el asunto,

IQ

es decir, que su petición es prematura, que la
bora de discutir sobre salarios y condiciones

de trabajo no puede llegar mientras las em-
presas navieras no sean capaces de equilibrar

sus balances. Hasta al1ora, el comercio marí-
timo se estå baciencio en todas partes con

pérdidas.

DOÉ PROBLEMAS EN* QNO

El «\\/orld 'Tracie» lia publicado unos in-
teresantes comentarios sobre los problemas de
la l\/iarina, cuyo autor es el Secretario del

Comité de Transportes L\/iaritimos, Dr.
Knottembelt. Estos comentarios ban sido re-

producidos y comentados luego por la mayor

parte de los periódicos ingleses que se ocupan

de estas cuestiones. Las opiniones expuestas
por el Sr. Knottembelt están apoyadas en

ciiras lo bastante elocuentes e imparciales para

que bayan tenido el asentimiento general.
Hoy, ei comercio maritimo lia descendido de
ias cifras registradas para 1913; los costos de

navegación están por encima de ellas; en cam-
bio, la capacidad de transporte es del 74 por

IO0 sobre las eii-ras referidas de 1913 y los

iietes un Q5 por 100. Como consecuencia
de esto bay 8.000.000 de tons. amarradas.

Es decir, que un capital cie 300.000.000 cie

libras esterlinas, cincuenta mjilones son «ma-
dera muerta». i

En cuanto a los subsidios y a la racionali-
zación, son en opinión de aquella autoridad,

dos problemas distintos, y como él mismo los
l1a llamado, «dos probiemas en uno».
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La característica de los mercados de iietes
ba sitio una demanda sostenida en los merca-
dos graneros del Plata _v en la zona australia-
na, debido, en los primeros. al movimiento cie
ventas ascendentes en Europa _v a la demanda
oriental. en la segunda. En la semana última
se iietaron en el Plata más de cuarenta bu-
ques. el ma_vor número registrado desde liace
bastantes meses. Y sin embargo, los iietes no
se ban elevado todavía. lo cual se explica por
el excesivo tonelaje oi-recicio y la disposición
de los armadores que transigen con los iietes
que se proponen. sin atreverse a esperar.

Las condiciones en que se desenvuelve el
sector del Plata <|uedan apuntadas en las ante-
riores generalizacioues. Se iieta desde Rosario
a Golto o Puertos del Atlzintico, bu-
ques (ie 6.500 tons.. para cerrar en iebrero,
al tipo de I?/<). Lötros dos de mediano to-
nelaje ban sido iietacios de Babia Blanca a
Ambems, dei 15 al 25 de enero, a razón de
14/3; de Buenos Aires a Grecia, para enero
4. buque de 5.500 tons. al tipo de IB/-.

En el sector norteamericano ba babido una
ligera reanimación en la demanda, especial-
mente para cargamentos de cbatarra._pero a
tipos completamente deprimidos. En la costa
del Paciiico sigue reiativamente activo el trá-
iico maderero _v se iieta de la Columbia in-
glesa-Caiiaciá-Sliangai, 4-3?-.OOO p. c. por QÓ
mil dólares.

Son buenas las condiciones del mercado
australiano. pero excepto en las zonas donde
se carga la iegumbre soya, los tipos están le-
jos de ser remuneraciores. Se liacen tietamen-
tos de 4.300 tons. desde los puertos de Aus-
tralia Niericiional a R. y Continente para
enero próximo, cargamento de granos, ai tipo
de Q4/Q; y se tieta cargamento de arroz Sai-
gon-Sbangai buque de 9.000 tons. para tines
de diciembre, a razón É/(3.

CARBONES

Las malas condiciones atn1<'›si.(›ric-as ban
vuelto a sentirse en los puertos que sirve el
sector de Cardiiiii. restrin§';iend<› mucbos dias
sus actividades. En las cuencas mineras se tra-
baja con irregularidad _\' en mut-bas ocasiones
una demanda imprevista de menudos _v me-
dianos cncuentra cliiicultades para satisiiacerse.
En otras variedades bay poco movimiento;
coques, aglomerados _\- madera de mina man-
tienen sin variación sus tipos anteriores.

En el sector de Sxvanse aparecen bien si-
tuadas las varieciacies superaiores de los corta-
dos a máquina y mantienen buenos precios;
las granzas lavadas tienen una lirme demanda
y en cambio ba babicio toda la quincena, ex-
ceso de galletillas. Las antracitas. en general.
sostienen sus precios anteriores y las varieda-
des buenas tienen abundante salida para Ca-
nadá, uno de 'sus mercados principales que
este año aparece con una ciiira superior a la
de la misma época del anterior. consumo
doméstico está bastante restringido.

En el mercado de t\ie\\'c-astle bay buena
demanda para las variedades de consumo, en-
trega inmediata y diferida. Los carbones para
gas, T)'ne. variedades superiores y meciias,
ban elevado sus precios. Es buena la deman-
da para coques para el mercado interior. En
conjunto es buena la situación en todos los sec-
tores de esta importante zona.

En general no ba variado la situación en
el mercado de Glasgow _v continúa ofrecien-
do una nota optimista. Algunos tipos como
iriie y Lanarlzsbire es ciiiiícil obtenerlos para
entregas en todo lo que resta de año; tam-
bién escasean «cioubles›› y «pearls›› lavacias, y
continúa siendo muy activa la demanda del
mercado interior para los carbones de consti-
cioméstico. Los precios son satiiiactorios y en
algunas clases muy solicitadas se ban retorza-
do los tipos anteriores.
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S. ll. Deposito de Garbones de Tenerife
GI ar Ó N

C A R B O N E S
Oonsignalarios ¦-¦ Flelamentos

Agencia de las Gompañías Hamburguesas A
(Servicio directo a OIIBA y IVIEXI00)

Telegramas: DEKADE ¦- Teléfono 1119 Apartado 44
¿I
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Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos

: SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones¦ ¿enzo/gg auto. lavado. quilflmflflchflfi. solvente.

Su/fgƒg 0;,-1d;¡¡'¢0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

_ _Brea_' Creøsoƒg y gçgiƒeg pegado; para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.

_ HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formes para el comercio._VlGUERIA y demás
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

: Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
_ por el Registro del Lloyd de Londres.

É Úubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 cenlí-
š metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforadas y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas
É y demás trabajos de gruesa calderería; acero mo/deuda en todas sus aplicaciones.

----»>-9-e E' I_, C) 'I' A e-@<«---

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.800 d. w.
Vapor ClAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 Cl- W
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w.

Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d. w.
Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. l.080 d. w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.

D' ' ' P t MADR D GIJON LA FELGUERA
a. . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas - Telefonemas: Dura Duro Dura-Sama
.-=.nu||m|||lu||mm|||innuunimmminmmminuunimnununiuumfmmmunminnuuumninmnuimnmnunniiiimnuuiuiu
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LA CRISIS NAVIERA

Flay que tomar una determinación

Las inlormacioncs que se reciben de todos
los sectores marítimos son, cn general, tranca-
mente pesimistas. Pocos de los mercados, por
no decir ninguno, son los que no suircn agu-
da crisis cn su trálico, y todos los paises, en
mayor o menor cuantía, tienen parte de su
tlota en situación de amarre, que se va pu-
dricndo en puertos, rias _v cstuarios, si antes
no interviene la mano del l1oml)re para demo-
lcr estas unidades y reducirlas a cl1atarra. Así
l1an encontrado prematuro lin en estos últi-
mos años muclios lmqucs que todavia podían
l1al)er sido explotados durante algún tiempo,
si las circunstancias anormales que atravesamos
no l1ul›ieran puesto dc maniliesto un conside-
ral›le exceso de tonelaje, cuya colocación es
imposil›le de encontrar.

Tanto se lia agudizado la crisis en el tráii-
co marítimo, que si cn un momento dado se
deja sentir alguna pequeña actividad en este o
aquel sector, allí acude muclno el tonelaje que
siempre liay clisponil›le y se produce un rápi-
do descenso en los tipos de flete que apenas
tuvieron tiempo de mejorar. Por otra parte,
estas reacciones no suelen ser más que de días,
para recaer luego en una paralización que dura
meses y meses sin el más leve soplo de acti-
vidad. Sin emlvargo, los armadores continúan
sortcando este temporal, que ya resulta de-
masiado prolongado y con síntomas de galer-
na, puesto que muclwos de ellos, después de
agotar sus 'capitales en espera de épocas me-
jores y propicias para rclialailitarse, l1an queda-
do completamcnte arruinados, ruina que se
acreccntó todavía más con la venta de sus
buques, cedidos, casi siempre, a precio de
cliatarra, y por los que pagaron importantes
sumas no luace muclwos años.

De la precaria situación que arrastra el trá-

lico maritimo mundial, cs el de f\sturias uno
delos más damnificados por eiecto de los
difíciles problemas que pesan sol›re la industria
liullera, problemas cada vez más agudizados
y últimamente planteados en terreno de vida
o muerte para diclaa riqueza, como consecuen-
cia del pasado movimiento revolucionario.

Los navicros asturianos y cuantos otros
acuden con sus louques al transporte de car-
lnones, lmacc tiempo que no salaen lo que es
una utilidad, pues las pérdidas se suceden
constantemente sin que sea posil)le resarcirsc
de las mismas. año pasado dominalna la
impresión de que l1al›íamos de llegar a la cús-
pide dc la crisis y que en el actual el mercado
alcanzaría un fácil y normal desenvolvimiento
para la tlota mercantc. Pero todos cuantos
vaticinios y cápalas se liicieron entonces lian
resultado fallidos ante los lieclios; este año
lia sido bastante peor que el pasado; la crisis,
que no se dejó de sentir ni un solo momen-
to, se l1izo todavía más ostcnsilale al llegar a
mayo, adelantándose de este modo dos meses
a lo corriente los electos de la temporada
estival, en lo que al trál-ico de carl)oncs se re-
fiere; transcurrió todo el verano dentro de
una consideral)le paralización del mercado y
al llegar el otoño, cuando todos esperálmmos
la acostumlarada reacción, se desarrollan los
sucesos revolucionarios que producen serios
quelnantos en todas las industrias asturianas,
con un paro de más de dos meses en las ex-
plotaciones lnulleras. Por este motivo, lìuques
que fueron amarrados en la primavera por tal-
ta de órdenes de tletamento, continúan toda-
vía en el mismo estado y, lo que es peor,
otros tonelajes más lian corrido la misma suer-
te en el transcurso de diclio tiempo.

Estos armadores dificilmente volverán al
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mercado con sus l›uques, una vez retiraelos
(iel mismo. pues si los mantuvieron en activo
l1asta lmce poco tiempo lué con la esperanza
(lc un pronto camlJio l-avoral)le, que tocinvía
no laa llegaclo, ni se conliía llegue por alxora.
Y nadie puede sostener una in<.lustria que eo-
mo la lmviera ocasiona pérclida tras pérdicla y
que. aclenmís. las continuará teniendo mientras
no rìjnn tipos (le lic-te lmstante más superiores

a los que se cotizan en la :\ctu:|li¢iav.l. lo cual
lm (le ser un tanto tliliicil. si por el G(›lJie|'|1(›
no se tonun nietlifilas cntwuninaflas :I tal lin.

La l›;|r.|tur;1 Llc l-letcs que rige en cl merca-
Llo (le .'\.-.turins _\' los consiçlernlìles gastos que
origšinzi la explotacion «le los lmques. ol)liga<Jus
:\ sostener un cuuclro ¿le tripulación improce-
clente, clutlas las prolongnfilas esperas (fue lwan
(le soportarse en los puertos carl›oneros, así
como la lureveclzncl (le las travesías (le muclwos
(le los viajes. luce que no sea posílwle olatener
la utiliciacl más minima para los navieros, que
no solo son incapaces ele amortizar los capi-
tales invertitlos en lmrcos que lnoy se encuen-
tran tlcpreeiaclos en su valor. sino que tiene
que recurrir en la generaliclaci (le los casos a
sus reservas o :1 la ol›tencion cie créditos para
lmcer frente a las pérfiliclas que sufren (le con-
tinuo.

En estas concliciones, es |›oco menos que
insostenilwle la situacion cle la mayoría (lc los
armaclores. y así vemos. con el consiguiente
sol›resalto. como la iiotn cle /*\sturi:1s va que-
elanclo reciuciáa a la insigniiicancia. puesto que
lauque que se Clesguaza o pierclc no es reem-
plazaclo por otro tonelajc. -

Y sino queremos llegar' zx este extremo,
que pronto se avecina. t nto los marinos. ale
los cuales l1:1_v l_›astantes (leseml›arca±los. como
los navieros. (lel,›en esltulial' una l.¢'›rmul:| (len-
tro Lie la mayor armonía con los intereses (le
amlms _\- que procluzca los el-ectos que se pre-
tentlez una explotacion más |'e|nuner:ulo|':|. sin
|›i|1§;f1es utiliclades. alescle luego, pero que per-
mita un ciesenvolvimiento clesalìogaclo para
los :\rma(lores a lin ale que estos vuelvan al
merca(lo con algunos (le los lmques lxoy alía
amarraclos, que tienen asi. no solo por la ca-
rencia tle orclenes, sino que también por los
importantes gastos que signiiica su explotación,
imposilalc cle soportar con tipos (le llete tan
retlucitlos. como los que se cotizan. que si
lwien los navieros l1an intentarlo elevar en ciis-
tinlas ocasiones, nacla <-onsiguier<›|\. (laclas las
concliciones (le clepresion (lominantes en todos
los trálicos marítimos.

|".|. Cfxvlïnix RF.c|<|,+:s›'
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SDCIEDAD ANONIMA DE

Motores Deutsche Werke
1 Dirección: BARCELONA - Provenza, 314 ï
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Lf'\ HYUD/:\ H LH /V\/;\|Ñ|N/A MEFÍCHNTE
LA FUSIÓN DE LA CUNARD-WHITE-STAR Y EL ACUERDO CON LA TESORERÍA BRITÁNICA

Londres, 17 de febrero. i¬ie aquí un análi-

sis detallado del acuerdo intervenido entre la

Cunard-Wbite-Star por un lado, y el Teso-
ro Británico por otro, en vista de la fusión

de los servicios trasatlánticos de las dos Com-

pañias. operación previa a la ayuda iinanciera
del Gobierno británico para ia terminación

del <<i\i.0 534» y la construcción de nuevas
unidades. igualmente destinadas a la línea de

New Yoriz. i

LOS ADELANTOS DEL TESORO.

Q40.000.000 DE FR. PARA

, 0
LA TFRMINACION DEL KN. 534»

Con el tin de permitir la terminación del
«N.° 534», en el astillero de Clydebanla ya

que la construcción se encuentra interrumpida

desde iiace 15 meses, el Tesoro adelantará a
la nueva sociedad Cunard-\\/bite-Star,
(tal será en eiecto la razón social) una suma

de un maximum de 3.000.000 de 5 (0 sea

alrededor de Q4o.ooo.ooo de in), dividida
entres partes de valor sensiblemente igual,

que tendrán por contra partida: la primera,
obligaciones anticipadas por la Cunard. las
otras dos, obligaciones emitidas por la nueva

sociedad. Est-os adelantos serán invertidos a

medida de las necesidades, con vistas a la ter-
minación del buque, contra testimonios iirma-

dos por un administrador de ia nueva socie-
dad y de uniadministrador de Jobn Brown 85

C.°, Ltd., constructores, certiiicando que los
adelantos están destinados a cubrir los gastos

de la terminación del buque 0 a reembolsar a

las sociedades las sumas desembolsadas para su

comtrucción.

IQO MILLONES PARA FONDO l)E RELEVO

Además de la suma máxima de 3.000.000
de É señaladas más arriba, el iiiesoro con-

sentirá a la nueva sociedad, de conformidad
con las necesidades, adelantos que en su to-

tal no pasen de 1.500.000 É (que viene a

ser unos IQ0.000.000 de francos), para ser-
vir de fondo de relevo. cada adelanto será
invertido contra testimonio iirmado -por el

presidente y dos miembros del consejo de ad-
ministración, drclarando que la suma pedida

debe ser utilizada como fondo de relevo. La

contra partida de estos adelantos estará cons-
tituida por obligaciones de la nueva sociedad.

400 MILLONES PARA LA CONS-

TRUCCIÓN DE UNIDADES NUEVAS

La 'resorcría británica obtendrá ei' depósi-
to en ei Parlamento, tan pronto como sea
posible, de un proyecto de ley dándole los

poderes necesarios para ejecutar las obligacio-
nes financieras anteriormente expuestas. Este

proyecto de ley autorizará además, a la Teso-
rería a adelantar a la nueva sociedad una su-
ma de un maximum de 5.000.000 de 2

(unos 400 millones de representando el

coste de construcción de uno o varios buques
suplementarios, y esto en las mismas condicio-

nes que ios adelantos de Q.OO0.000 de 6
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maximum. iormancio ias cios úitimas partes se-

ñaiacias anteriormente, a consentir a ia nueva

socieciaci para ia terminación <iei <<N.° 534».
Lo mismo que para este buque, ia Tesorería
participara en ei seguro (ie ias uniciacies en vias

cie construirse con ia suma que no i1ai›rá po.
<ii<io ser aseguracia soi)re ei mercatio iii)re.

LA «CUNARD - W'HITE -STAR- LTD.'->

La nueva socieciaci, que se iiamará «Cu-

narci-\i\/i1ite-Star, i-tci.,›› se convertirá en aci-

quisitiora cie ios siguientes elementos cie acti-
vo, iii›res cie tocias cargas e i1i|›ote«'as, perte-

necientio a ia Cunarzi \\,i¬ite Steamsiiip C.0
y a Oceariic Steam Na\figation C.O: zi) ei

ioncio comerciai cie ias iineas i\iorte-/Ãtiåntico

rie ias cios compañías, comprenciicio ei ciere-
ciuo cie utiiizar ios non1i›res cie ia Cunarci y
cie ia \\/imise Star y sus paiueiiones; ias iio-
tas rie ias cios Compañias aiectas a ias iineas

miei Atiáiitico Norte comprenciiencio ios i)u-

ques siguientes: cie ia Cunarci, <<Beren§;aria>›.
<<Aquitania››, «i\/iauritania», <<i:ranconia››. «Ca-

rintiìia», «Samaria››, <<Sc_vti1ia››, «i,aconia›>,

<<i_.ancastria›>, «/Ãiaunia». <<ALisoi1ia», <«A.ncia-

nia». <</Äntonia», «Aurania›› _v «.A\scania››.4to-
taiizancio 3Q8.0†-3 tons. i)rutas; (ie ia \\/i1ite
Star, <<i\/iajestic», «C)iimpic››. «i_'iomeric»,

<<Georgic», «Britanic», <<A<iriatic,» <<AiLedic»,
«i_.aurentic», <<Doric›› y <<Gargaric››, totaiizan-
(io f.287~.24.¡ tons. brutas; que unicias a ias an-
teriores suman ()I5.3I7 tons. iarutas; c) cie
acuercio con i\/ii\/i, Joim Brown y C.° Ltni.

ei contrato para ia construcción ciei <<L\iúmero

534»; ei imque sin terminar <<N.° 534››;

e) tocios ios ténciers. centineias u otros'i›ar-

cos (ie servicio perteneciencio a ias cios com-

pañias o a sus iiiiaies y utiiizacios para ios ser-

vicios ciei Atiáiitico Norte.
Ei conseio cie aciministración cie ia nueva

socieciaci se com|›oncir:i cie (iiez miembros.

compremiizio ei presiciente, seis cie eiios serán

nomi›racios por ia Cunarzi _v cuatro por ia

\\7i1ite Star, proporcionaimentc a su parte cie

capitai iijacia ai O-2 y 38 por 100 respectiva-

mente.
Ei acuerzio iija para ei 31 (ie ciiciemiore cie

1075 ei reemi›oiso Lie ios acieiantos consenti-

cios por ei Teso|'o. interés. i1asta ei L0 (ie

enero cie lQ40. será inierior cie un me(iio por

100 a ias tasas Ciei Banco (ie ingiaterra; (ies-'

pués cie esta i-ecina. será iijacio por ia riieso-

reria.

En io que concierne a ia ciistrii)uci('›n (ie

ios iaeneiicios. ios accionistas tencirán ciere-

cino, ciespués ciei pago ai Te'soro ciei 3 por °/0

insta iines (ie I()3() y (ici 5 por ¡OO ciespués

(ie esta ieciia sobre ias oi)iigaciones remiti<ias

por ia compañia, cie un ciiviciencio ciei 3

por IOO soi)re ei vaior nominai cie ias ac-

ciones.

Ei saicio será repaizticio entre ei Tesoro _v

ios accionistas proporcionaimente ai vaior no-

minai (ie ias oi›iigaciones tipo A _\' (ie ias ac-

ciones (ie capitai respectivamente.

N. cie -Ei buque «534› i1a sicio ya i›o-
tacio recientemente ai agua con ei nombre cie
«çgueen i\/iary», información que se ciió a

nuestros iectores en su ciía.
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_ COMERCIO INTERNACIONAL

- 1
La exportaclon carbonera en ingiaterra

AUSENCIA TOTAL DE LIBRECAMBIO

Tengo ia esperanza cie que, andando ei
tiempo, ai reiierirnos ai año 1033, io conside-

raremos como ei momento cuiminante, ei
punto cie producción más bajo de ia depre-
sión de nuestro tráiico carbonero; de esta cri-

sis que ba reducido nuestras exportaciones cie
aquei minerai, nada menos que eni 34 miiio-

nes de toneiadas en QO años. Soio para ei

corto período cie ios tres años úitimos, ia cai-
cia iué cie ió miiiones de toneiadas.

Los que por sus reiaciones co_n nosotros

conocen ia característica de este comercio,
nunca bubieran iiegacio a creer que en un año,
en piena actividad, ia exportación iiubiera des-
cendido iiasta ia ciira de 40 miiioncs cie to-

neiacias. Y este descenso. aunque parezca in-

creibiei se debe a ias restricciones impuestas
a nuestro principai producto cie exportación

por ia poiitica aduanera cie ios principaies pai-

ses compradores.
No es posibie entrar en cietaiies de ios mé-

todos a" que se iia apeiacio para iiegar a este

depiorabie resuitacio, en ios mercados consu-

midores eu.ro|›_eos; pero ei signo característico
e invariabie iia sido siempre una iaita compie-

ta cie iibertaci cie tráfico a cuyo amparo' des-
arroiiamos nuestro comercio en ios dias ieja_-
nos de ia normaiiciaci-.

N i_iay que añadir a esto, ias diiicuitacies ii-
nancieras en ios paises distantes, particuiarmen-
te Grecia y Sudamérica. A pesar de ia vo-

iuntad de ios compradores que preiieren nues-

tro producto, aqueiios contratiempos ies ban
privado de obtenerio, debido a su incapacidad

QI IU

para ia obtención de divisas necesarias. para
ios pagos.

LA AI-*ORTUNADA INTERVEN-

CIÓN GUBERNAMENTAL _

Hay una mejoría que se apunta y cada vez

es más evidente una tendencia cie recupera-
ción, aientacia por ei interés que ei Gobierno

se ba tomado en estos asuntos cie poiítica co-
merciai exterior, y de ia coiaboración e inte-
iigencia con ios Gobiernos cie otros paises

que nos-i1an iievado a ia consecución de tra-

tados y i-órmuias comerciaies para ia reaiiza-
ción y compensación dei tráiico y de ias ii-
quiciaciones monetarias. '

Estos acuerdos en generai. y. en particuiar
reieridos a ios carbones, son de deiicacio ma-

nejo y ientos en cuanto a sus resuitados y iia

de transcurrir todavía aigún tiempo antes cie
que ios acivirtamos pienamente y ios veamos

generaiizarse. Quiero decir que nuestro co-
mercio exterior no se reponcirá con ei ritmo

aceieracio con que io -está i1aciendo nuestra
economia interior, por virtud de ios: tratados

y de ias tarii-as.

Hay todavia muciios convenios comergia-
ies que pueden ser uitimacios en nuestro be-
neiicio y sobre todo bay que ir a ia eiabora-
ción de uno con itaiia para .recobrar este mer-
cado que iia sicio siempre tan importante para
nosotros-itaiia es,_después de Francia. ei ma-

yor, consumidor de carbones ingleses-y re-

presenta varios miiiones de toneiacias cuya
venta iiemos perdido desde ixace aigunos anos.

industria carbonera de ingiaterra no es-

10
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tá satisiecba de ias circunstancias con que se

está cumpiimiento ei convenio con Francia.

Nosotros cumpiimos estrictamente ei régimen

de iicencias y, en cambio, ei contingente iija-
do para nuestros carbones no ba sido aicanzacio
mientras que ei cie otros países se aicanza con

exceso en ocasiones.

Los productores cie ia zona sudgaiesa se es-
fuerzan en aumentar ei consumo de madera

i-rancesa para ios usos mineros, con ia prome-

sa dei Gobierno francés de que se ies toma-

rá una cantidad de carbón gaiés, según ia im-
portancia dei consumo maciercro. Esto signiii-

caria un aumento de medio miiión de toneia-

das anuaics, según ios cåicuios becbos ai eiecto.

CARACTER DE LA COi\I-

PETENCIA EXTRANJERA ¦

De pasada voy a reierirme a ia competen-

cia que nuestros carbones sostienen en ios
mercados extranjeros. Los precios a que se
vencien ios carbones rusos o poiacos no tie-

nen nacia que ver con sus costes de produc-

ción. Estos paises extienden ei consumo de
sus carbones gracias a ese iactor dei precio,
porque en io que se reiiere a caiidaci, son car-

bones muy inferiores a ios nuestros.

Los precios de ios carbones aiemanes no
son tan bajos como ios de Poionia o Rusia.

pero también iucban ventajosamente gracias a

medios parecidos; ei gobierno aiemån ba idea-

do un expediente por ei 'cuai, ias empresas
mineras aiemanas, pueden vender a aqueiios

paises que no pueden disponer, a ia bora de
ios pagos. de más moneda que ia suya propia,
y que por iaita cie divisas oro no podrian

compramos a nosotros. Los efectos de esta

competencia son más patentes en ios merca-

dos griegos y brasiienos.

Se están i-naciendo continuacios esiuerzos pa-

QO

ra iiegar a una inteiigencia con aigunos países

que compiten con nosotros, sin advertir que

un compromiso sobre bases restringidas no

serviría para nada y que es preciso una inteii-
gencia sobre bases internacionaies.

iVii particuiar punto de vista, puramente
personai, es que ei primero y más urgente de-

ber de 'ias empresas carboneras 'de--ingiaterra

es iiegar a un pian de producción coordinada,
de distribución y de venta conjuntamente di-

rigidas, dentro de ios distintos distritos carbo-

neros dei país; y ai mismo tiempo, ia organi-

zación de un sistema de controi centrai para
ei conjunto de ia producción carbonera. Bajo

un pian semejante, ios mineros no iiegarian

en su desorientación basta vender |›or bajo de

un precio remunerador como io bacen abora
por ei temor de una demanda enrarecida.

Ei gobierno puede eslabiecer, o ai menos

esto se deduce, asesorado por ei Board oi

Trade y por virtud de ia Ley de i\/iinas de
carbón cie 1930. una coordinación obiigatoria

en cuanto a ia producción y una distribución

regiada en cuaiquier distrito donde se consi-

dere que taies medidas puecien ser necesarias
para ei comercio nacionai.

Pero, acertadamente o no, esas medidas

no se ban iievado a cabo basta abora o se ban

iievado con tai timidez que sus efectos son

prácticamente nuios; y entre tanto ia industria

ianguidece en sus reaiizaciones y se encuentra

situada ciesventajosamente para enirentarse con

ia concurrencia extranjera. Yo espero, sin em-

bargo, que en un iuturo inmediato. estas provi-

siones serån ejecutadas y que se iiegará a ia
pianiiicación por distritos productores, en be-

neiicio cie ia industria carbonera y en bene-

iicio generai de ia nación.
H . MERRET.

Director de
«Gueret, Llewellyn 81 Merrett Ltda



UNA DEFENSA OBLIGADA

Los Bmecos Pf15QU1a:Ros Y EL
C/\1“eBoN ASTURIANQ

La orden de ia Dirección Generai de
Aduanas autorizando a ios imques pesqueros
para que consuman carioón ingiés, mientras no
se normaiice ia situación porque actuaimente
atraviesa ia cuenca iiuiiera asturiana, pero con-
dicionado a compensar en su dia ei comi)usti-
i)ie nacionai que entretanto deje de consumir-
se, isa sido io suiiciente para que todos ios eie-
mentos pesqueros eieven cnérgicas protestas
y iancen iamentaciones contra tai disposición,
que encuentran iniustiiicada y iesiva para su
industria.

Situzindonos en terreno imparciai, compren-
demos que ios armadores pesqueros no tienen
por qué sufrir ias consecuencias de que ia in
dustria iiuiiera españoia no tenga ei próspero
desarroiio que seria de desear y por io cuai
se ies oiwiigue a consumir un .porcentaje de
estos cariyones, cuando pueden adquiririo de
procedencia extranjera en condiciones más
económicas. ii-iamiuién entendemos soi)rada-
mente que ia iiota pesquera no está en condi-
ciones, ni muci1o menos, de soportar sacriii-
cios en pro de otra industria nacionai, pues
eiia tampoco disiruta cie vida muy próspera ai
presente y más i:›ien necesita ser ayudada que
prestar ayuda a nadie. iguaimente no nos pasa
desapercibido que ios Poderes púi›iicos iwan
dejado incumpiidas muciwas de sus promesas
de apoyos que desde iwace tiempo oirecieron
a esta actividad dei mar. digna de ser muy
tenida en cuenta, dado io que representa para
ia economía nacionai y iiasta aiiora iaastante
oividada por ios Gobiernos.

Todo iiasta aqui nos parece justo y razo~
nado, compartiendo ei mismo parecer que ios
industriaies pesqueros; pero inay un punto en

IO O'

sus protestas que nos causa tremendo do-
ior, que nos iiega ai corazón como espa-
ñoies y más aún como asturianos. Dicen estos
armadores que no ies es posii›ie de ningún
modo consumir can-i›ón nacionai en mayor
porcentaje dei ~2O por 10o, ei que, según eiios,
soportan ya como un gran sacriiicio y con
notai_›ie merma para sus intereses, porque
-aiegan-además de aceptar una carga eco-
nómica de tai naturaieza-se reiieren a ia di
iierencia de precio entre ei cari)ón inåiés y ei
nacionai-ia consecuencia más grave es ia de
iimitar extraordinariamente ei radio de acción
de ios imques, que cada día precisan aiejarse
más de nuestras costas para ia captura de ia
pesca, y que se verán imposiiaiiitados de reaii-
zar sus cruceros, ai disminuir ia potenciaiidad
de sus máquinas con ei empieo cariaón es›
pañoi.

Es decir, que, según ios eiementos pesque-
ros, ei cari)ón asturiano no soiamente es muy
caro, sino que además no reune condicio-
nes para ser empieado en sus iouques por
ser de inferior caiidad que ei extranjero.
¿t\/iás ciaro? Que nuestros can-i›ones son su-
mamente maios, según eiios. i..amentai›ie idio-
sincrasia ia dei españoi. siempre dispuesto a
desprestigiar ios productos nacionaieys y admi-
rar ios extranjeros. No es suiiciente que ios
de iuera ios eciien por tierra, sino que nos-
otros somos ios primeros en iiacerio. Torpe
seducción ia que padecemos de admirar ios
títuios exóticos que pomposamente ostentan
en sus etiquetas muciios de ios artícuios espa-
ñoies, conocedores sus iiapricantes de nuestra
psicoiogia.

En iO qu@ SC l'CiiC|'€ Si C8l'i)óI`l, GOD i)à$tât`I-
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tes ias veces que personas técnicas cn ia ma-
teria, repiicando a campañas <iiia|1iat(›i'ias soi)re
ias cuaiidades dci comi›ustii›ie asturiano. iman
demostrado que este reune caracteristicas que
ies permite paran¡,';one:irse con ios mejores car-
i)ones extranjeros; _v csto no se iwa demostra-
do capriciiosamente _\' por ei ¡Qnsto de com-
parar _\' eievar ias condiciones dei -'ari)on na›
cionai. sino que se acompañaron amiiisis que
coniirmaron dit-iio aserto.

i)or otra parte. ia iiota pesquera asturiana
no consume más que carbones de su region.
_v tenemos entendido que aiii' donde van ios
imrcos de otras matricuias a eiiectuar sus cap-
turas acuden tami›i('n ios de ¡\sturias. sin que
tengan que iimitar sus cruceros ni disminu_\'a
ia potenciaiidad de sus m:íquinns_ puesto que
rinden ei mismo traiiajo que ios demxis _\' sus
capturas de pescado a zi sc \:1n en suerte.

No iiay. pues. por que aiirmar que ia situa-
cion de amarre cn que se encuentra parte de
ia iiota pesrpicrzi es deiiido a ia oiiii§`;atoriedad
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de consumir cariión nacionni en un -¿O por
IOO. ni tan poco es justo predecir que si se
aumenta diciio porcentaje amarrarån ei resto
de ios i›arcos pesqueros. No es para tanto.
señores armadores. pues si en eiiecto iiay aigu-
nos inactivos. es por otros motivos que nada
tienen que ver con ei cariion espanoi _v que
no iwemos de exponer en cvitacion de ser
pesados.

Repetimos. en iionor de ia industria pcs-
fpiera. (pic esta no está para cooperar en i›e-
nciicio de nin§`;una otra actividad. puesto que
su estado no es nada iiorcciente _\' cuantos sa-
criiicios economicos i1:i;`¿:1. ic iian dc ser muy
scnsiiiies. .\iias recaimmos dei patriotismo dc
diciios armadores no mcnosprecien una vez
más ias cuaiidadcs de ios cari›om-s nacionaics
en ei sentido que io vienen iiaciendo para jus-
tiiicar su actitud de recimzo_ puesto que nadie
que se difga espanoi podrzi ver con i›uenos
ojos ei sistema empieado.

Piscis.
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11§1001mien10 habido en 10s lurnos para la carga de carbón po
FEcHAs_

P°t,¡,ÍÄf,'¿ de ` sA1.1DA

II.\¿II`lZJ`SE

E I 2 I I L A

3-15- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

_ 1 1

29 Octbre.
5 Dicbre.

10 íd.

5 Dicbre.

6 Nobre.
10 íd.
26 íd.

16 Nobre.
19 íd.
20 íd.
27
30
30

1-2-°¢°>
U

›-\""-n›-un--›-¬:::.°Q.Q.n.Q..Q-....
'1P

25 Nobre
29 íd.
3Dicbre
2 íd.

I

I1

í 1v1UsE1.-LANGREo.- 1.9 TURNO

1Dicbre. Euzkera. . . .
cargando Vicen. _ . . . .

esperando

-í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNQ

V. Ruiz Senén . .

cargando 1 Sama. . .

3 MUSEL- LANGREO.-3.°f TURNO

1Dícbre. Ea . . _ . . .
7 íd.

-3 MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

26 Nobre.
4 Dicbre
8 íd.

cargando
esperando

W

U

26 Nobre.
30 id.
4Dicbre
6 íd.

Monchu . . . . .
cargando 1 Genoveva Fierro. .

Alejandro 1 . . .
lturri-Ripa . . .
Alejandro 2 . . .
San Ireneo . . .
uan Artaza . . . .
osé María . . _
ernani _ . . _

Ruda. . . .

Hernani . . . Q

MUSEL - PARQUE DE cmzaomzs

Sotón. . . . _ . .
Sama. . . . . . .

Llodio . . . . . _
Fernando L. de Ibarra .

1 I

7.000
6.500
5.750

1.000

r^§°.~^ššš

420
400
400
460
600
580
500
420
480

800 Bilbao.
660 Id.

4.600 Tarragona.
340

E

1 Id.

Barcelona.
Id.

Bilbao.

Cartagena.
Barcelona.1,, ,
San Sebastián
Bilbao.

Id.
San Sebastián.

Id.
Pasajes.

Id.
San Sebastian.

Id.

Bilbao.



- G-IJ'OJÑ`
Q;-.,.....__

esies pueries desde el 25 de Noviembre a1 10 de Diciembre de 19311
_. I

FECHAS
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Pet'ción e,',,,,,,, 1 sA1.1DA

2 MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DB LA _IU:<rA DE OBRAS 2 _

_ 23 íd.24 1
30

H 30 íd.
30 id
3Dicbre.

14 Nobre.
17 íd.

íd.
íd.

10 íd.

6 Nobre.
21 id
21 íd.
21 íd.
21 íd.
22 id.
26 íd.

-1¢ew›-››-°é°›°å›E=%%šãšš

íd.
id.

- id.
íd.
id;. ia.

Dicbre
íd.
íd.
íd.
íd.

›-~ O íd.

esperando
28 Nobre.
esperando
28Nvibre.
30 íd.
3Dicbre.
4 íd.
6 íd.

esperando

4 Dicbre.
25 Nobre.

1 Dicbre.
27 Nobre.
27 íd.
Z? íd.

6 Dicbre.
esperando

cargando
28 Nobre.

4 Dicbre.
3 id.

esperando

v

U

U

Vicen . .
El Caudal .
Euzkera . .
Mina Sorriego
Sama . .
D Quijote .
Sotón . .
Llodio .
Zuloaga .

Anita .
Edurne . .
Rosita . .
Magdalena .
Zubieta . .
Dionisia .
Lekeitiara .
Rosario, . .
Joven Víctor .
Galicia . .
Toñín . .
Anita . .
Mina Sorriego
Monte Faro .
Manuel . .
Carmen .
Mariavi .
Gaviola .
Antonieta. .

I ___ 3 1 2 Í

1
1
2.

í G1JÓN - DARSENA.-F. c. De LANGREO

.200
100
800
160
340
220
800
560
214

220
200
140
230
170
250
220
1 10
110
320
150
215
160
180
240
230
360
300
220

Barcelona.
Santander.
Barcelona.
Santander.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Pasajes.

Coruña.
Bermeo.
Santander.

Id.
Bermeo.

Id.
San Sebastián .
Cedeira.
Deva.
Vigo.
Santander.
Bilbao.
Santander.
Bilbao.
Coruña .
Santander.

Id.
Bilbao.

Id.
 '
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AVILES

FEC DE

Entrada
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena
de Noviembre y 1.” de Diciembre de 1984

E 1

DESTINO

15 íd.
16 íd.
18 íd.
22 íd.
22
21
21
18

11 Nobre.
20 id

id.
íd.
íd.
íd.

16 íd.
21 íd.
24 íd.
25 íd
25 íd.
25 id.
28 íd.
27 íd.
24 íd. `
28 idfl

28 íd.
23
22

íd.
íd.

28
26
30 id;
23 íd.
29 íd'

Dicbre.1
2 íd.

30 Nobre.
4 Dicbre.
4 íd.

¿O Nobre.
7 Dicbre.

2122222222222323242424
2623-es

Nobre.
íd.

21 Nobre.
21 id

26

äëëššååãê

4-_U\14>-›1`±¢›D›-H-L1-›-A1-››-A

«-

v-v

›-,›.¢\›fl\›-\u-n¬›-no-rav-lx:-\›-~›-¬›-¬›-n¬›n\v-n\›n\|-n¬v-uu-nc-n\

3.” decena de Noviembre.

Ruda. _ .
Amador _
Río Navia .
Claudio _ _
Víctor de Cháv
Monte Faro _
Nemrod . _
jone Miren _
Caruso _
Asturias _
Norte. _
Achuri _
Goya. _
Manuel _
Arnao _
Inogedo _
Asturias _
Arnao _ _
Luis Adaro _
Río Navia _
México _ _
Antonio Satrúst
Marqués de Chávarri . _ _

1.” decena de Di

šìssús Antonio
argarita .

Asturias _ _
Guillermo Schu
Melchuca. _
julián _ _
Arnao _ _
Cartes _ _
Cabo Sacratif_
Recalde _ _
Santiago López _ _ _ _
Rio Navia _

5 5 .

arri _ _

egui _ _

480
240

1
3. 568
4. 540

185
80

5
1 _ 339

13
4.807
1 .257

155
144

6
240

23
5

3 _ 100
2
3

4. 707
4 _ 607

29. 507

1 _ 544
303

57
3 .755

11
7

144
154
44
45

1 .261
1

7.326

San Sebastián
Bilbao.
Navia.
Motril.
Valencia.
Zumaya_
Coruña.

Id.
Bilbao.
Vegadeo.
Barcelona.

ld .
Requejada_
Coruña.
San Esteban.
Requejada_
Luarca.
Bilbao.
Sevilla.
Navia.

Id.
Barcelona.
Tarragona.

Vigo.
Id.

Luarca.
Bilbao.
Coruña.
Gijón.
Requejada_
Betanzos.
Gijón.
Navia.
Barcelona.
Navia.



S.A.l\T ESTEBAÑ IDE PIE2;.A.`V'I.A.

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena
de Noviembre y l_“ de Diciembre de 1984

E mradl Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T l N O

I I, ` I 1
1

FECHA DE

II

1

19 Nobre
20 íd.
20 íd.
20 id.
22 íd.
24 íd.
25 id.
25 íd.
26 id.
26 id.
27 íd.
25 íd.1,

29 Nobre
28 íd.
28 íd.

88
51, __.

29 Nobre.
1 2 Dicbre.

21 Nobre'
22 íd.
23 id.
23 id.
23 íd.
26 íd.
26 íd.
26 íd.
27 íd.
27 id.
28 íd.
30 íd.
30 íd.

3 Dicbre.
3 íd.

id.
id.

oeowosorcn
ii!-lh 99'
íd.

3.” decena de Noviembre.

Achuri _
juanes _ _
Zuloaga _ _
Sancho Panza _
B. Zorroza _
San Eduardo _
Ana _ _ _
josé María . .
Arnao _ _ _ .
Concepción Hevia _
Astillero _ _ _
Santiago López _
M' Benlliure _ _ _ _

TOTAL

1.” decena de Diciembre. -

Iciar. _ _ _ _ . .
Zuluaga _
Caruso _ _
I. Figaredo _
Bodón_ _ _
Marzo _ _ _
Ana _ _ _ _

To1-AL. _ _

1.965
199
206
169

1.965
230
285
518
136

_ 240
495

2.714
153

10.086

593
125

1.333
3.094

868
1.903

310

8.316

Barcelona
San Sebastián.
Coruña.

Id.
Bilbao.
Fen ol.
Pasajes.

Id.
Avilés.
Bilbao.
Pasajes;
Barcelona
Corcubión.

Huelva.
Zumaya.
Pasajes.
Barcelona
Vigo.
Almería.
Pasajes.

_

I1

1

1
1

1

27

J



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Noviembre y 1.” de Diciembre de 1934

` 1 3.flo1c1111 11 1.” ofcfiu
, _

M U S EL 1 'rumc 1.° . . . _ . . . . . . . ._ 3421,19 1 1.827,17
ld. 2.° . . _ _ _ _ _ . _ . _ . ._ 4.065,48 Í 1.360,00

Vías de Langreo.- Bargadero del F. B.. _ _. _ _, ¡¿_ 3_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _, 1_;;94;¿8f 3710,53
1 Id. 4.° . . _ . . _ _ . . . _ . 739 56 , 627.71

G ' _ h' . _ . _ . _ . _ . . ._ 773,00, 333.86M I'lla§C lcas ` Í¡

Vlas del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. _ ._ cargaderos ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 7'103'37, 8'150'31
, Grúas chicas . _ . _ . . . _ _ _ _ 558.30 1 1770.45

GIJÓN-DABSENA “_ "
1

1 9('3,-'1 1.118,80Vias de Langreo.-llargadero del F. G. . _ _ . _., cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ` " ) ' _
Muelles . . _ . . . . _ . . . . . . _ _ 440.00 410,00

Totales en las dos decenas._.__1 20.759,39, 19.819,88
1

AVILES . . _ . _ _ _ . _ _ . . _ _ _ _ . _ _ . _ . . . _ . _ . . _ 29.507,00 1 7.32000

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . _ _ . _ _ 10.086.011 8.316,00
M 77,, _ _ _______ ____ __ __ ____41__ Z ¿_ _

rr-

Domicilio social y dirección: FlBbFlñFl (flsiurias)

oircccicn ±c.cfcn¡ca= r=ABR1cA-1v11EREs(ov1cc1c)
Dirección tcicgrafica; 1=ABR1cA-1v11EREs

LÍNCOTE. de afino y de mo1deria_ - Hierros laminados. - CO1\1STRUCC1ONES
1\/1É.TÁL1CAS: Puentes, calderas, vigas armadas, tinglados, mercados, vagones de hierro
para minas y otros. - CARBONES propios para cok, gas y vapor. - COK superior para
cubilotes y usos metalúrgicos y domésticos. - SUBPRODUCTOS DERIVADOS DE
LA HULLA: su11ato de amoniaco, 1›enzo1es de diversos tipos, quitamancltas, so1vent,

etc., aiquitrán deshidratado para carreteras, brea, naftalina.

lllìllllilll lll Mllllllllli Hortaleza, El - lllillllìlll lll lilllllli 111111111121 de 11111 lsle|111n,22
Q8



CO.\lPRA›\'l-IX I`.›\ DIC BUQI IES

X,3l)()I' «(`,¦ìl)() NaO›>; Cí\SC() dt” HCCFO. CÓHS-

truiclo en el año 1803; 1.490 tons. ele regis-

tro l)ruto y 2,100 nl. W. \/encliclo por ll)arra

_v Cia.. ¿le Sevilla. a clesguazaclores espanoles
en =_;.OOO pesetas.

LAS .›'\l)U.›\NAS DE .'\S'l`URlAS

l,)urante el paszulo mes (le noviembre la re-

cauclaxcion olvtenicla en las Anlilanas de Astil-

rias fue la siƒguientez

Gijón. I.-831.1121;-24 pesetas; Avilés, -258
mil 291,13; San Esteban cle Pravia, 1'; mil
Q88,()8, _v las «lemas sulmlternas, -2().ÓÓ?.OO.

En igual perioclo (le 1933, Gijón recaucló
|.«2††4.u3;,(›| pesetas; Avilés, 179.680,93:
San lfstelwan cie Pravia, Q4.Ó().;.O5. y las (le-

mas sulvalternas ()._¬',4().If2

resumen general cs: en 1934, clos mi-

llones |5l.3Ó8,05, y en 1933, fué (le un mi-

llón 485.H›oI.T-I. Play. por lo tanto, una cli-
. , _

çCl'CIìCl3 CII IIIHS H i3VOl` (JC CSÍC 3110 CIC

ó(›5.5o().34 pesetas.

UNA |soTf\|›uR,x von

IEGRAFÍA =-=RADIOTE .

El pasarlo clía ? (le cliciembre tuvo lugar

la l›ota<.lura liner «Orion», construíclo en
los astilleros \'/iclzers & Aiiirstrong en Barrow-

in-lfurnes, con un ceremonial verclacleramentc

curioso _v original. La lnotaclura se verificó
por el Dtiqiie cle Gloticestcr, por telegralia
sin lnilos. clescle Australia. Duque estaba

en Brislnane en ese (lia y transmitió por un

e 2|N[<>DMA(|<>N[§ VAl2|A§§
resorte eléctrico el impulso para l)otar el lun

que. En el momento en que todos los prepa-

rativos estuvieron (lispucstos. se transmitió

clescle los astilleros un mensaje racliotelegrálico

al lugar (loncle el l)uque estalm a punto para

la ceremonia (le la lìotafilura. l.)uque me-

(liante curioso Llispositivo liizo Cleslizarse al

l'›uf[ue por las graclas al mar e inmefiliatamente
otro mensaje le clió cuenta Clel resultaclo (le

la maniobra inalámlnica.

El nuevo buque es una muestra más ele la

pujanza (le la empresa C)rient Line. Tcnclrai

aproximaclamente f24.000 tons. grueso _v una
longitucl (le ÓÓ5 pies. Vlientlrá capaciclacl para

conclucir 4315 pasajeros cie primera clase y

Ó?-5 de segunda. iniciará sus viajes con un

crucero por el Aclrizitico _\' a (:onstantinopla,

partiendo (le Soutluamptong luego será clesti-

naclo a los servicios regulares. postales y (le

pasajeros cie Atustralia.

LOS CONTII\'GENTES DE PESCADO

Francia l1a fijado a los productores clel mar
españoles que se introcluzcan en clicl1o país

clurante el primer trimestre clel año próximo
los contingentes siguientes:

al lvlero, esturiones, salmonetes, lengua-

(lo, roclalmllos, lul:›inas, corcón, etc.:

Enero. . . . 190 Qiiintales métricos

FCLFCTO. . . I Q O » »

Marzo . . . Qoo >> )>

Total . 580

'Otras especies:
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ASTURIAS MARITIMA

Enero. . . . 1.500 Qirintales métricos

Febrero. . . 7-OO » ››

l\/larzo . . . 700 >> ›>

Total . 2.900

EL FONEL.-\]l-1 SUECO AMARRADO

l lubo un ligero aumento (3.000 tons. pe-

so muerto) en el tonelaje amarrado durante

el mes de octubre. En l.° de noviembre ba-
bia Ó4 buques por 101.000 tons. amarrados y

68 buques por 98.000 tons. en primeros de

octubre. La citra de octubre debe advertirse

que era la más baja registrada desde bacía 4

anos. aumento de octubre fue debido a

que los pocos buques de tonelaje medio (bas-

ta 3.000 tons.) recomisionados, no compen-

saron los dos grandes buques amarrados en

ese mes, por ¡4.000 tons. año pasado, en
1.0 de noviembre babia 103 buques inactivos,

por -202.000 tons.

LA SE(ìURlI)AD DE LAS Vl-

DAS EN LA NAVEGACIÓN

Nueva Zelanda se ba unido a la «Interna-

tional coi1ver1tio11» para la seguridad de las

vidas en la navegación, que entrará en vigor
para dicbo país en febrero de 1935.

NUEVO RECORD DEL <<BREMEN>>

El «Bremen» en su viaje oeste-atlántico,
número IOO, batió bace unos días el record

de esta travesia, al pasar el Ambrose Light,

4 días, 15 boras y Q? minutos, su salida

de Cberbourg. record anterior-quedó ti-
jado QI minutos por encima del señalado y

fue establecido también por el «Bremen›> en
octubre de 1033.

EL <<Lr:v|A'r1¡A.\1›› VUEL-

VE A SER -\.\rARRADO

El liner americano <<l_.eviatban» vuelve a su

retiro tras de una salida económicamente de-

sastrosa. Ya conocen nuestros lectores el re-
sultado de su primer viaje: más de -26.000

libras de pérdida. En unas declaraciones lie-

cbas por Franlzlin, Presidente de la Com-

pañía Internacional de la x\'larina b/lercante»,

se contirma el criterio de amarrarlo por mu-

cbo tiempo. «En las actuales condiciones de

los mercados marítimos, el «l-eviatl1an›> no

puede bacer más viajes. Cada viaje es una

ruina. Hemos becbo los cinco viajes a que

nos babiamos comprometido. En cuanto al

destino a que bemos de dar a este buque, no
sabemos nada todavía.»

C0ir1cidier1d(› con esta noticia, la tripula-

ción y los oticiales del «Leviatiìan ban sido

destinados a otros buques.

- Mllïllfl [lt Stlìllllllt llt lfi ftlltilfllllllll tttfllllllfl Il! flltltfllllllttt llt lllllllltå E Pttflfl i.
Marqués de Cubas. 25.-MADRID '

APROBAD/\ POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
= E--*oo--4--›

8IO LJ RO D E B LIQ LJ EC Segura do accidentes del trabajo y do mar
. La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, 4 La Ilulua asegura todos los rlosgos qua autoriza la rigen-

gastos do salramant y 3/4 recursos de tercero. to Lay de Aooidentas del trahaio. y los riesgos do accldon- 'Z
Capitales asegurados: 33.686.860 PESETAS. 19; 119 mg", `
Slnlutros pagados: 1.900.836,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. '

CIFRAS AL. 31 DE DICIEMBRE DE 1933 .
Z DELEGIBIOIIES EN 10008 L08 PUERTUS -+- Autorizado por Il Inspeccion do Seguros y Ahorro en B do mayo 001933 -
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giiiriiiiói iiiiiniiig
UIS \\l|\I)O QUI- IO* l5UQUl`\ QI

I '.-\.\ l)|¬`. R|~l.\I. '. R l'RlIl-`_B.›\< DE \'E-[A\ I/A

I.O(`ll).-\l) /\ Í.O¬` FFI'Í(`TOS DE OPl`_\R .\

PRl.\IA>` A l..\ .\`:\\'E(ì.›\CI(,ì.\'. SE .'\›l`Ei\'-

DR.\.\ .\ l..\S RF.(¦l.AS Qtlli SE lNl)I(`i\.\'

HIIHD. Sl`.¦ i_.()S i)Ll(jtl('5 lìì('I`(`2ìlìtC$ l]El(`i(`)I11ì-

les con propiilsioii liiecziiìlca. liicn sean de \'¦'t-

por o motor, que bayan de realizar pruebas
de velocidad a los eieclos de optar a primas ai --f af 1-~ in navegm-ion se aten ran a as siguientes reg as:

LA l-¦ìS lH`ll('l)2`th` SC ('iCCtLI2I`2íl1 CH [IDH (IC

iäfi lììillflfi lIì(f(li(l2l$. C'Xi$i(†IliCS ('11 HUCSÍFHS COS-

tas. declaradas oficiales.
1.1.3 liurjiic cs-

t:ir:i a media <-:ii-}';;i.
entendicndose por
tal cuando el peso
niiierto del misnio
sea cl correspondien-
te H lllìíl lIlì(`Z\ kit* t`2l>

c: - -: : .o en
rosca _\' la de inaxiina
cari`;:i. señalada en el
casco con :irre_±`¦lo a
la curva de desplaza-
niiento.

tiiai':i ciiatro corridas

pai':ilel:iiiie|it<^ zi la '

milla medida. en uno
_\' otro sentido. con
buen tiempo. para
reducir en lo p<›sil›le

i c : vien-

” iiriuiis susiiiiiris

i/

medio ticticio por \u<lta _\ el promedio
de revoluciones.

Para ello si n es el número de corridas. la
velocidad medía v se obtendrá por la fórmula

U :V1 -l- 2V,¿ 1-- 2V¿, -t- V4

2 tn-1)
i'.l avance medio lictieio por vuelta se ob-

tendrá por la fórmula

A:w+2m+2w+v«
Ni + 2N¶ + 2N;z + Na

representando \/7 y N las velocidades _\' nú-
mero de revoluciones de cada corrida. Podrá
emplearse cualquier otro sistema aiiálo{;o_

aceptat o por la Co-l
R misión oticial.

ã ã 5." resulta-
do de las priielias de

velocidad se exteri-
derii un acta que. tii'-
iiiada por los intem-

bros de la (`oniisión.
' ;`;ar:i por su

l)rcsidente al señor
i`\ul›seci'etai'io . l )i-
clia acta se arcliivar:i
eii la Sección de
l rzilico _\' (:oiiiuni-

caciones marítimas,
dedueiendose de
ellas las copias que
scan necesarias.

l-a (.omisi<'›n que
lia de et-ectuar las
pruebas estará presi-
dida por el senor ins-
pector general de

Na\'e;';ación. torman-
.H -a velocidad * ' " 0 f

se 4ol›teIndr:i por laM
do parte de ella el
ljelegado maritimo

tórmula\' de la provincia, un
,¡¢ml<, A, el ;,n,m-L. nïivxvavaïavLigìav;vÁvA7AvA7ÁìaïÁïfiå`a7A7 Jete del Cuerpo ge-
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ASTURIAS MARITIMA

neral de Servicios marítimos y e Ingeniero
Inspector de buques.

EI Sr. Inspector generai de Navegacióii
podrá deiegar la presidencia en e Delegado
maritimo de la provincia o en un Jete del
Cuerpo general de Servicios marítimos de
mayor antigüedad o empleo que é .

lista disposición adapta la Real orden de
-20 de diciembre de 1030 a la nueva organi-
zación de la Subsecretaria de la i\larina civil,
quedando aquella derogada.

i\'Iadrid, () de diciembre de 1034.

PRORROGANDO LA VIGENCIA DEL

DI-ICRETO-LI:ÉY DE 20 DE AGOSTO

DE IQQ5 SOBRE PRI.\IAS A LA

N.-xvflofxcióixf Y co.\'s"i'iei›cci('›N ==

régimen actual de protección a Ia I\/Ia-
rina ìiici'cai1te pffi' medio de las primas a Ia
navegación _v a la construcción naval, estabie-
cidas en el Decreto-lej' de 20 agosto de IQQ5,
tiene limitado el tiempo de vigencia a diez
años. \I ante el temor de que pueda expirar
este plazo antes de ser examinado y aprobado,
en su caso, por las Cortes el proyecto de Iey
de Protección a las Industrias y Comunicacio-
nes marítimas, se Iiace preciso que entre la te-

 ONfl§ 

if,-.52-"Q~,'rs -1,'¬'v7\2"1n,4
umo

 HH 

cima en que cese la vigencia del citado Decre-
to y aquella en que entre en vigor la le_v no
exista solución de continuidad, que produciría
grave trastorno en nuestra economia maritima
ai ocasionar el seguro amarre de un centenar
de buques de navegación internacional _v el
consiguiente despido de más de 'tres mil tripu-
Iantes que componen sus dotaciones.

Para evitar esos perjuicios que llevaria con-
sigo la paralización de nuestro tratico exterior
en buques de bandera nacional. con notable
lesión para la economia del pais. acentuándo-
se además el desnivel de la Iialanza de pagos, a
propuesta dei l\/Iinistro de Industria y Comer-
cio _v de acuerdo con ei Consejo de .\/Iinistros,

\/engo en decretar lo siguiente:
Articiilo unico. Se prorroga la vigencia

del Ijecreto-ley. de -20 de agosto de 1025,
referente al percibo, justiticación _v licpiidación
de primas a la navegación y a la construcción
naval, basta el 31 de diciembre de 1035, apli-
cándose a tal tin los créditos presupuestarios
que puedan consignarse, salvo el caso de que
Ias Cortes aprueben. _v entre en vigor, la ley
de Protección a las Industrias _v comunicacio-
nes marítimas, que esta sometida a resolución
del Parlamento.

i\/Iadrid, ll de diciembre de 1934.

OOOOOVIOOOOÓOOOOOO

Úabr/f/'canƒes ííøƒfafif/'C' (I i
 

ïï Andrés Ruiz de Velasco
Calle del Carnflen, 30, 32 y 34 -GIJÓN

CONSIGNACIONES :-: FLETAMENTOS :-: CARBONES :-: SEGUROS'

AGENCIA DE ADUANAS _
1: Teiefonø 19-os Tøiogfamu . ' A. B. e. s.- amcron

¡ Apartado N.° 201 Telefonemas I CODES l S¢0-1-1-›S ¡0_. ¡¿D¡c¡ÓN
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQ UEs

:°:°,9"""“`“* Rusnnco ,, . RIADIQII)0 c oncrnas I | R. B. C. 5. EDICION' cunvss'rBuEFoNo 11354 l l>nR'r1cU|.|nR _
nPnR'rnDo 145 Pallgrcs, 9
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetrgggìstema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma delos mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldarlse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Buenos Aires, I3; Cádiz: Plaza de Argüe-
Iles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6: Sagunto: Libertad.
26; San Sebastián: Francisco Andoanegui. 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso. 363 (Bouzas)
u a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Francisco Andoane-
gui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I-Vigo.

' “ .li Agente en GLIón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ï'†,Í>_ì-

JOAQUIN VELASGO
I-AIÑGÉIQ, 2

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

V A P O R E S :
“Nllna Plquera”

-nzillllimmu “Nllna Coto"
“Nllna Carrió"
“Nllna Sorriego"

A RG I J Ó N R-

“Mlna Entrego"

uva-u'fl.v.nn'f.%%'J.'fJJfi%%%%a'.nn\'f-%$Vf.%'f-'.auu'fi'-Hääfi'.'.'.'.'.'.'.'..'.'.°.'.'.'.-¦

5.1.1.1.l'¡fI'¡'l.I'I-I-l'I.l'I.I.u-¡-1-I-u'l'¡'¡'¡'¡'|.I-¡-1-I-l.¡'I-I-I-I-I-I'I-I-IIIII-I-1-1.:'l'I-ff:-I.:-I-1"n-l'¡'n'¡'I-n'l'd.l'I'

'u'u'u'h'n'u'|
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Manuel G. Mora
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositanio exeluslvo dela Vaeuum Oil 6° S. R. H.
Fleeìtes pana la Manina MOBILIOILIS
Empaquetadunns y juntas BEDDRM

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Litd.” - Cadenas de la sosa "Old I-lili"
eon eentiïieado del "I.|I.¡OYD'5“ y todo lo eoneenniente a fennetenía nayal, de la

sosa “Gotseber & G.°", de Birmingham
Telegramas lsan Juan ae meva (Aviles) Telefonemas ; MORAN-AVILES

Fábrica de Pinturas PllLl¦llllA
Teléfono 3.800-SA NTA N DE R

i›,wi:.\'Ti:s «MA'1¬ao1,A›› - i:s:u,iLTi~;s
1›ix1'UnAs - BAn.\'xcEs - si-:c,\x1'ias

cocnnias › ,ic1«;11¬as
AGUARRAS - eaocmznía

" '- "*'*"`1'äF§R excìüslva:

E. Pérez del Molino, S. A. -SANTANDER
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllNIIIIllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

IN

V._____._._._._A_._._.___._.v._._._.v.___._~__._______._.Â___.

PLANDS INGLESES
(FISII|NIì'S CHARTS) ACCTADDS
ESPECIALES PARA PATRONES

DE PESCA
PLANOS DE PESCA _-Desde Silleiro a Santa Maria
con los pesqueros de Foudorces de Mira, Ericeira, Fara-
lloes, Seno de Abraham, Risca. Aida, Balatina, Pombal.
Mar de laxa, Mar Novo, Sines Vilanova Arrifana, Sardao,
San Vicente, Cama da Vaca, Carvoeiro, Lašos, Borda
dos Picos, Santa María. etc.~PLANO DE P SCA B.-
Desde Espartel a Mazagán con los pesãueros de Arcila,
Torres. Tres Santos. Laraclie. Cabeza e Vaca, Marmo-
rali, Kinitra. Sale. Rabat, Casablanca. Arancor. Maza-
gán, etc.~PLANO DE PESCA C. Desde Mazagán a Sim
con los pesåueros de Kantin. Mogador Sim a Porras,
etc.~PLAN DE I_>ESC.{l F -Desde Mogador a Ghir con
los pesqueros de Sim, Sin Tierra, Mar de N. W. Tefel-
nec 1, Oficina, Cabezas, Leonor. Viñeta. Cabeza del Ca-
bo, etc.-PLANO DE PESCA G.+Desde Ghir a Juby
(28 0 N.) con los pesqueros de los 60 brazos. (ìhir. Cabe-
za del Cobo, Mar de los Calanes, los l00 brazos. Carre-
tera, Santa Cruz. las 30 Millas, Río Mesa, Agula, Foão.
Hill, l\`un. La (Íurva,_]nby y Banco la Concepción.~P .4-
NO DE PESCA Ha.~C0ntiene las Islas Tercerasš la si-
tuación de un Banco de pesca abundantísima.- LANO
DE PESCA l.~De_luby a Cabo Blanco del Sur con los pes-
queros de los Matillos. Sakiet, Boiabor. Barreras, Fran-
coses, Peña Grande, Barbas, Río de Oro. Agúera, etc.

Para pedidos dlrlglrss a

D. Miguel Morales Almlnana
Gapllán de la Ilarlna Iorcanle

Lista de correos - QAQIZ
Enviándole por giro postal o telegráfico 75 ptas.

l
1

LL.-._

'2 4

š

o «»ooeooeeo
GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y GANGA mol.)
Talleres y Oficinas: Calle de la Siam :: Telefono aulomållco 3126

G- 1 J' óN
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen toda clau de reparaciones lle buques-
Tallaroll de Ajuste. Caldcrerln y Forja- Monlolc de
transmisiones- Soldadura lulogona y Electrico.

Construcción y ropaiacìún ds toda clase lla Náquinas y Caidsm
Funolclon de iuarnuas

eumzoncnøos de Toons ise ¡caninas
X%%K 

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

lun lrnrru Ilaluiin
Subdelegado de Pesca

í en La Coruña ii

PIIBLICITAS DE DBRAS NAIITICAS

El giro-compás (Iguja giroscópica)

Manejo do-las cartas marinas inglesas y españolas

Vocabulario maritimo inglés-español y español inglés

Gran Iraiado do maniobra de Iluquas "iria Naval"

Edición española iia las Iablas do Iaivion y Pinlo

Tratado de navegación "Manual del Iliicial de llorroia"

A todo marino, armador, consignalario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllli IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllillllllllif
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É ALMACÉN DE EFECTDS NAVALES
É -~ DE †

lllllll llllllliüllilsuuiasnn
É msnm Ñoaema si» 'ruefono case
É s A N T A N 0 E R
É --<›--
É Pinturas, cofdeleris y cables. - Lobfifieamez
= C C A I -

lNIJDS DE CLAUDID ALVAREZ
EFECTOS NAVALES

ÉI°i*°§°°i°°§°~§°'š-M~+~§°°!-I~4°*!°-i-°š°*§°ë+

materiales de Gonslrucción
Deposilorios del material
poro lechor PIZFIRRITFI

M. de San Esteban, 1-A GIJO
= otones, orreas, m anios. Empaquetadurus
E Peleas de hlerro y madera. - Faroles para buques
â SUCURSAL EN PUERTO CIIICD

minas de Resplnedu
JESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de Eìan Esteban, número 2

É GIJÓN ïí----A-_-----É

`§lIIIIIIIlIIIIIlIIIIIllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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É
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fl

GRÄTIDES ÃIZFFIÄCETIES DE EFECTOS TIÄVÄDES
É- DI: ~~ ~-

nmoue vncpes 1. vino[11 33€
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
-r I: 1. I: F- o N o u 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

°¡-i~+'i'~§'-2-I°~š-°§"i'+~i°'l'

+~§--§~+›§--I--§-°¦~§--I-+++++-§“§-'I'-I--I~P+~¡-d~§-§~P~I'š~ %%+$%% 
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ooM|NGo _%MuMBRú
NHVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES _ FLETHMENTOS

.BAR CEL ONA

'ri 1- s ¡ ' VIA LAYETANA n.° 12 - l.°
T:1:g°::'=1aHfl 1 D O B R U iii Tsioroiio nom. 13327
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¿W La Unión y El Fénix Español
É .` (Cornpañía de Seguros) 4 É
E _ 1* ` NP. _* . EÉ ITIÄRITIHIOS - Buques - Fletes - Desembolsos - mercancías - lncenbios - Viba ã
É 4 '7'“:'1iì`&“>~ .f Valores - Äccibentes bel Trabajo y Iïlar (tripulaciones inbustrías, etc.) - Äcci- É
š bentes inbìvibuales - Responsabìlibab Civil - Robo - Erpoliación - Saqueo - Pilloie. etcà etc. ã
É Representantes en GUón (Asturias): › É

É LUIS DEL CAMPO VALDES-HEVIA -i» CLAUDIO FERNANDEZ y FERNANDEZ É
É co|vnsAR|A†o DE AvER|As É
E Oficina: Libertad', 49 © Teléfono 2938 <© Particular 1496 E
=-.:|IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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$1 HGEI1 IIIJVIIREZ, S. en G.~lIVìlé
ARMADORES v CONSIGNATARIOS

GENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMO
EXPORTACIÓN ne CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES ma VAPORES COSTEROS

ONTRATOS De SALVAMENTOS De BUQUE
OMBAS DE ACHIQUE DE I.000 TONS. POR HOR
"°9"“"°' I nrmenvnnez nnnnrnno nüm. 3elefonemes ,I

Oflelnen: RVIUÉS . . . . '72
Telelonos I Id. San duen de NIGVG 3

I nrtleu . . . 99
vneoiìes: mas . . . . . . 350 'l'°nI
cm-un, _, 1 350 tens. I Mevgnme 27°
hollne _ _ , ¡OO › Rh~leene_ , l5O ›

-¦P(IìC/1U3

ELEUTHU-SULUAIJUHA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABMIIIII

SOLDADURA E|..Éc'I'Rl<¦A
Realiza rápida y económicamente las más difíciles rç-
paraçnones de todas clases de piezas de maqumana
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flcianie :-: Lancha <<Elec\rn››
Tren terresire trnnsportnble

Oficinas: Covadonga. 24, bajo ']`[-JLÉFONO I743

Dirección telegráfice: JAENICKE
G- I .T ó N

_-¬V_¬-:.-:.~.^:¬r'

D
I' »_-V-,-_-_-,-,-_-_-_-.-_-_-.-.^_^.-.-.^.-.~:.^_= ^.^.-.^.-.^.^¬^.^_^¬^v^-^v^v^v^v^-*v^v^~^~ v -“-“-^-^-“-^-^-“v^v^v`~“v“~`-*ff"^v^-`-^-'v^v“v“~“~^v“v“v“v“~^-“f̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^ “̂-
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§ 5. H. Esønñocm me nusmfilcnnres g
É ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA É

§ _ De:Pos1'1¬o PARA As'rUR1As ¡T

šVda. de DIEGO IVIURILILIOÉ
š Pedro Duro. 2 y Muelle de Femenil: EIJ N  ã
-'alllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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MADERAS PARA MINAS
s|ERR/\s MECÁNICAS
í ,; ,; Y CARBONES T_T;

Arrnzrdnr del vapor C. HEVIA
220 tons.

seerrz CRESPO. 25 Y 2'?
Teléfono II-37

|||||||||||||||||||u||||||||||||n|||| luI|||||||||I||||||||||||||llum

_
______
___
_
_
_
_
_
_
_
,-___________________
_
______ Fu

DE' G. HABRA
-_ G- :r: :r ó N_

(Próximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Repexleelôn de buques -Construeeión
de mequineule y calderas pero los mis-
mos.-Repereelones en general.--'relle-
nos meeánleos. - Geldereuie. - Fouje y

Fundición.

É

`±-.i
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com Lim. Eusuiunuui
cia ccusrmicciou Y REP im mimi DE Buques

É B||.BAo

šEsPE.c1Ai_iDAD EN TODA <:1_AsE. DE coNsTRu<:cioNi-:s NAVAL '
E Bu ue ae oi - de oi«_-'E q s vapor y m or. mixtos o carga, petr eros, _
É pesqueros, remoIcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias, :__
É barcazas, gasolinos y botes. í -

É Grandes di ues secos ara toda clase de re araciones, reconocimientos, Iim ieza= <i P P P
5 y pintura de fondos.
= _ã Fundiciones de Iiierro, bronce, acero moIdeado y aceros especiaIes. 'É'

83

É Fabricación de tomiIIos, tuercas y remaches. É

§ Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É tal == me - ¡cos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras púbIica 

'_' ã Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegrálica, Euskalduna - Bilbao É
Fiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiililiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiilliliiiliiiì
Ei-_ú__*____;_;,c____†'“1_-c,_,e.___cïB E1,

Giscuii Y cruz
San Sebastián y Pasajes

- Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES COMERCIALES

oe LA

AIIAA. IAIIIAIIIIEÍIIAIAIIIII-IIAIAIIIIIIAI
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. _ 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes

A

1
A lisis iarcia Eislilli

Armado: y Consig-
natarlo de buques% _

filetamentos
äìl

Agente de la Compañía
Naviera

SUTH Y 'HZUHR
Telegráficas: JESUSGARCIA

Teléfono 2484
Pasen de Pereda, 22, bajo + SAITAIIDER

El
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HI
LIIÃPIA METALES SUPREMO E

VENTA EN DROGÚERIAS

FERRETERIAS Y EFECTOS NAVALES

Consl naci n` de Bu ues - Fletamentos - Tren de Geberres - Servicio de remol ueir Q q n
gente de:
ia Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao
nee de cabolqe entre todos los puertos de le Peninsula, Nor-le de Africa y Baleares Linea comercial mensual a América del Sur)

HOIIGHCI /\I1'ì$l"Í¢8 LII16 CIB ROCtel"dal1"i (Veporee correos Holandesas Linea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter ocean Steamship C" de New Orleans, LA
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearnley ar Eger, de Oslo - Wii: Wllhelmsen, de Osl
ROD IVI Sl0l"I1aI`\ Jr. de I'lBl'1'\b\.II'gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italian

on Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros msríiim
gn _ _

«F
fr
¡_»

_
'.'~

,›:__«s
r.
111' _
É.›

~
V 1

4 _

A.
A

Wuzwc

¡_
1

' _” I.-.É .,'~__ sy- _{ï.:_`_¡=›a
_ 1

AiiuiiinnuiuiiÉ'__

Í-IIIIIIIIIII
-I

fefšfl~

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIII1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllš QQAQ-QP¶

is ~' 4, A f-_ _, .
f iifšïf'-:~*;` Nuestras pinturas son

atente GINTERNATIONALL

N .
mo uso y adecuada par

¢COPPER PAlN'l`›.-Composición para

YACHT COMPOSITl0N›.-Para fondos de

FUNNEL PAIN'I`›.-Pintura ignifuga
i-3» , 1 Y ~ __.

Todas las pinturas
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0
SON, POR LO TANTO,

ARATÁS.

ábiåfca en MAR., ,m,,S†,,,,,, llnicos agentes y fabricante
zen Españl de las afamadas

“HOLZAPFEL

AS MEJORES

ques de hierro y acero.-Cerca
mundial emplea esta patente.

AVY BRAND» -Composición
tropicales o aguas muy
ques de madera.,
regata y recreo.

eBOO1"l`0P».-Anticorrosiva para la línea d
de buques de hierro. `

r dureclón y de mayor

¡gente en Gijón:

eiuón.
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LAS DE

BILBAO
+ Id.en

y quedes Agente de Aduanas Seguros marltlmos

'l¦.'“ Española de Pinturas “lllTEllNATIDNAL“ S. A

MUNDIA
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costados de buques.
«SUNLlGTH›,
JUGUETES»,

SECADO AL AIRE
LA ESTUFA», ¢BEDS']`EAD PAlN'l`›

camas), «FURNITURE VARNlSH›,
ENAMEL› (barniz y esmalte espe-

muebles), «MOTOR PAlNT›. Pinturas
«LA ' -(ìOMA'l`›. Pintura al agua c0Dl

colores '

åillcscioiies y una

6. González

' lnp. iiiusnvn, L. Rivas. 24., -Telf. 31-49-Giión
v

' _ '.=.iï

pernidlentes). Esmeltes y
a la nitrocelulosa y demás

¢lN'l`BRPAS'l`› A. y B.

puertos del MUNDO po-
rer nuestras patente

depósitos. edemós. en
poblaciones de España
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