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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos 0 de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D H Q U E S E C O Para toda clase de reparaciones, reeono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GR/\NI)IiS 'l`,›\I.I-I¬`.RI".S I)IZ COI\'S'I`RI,I(ICIUNIìS .\*1IìTÁI.I(`. AS,

Ie*UI¬`..\"I`IiS. GRÚAS, IìI\'›I`R/\.\I/\I)OS METALICOS. (`.UIšRICIO-
ru

lëëllëïllfllüflållåälliãllëëllëfillëfiGE

I\'I~`.S, I\1/\'I`I{RIf\I- I~`I§RRU\›'I.›\RIO, \I'A(`.ONI§'I`/\f¬`, I'Í'I`C.. ICTC.

Soldadura Autógena y Eléctrica

Calle de las Artes Gráficas Tzléfnnn 23-42
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EFEII”I`0^Sl NAIIÄLES Y LUBRICANTES IS. M

L.ubr-lficantes I\/ICDNIAS-Í-ÉÉIÓ IN/larca (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO _
TELÉFONO 27-oo + APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

s›mmmm¢»m¢mm»m»o»»m 
Ar›AR'rAoo 90 TE*-EG I -A PAQUHTELÉFQNO 24-OO .

coNs|E› NA Tn R10 MuELLE_2_4_6_@,dÓN f\E|EN†E DE fmumms
Compañía Trasmediterránea C.*° G.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- IVIEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
š “§11H1L'1E:LL“ “lll-*1n;1|[N'1rí1n«§«t1M11*lF:“

E0000

LUBRIFICHNTES Y HSFALTOS " " HNTICORKOSIVO - IFIFERHEHBILIZRNTE - HISLANTE
ENULSIONES ““¢[ì<I(lI1§'ll[IP'}\§“' HSFÁLTICHS

00009009000
_________________________________________________________________________________________________________¿O_A_._.__v.___.____'._____._._.___._._._._.___

L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQUES (Unico Ilonsignatario español en Portugal)
Qgente de la Compañía '|'r›osat|ántìea=I3ar›eelona

Telegramas: “LLORE.T" - Teléfono 26447 - Apartado 332

fl+%+ %%#+++% .

Reservabo para la leche en polvo

“§.å.].\¢II“
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
f" ',;_ìï,;;,,íi1l_;,,;;';¿ ffflvesías mafífimas fi"-†¬f' ' †,_†t

< Fábrica en Renedo (Santander) >--›--
  E

I
I
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llauúsilns llulanles y turulie de iailiún Hias-¡li
Importación y venta de Sal

CASA C1~;.\"rRAL: VIGO - Teléfono 146
p SUGURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIA

Tele Pmâì 2- suAnEcEs

\ Sunnez Y C.'^ s.A
"'1

2c~_-

›ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ
OOÓÓÓOOÓOOOOÓOOÓOÓQOOOOO OOÓOOÓÓÓÓOÓÓOÓÓOÓO-

HIJIIS DE J. BARRERAS,

5?

FACTORIA NAVAL

quinaria :-: Calderería :-: Fundició
raderos :: Construcciones metálica

Especialidad en Buques pesqueros

SENABRE
CORDELERIA Y REDES
VAPORES PesQuERos

ILLAJOYOSA (Ai.|cAN†E1
nF.Pós1T<)s EN; †ELE|=ouos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

'I`¡-:LEGRAMAS: «SENABRE››

w¦-'-

<
Sl

›._ .-- «:'›'›'i'I'›'›'›*›*›'›(I'I'I'I'I'›'›'›ii'›'›'›*›'›*›1: «:'›4!'i(I'›'I'FÍ -:'›'›'i'I'II li--.LA

  ìNÓX§X-

“ASTURIAS MARÍTIMA”

'I`ñRIEf\ DE
Plana completa.
Media plana.. . .Cubierta exterior .. I

I Cuarto plana. . .
Plana completa.
Medla plane . . . .
Cuarto plana. . _

Plana completa.
Media plana . . . .
Cuarto plana . . .

Cubierta interior. . .

Demás hojas . . . . . . .

I

~ Weolileâfà

rmumcios POR INSERCION
60 ptas. 1/8 de plana. . _ . 150 ptas. al año (sin descuent
35 id

30 H*
\“\0coL/

ÓOQÓOOOOOOOÓOOO

26 ¡dl Descuentos. I Contratos por un semestre . 10 0
_ I Contratos por un año . . . . . 25 (
nO ptas.

id, W Los anuncios en texto no tienen descuento.
15 id - -Suscripción por un anoa la Revista.. . ptas.
40 pfas' Id. nor un semestre . . . . . . . .. 13 id.

12 id.IIE.ILos anunciantes recibirán la Revista gratis.

filllllllllllIIIIIllllllllllIlIIIlllllllllllllIlllIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

ÉFILATURAS VALENCIANAS REDÓN, S. A. É

É Fabricación especial con-patente be
5 invención y procebimiento erclusivo
ã se eiaboraeiøn-se ninos DE czí-
É ñnmo ncinozxoos con la foral in-
š fegrioab y largo be firms, PARA cn
É COFIFECCIÓTI DE TODÄ CEI-¡SE DE
É O ÄRTES DE PBSCÄA
-ìllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllfi

É Fábrica en Paterna- Telf. 22 ~#›- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453 É

5 y¡.¡¿ Confección be Ärtes para la Pesca š
Qui* oe «vAREJzx››, amrwcfln», qm- g

É _-5 Q CI-K» y Demás aparejos be arrastre. ã
.< Piolas, palangres, Trasmallos, Son- É

.Ih “ , bas, Hlalletas, etcétera, etcétera, g
I' 'af I Las características be nuestros gé- g
-I-› 90°' neros son la calibab insuperable y §
On ' ii los meiores precios. ii É

,ç'\l.›H
,añ(_ cf

I



EFECTOS NAVALES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AÉ'1'ÍGLJI-CS QE ÉÉIIVIIÉA GÂLIÉAÉ

G|JÓN †sLÉ|=oNo 31-aa
|v|ueL|.E, ao mi-ee. 1'e|g.= Auconn

-§-§“i-2*~i~"i->§-2~*!'É

 ++%°ä%%$+ °§°*§°°§-°š°~I~l~-i~°§°*I“§”!--i--I-~§~-§~'§'°§°

ABAITIIA Y COMPAÑIA
prasenlantas :Is la Sociedad Metalúrgica DIIRU - FEIGUEII

-`b-<>-<§›-›<>-4>-

COHSIGNATABIOS DE BUQUES

2_°='IIlIIIIlIIIIIlIIIIllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Iliniu Minflin lnuusiiiii ni lsiumis
š CAPITAL: KIEJPESETAS
É Realiza toda clase de operaciones de Banca y É
= Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos. depósitos, =
- cartas de crédlt t . t . "

».-

ÍQ ¡-

~§~°§“§°~¡°~§~§-i-I-i-'~i-›i-

si-ïuunos mimiriiuos
legramas “Abaituaco" - Teléfono 15.7

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
++++++++e++++e+++++++++++++++++

= o. e c , e c =
: Compra-venta de monedas y bllletes extranjeros E
E CAJA DE AHORROS E

É Intereses que abona; 3 por 100 anual É

'É Dirección Telegráfìca: BANMINAS â
§'|||||||||||||||||||||||||||i|||||||ll||||||||||||||lu||||||i|||||||||||||||||||fi

-IGD ulen

B4-

OOÓÓÓOOOÓÓOOOOO>ÓÓÓOÓOOOOÓOOOO

G I J' O N ;.›;-.§.:.:.;.1.1.;.:.;.;›.;.§.:.;.;.;.;.§.:.;.;.;.§.;.1.

Consignación 9 fletamento de buques

- ~ › - ~ - - › - ~ ~.\~,~,.-,_-.tv/~,ÍÄ.Ä-._-,-_ -..~. -. ~,-.-.' ° ° ~ * * ~ ° ° 9.@ ~,.~..~.¢.v,›.~.~;¢_\,`~. ¬..~;›,-..«....~.......¢...\¢~.«.»z......

ãeguros marítimos
ãuministro de corboneras en todos los puertos

Corredor para la compra-:lenta de buques
Hgentes en todos los puertos

D I R E O O I O N E s
cfosfal: cflparlaóo 84 ¢› oTeIe__grâfica: 'ïïega s ¿fono 19-0

ÍÉÍÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ$ÓÓÓÓÓÓÓÓÓ'ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓ

2;:N Q

Q
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§CAs1'A|'i|os, URIBARRI v C.”
_ FABRICA MECANICA DE CORDELERIA
: Fabricación de Cables de Abacá-Manila, Sisal y Coen
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos fines de Slsal - Hilo de Agavillar
É Especialidad en illollelos marco “Fl'I'bFlll'l'Fl"

E Direccion; RETUERTQ-BARAcA|.oo (vizcaya) - Telf. 97.155
filllllllllllllllilIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllll IllllIIIIIIIllIllllIlllllllllllllillllllllIllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIB

älllllllIIIIIllIlllllllllIIIIlIIIIIIlllliIllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllä

JOSÉIIARIA RANRINA
_-00-*Ofií

CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

ELETHMENTOS - SEGUROS

2 COMPRA-VENTA DE BUQUES š

Dirección telegráficaz I¦AllllIllA

É Teiéfønos Nfis 11721 y1sso9
Apartado N.° 520

ïsiï

- Buenos Aires 4 B I L B A D
¦¦!IIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllilr

§'_lIIIIIIlIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y coNs|GNA1'AR|o

Velasco,15-bajo SANTANDER
vAPoREs

Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›
Vito . . . . . . . . 180 ›

Representante do los Uonentos Portlud «Rozola». de San Sebastián
Telelonemu _ Domicilio; 1.722
Telegramas i uvuwmmlm mmm I Oficina: 1.187

llllr

____
__
I»_

_____
_______
___
__
_______
__

_____

QHQ[°i-ll-HI-§~1[°¦-I[~§°1I-§l°!~l[-H[~i~l[-í-11-!-IM-l{°HH~I[-E-Ibi-1Q

'+1l'Hl-¡~X+lI-i-¡H-)l~i~II~¡-JH-lI4'X-¡-1K-i-¡PI-ll-I-II-2-1I°i~l[+1[°§~l[+l['i°ll't-]l'i-l[+l['§~1['!-

HRCEIBH SI COZISPEIÍIIEI
ilarbonas de todas clases. nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia do la «Compañia Adriáiioa de Seguros»
Dsposilarios un Guipúzcoa rla Ia Compañia Española do

Pinturas «InIornacion¡I››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza“ 2.600 tons.
› “Juan Artazat* 600 ›
› “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txlristaft

2 “BedurIa“ >› “E`.reka“

Telegrarnas: Ã RÍAZÄ
Oficinas . . . . . . . .. 5025

›› . . . . . . . .. 5259
, Almacen pinturas 5157

TBIOIIIIIIIS » carbón . 5250
Talleres . . . . . . . . 5212
Domlclllo . . . . . . ..15I¡34

›› . . . . . . . . 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasaies (Guipúzcoa)

l°t°1H'1H'l[°!°1H-ll~Hi~lH-][*§'l[°§~ll+ll°l°l['§°lH~X~§'ll-§°II['§-1
'!*lH'l'§°1[°t'lH'l[+1H°l(~i°lH°1l'i'lI°!-J['H[~i~1K-H[~t~Jl~i'l'I'X'I'X<l'X'I'K'l'Il~l~K-I~lI°H[-i-
É

AGl:Nc|A lv|AR¡'r||v|A

GUNZALEZ-ALEGRE HERMANIIS
V Ia? O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS IIRITIIOS - FLETIIEIITDS - COIISARIA DE AVERIAS
DESPACHUS OE IDUAIIIS - COIISIOIIES - TREN DE GIBARHAS

TELBG.
T|1Ler. ã ALEGRE
CABLB.

VILLAGARCIA

A. B. C. code 6.' Edic. É
vvvvvvvvvvâvvìïì
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LIQUIDÃDUR DE ÃVERIAS
LUIS HÉRMID/1\ HIGUÉR/35

t CONSULTOR ."'\ñRÍTIÍ"\O_
MANUEL coRT¦Nf\. 1o D1REcc1o|\1 TELEQRf\E1cf\: SHIREVH
¿MEM A D R1D±††=-en TELEFONO assvvírf

1 [=¡*1t*F1FF]FHUH(#21l='*1l*l*1GFIFéltëléltëfiìtèlélläèllëléltëléltëëlläéltãélläèlteze) läëlIëléltäélliëiliiillêflllá-liläilliëltilšlti!-Ifllëléltëtiltëlél

1Iê¡!1l§l'll[ã§]l§l§1Í.§lêl[§!§l[ëEllilêllêle HëllilflIlëälfiliüllüllfiìliìll

Il

[H-D

Ilëlšllëlê _.ãèlìllülfE3-1.. __ __ _. __ ._ ._ a

¿llIllllllllllllllllllllllIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllll IlllllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllï IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
E _ _ J ãš“Fund|c|o\n GuiIIerrn0”š
É Funda piezas hasta 1.500 kilns de pesa en hierro y bronce š

É TL- Garantiza piezas exentas de paras É

É TELÉFONO 1a31 Ta"°f= É
É “"' mí” Marqués de San Esteban ã
É APARTADO 22° Vías de Fomento ÉI; O 2
šllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIII|I!IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR

---ii

«z'›{|¦››'›1›1›1 1›¿››'_,_ -:'I'P1›1›1›*›'I¦› 1››Í -11 {›|›Y47'›IiI?I -:U'P'›'›'›'I'›«:1›1 ¡›«:'|'I'|'›1 «:'Y'›«IÍ 1::Y «:'›1 «:1 «:'|'›[Y(F1 «:Ñ1 -:'›'›'›'s'I1 -r1 -:'I'YÍ -:'›171 -:'›

-- B|LBAo ›~»_
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bllhao, Santander, Gljún,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapla, Ribadeo. Vegadeo, Foz y Vivero.

V.C_

VAPORES

`-ã`~íï¢`~'U" Iešzš

MARTA _lI_'N(¶l,'ERA _ _ _ 700 tons. LALIN. _ _ _ _ _ _ . _ 160 tons,
MARIA SANT USTE _ _ _ 560 'I`()NlÍ\' _ _ _ _ _ 160 ›
MARlA\'l_ _ _ _ _ _ _ _ 380 ROSITA _ _ _ _ _ 1.`›U ›\
JOSE G. TREVILLA _ _ _ 280 AMADA _ _ _ _ _ _ HO ›,
LOLA . _ _ _ _ _ _ _ _ 260 C(),\'CHl'l`A. _ _ __
MAGDALENA _ _ _ _ _ 260 ANGELES _ _ _ _ _ ^_'

` FNCIA __CARMEN. _ _ _ _ _ _ 260 PRUD-_ _ _ _ _ ÍÍPAco<;ARc|A _ _ _ _ _ 220 _¡m›_Qux.\1A. _ _ _ _ _ _ I

FLETES EcoNóM|cos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Musølz Josi Fernández Ruiz; Avilås y San Juan: Angel Alvarez 8. un C.
í Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia --_

4
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UNA OBRA išl"_NF.i*`iCIOSA

iinstituto Nacional de Coml)ust'il)les iiquidos
I0 el

ifn nuestro numero anterior nos ocup;il):\-
mos de la imperiosa necesidad dc reconstruir
el instituto Cal-lión, dc O\'ieci<›, destrui-
do en ci pasarlo movimiento revolucionario,
y como si nuestro sentir estuviera tami)ién en
el zinimo del Cioiñerno. iaemos sido ;';ratamen-
te sorprendidos con un i)ecreto (lei Niinistc-
rio de industria y Comercio a|›roi›ando

Reglamento del instituto Na(ti<›l1:1l de Com-
i_›ustilJlcs iir|ui<ios, que aparece insertado en
<<Gac<*ta» del lo de marzo último.

Como recordarán nuestros lectores. el Dc-
creto de la Presidencia del Consejo de
nistros de iecim 31 de agosto del pasado ano,
soi›re iiaiiricación (ie comi›ustii)ies liquidos na-
cionales, estai›iece. en su articuio «2-2, que la
Comisión encargada de ini-ormar al fšoiaierno
sotire los proyectos que con las solicitudes de
concesión de cupos de iatnicación se presen-
ten, i1a de proponer la iiorma de constitución
de un instituto Nacional de Comimstitiies ii-
quidos, con todas sus organizaciones y iai)ora-
torios de alta investigación, cie aplicación téc-
nica de las experiencias y resultados oiatenidos
en España y en el extranjero, de control de
i-ai)ricación en relación con tipos y calidades,

y cuanto se considere necesario para la iun-
ción. que adaptada a nuestras peculiaridades
nacionales. le corresponden.

i-a citada C<›|1iisió|1 iia emitido su iniorme
_v de acuerdo con éste el Niinisterio de indus-
tria y Comercio im estalslecitio las l)ases
mencionado instituto. cuyo interés nacional
venimos exponiendo desde iìace tiempo, ya
que de este modo iremos parcjos a los (it-mais
paises que se ocupan dc ia producción de lai-
cirocarburos liquidos partiendo de cari)ones 0
pizarras t›ituminosas. orientación que se impo-
ne a la industria iiuilera mundial para que sal-
ga de su actual atonia_

i'.n grandes rasgos, el oiajeto y tines del
instituto Nacioiiai tic Conaimstiiales líquidos,
organismo que estará aiiecto a la Direc¢'ió1a ge-
neral de i\/iinas y Comimstiiuies, serán los de
investigación, enseñanza e iniormación relacio-
nados con taies productos y con sus materias
primas; realizar estudios e investiggaciones de
orden cientíiico y tecnológico, geoquimico y
de yacimientos petrolíferos y i›itumin0sos; ase-
soramientos industriales; relacionado todo ello
con comi›ustiiJies liquidos, etc. etc. Procurar
ia más adecuada instrucción de todo ei perso-

5
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nai que en Espana se ocupa de esta clase de
combustibles. Asesorar al Estado, Corpora-
ciones y particuiares en cuantos asuntos bagan
referencia a ios medios por los cuaies pueda
incrementarse ia provisión nacional de com-
bustibies líquidos y su mejor aprovecbamien-
to. Colaborar con organizaciones nacionales y
extranjeras, diiundir los resultados de ia inves-
tigación, así como también contribuir a la alta
misión del Comité de Combustibies y apro-
vecbar a cuantos tines puedan aiectar a la pro-
ducción' y consumo de combustibles líquidos,

El instituto también tendrá a su cargo los
estudios, investigaciones y asesoramientos re-
lativos a materias, primas, productos, subpro-
ductos y residuos en sus aspectos de control
dc calidad y iijación de métodos para el mis-
mo, asi como en todo cuanto al aspecto cien-
tíiico se reiiera a comprobación de laborato-
rios sobre nuevos métodos de fabricación,
aprovecbamiento y depuración. Se ocupará
asimismo de estudios de investigación geoquí-
mica, en relación con yacimientos de combus-
tibies líquidos, de primeras materias para su
obtención, etc. etc.

Para ia instalación y sostenimiento del ins-
tituto se contará con los recursos que iiguran¬
en los presupuestos del iï.stado; con ias sub-
venciones o donativos que se asignen por
otros organismos oficiales o entidades particu-
lares y con los ingresos producidos por traba-
bajos 0 asesoramientos que se ie encomienden.
De acuerdo con esto, el ivionopoiio de Pe-
tróleos coutribuiria, segun determina el con-

trato de arriendo con el Estado, y también io
barán los productores de combustibies sóiidos
y liquidos.

La creación de este organismo vendrá a
llenar un vacío que desde i-race tiempo se sen-
tia, ya que si bien el antiguo_instituto del
Carbón bacia una labor muy plausible y bas-
ta superior a los medios con que contaba, la
ialta de suiiciente ayuda económica impedía un
más amplio desarroiio de su iunción, no sin
que los irombres que trabajaban en aquella obra
se sacriiicasen para iograria_ Pero abora, ya
creado el instituto de Combustibles líquidos,
contaremos con ei elemento alrededor del cual
puede decirse que girará ia riqueza buiiera,
pues lo que precisamente requiere ésta es de
una orientación cn armonia con el avance in-
dustriai, y en este sentido, el carbón tiene cc-
rrado el paso por los combustibles liquidos que
continuamente le ganan terreno, por io cuai
bacia esa transformación es a la que ba de lie-
varse ia susodicba actividad, sopena que pre-
tendamos veria pronto reducida a ia nada,
rumbo a ia cual camina a pasos agigantados_
España, por la crítica situación cie su industria
builera, es la nación más iiamada a realizar
esta labor.

Póngase, pues, manos a ia obra de cons-
trucción y funcionamiento del instituto Na-
cional de Combustibles liquidos, y que tanto
el Estado como ios organismos oiiciaies y par-
ticulares no escatimcn su ayuda moral y eco-
nómica, puesto que de ser asi pronto veremos
el resultado beneiicioso de su creación.

Antonio Sunnnmz Vn|.nÉs
Marque; us su |z;t¢s¦m,1s - cuán . nififnns nam.11-as -

" ol lo

Servicio de cabota,1e entre puertos del Cantábrico

ji Vapor “VlIIamanrIque“.. 2.200 Tons. ' Nlotonave “Goya” . . . . . . . . . _. 155 Tons.
" Motonavo "Cervantes" _. 240 -

- “Zuluaga” _ _. _ 240 -
- "D. Quijote" _. 225 -

- “NL BønIIIure".. 152 -
- "Capricho" . . . . _. 135 -

- “Sancho Panza" 225 - . Vapor_... “IIIelchuca“...... 120 -
raKÍ

Ó
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La demanda de buques en este sector es

actualmente tloja, impidiendo al tonelaje que
acude a los puertos asturianos un desenvolvi-

miento normal. de alii que siempre baya bar-

cos disponibles de todos los tamaños y los

navieros tropiecen con dilicultades basta con-

seguir su tletamento. Por otra parte, el tiem-
po primaveral disfrutado en la segunda quin-

cena de marzo l1a iiavorecido la navegación y

los buques rinclieron viajes con bastante rapi-

dez, originándose con ello un mayor tonelaje
disponible.

l-os requerimientos de barcos son limita-

dos para todas las direcciones, si bien bay más
facilidad de lletar con destino a puertos del

Cantábrico que para los del Sur y Mediterrá-

neo, ya que para dicbos sectores apenas si apa-

recen nuevas órdenes, pues el transporte de

Muz<A|›<>vi mig._Í_Â~
a

cargamentos de carbón para alli es efectuado,

casi en su totalidad, por buques propiedad de

empresas mineras y otros que tienen contratos

de antiguo para varios viajes.

No bay que reseñar variación alguna en los

tipos de llcte; éstos siguen colocados en las
mismas cotizaciones que rigen desde bacc tiem-

po, las que no cs posible mejorar ante la esca-

sez de lletamentos, pero tampoco reducir por

lo alambicados que están los precios vigentes.

Apeiias si bay demanda de tonelaje para

viajes de retorno. Para cementos, abonos y

sales no existen casi Órdenes y otro tanto ocu-

rre con la madera para minas, debido a las

mucbas existencias que de esta última mercan-

cia bay en Asturias, dando lugar a que al§;u~

nos barcos tengan que regresar en lastre des-

de los puertos de Galicia.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN a

IO QI

PRAVIA 8

Pmju. . . . . .-Vp
San Subuilán. .- »
luma¡a......- »
Bilbao . . . . . ››

Id. ››
II. »

CøruIi|.......- ››
V¡¡o.... ››
Cádiz........- ››
Suilll ›

550 ts.

400 ts

18o ts

400 ts

400 ts

300 fs

460 ts

5oo ts
1.500 ts

200 ts.

¢

Ptas.

))

))

))

))

))

>)

>)

))

)

11,- Norte

1 1,50 Langreo

13,75 Id.
1 1,- id.

1o,5o Id.
10,50 Norte

10,_I_.angreo

13,50 Id.

13,50 lol.

14,50 id.

Pasajes . . . . . . . . . . . -Vp. 800 ts. Ptas.
BiII|ao.... . ....-» 3.ooots. ››
Id...... .....-›› 1
|d...... . . ..-››

Coruña . . . . . . . . . ...-››
Vigo . . . . .

R I T O R N
Luims-Iuul . .-Vp. 5oo ta.
Huelva-Gijón .. .- » 4oo ts.
Lisboa-Iusal.. .- ›› 1.ooo ts.
Villagarcía-Iuul - › 509 ts.
flillm-Iu:|I_ . . - » 490 ts,

.OOO (S. 3

QOO ts. >>
850 ts. >

ooo ts. »

O S ¦
asi-alto Ptas.

sal >)

clmtarra >>

pinos )>
mineral »

1o,5o

.°°;“
10,50

9,50

I 19315

l(),5O

14,--
18,-
9__
5,__
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Telegramas y Tzlefunemas: CÄSIMIRD -
Apsmun núm. 67 G l J C) N nléfnnn az-oo

Acaerwss DE LAs Li~EAs oe NAveG›~«c|o~;
1\'ORl)Í)F.UTSCHllR LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE
I)/\i\/11 )FSCHll~`FF/\I-IRTS - GIÍSEI -I -SCI IA FT «`1\'F.PT[ IN»
\\¡m. Si
THE. ISAACS LÍNF, (EN (É11ó1\' Y BILBAO)
G/\NS STE./\iV1SHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA Ai\”ÍERÍCAN ÍÍXÍDRÍÍSS C.°

A GEIGÍA DE ÄDUANAS
Cargas. descargas, gabarrajes _v transportes y reexpediciones a los principales puertos de
 í Europa _v América con conocimiento directo Í~ 
CÃSÃ EN B"-aÄÚ¦ TGIÉÍOIIO 18315

Barroela Aldarnar. 2- 1.° 1'eIegran1as= HCASIIIIR"
IIIIIIIIIIIIIiIIIl!IllIlIIIIIIIIIIIIIIIIllllllilllllIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUP
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FEDERIGO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGNATARIO
Comìsionista y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
FLIOTH: YGPOF rlìti» 3.500 fODl

›› «ücnovevo 1'-1.» 2.500 ››
›› « oneh 230 ››

ø

M U» . O
» ¢BOdon››, dc 1-OOO ››

TELÉFONO num. 20
Diracciòn Telagráfica yïolefònica: FIERROS

SMI ESTEBAN DE PRAVIA

23'._,.,
7.1,,..¡.
;'¬'..¡+e

#1!-I-l{'!~I[°§~1¦~¡-IM-I{°¡°1I-H-1[+1K-¡-1!-5-JH-ll-¡-IH°lH-II-§~lI°l~J

lK°H(~H(~l'Il~!-1l~t°l[-i-1l+lI

1l°Hl+I[-1-1l~1-IN-II~¡~l(°!°lH'lH'lH-l[°§'ll°¡-ll*l'1H-IM-lH'1[-¡-

riiinis 11111 iniiino
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL Pf\Rf\ FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y enu-

zemicntos de vías, matenlal
pero señales, ete.

DIQUE SECO
coflsnwccion Y REPARAGION DE BUQUE
consnwcciouiss Y aspnanclonas D

maquinas, cnnnsmis, src.
1n11Qu1n11R111 Y 1n111ER11111 911911 osans

Púsuicns Y PUERTOS
Dmncolóx 1¬1a1.i:G1zAF1cA: T A L L E RES
Dim-:cc1ó1~: 1>osTAL: APARTADO N.° 10

.L1-

ASTILLERO (SA1\'T.«n\'1›1~:R)
TELÉFONO NÚM. 20

lflifl

7191!-ä*ll+l[~§'ll°š°lI'§'ll'§°]K°§°l[~§°ll~!°1{~l°l H°1[~§°l[-i-lb!-l[~¡-11°!-1

fs

ïl-l('I~ll1')l-I-Il-I-!1-14-ll'l-X'l'1!'¡-I!-I'2l'¡'l('l'1l~I~l[°¡'1H-]l°I'l°U'l<I'X'l'X^'l'X'l-X'I'X'l'll'I>II
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Si bien pareció en algunos dias Ia demanda

de carbones más animada que antes, esta reac-

ción fué breve y actualmente Ios pedidos son

en cantidad insuticiente para colocar toda Ia

produccion de Ias minas de Pssturias. No se

Ilega, desde luego. a reunir mayores «stocIzs»,

pero tampoco es posible desbacerse de Ios ya

existentes. Las galletas y granzas son las cla-

ses más favorecidas por requerimientos, colo-
cándose en su totalidad; para cribados y me-

nudos Ia demanda es bastante tloja sobre todo

para Ios primeros citados que apenas si tienen

compradores.

En conjunto, eI mercado I1uIIero de esta

región carece de solidez suticiente para que Ia

industria tenga natural desenvolvimiento, que

no se logrará basta que Ia demanda esté por

Io menos en armonia con Ia producción ac-

tual, pero aI ser aquella iniierior a ésta y dar

lugar a Ia formación de <<stocI:s» en eI solo

transcurso de cuatro meses. ya que a primeros

de diciembre último no babia existencias dis-
ponibles. como se coinprendeni, Ia situacion

de gran parte de las empresas mineras conti-

núa siendo critica.

Los embarques de carbón por estos puer-
tos durante Ia tercera decena de marzo lue-

ron semejantes a Ia anterior, alcanzándosc los

tonelajes siguientes: por Ciijón-I\/lusel, 50 mil

438; por San Esteban de Pravia, 10.940, y
por Avilés, 1().Q40 tons.

AI comenzar eI mes bay poca concurren-
cia de buques para el cargue por Ios distintos

turnos, permitiendo esto que Ias esperas sean

relativamente breves, ya que Ia demora en los

despacbos no será superior aI promedio de

una semana.

Los carbones para industrias Iibres pueden
obtenerse con alguna rebaja sobre Ios precios

oiiciales, bonificación que oscila entre dos y

tres pesetas por tonelada para Ios menudos.

Las cotizaciones que rigen para Ias industrias

obligadas son los siguientes:

Sobre vagón Franco bordo

cribado y galleta 40.00 ptas. 58,15 ptas.
Granza . . . . . . . 40,00 ›› 49,15 ››

lvlenudo. . . . . . . 36,30 » 44,55 »
Briqueta.. . . . . . 55,30 » 03,55 ››

¢¢~u¢ovoo›o»¢›n¢oo oooøoooø-oø¢›o›o›ooo~ov¢~ooo›oo››¢¢¢~o-a¢¢¢¢.¢ . › ¢ ¢ - ¢¢¢.¢¢~›¢›ø› .so-›¢o¢ø¢uouøae-.~oo›<›¢¢¢¢oo¢o¢›»¢»›-asu.-ø-o››-."vo-Q -o

ooouoo.oo

""° °°"°"'“°° "° '”“'“°' Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDDdobon dirilirso los pedidos al

- FEDERADIDN DE SINDICATOS DARBDNENDS DE ESPANA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

' deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

DIPBGGIÓI1 QQIO š 'ónlca ¦ p!DERA¢|óN _

o

¢naco

›

uno¢

ooonouøvun

Teléfono 1524 :-: Dirección tolegráfica y telefónica: SINDULLERO °
 unaun
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La importacion asturiana de madera para minas

como en años anteriores, bemos obtenido
de Ia Asociación Patronal de I\/Iineros Astu-

rianos Ios datos correspondientes a Ia impor-

tación de madera para minas durante eI año
último, que exponemos a continuacion. pero

antes vamos a analizar los motivos que ban in-

iluído para que baya experimentado tan consi-

derable descenso Ia susodicba importación, que

comparada con Ia del año 1933 que, por cier-

to, iué también inierior en unas 50.000 to-

neladas aI ejercicio antecesor, se observa una

baja que asciende a mas de 40.000. Los fac-

tores que Iman influido en este sentido iueron,

primeramente, Ia restricción de producción im-

puesta a Ia industria I1uIIera, y después, el mo-

vimiento revolucionario del pasado año, ya

que desde primeros de setiembre, que se de-

claró un conflicto obrero en los muelles de

(šijón-ivlusel, basta los últimos dias de diciem-

bre, puede decirse que Ias importaciones estu-

vieron paralizadas.

publicamos a continuación datos estadisti-

cos que corresponden al 80 por ciento de Ias

importaciones de madera, porcentaje de sumi-

nistros que l1ace la Asociación Patronal a Ias

minas de esta región; queda un 20 por ciento

que es abastecido por varios particulares:

A Ñ O S Buques TONELADAS

588 98.602,18
1934 436 64.600,99

Diferencia en - . 152 34.001,19

Esta mercancia se recibió durante el año
por los tres principales puertos de esta región

y por vía terrestre en Ia siguiente proporción:

IO

Ol¦ .I

Gijón-Nlusel . . . . . . 63.220,39 toneladas.

Av¡Iés.... . .. 574,40 ››
S. Esteban de Pravia. 797,20 »

Vía terrestre . . . . . . 9.541,50 »

TOTAL Tous. . . . 74.14-2,49 »

La madera fué distribuida entre Ias diferen-

tes empresas I1uIIeras asturianas constituyendo

1.945.785 piezas recibidas.

Se ban empleado, para el transporte de es-

tos pinos desde el puerto de descarga basta

las minas consumidoras de Ios mismos, Ios si-

guientes vagones: '

[De Ia Compañia de Langreo. . . . .

» ›> » Cifll NOPÍC. . . . . .

›› › >› ›› \/3300. . . . . . 538

TOTAL EN 1934. . . . . 11.977

0-23?
2.202

TOTAL EN 1933. . . . . 14.007

Menos en 1934. . . . . 2.030

Los ei-ectos del aminoramiento babido en

Ia colocación de estas maderas ban sido muy

sensibles en Ia navegación, puesto que se elec-

tuaron 152 viajes menos que en 1933; tam-

bién Ios ferrocarriles dejaron de emplear

2.030 vagones en el año pasado y en cuan-

to a Ia región de Galicia puede calcularse tá-

cilmente cuál I'1abrá sido cI descenso de jorna-

Ies suirido en Ias operaciones de tala, sierra,
carga de pinos, etc., etc.

Para terminar, diremos que de Vizcaya se

recibieron 251.000 piezas y que en eI año ac-

tual espérase incrementar Ias importaciones de

aquella procedencia, coniiándose en Ilegar al

número de 500.000.



ECONOMÍA DEL CARBÓN

¿UNA INDUSTRIA ARTIFICIAL?
GI IO

Pon VICTORIANO CASTAÑO SANJUAN

Los economistas que se Iman ocupado de
estudiar con preferencia Ia industria en gene-
raI, Iran I1ecI'1o de Ia misma diversas ciasiiica-
ciones según eI iin que se propusieron obte-
ner o de acuerdo con Ia orientación activa de
aqueIIa, pero ninguno desiindó--porque seria
absurdo-en una agrupación a Ias industrias ar-
tiiiciaies y en otra a Ias naturaIes. A

Say, por ejempio. distingue en su conoci-
da ordenación tres tipos de industrias: Ia agrí-
coIa, Ia manuiacturera y Ia comerciai. Rosciier
agrega a esta ciasiiicación dos grupos mas que de-
nomina industrias extractivas y Iocomotivas.

Dunoyer Ias divide en suiajetivas y oI)jeti-
vas, inciuyendo entre Ias primeras a todas
a<1ueIIas que actúan sobre Ia materia y agru-
pando entre Ias segundas a Ias que Iioy se acos-
tumI)ra a denominar profesiones Iiixeraies, co-
mo Ias de médicos, aI)ogados,, maestros, etc.

Cauwes, distinguía una «gran _industria›› si
resuItai›a“ evidente eI predominio dei eIemen-
to capitai sobre eI eiemento trai›aj0 y una «pe-
queña industria», si se producía eI caso con-
trario, es decir, si eI trabajo personai era pre-
dominante sobre eI capitai.

i I*/Iás modernamcnte se I1a introducido una
nueva ciasiiicación en industrias I)ioIógicas
(agrícoias. zootécnicas y de iermentaciones),
industrias físicas (mecánicas, ópticas, térmicas
y eiéctricas) e industrias químicas (quimico-01»
gánicas y quimico-inorgånicas).

Atendiendo predominantemente a un or-
den Iaistórico, se Iian ciasiiicado en: industria
doméstica (iamiiiar), industria a domiciiio (ei
artesano produce para un contratista), indus-
tria manuiacturera (de manuiacere), y iinai-
mentc Ia industria iai)riI, caracterizada por eI
empieo deI motor mecánico.

No Iman sido soIo Ios economistas quienes
se I1an ocupado de dar normas más o menos
acertadas para Ia sistematización científica de
Ias industrias. En íntima reIación con Ia cco-
nomia, Ia geografía económica Im intervenido
en esta cuestión, como en eI caso de Ios emi-
nentes geógraios Ritter y Ratzei que con gran
acierto sin duda, Iman propuesto para dar más
compieta unidad a cada grupo industriai, Ios
cuatro siguientes:

«Industria destructora›, que comprende
aqueIIos aproveciaamientos de riqueza que es-
pontáneamente oirece Ia naturaieza y que no
IIevan anejos una compensación o sustitución
para impedir eI agotamiento totaI de Ia mis-
ma. Entre eIIas se encuentran Ia -minería, Ia ca-
za, Ia pesca, etc.

«Industria reproductora», esenciaimente inte-
grada por Ias industrias agro-pecuarias, en don-
de si bien se aproveciaan Ias riquezas oirecidas
por Ia naturaieza, ei Iiominre con eI cuItivo de
Ia tierra aumenta, dirige y mejora Ia gran fuer-
za reproductora de aquéIIa, tanto respecto a
Ios vegetaies como a Ios animaies.

«Industria transiormativa», que comprende
Ias industrias que aprovecI1ando Ios productos
obtenidos por aiguna o aigunas de Ias com-
prendidas en Ios dos grupos anteriores, Ios
modifica en Ias sustancias o en Iai-orma por
procedimientos iisico-químicos.

Y por úItimo Ia «Industria conmutativa»,
"amada también industria comerciai, que aI)ar-
ca todas Ias que esenciaimente se dedican a Ias
actividades dei caminio.

como podemos oiaservar, todas estas cIasi-
iicaciones parten deI concepto genérico de in-
dustria, que es «Ia acción dei I1omI›re sobre eI
mundo materiai» y por tanto coniirmativas de

II
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Io que ya sentábamos en nuestro comentario
anterior, o sea, que por tratarse de acciones
bumanas sobre Ia materia, resuitaban todas y
cada una actos artiiiciaies.

En Io poiítico, y saivando como es Iógico
eI concepto particuiar que se tenga sobre Ios
fines deI Estado, estimamos por demás inme-
recido ese caiiiicativo de conmiseración que
se ba querido incrustar a una industria que ten-
drá todos Ios deiectos orgánicos que se quie-
ra, agravados con una pobreza naturaI de sus
yacimientos, pero que cumpie mejor que mu-
cbas otras dos de Ios fundamentos de todo
negocio industriai, considerado en orden a Ia
conveniencia patria: ser un aprovecbamiento
de riqueza eminentemente nacionai y tener Ia
nación capacidad bastante para absorber su to-
taI producción. ¿Qué mas cabe pedir?

No son pocas Ias industrias nacionaIes pro-
tegidas que incumpien aigunas de esas esen-
ciaIes bases, y a veces Ias dos, que sin embar-
go gozan de beneiiciosa protección estataI.
Hay múItipIes ejempios para demostrario, en
España y fuera de España: desde que Ia poiiti-
ca deI «dumping›› cobró importancia, Ias indus-
trias se Iìan ido ai-errando más y más a Ia idea
de un nacionaiismo cada dia más exacerbado.
I-Iega a su grado máximo en estos momentos
con eI régimen de contingentes apiicado a Ios
úitimos Tratados Internacionaies de Comer-
cio, que no son sino un reiiejo de aqueIIos
antiquísimos trueques que nos refiere Ia I'iis-
toria de Ia bumanidad aI tratar de Ias eras se-
mi-saivajes. cuando se canjeaban cosas, pri-
mero entre tribus vecinas y Iuego entre ciu-
dades.

¿Se encuentra España tan sobrada y pIetó-
rica de vida industriai para renunciar candoro-
samentc a Ia riqueza deI subsueio astur? ¿Es
que si /“\Iemania, Ingiaterra, Francia, etc., nos

~.-.....................................................̂ :vu

compran i-rutas, verbigracia, no Io I1acen a
cambio de que nosotros Ies adquiramos ma-
quinaria, productos químicos, automóviies,
materiai eiéctrico, etc.? Y si despobiamos a
Asturias por cierre de sus minas, ¿quién con-
sumirå Ia maquinaria, Ios camiones, y eI mate-
riaI que aI1ora absorbe, para que podamos sos-
tener eI niveI deI mercado irutero?

Porque Iógicamcnte, si disminuimos Ia ca-
pacidad nacionaI de consumo, también nos dis-
minuirán su adquisición Ias demás naciones y
nuestra exportación bajará proporcionaimente.

no ser que piantemos naranjos en Ios Pi-
cos de Europa...I

Precisamente este tema de Ia exportación
irutera españoia, viene siendo otro de Ios que
se ba querido aprovecbar tendenciosamente
enirentándoie con eI deI carbón nacionai y
que, sin embargo tomado así, encierra otra
gran injusticia que prometemos saIvar más ade-
Iante. desconocimiento de Ios probiemas
en su propia raiz y Ia aceptación de juicios po-
co meditados, conducen a estas situaciones
verdaderamente angustiosas en que se ven
acorraiadas aigunas importantisimas indus-
trias. -

Si examinamos, por ejempio, caso de
Egipto, vemos que según Ia úitima estadistica
oiiciai adquirimos mercancias por vaior de muy
cerca de veinte miIIones de pesetas anuaies y
en cambio sóIo vendemos a este país unas
250 mii pesetas en ignai periodo. ¿Por qué?
Porque Ios artícuios de exportación españoies
también se producen aIIí y no Ies interesa su
adquisición. [.*\I1I, pues Ios articuios que
pana produce tampoco nos interesa importar-
Ios ni de esta ni de Ia otra nación.

Pero dejemos eI anáIisis y resumen de to-
do Io comentado basta aqui para nuestro
próximo articuio.

s'uEi'šB'ÃB"'Ã¡|'Hš'|'i&¡Ä"'B'š"
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.Aparece con mejores perspectivas Ia situa-
ción deI mercado de Iietes senaiándose una in-
dudabie tendencia positiva con respecto a Ia
impresión indecisa que recogiamos Ia quince-
na anterior. Y eso que aún obra un factor de
desmoraiización en todos Ios mercados de
transacciones intcrnacionaies, en Ios de tietes
Io mismo que en Ios demás tråiicos: Ia desva-
Iuación de que se ven amenazadas aigunas mo-
nedas, como eI beiga, por ejempio, y Ias ten-
dencias iniiacionistas que sc ciernen sobre Ias
vaiutas de mucbos países. Expedientes artiti-
ciosos con que se pretende inútiimente Ia con-
quista deI comercio exterior, sobre esta medi-
da de Ia moneda insegura y depreciada.

Estos úitimos dias era buena Ia demanda
deI Piata, siendo firmes Ias posiciones inme-
diatas y aún Ias de todo eI mes de abrii. Se
Iiacen iietes de San Lorenzo a varios puertos
deI R. U. buque de 7.000 tons. para fines
de abrii, con un cargamento de granos a razón
de 15/(). De Nec(›cbe Y I\/Iar deI Piata a
/\mberes, otro deI mismo toneiaje, también
granos, abriI 18 aI 25, a razón de 15/Ó.

Permanece eI sector norteamericano en Ias
mismas condiciones de pesadez que venimos
registrando quincenas y quincenas sin asomo
de mejores perspectivas. Sóio aigunas tentati-
vas _v embarques muy escasos de bierro de
desguaces; pero Ia mayor parte de Ios dias Ias
cotizaciones son meramente nominaIes. I'Iay,
en cambio. reiativa demanda por Ios cargado-
res de azúcar y se consiguen iietes de 6.000
tons., desde Santo Domingo a R. y Con-
tinente :1 un tipo bastante remunerador, [3/-.

Iin Ios mercados orientaies ba vueIto a dar-
se cierta actividad, mejorando en generai, por
Ia demanda más activa de Ios cargadores aus-
traiianos. Se iieta de Ia /\ustraIia Occidentai
aI I\/Ieditcrrzinco, U. y Continente, aI ti-
po de lo/Ó.

cARBoN§§
La quincena comenzó en ci mercado de

Gaies muy activa, tuvo Iuego días paraiizados
y con aitibajos estaba iinaiizando en eI mo-
mento que escribimos. I_.a mayor parte de Ias
variedades de menudos tienen una demanda
enrarecida mientras que Ios tamaños medianos
aparecen mejor situados, debido sobre todo a
Ias restricciones en su producción. Coques se
cotizan mejor, pero agiomerados en cambio
se ofrecen en exceso. La madera de minas,
deprecia sus tipos por virtud de Ia irreguiari-
dad y restricción de Ios trabajos en Ias cuencas.

En eI sector de Swansea no se ba manifes-
tado todavia Ia reanimación que se esperaba
cuando Ias negociaciones con ItaIia se deiinca-
sen con ciaridad; bien es verdad que aún no
se ba Iiegado a un concreto, en Ias negocia-
ciones que Ios deiegados ingieses están ceIe-
brando en Roma con Ios interesados itaiianos
y Ios eiementos oiiciaies. La nota optimista
en esta sección es eI consumo de autracitas
deI Canadá, donde se mantiene Ia buena ciiira
deI año anterior, a pesar de Ia desatentada
competencia de Ios carbones de Aieinariia,
que se presentan a veces en condiciones de
irresistibie competencia. Las antracitas, caiida-
des superiores, mantienen buenos tipos; Io
contrario sucede en Ias interiores. Bien Ias
granciIIas y excesiva oicrta de <<cobI›Ies››. Es
poca Ia demanda de <<carboneras››.

Es buena Ia situación en eI mercado de
I\IewcastIe para aqueIIos tipos de consumo in-
terior, pero es irreguiar _v negativa Ia deman-
da de Ios mercados extranjeros. Los tipos pri-
meros y medianos de Tyne se cotizan favora-
biemente, pero Ios de vapor de Dixrbam se
ofrecen demasiado; Ios menudos sostienen sus
precios a pesaar de Ios «stocIzs›› excesivos.

_ Siguen ofreciendo una nota optimista Ios
cribados en eI sector de GIasgo\\' y en gene-
raI Ios tipos Fiie y I_.otI1ians.
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COMISIÓN PARITARIA MARÍTIMA

La jOI"I13Ci3 Ci@ OCi'lO i]OI`2ìS CII if-I I`I1HI'i1'13 fI1€[`C3I1tC

convocada por Ia Oiicina Internacional

deI Trabajo, se ba reunido Iiace pocos dias Ia

Comisión paritaria maritima, compuesta por

representantes de Ias organizaciones interna-

cionaies de armadores y de marinos. Esta

reunión Ia I1a presidido eI Sr. I\/iicbeiis, presi-

dente deI Consejo de Adniinistración de di-

cila Oiicina. I

En Ia reunión marítima que debia ceiebrar

este año Ia Conferencia Internacionai dei Tra-

bajo, figuran, entre otros temas, Ia apiicación
y Ia adaptación a Ios trabajadores dei mar de

Ia jornada de ocbo Iaoras y Ia semana de cua-

renta y ocI1o.

Las organizaciones patronaies ban pedido

que en eI orden deI dia de esa Conferencia

se inciuya Ia cuestión de Ios efectivos de Ias

tripuiaciones, que estiman Iigada a Ia de regia-

mentación de Ias I1oras de trabajo.

La reunión ceiebrada estos dias por Ia Co-

misión paritaria marítima tenia que resoiver so-

bre esa demanda de Ios patronos, y después

de extensas discusiones se acordó por unani-

midad soiicitar deI Consejo de administración

de Ia Oiiciiia Internacionai deI Trabajo Io si-
guiente:

I.” IncIuir en eI orden deI dia de Ia próxi-

ma reunión especiai maritima, Ia cuestión de

Ios efectivos de Ias tripuiaciones para que pue-

dan estudiarse en conjunto eI probiema de Ias

boras de trabajo y eI de Ios efectivos.

2.0 Convocar, antes de esa reunión, y a

más tardar en noviembre próximo, una asam-

bIea técnica preparatoria tripartita (gobiernos,

14

armadores, marinos) encargada de estudiar eI

probiema de Ios efectivos en reiación con Ia

duración dei trabajo a bordo de Ios barcos.
3.0 Someter a dicba reunión asimismo Ia

cuestión de Ios permisos pagados a Ios marinos.

4.0 Convocar después Ia reunión mariti-

ma especiai de Ia Conferencia, durante eI oto-

ño de 1936, con un orden dei dia en que

guren todas Ias' cuestiones ya examinadas en

primera discusión en 1929, añadiendo Ia de

Ios efectivos y Ia de Ios permisos pagados,
que se inscribirán en eI orden deI dia de Ia

Conferencia como sometidos a segunda dis-

cusión.
Ñ il IC

'Todos estos asuntos son de un interés

esenciaiísimo, dada Ia crisis que atraviesa Ia
navegación, crisis a que no podrá Iiacerse iren-

te de no poner en eIIr› verdadero interés Ios

eiementos más interesados. como son Ios ar-

madores y Ios marinos, por Io cuaI unos y

otros deben sacriiicarse, perdiendo cada uno ai-

go de su derecbo en beneficio deI bien común.

|__~_ I,I
|____\

este Númeno |-ln sunu
vlsnnn una LA reusunn



PoLíTIcA MARITIMA INTERNACIONAL

Los subsidios mai orientados

ROOSEVELT Y LA MARINA MER-

CANTF. mi NORTEAMÉRICA =-=

I_as famosas medidas saivadoras de Roose-
veIt, no perdonan tampoco a Ia marina mer-
cante de su país, envueita en una red de dis-
posiciones y de regiamentos, que pretenden
saIvarIa de Ia crisis, aIIi tan grave y tan pro-
Iongada como en todas partes y más si cabe
todavia. Pero basta abora taIes medidas ban
sido de paimaria ineficacia y eI Presidente ba
expuesto recientemente su disgusto pretendien-
do que ei desfavorabie resuitado consiste en
una errónea interpretación y administración de
Io que I1an sido sus propósitos con respecto a
Ia marina y aI tráiico maritimo. Para poner Ias
cosas en su sitio se va de nuevo a un «verda-
dero subsidio». fundamentado en estos tres
puntos:

Los subsidios concedidos por otros paises
a sus iiotas, arruinan Ia de argu-
mento tópico que justiiica siempre estas me-
didas de protección, como Ia defensa, justiti-
can _v precipitan Ias de guerra y agresión sin
que a Ia Iarga se sepa cuái es eI efecto y cuái
Ia causa.

I Si Ios se vieran en frente de una
guerra que no participaran, su comercio que-
daria anquiiosado por iaita de una base iirme.

Y en eI caso de una `uerra, eI aís necesi-3
taria de buques mercantes auxiiiares para articu-
Iar su comercio en esos diiiciies momentos.

Todos estos argumentos pueden apiicarse a
cuaiquier pais deI mundo.

EI Presidente, con Ia amplitud de iacuita-
des que caracteriza Ios regímenes presidencia-
Iistas, se ba dirigido aI Congreso recomendan-
doIe Ia mayor ceicridad en Ia aprobación deI

:oía: Í- -- - -

contrato Postai con Ia marina, proyecto de
préstamos para Ia construcción navai y «reorga-
nización de Ia administración marítima sobre
bases adecuadas a Ias nuevas exigencias deI
tráiico».

EI préstamo que se babía concedido para
construcciones navaies, iué en rigor un fraca-
so doioroso y estérii. /\penas se construye-
ron buques, amparåndose en esas Ieyes protec-
toras que perseguían este objetivo y en Ios
desemboisos bubo maniiiestas irreguiaridadesç
«aigunas compañías, dice textuaimente eI Pre-
sidente. Iman incurrido en abusos que estoy dis-
puesto a terminar». Esa iaita de Iionestidad en
Ias prácticas administrativas y distribución de
subsidios, ba Iievado aI fracaso sus remedios
apiicados a Ia marina mercante.

La ayuda que eI Estado va de nuevo a
conceder a Ia marina es, como decimos aI
principio, un verdadero subsidio, si Ia decisión
presidenciai consigue vencer Ia resistencia deI
Congreso entregado, ai parecer, a intereses
opuestos.

LA REUNIÓN ANUAL DE LA c,-í,MARA

DE NAVEGACIÓN DE INGLATERRA :-:

En Ia úitima reunión anuaI de Ia Cámara
de Navegación de Ingiaterra aI resumir Ios
discursos, su presidente Sir \\/iIIian Beverid-
ge dedicó Ia mayor parte de su peroración a
Ios graves probiemasieconómicos que son Ia
preocupación de Ios asociados y especiaimen-
te a Ia parquedad con que Ios subsidios oticia-
Ies se administrar., cuando se trata de Ia ma-
rina mercante. «La ayuda a esta rama de Ia
actividad, se nos dispensa Iimitada en ei tiem-
po y en Ia cantidad. Todo está estudiado de
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ASTURIAS MARITIMA

tan cicatera iorma, que al menor aumento cie
los iietes, la sul›vención tiisminuye.

Estaria t›ien este cuitiacio cie los intereses
tiei contrii›uyente, que al y ai caiìo a su
costa se concecien las ayucias y sui›si<iios. si
a otras ramas ciel trai›ajo nacional no se le ciie-
ra el ciinero sin meciicia y sin tasa. A la agui-
cultura se le concecien millones y miiiones (ie
lil)ras pretenciiencio aclimatar cultivos imposi-
iales en ia isla, sin acivertir que para sostener-
los luego es preciso acuciir a las restricciones
aciuaneras (ie estos mismos prociuctos extran-
jeros y que los paises a quienes cie orciinario se
los tomamos responcien en la misma forma a
nuestra metaiurgia, a nuestros tejicios y a nues-
tros carimnes, nervio principal cie nuestra ex-
portación. Y totio ello, en cieiinitiva, prociuce
la crisis tie la marina por asiixia (ie este comer-
cio. Se pretcmie explicarlo con la necesiciaci (ie
la suiwsistencia (ie la polylación inglesa, para el
caso (ie un i)loqueo guerrero; pero nuestra ma-
rina puecle iorzarlo ayuciacio por «ia primer es-
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cuadra (ici muncio». La explicación es más
sencilla y no se ita quericio ver clara. La po-
iwiación agricola es el principal contingente elec-
toral. Las mayorías parlamentarias pretencien
conquistar ia voiuntaci cie nuestros agricultores
para el momento cie las elecciones. Compren-
(iemos que ese es el talón cie .Aquiles cie los
regímenes (iemocráticos. Pero tocias iormas
bueno será iiacer constar nuestra protesta para
evitar que ei ciaño se extreme. Los sui›siciios
que se <ian a la marina, con la máscara cie una
pruciente aciministración púiilica, se <ierrocl1an
luego en activiciacies menos importantes para
la prospericiaci y para la vicia (ie inglaterra.
Esos sui›si<iios mal aciministra<ios y torpemen-
te concctiicios, están arrelmtancio el tráiico :1
nuestros i)u([ues y amarráncioios ociosos e_n
los puertos.»

J. C.
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ANTE LA CONFERENCIA MARITIMA INTERNACIONAL

Toneiaje amarrado y toneiaje anticuaclo

El punto cie vista ingles solare la cuestion

1-:N Los úLT1Mos Mi-:sas Dismi-
NUYÓ EL TONELAJE RI-:TIRADO

¿A cuánto asciende el toneiaje anticuado?

La reducción I1ai›ida en ei toneiaje amarrado

en todo ei muncio durante el tercer trimestre

de 1934, que son los últimos datos rigurosa-

mente comproindos, llega a 415.877, de II5

itvuques, de los cuales 120.089 tons. eran in-

glesas. En los primeros nueve meses del año,

la disminución, por múltiples causas. fué de

1.551.000 tons. gruesas, de las cuales menos

de un tercio, 472.000, eran inglesas, año
anterior, 1933, en sus primeros nueve meses,

esas eii-ras eran Q.05Q.c0o tons. de las cuales

523.000 eran inglesas tamiaién. Puede adver-

tirse que las ciiras inglesas son aproximadamen-

te las mismas para los dos años, pero en cam-

I)io, la ciira global, es diferente en cerca de

medio millón de tons. entre 1933 y IQ34.

El toneiaje inglés desguazado, condenado,

etc., en los nueve meses fué de 462.002 to-

neladas, es decir, 47.000 tons. por mes, mien-

tras en año 1933, llegó a las 53.000 tons.

mensuales. El toneiaje extranjero en análogas

circunstancias, 'fué en 1934 de 891.214 tons.

lo que representa mensualmente un promedio

de 98.000 comparado con un promedio men-

sual de 147.000 en el año anterior.

Es comprensiiale que el toneiaje inglés des-

guazado en IQ34. Imaya sido menor que el des-

guazado en 1933. Durante los últimos tres

ol lo

- r

anos, I1ai›ía sido retirado muclio toneiaje sin

reempiazaiio, en una proporción que lia lleva-

do a la marina inglesa a una eii-ra por laajo de

ia cual no podría caer. sin plantear un grave

proiziiema a la economía nacional y una clara

amenaza de peligro para el aprovisionamiento

y las necesidades del país, lo mismo en tiem-

po de paz que de guerra.

Todo el mundo suponía ya que la ciira de

desguaces en Inglaterra disminuia y aliora ias

anteriores ciiras de origen tan autorizado cio-

mo el Lloyd evidencian la realidad de esos iun-

dados supuestos;

Pou QUÉ si: sosrn-:N11 1-:L
TONELAJF. ANTICUADG 2:

No I1ay, en realidad, toneiaje anticuado en

el pabellón de Inglaterra, aunque esta nación

tenga amarrados en sus puertos más de 800

mii tons. gruesas. El toneiaje excesivo que

Iioy existe es de unos 15 millones; está todo

bajo paiueiión extranjero. no inglés, y por lo

menos en dos terceras de sus partes, es inser-

viiale 0 anticuado. ¿Por qué se obstinan los

armadores extranjeros en retener con pérdida

de entretenimiento ese toneiaje anticuado?
La explicación nos la da el I*ion. _iosepI1

lviaciay, en la última reunión de la Cámara

marítima, ai referirse al proyecto de racionali-

zación propucsto por Lord Essendom. Según

la autorizada opinión de aquel prestigioso téc-

nico de la política naval inglesa, lo que ocurre
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se debe «a que es general en todas partes la

creencia de que la depresión está a punto de

ser remontada y que no ba de exceder la anor-

malidad de este año; algunos gobiernos abun-

dando en este optimismo consideran que de-

be mantenerse a toda costa el actual nivel de

toneiaje, sin cuidarse si es o no excesivo, si

es ciiciente o inútil _v si su explotación sería

remuneradora». Es un certero diagnóstico del

que se baila conlirmación a través de la lectu-

ra y análisis de los datos del Lloydis Regis-
ter. La mayoria de los navieros ingleses están

deseando que la Coni-erencia maritima inter-

nacional desenvuelva su proyecto de raciona-
lización cientifica, adecuado a todos los países

y creen sinceramente que bajo la presidencia

de Lord Essendom, la tarea es bacedera y
posible, si la buena voluntad le asiste y co-

i2'liI)OI`3.

Pero indudablemente bay algunos países ex-
tranjeros-por fortuna pocos-que persisten

enla creencia de que si consiguen sostener

su porcentaje actual de toneiaje anticuado, ten-

drán una ventaja cuando la Conferencia inter-
nacional se ponga a estudiar las bases de ciiras

de toneiaje que son las que decidirian la canti-

dad de contribución individual por paises en el

esquema de racionalización. No cabe duda-

está claro en las aportaciones numéricas del

Lloyd-que bay una masa de toneiaje extran-

jero anticuado que está alejándose delos mer-

cados de desguace esperando una utilización

de sus buques para las discusiones de propor-

ción y porcentajes cuando la Conferencia sc

reúna. Tales esperanzas no se realizarán, nos

atrevemos a proi-etizarlo.
_]. Tnosivsow.

LOn(i.fCS, I'Tl3l`ZO.
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- DELEGACIONES Y DEPOSITOS: É

Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de É
I\/laiiorca - Bilbao - Pasajes É'

5 Telegramas y Teiefonemas GABIIIIISO o Teléfono 31-23 o Apartado 79 É
É Calle 27 de Diciembre 2 2."
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5 (Servicio directo a OIIBA y IIIEXIGO) E

Teléfono 1119 :-: Apartado 44 a
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INFORMACIONES DE PUERTOS

Estadistica del puerto de f\vilës en 1034
IO OI

Este puerto asturiano registra un movi-

miento de buques y mercancías durante el pa-

sado año que bien puede calilicarse de lmlagiie-

ño, pues no solo laa sostenido el tráfico del

ano 1033, sino que aún fué mejorado, lo que

en los tiempos actuales, de aguda crisis, signi-
tica, aunque pequeño el aumento, un verdade-

ro triunfo que pocos puertos podrán registrar.

Es necesario tener presente para destacar

lo que esto significa, el crítico estado de la

industria laullera, mercancia básica del tráfico

en los puertos de Asturias, y el movimiento

revolucionario de octulare que tuvo paralizado
durante más de un mes la industria y el comer-

cio regional. Pero a pesar dc ello, Avilés, laa

I delconseguido liacer un balance mejor que e

s uperior al anterior.

ano 1933, que por cierto también aquel iué

MESES W
VELA VAPOR VELA

Toneladas Toneladas Toneladas

VAPOR
Toneladas

MOVIMIENTO GENERÁL DE BUQUES MOVIMIENTO DE
usacnicin causan CARBÓN

ENTRADA SALIDA ía _
Exportación Importación_ _ Exportación
Toneladas Toneladas Toneladas

100
760

850
1.090

640
1 .160

Enero . . . . . . . . . . . . . . . . .
Febrero........-......
Marzo . . . . . . . . . . . . . . . . .
Abra ................ . .` '
Mayo . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Junio .. . . . . . . . . . . . . . . . .
Julio e . . . . . . . . . . . . . . . . .
Agosto . . . . . . . . . . . . . . . . 750
Setiembre. . . . . . . . . . . . . . -
Octubre . . . . . . . . . . . . . .. 1.150
Noviembre. . . . . . . . . . . . . ~
Diciembre . . . . . . . . . . . . . -

101.540
96.680
83.150

126.780
1 17.090
105.850
100.050
86.310

123.600
55.334
95.760
81.240

220
120
650
270

1 .380
810

1.040
470
400
510
520
240

94.740
98.000
74.720

1 15.850
124.670
120.650
95.430
90.820

107.550
42.01 4
99.340
78.290

1.946
2.146
2.711
1.844
1.842
2.455
1.771
3.478
3.205
1.317
2.468
3.045

10.912
9.515
6.870
7.503

14.111
13.957
9.970
9.169

13.425
4.718
8.799

11.448

53.876
57.445
48.663
67.669
78.874
69.363
53.064
54.135
51.938
33.965
66.352
24.050

To'rALas..... 6.500
Año1933 5.700

1.173.384
1.080.560

6.630
5.290

1.142.074
1.041.510

28.228
25.942

120.397
111.238

659.394
626.743

Diferencia en más. . . . . . 800 92.824 1 .340 100.564 2.236 9.159 32.651

~__.
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Jorge de Satrústzgui © Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián
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INTERVIÚ INTERESANTE

l_.8 V8I`3Cl3. Cl€ lOS <<M3fdOfDingOS>> Cn CÉ1l)O

LA FAROLA DESEADA... Y QUE NO LLEGA

Recientes están mis escritos en estas co-
lumnas solore la petición de una farola y seña-
les tónicas, ya que no existen““¿`,y por qué
no?-en Cabo Bojador y en Cabo _Iul)y.

Las varados de los <<l\/lardomingos» y el «Pe-
dro››; el naufragio de un vapor francés, que
navegalm en lastre desde la Roclielle a Dalzar;
el del «lies de Los», perdido con 45.000 ca-
jas de plátanos; el yate «Intrepide», y otros
que liaeen una lista dolorosamente larga, cris-
pan los nervios y surge la protesta enérgica y
sentida.

¿Por (pié no se instalan un taro potente y
señales tóniczis en Calio Juloy?

ali*

Llegaron a Cádiz algunos tripulantes de
los «Nlardoniingos». Saludé a los maquinistas,
quienes me facilitaron la interviú que sigue y
que remito para AS1`URlAS l\/IARI'Tl.\lA:

Los citados vaporeitos, que están valora-
dos en cerca de medio millón de pesetas,
constituyen lo que se denomina <<pa1'eja», y
iiabían salido de Gibraltar. Na\'egaro|1 sin no-
vedad liasta el día 30 de enero, a las diez de
la noclie, liora en que sintieron el terril›le en-
contronazo del casco del louriue empotrándo-
se en unos escollos que no l-ialäían advertido.

l_Ial›ía mar gruesa y trecuentes eliubaseos-
dicen-y nos considerálmmos lejos aún de la
costa. No se veia absolutamente nada. La no~
clae era cerrada por completo.

-¿...?
--Si; teníamos a liordo un aparato eléctri-

co medidor de tiondos; pero no lnaloia por tiué
ponerlo en movimiento. No temíamos nada.

QO

I"Iemos leído en los periódicos un relato
que alude a nosotros y que dice que primero
emlaarrancó uno de los vaporcitos y luego el
otro al acudir en su auxilio. No fué asi. Los
dos vaporcitos cliocaron en los escollos aque-
llos casi simultáneamente. Se dió la desgracia-
da circunstancia de que siendo frecuente ir

El «Mardomingo A.› varado a la vista del
Faro de Cabo Juby... ¡cuando lo hayal...

uno lejos del otro, cn dielia not-lie ílaamos ca-
si juntos. Por eso no se pudo advertir al otro
loarco accidente, ya que al mismo tiempo
laallaron también la misma lnarrera.

-¿...?
-Si. Conocemos toda la costa. Pero es-

tos sucesos no deben sorprender a nadie. No
somos los primeros que nautragamos por alli,
ni seremos los últimos. tjn l-aro en Cabo ju-
l›_v l1al›ria evitado el naufra§;io de los <<lVlardo-
mingos». Toda la inmensa costa aquella no
tiene una luz

Recordamos con este motivo unas decla-



ASTURIAS MARÍTIMA

raciones del Catedrático de Vertebrados en
la Facultad de Ciencias Naturales, de l\/ladrid,
don Luis Lozano, que estuvo en Cabo juby,
Rio de Oro y Villa Cisneros estudiando los
bancos pesqueros que tanto abundan allí y
que se lamentaba de que no existiese ni un
solo taro, cosa que, a su juicio, signiticaba un
grave peligro para la navegación.

-¿...?
-Hicinvos funcionar los aparatos radio te-

lefónicos del barco pero no se pudo ponerlo
en suficiente servicio. Se babía estropeado.
No podíamos transmitir ni recibir. Se bizo un
reconocimiento del vaporcito y vimos que se
babia abierto una via de agua. Igual sucedió al
compañero. En esta situación, e ignorando el
sitio donde estábamos, nos llegó la mañana,
en que el capitán se orientó. Volvimos a ma-
nipular en el aparato transmisor y pudimos
comunicar.

Como no actuaba el receptor, no sabíamos
si nuestra petición de auxilio babia sido escu-
cbada y decidimos desembarcar, lo que se bi-
zo seguidamente. Ya en tierra se organizó una
columna de diecioclio liombres que se enca-
minó a Cabo juby. En línea recta estábamos
a 36 millas; pero los zig-¿aga que babria que
dar dada la contiguración del. terreno, la dis-
tancia era tres veces mayor. No obstante, ba-
bía que intentar algo, pues en aquel momento
temíamos que nuestra llamada no bubiera sido
oida. A las doce del dia apareció un aeropla-
no que encontró a la mencionada columna a
unos diez lxilómetros de la playa 'en la que ba-
bían quedado los capitanes y cinco bombres
más. En total eramos veinticinco. Comunica-
mos con el avión, expresando nuestras nece-
sidades y nos enviaron auxilios y el I.° de te-
brero salimos para Cabo _Iul'›y, yendo a bordo
del «l\/Íilabales», que babía acudido a nuestra
llamada y nos condujo a Arrecife, y de allí a
Las Palmas, el vapor «León y Castillo».

-¿.,.?
-El accidente ocurrió a unos mil metros

de la playa.
-21...?
Si. Son bajos arenosos; pero como tienen

piedras, el mar trabaja enormemente en ellos y
barco que allí embarranque es imposible que
salga.

* *F *

Estos pesqueros fueron construidos en la
Casa Hijos de Barrera, y qucmaban carbón.
Sus máquinas eran de primera calidad. 'ranto
los barcos como las tripulaciones estaban ase-
gurados.

Tenemos entendido que la Compañía ase-
guradora intenta el salvamento de los <<lVlar-
domingos A y B» liabiendo destacado a di-
cbo efecto un equipo de Lisboa.

La Transradio Española ba prestado un
servicio grande a la navegación recogiendo la
llamada de auxilio de los «lvlardomingos A y
B». Con los aparatos, tan defectuosos como
quedaron después del accidente, no creyeron
poder transmitir señal alguna. Pero por muy
débil que lué proyectada en el espacio, el ser-
vicio, siempre vigilante de Flñransradio, captó
la onda y procedió inmediatamente a dar la
noticia a todos los barcos que se bailaban en
la zona próxima al sitio designado por los ci-
tados pesqueros. De no baberse escucbado a
los <<l\/lardomingos», bnbrían caido probable-
mente en manos de una bábila, que los liubiera
interna-do, entre tanto los rescatasen las autori-
dades españolas, trámite largo y pesado, que
babria signilicado un cautiverio penoso basta
el término de las correspondientes gestiones.

Lo que ba sucedido es un nuevo toque de
atención a nuestros Gobiernos. I^Iacen falta
faros en la costa africana vecina. La vida de
miles de españoles y miles de extranjeros que
por allí cruzan, los exigen.

El capitán Oscoaga-al Sr. Garcia de Pa-
redes no le vimos-me dijo que tenia buena
situación. Todos miraron Fuerteventura de dia.

¿Qué pasó?
En las cercanías de juby tiran exagerada-

mente las corrientes en cualquier sentido.
Mucbas veces tienen los barcos que meter los
aparejos por esta causa. Además bay, y espe-
cialmente en los fondones, lava volcánica, trag-
mentos terruginosos. ¿Los arrastró la corrien-
te? ¿Funcionó mal la sonda? ¿sufrieron las

'21
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agujas alguna decisiva inlluencia de la calidad

del fondo? Sea cual luere ello, lo cierto es
que si en Cabo juby bay una tarola potente
_v una señal de niebla elicaz no babria lugar a
ese ni a los otros siniestros.

¿iiiasta cuando estaremos expuestos a estas
cosas? ¿Cuándo querrán oir en Nladrid los ge-
lIìl(i()S (jtlfi VCHÉO l3l'iZ3i'1CiO 2ìl`l()S _\' RIIOS $0iìt'C

. . _ ¬ , f
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= CHAPAS esPEc|ALEs para maderas

Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d- W.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w.
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.tllll.00ll de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carb:›nes¦ benzø/es auto. lavado. qU¡t8m&"Ch8S. SOIVBHIG-

Suófaƒg amániço con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea; creosoƒa y acefƒeg pegado; para motores semi-Dlene en impregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comerc¡o._VlGUERlA y demá
hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-

CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perjoradas y cribas, vigas armadas, armaduras mefá//'ca

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

----›+›-3-0 El L © T A e-fo-<~----_

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d.w.

- -' . oDireccion Postal. ;^;2.,ZL2.... L^(ìE.':.ìïåL'š.“^
Telegramas - Telefunemas: Duro Duro Duro-Sam
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momentos la intriga politica, la insidia perso-
nal, las reuniones baldias, los debates pasa-
tiempos _\' se bani algo útil como lo que se
pide. que es necesario, práctico y útil para vi-
das _\' baciendas? ¡Un taro potente _v señales
tónicas en Cabo jubyl

Creemos que cuando baya un espanol que
le dejen serlo _v sepa-y pueda- liacerse oir.

C/\|›rl'.íx Í\'/liouai. i\/ioRA|.Es /\I..\u.\"A.\'.-\.
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Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d- W-
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 050 d. w.
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como la anterior, lìs siclo ele consiclcralwlc
aläunfilancia de pesca la última quincena cle
marzo; pero loan preclominav.lo en casi torlas
las capturas las especies (lc calklacl inlierior; cle
alìí que los renclimicntos no lmyan estaclo en
armonía con la canti¢la¢l (le pesca traícla a
puertos.

En estas playas alJuncló el panclmo _v clmiclm-
rro y taml›ién la pescaclilla y gallos, aunque no
en la proporción (le los primeros citaclos. lje
lìesugo l1ul›o al§';unas capturas a principios (le
la ([uincena. escascanclo más tarclc. La merlu-

za se (lio algunas veces en las playas (lel Oes-
te _v en la lfstaca. l)recisa1nente en estos últi-
mos calaoleros se lwan registraclo las mejores
mareas ale la lieclwa a que nos relierimos, por la
gran canticlanl (le pesca capturacla, pero al igual
que en las mareas (le estas playas, fueron es-
pecies (lc calinlacl inferior.

Los precios clescenclieron lìastu situarse en
cotizaciones loajas. pues la muclwa canticlacl (le
pesca que se nlescargo la mayoría (le los
alias impiclíó la elevación.

En conjunto, lna siclo un l)uen'me.~'. el Clc
marzo, en el que casi toclas las parejas lman ol)-
tenklo rcnfilimientos no clesprecialules. Vere-
mos a ver si (le al)ril poclemos clecir otro tanto.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Hu;a de Gijón, desde el 11 al 25 de Marzo de 1935
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I
I, FECHAS

3 - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
i Petición de
1 turno SALIDA

1

4 Marzo.
6 íd.

14 íd.

28 Febro.
6 Marzo.

13 id.
25 id.

I 4Marzo.
' 4 id.

11 íd.
12
19 iii 99'

1 Marzo.
7 id

I 11 id.
13
13
14

›-¬u-¬1-~:-11›-no-›~›-un-›\-15 Qafi-|Q¢QaQ¢Q.DnQ-øpn

16 .
| 19 .
1 19

19
20

ì23 .

. 7 Marzo.
8 íd.

19 id.

41Aii

D-Ã)-Ä)-5 Mpflwmflm

3

I-l\inï\ïui\i\NQannnn¬

`É

›-›-›-9 ca›-lv-› D-lui-Mi-ln Q..D.Q.

o

6

94

14 Marzo.
21 id.
cargando

14 Marzo.
19 íd.
cargando
esperando

14 Marzo.
18 id.
22 íd.
23 íd.
cargando

í MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO
11 Marzo.
12 id.
14 íd.
18 .
19 .
21 .

v-¬v-¢~›--›-~›-¬ Qnfisfinfisfin

22 .
25 .
esperando

13 Marzo.
12 íd.
22 id.

MUSEL -
18 Marzo.
13 id.
13 id.

535
14
14 .
12
21 id.
cargando
18 Marzo.
16 id.

MUSEL - LANGREO. - 1." TURN

V. Ruiz Senén .
Ntra. Sra. del Carmen . .
R. Alonso

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

Mina Carrio
Genoyeva Fierro .
Maruja y Aurora.
Monchu .

MUSEL- LANGREO.-3." TURNO
V. de la Cinta .
l]š›sé Navia Osorio

EVa. .
Compostela
Sotón. .

M. junquera
Lolma .
Alejandro
Mari Begoña
Astillero .
giran Artaza

. Junquera
Hernani .
San Ireneo
Caranza .
Alejandro
Iturri-Ripa

MUSEL - PARQUE DE cAReoNEs
Sotón .
Fernando Luis de Ibarra . .

o o

- 5

6 u

1 5

1

6

ø

1

o

1

1

n

ø

n

- 5

M. de Chávarri .

G. Fierros
Sotón. .
Mieres .
Mont Seny
Airoso .
M. Benlliure
Numa .
Deva. .
Nuria R. .
C. Hevia.

l

NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

0  

3.750
500

4.900

šššš

rwrrv šššššì

620
400
400
430
480
580
620
420
600
500
400
400

ššš
1.600

700
4.400

840
130
154

4.300
2.250
3.500

190

Barcelona.
Id.
Id.

Valencia.
Cartagena.
Barcelona.
Adra.

Bilbao.
Motril.
Barcelona.
Bilbao.
Cádiz.

Bilbao.
Id.

San Sebastián.
Bilbao.
San Sebastián.
Pasajes.
Santander.
San Sebastian.
Pasajes.
Vigo.
Bilbao.

Id.

Bibao.
Valencia.
Valencia.

Cartagena.
Bilbao.
Barcelona.
Pasajes.
Coruña.
Bilbao.
Barcelona.

Id.
P. de Mallorca.
Pasajes.

l

11
l

i
l

l
1

1

1

_._.¢g

llileoimienle habido en los lurnos para la carga de carbon
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por eslos puerlos desde el 10 al de Marzo de l935
1__1† J 2

DESTINO

14 id.
14 id.
14 id.
14 id.
15 id.
15 Íd.
16 Íd.
19 id.
19 id.
19 id.
20 Íd;
22 id.

id.
Íd.
Íd.
Íd.
id.
id.

id.
id.

22
22
22
22
23
23
23 id.
23
25
25 íd
25 íd.

id25 .

¬1G5
id.
id.
id.
id.
id.
íd-.
id.
íd.
id.

I-*D-Ó >-*P-*@®

1 íd.

1 Íd
Í id

3 -id.

1 .
íd.
id

1 id;
l id.

id.
id
id

1

11
14
14
14
14
15
15
16 id

` 22 id
23
23
23
23
25

. 25 .
25

6 Marzo.

SALIDA

18 Marzo.
19 id.
19 id.
20 id.
esperando
21 Marzo.
21 id.
19 id.
21 id.
cargando

esperando
25 Marzo.
25 íd.
25 id.
22 id.
22 id.
cargando

D

I

D

D

esperando
I

I

12 Marzo.
12 íd.
13 id.
14 id.
14 id.
18 id.
16 id.
21 id.
21 íd.
21 íd.
22 íd.
22 id.
23 id.
23 id.
23 id.
cargando
esperando

I

D

V

U

San Eduardo .
Llodio . .
Anita . .
Luis Vives .
R. Alonso .
Cartes . .
Sama . .
josé G. Trevilla
Mariavi . .
¿esús Antonio

elarmina .
Mari Begoña .
Sancho Panza
Rosario . .
M. Sorrìego .
M. Coto . .
San Eduardo .
Llodio . .
Libra (Gabarra)
Isaac Id.
Espuncia Id.
Sama. . .
Rada . . .
¿uan Artaza .

odón . .

Antonieta .
Dionisia .
Carmen .
Aller. .
Rosita .
Lola . .
Víctor .
Manuel .
Ana . .
¿uanes .

. Espinosa .
Josefa Mari .
Ílulián . .
neschu .

Ondarroa. .
Edurne . .
Airoso .
Dionisia . .
Magdalena .
Aller. . .
Rosita . .
Manuel . .
joven Conchita

- o 5 -

1 . 1 1

. 1

1

. . 1

1

5 GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGRE

í I

I! F E C |'| A S
1 ~~~~ --_=.~_†=¬7:: \1 o M B R a D E 1. B u Q u 1-: ronemaas' Peficion ae '

ÍÍIÍÍIO

13 Marzo 300
900
190
160

.200
150

.O00
260
360

. 500
140
420
214
100
160
350
300
900
100
160
140

.O00
480
560
800

Bilbao.
Id _

Ferrol.
Id.

Barcelona.
Coruña.
Bilbao.
Santander.

Id.
Cartagena.
Coruña .
Bilbao.
San Sebastià
Ortigueira.
Santander.

Id.
Bilbao.

Id.
Consumo.

Id.
Id.

Bilbao.
Ferrol.
Pasajes.
Bilbao.

( 

120
250
230
220
140
230
1 15
240
300
200
135
230
1 30
180
90

200
130
250
230
200
1 40
240
220

Lequeitio.
Bermeo.
Pasajes.

Id.
Santander.
Bilbao.
Lequeitio.
Bilbao.
Zumaya .
San Sebastián.
Ferrol.
Vigo.
Coruña.
San Sebastián.
Mundaca.
Deva.
Coruña.
Bermeo.
Bilbao.
San Sebastián.
Santander.
Bilbao.

Id.

l

l|

l
, 

es



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Marzo de 1935
11 1  

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

10 id.
4 id.

10 id.
12 id.

ïfii-l\F'¡\ì-¢\F¡\ìIl\IIlII-lilflfiiïfiïflgnpanndnngp

12
1 13

1 13 .
I 13 .

14
15
14
15
13
16
14

iIl\FfìHillhO\iIl\D-4\ïiannmpna

17
13
10
18 .
16 .
20 .
19

ålllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIllIIIIIIIIIlllllllllllllllliilllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

10 Marzo.
9 id. ›

11 Marzo.
11 id.

id.
íd.

U-I\i-^\h4\I-fl\ï\i-l\PIl\I-l\i-l\I-l\i-NI-l\FIl\Pl\I-l\ï\%\D-liillnìfiãddaaddndapgnanaggpgm

11
12
12
12
13
13
14
15 .
15 .
15 .
15 .
15
16
16 .
16 .
18 .
18 .
19 .
19 .
19 .
20 .
20 .

2.” decena de Marzo.

María Amalia. . .
Evaristo . .
Asturias . . . . .
Achuri .
Arnao . .
åone Miren .

ecalde . .
Quenje . .
Guernica. .
Caruso .
Sisarga .
Recalde .
juanüo .
Zubieta . .
Amdm .
Lalín.
Arnao .
Lolina .
Inogedo . .
Claudio . .
Margarita .
Nuevo Manuel
Arnao . .
El Gaitero .

830
67
82

4.049
147

10
6

' 8
4.319
1.341

5
127

¡län›-^ Owie\l°~1sëe
3.688

274
90

146
4

TOTAL. . . 16.240

Vigo.
Vegadeo.
Luarca.
Málaga-Barcelona.
Requejada.
Ferrol.
Navia.
Vivero.
Valencia.
Pasajes.
Ribadeo.
Betanzos.
San Sebastián.
Santander.
Coruña.
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
Requejada.
Almeria-Barcelona.
Betanzos.
Vigo.
Requejada.
Luarca.

šlvlanuel G. Nlørán
É EFECTOS NAVALES IN GRAN ESCALA
É Depositario exelusivo de la Voeuum Oil 6° 8. H. H.
É Heeites para la Marina MOBIDOIDS
É Hmpaquetndunas y juntas BHDDHM
É Cables de Alambre in lescs "British Ropes Lied." - Cadenas de la casa "Old lll'_ 9 H '
â son eentiíieado del “L¡I.¡OYD'S“ y todo lo concerniente a ferretería naval, de la
§ easa “Gotseber 8: C.°“, de Birmingham
É . . Tele amasE san Juan de meva (Aviles) 1-,,,,,§f,,,,,,,,, 1 MORAN-AVILES
EI"|I|"IIll"I||"||“|||||||"|||||||||||||||||||||||||||||||llll|||||||||||||||||||||||||||||||||||I|||||||||||||||||||||||||l||||||||||||l|||||||||||||||||||||||||||F
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.' decena
de Marzo de 1985

E

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

1

12
13
14
14
14
14
14

11 13
15
15
18
18

É GHZ-ÍHDES ÄIZFFIÃCBÍIES DE EFECTOS HÄVÄDES

10 Marzo.
íd
id

FÄÉND-Óu amp
id.

r-\n-au-«I-Our-hu-\D-D-D-Q-Qsfle

12 Marzo.
13 id.
14 íd.
15 .
15 .
15 .
15 .
16 .
16 .
19 .
19 .

20 .
20 É'¡É\IIl\hl\Ú¡\Ufl\Í\DI\I-¡fl_I\ .O-0.0.12-O-Q-Q-0.0»Q«

2.” decena de Marzo.

M- de Urquijo.
jaime Girona.
_]. María . .
Iturri Ripa .
Margarita .
Roberto . .
F. R. San Pedro
M. de Urquijo.
Aurora . .
Jaime Girona.
B. Zorroza .
María Amelia.
F. R. San Pedro

1.640
1.262

518
396
309
176

1 .405
2.267

884
2.485
2.208

821
2. 569

Toral.. .. 16.940

šEl'IR1Ql.1E VZXIZDES 1'. PRIDÄ
§ PRECIOS SIN COMPETENCIA
É Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
E 1-I:|.i:|I'cNc› ua

 

Bilbao.
Id.

Pasajes
Vigo.
Bilbao.

Id.
Id.

›-no-ur-1 0-910-

Pasajes
Pasajes.
Bilbao.

5 SAN ESTEBAN DE PRAVIA

1
1

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIE

-'TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.' decena de Marzo de 1935

1 1.8 orcnn
M U S E L 11492901

` 5.883,59 5.780,
Illas de Langreo.- lïargadero del F. 0 . . . . . . ., ¡¿_ _~,_«› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 3920,-¿ãl

Id. I1.° . . . . . . . . . . . . .. 1.801,51 1 2.015.
M U S E L l Grúas chicas. . . . . . . . . . .A 355,45 2

Vias del llorte -Gargadero de la J. 0. P.. . ._ c'“`g“d°"°s ' ' ' ' ' ' ° ' ' °
Grúas chicas. . . . . . . . . . .

1 Turno 1.° . . . . . . . . . . . . . .
›-F' F'o

20.104,59 l
, 1.680,85 11

GIJON-DARSENA 7 1*

lllas de Langreo.-Bargadero del F. G. . . . . .. 1`h'3'3°
384,00 1

Totales en las dos decenas . . . . .I 46.352,55

Cai-gaderos . . . . . . . . . . . . 2.803,
I, Muelles . . . . . . . . . . . . . . . .

50.438,

` 2.* nsctu
10.908,05

35
4.804,52

59
521,73

19.480,55
2.979,87

94

424,00

70

A VILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15.008,00 10.240,00
1

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . . 19.441,00 _ 10.940,00

JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllIIIIIIIIIllllllllllllllllllllIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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¿|Nr.,nM1<|.~L§v1u|1§§
COMPRA-VI-ÍNTA DE BUQUES .' , I ' . _

\/vapor <<iV1eciiterráneo>›, casco cie acero.
construirio en ei año 1911; rie 313 tons. cie

110registro iiruto y IQO tons. netas. Vencii
por ia Compañia Trasmeciiterråliea, cie Barce-
iona, a ciesguazaciores.

LA PRODUCCIÓN vcsggui-:RA EN Guóx

DURANTE EL MES DE Hilìl-¿ERO :-:

A continuación pui)

(ie ias ventas cie pescac
puerto (iurante ei mes ci

icamos una estaciistica
o eiectuacias en este
e referencia.

` ESPECIES KILOS PESETAS

Almejas.

Besugo .

, Congrìa.
Congrìo.

Gallos . .
ìlerluza.
Mero.. .

Pancho.
0 Pescadìll
. Percebes

0 Potarros

Ã Reyes.. .

1 Sardina.
Varios . .

1 .

` Abadejo . . . . . . .

Barbadas. . . . ..
5.- ..

] Calamares. . . . .
Centollos. . . . . .

¢ - . . »-

- . › - --

Chicharro. . . . .
Chínfanos. . . ..

Palometa. . . ..

¢ . - ¢ 1 .

1 Rape y Raya . .

` Salmonete.. . . .

TOTAL . . . . . .

1.961
6.921
4.695

208.346
2?/8

2.800
547

2.603
41 .506
21.670
42.580
21 .655

981
49.533
69.966

100.885
357

2.270
38.870

1 .924
7.736
5.822

41 .691

675.753

2.642,00
5.254,00
9.655,00

264.579,00
466,00

2.066,00
644,00

4.697,00
16.146,00
6.269,00

59.160,00
69.555,00

2.144,00
24.066,00
51.260,00

129.664,00
926,00

1.694,00
1 6.549,00
2.199,00

19.660,00
2.644,00

16.626,00

696.082,00

EL CO\1lTE E]l¬CUl`lVO DE COWÍBUSTIBLEÉ

i\/iociiiicacia ia constitución ciei Comité cie
Comimstibies por ei Dec|'et(› cie Orcieriación
Huiiera, iman queciacio coniirmacios en sus car~
gos (ic vocaies José Barbastro y Samper,
en representación ciei i\/linisterio cie iviarina;
D. juan González Anieo y Pareja Obregón,
en ei cie ia Guerra; D. Uri›ano Kincieián y
Duany, por ei consumo general (ici Estado
en ios Centros oiiciaies suiwencionacios; cion
ivianuei Ortega y Gasset, por ei iviinisterio
cie Haciexida, y D. Fecierico cie \/argas So-
to, por ias inciustrias obiigacias ai consumo cie
carinón nacional.

iliamiaién quecian coniirmacios en sus car-
gos Francisco cie Orueta y Estéimnez
Caicierón, por ia Fecieración cie prociuctores
cie carbón y D. ivlanuei i\/ioreno Luque, por
ios Sindicatos (ie Aimaceiiistas.

EL PAPEL DE PRENSA

La <<(,iaceta›› (ici (iia QI cie marzo pupiica
una Orcien (ici iviinisterio cie Piaciencia riispo-
niencio que se consiaiere inciuicia ia Aciuaiia
cie Gijón entre ias autorizacias para ios riespa-
ciios cie papci para Prensa.

ANIVERSARIO DE UNA REVISTA

i_icmos recibido ei último número cie ia
importante Revista cie San Seimstián <<\/asco-
nia inciustriai y Pesquera», en ei que se con-
memora ei X aniversario cie su iunciación, pu~
iniicancio ai efecto un número extraordinario,
avaiacio por importantes firmas y en ei cuai se
iiace iuistoria de ia vicia cie esta Revista, (ie
sus campañas, sus iuciwas y sus éxitos, ai mis-
mo tiempo que se atiencic a importantes te-
mas que son ios reiiejacios en ei títuio cie ia
puiaiicación.

Deseamos a la estimaciisima Revista que,

99



ASTURIAS MARITIMA

para l›ien cle los intereses que tleiiencle, cum-
pla mucl1os aniversarios, con la misma prospe-
riclatl y vitla clel actual.

PÉRDIDA DE UN PESQUERO

Durante los pasaclos temporales se notó en
Pasajes la falta <.lel pesquero «Be(luria», que
l1al)ía salitlo a la mar como (le orclinario y que
no lia vuelto a puerto, ni se sal›e noticia algu-
na (le él, a pesar clel tiempo transcurriclo, por
lo que ya se le clió por percliilo.

<<Be<luria›› laacia pareja con el «Bonan-
za», _v amlaos pertenecían a la casa armaclora
(le los Sres. /\rtaza y Compañia, iormanclo la
tripulación clel primero cloce l1omi›res.

Cuantas pesquisas se l1an lieclao por los l)u-
ques que salieron en su l›usca resultaron in-
liructuosas, coniirmanclo esto su rlegraciaclo iin.

/'\s'|`UR|.›\S l\'lARÍTlMA lamenta este acciclen-
te y se asocia al clolor cle los armaclores y fa-
miliares tle la tripulación clesaparecirla.

1'¡LÉFoNo= 14049

CARBÓN Ruso EN PORT-s/un

Los carl)oncs ingleses lian (le soportar cacla
clia mayor competencia, lo cual no es (le ex-
trañar preocupe seriamente a los exportaclores
cle la vieja Albion. Una pruel›a_ (le la luclia
comercial que aquellos lwan ale airontar la te-
nemos en que el carl›ón ruso para carlioneras
se está oi-recienclo en Port-Saicl, al tipo cle
QI/Ó por ton. o. l)., mientras que el (le
Gales se cotiza alli a razón (le Qf)/Ó y a
0.6/Ó el (le Durliam, cle iguales caracteris-
ticas.

EL l\^IOVI.\lIEN'l`O DEL MA-

YOR PUERTO l)EL MUNDO

[)urante la semana l1ál›il que terminó en
I.° (le marzo, utilizaron el puerto (le Lonrlres
1.990 buques, por 8<)o.ooo tons., 419 por
por 670.000 tons. eran tlel Imperio y ex-
tranjeros; el resto (le pal›ellón nacional.

Dir. 1oI.| GONQUICIÁ

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Vía, 37 í B I L I A O -í Apartado 190

¡ÚTHE SUN” /U; EXTRACTOS IJUBRIFICANTES

Importación directa “ C Á I. Y P S 0 L ”

Ni-:U.uA'ric0s DE TODAS MARCAS SUMINISTROS 1NDUsTR1Ai.Es
 DELEGACIONES  ¿í

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Ltìpe de Rueda, 24, 3.°_ Teléfono 60862. VIQO: l. Andrade. República, 2.
BURGOS:julián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. Z RAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 57%.lOOOÓOOÓÓOOOOOOOO 0000990099004

f Andrés Rtiizicìe Velasco
Cabe Noval, n.° 5.-OVIEDO

_ Carrhen, 30, 32 y 34.-GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

_ AGENc|A DE ADUAN/as-wAGoN |.|†s/cooK ,_
' _ . _ .- ÓN iH ¡oviianossso mu=niuls¡ šovu-:oo šovieoo las 0 ¡ga B c 5 izoicl q;
1 “'°"°slGuoN 1905 reterouzulsfaulomlmo GUÓN mmm Guón 901 M' sco'r'r*s1o.-1-:oicion .
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2l[I|§lA(|6N MAl2iI|MA§
ABRIENDO UNA ll\'FORl\IACIÓN

RELATIVA A LOS PERMISOS

ANUALES DE LOS OFICIALES DE

LOS BUQUI-IS MERCANTES ¦ -:

Ilmo. Sr.: A tin de resolver con elementos

de juicio suiicientes la petición que Iormula la

Conferencia Permanente de Navieros de Es-

paña, de que se ajuste a las normas estalìleci-

das en los demás paises marítimos la vacación

anual que, conforme determina el art. 4.0 del

Reglamento de tral›ajo a laordo de 31 de ma-

yo de lQ3Q, l1an de disfrutar los Oficiales de

los buques mercantes,

Este l\/Iinisterio dispuesto se invite a

todos los elementos interesados para que en
el plazo de dos meses, a partir dela aparición

de esta Orden en la <<Gaceta», remitirán al

Servicio de Acción Social de la lvlarina, de

este l\/Iinisterio, su opinión con. relación a las

normas reguladoras del permiso anual retribui-

do a los Oficiales de los buques mercantes.

l\/Iadrid. 10 de marzo de 1935.

LIHRANDO (¬.AN'rlDA|)E5 A LAS

COMPA.\~'IAS 'I`RA$.\IEI)I'I`l-ÍRRANEA

Y TR/\SA'I`LAN'I`ICA POR SERVI-

CIOS PRESTADOS :-: :-: ¦-:

Ilmo. Sr.: Este I\/Iinisterio, de acuerdo con

lo informado por la' Ijelegación del Estado

en la Compañía Trasmediterrãnea y la Inspec-

ción general de Navegación, y estando ejer-

cida oportunamente la critica del gasto por la

Intervención general de la Administración del

ft
Estado, lia dispuesto, a propuesta de la Se-

cretaria general de la Sulasecretaria de la lVIa-

rina civil, se lilore, a justiiicar, a la citada

Compañia la cantidad de un millón setecien-

tas veinte mil novecientas diecisiete pesetas se-

tenta y dos céntimos (I.7Q0.()17,7Q pesetas),

como dozava parte íntegra de la sulivención

correspondiente al mes de marzo del año ac-

tual, de conformidad con lo establecido en la

Orden ministerial de QO de agosto último

(<<Gaceta› número 246) y con cargo al capitu-
lo 3.0, artículo 4.0, agrupación segunda, con-

cepto único, del vigente presupuesto trimes-
tral para X935 de la Sección 11, Sulnsección

2.3, <<I\/Iarina civil», y a reserva de la justifica-

ción reglamentaria.
~;Por la Compania Trasmediterránea se in-

gresará en el Tesoro el importe del impuesto

de Pagos del Estado, ascendente a la cantidad

de veintidós mil trescientas setenta y una pe-

setas noventa y tres céntimos <Q2.3';'›l,()3 pe-
setas).

Í\/Iadrid 15 de marzo de 1035.

* * *

Ilmo. Sr.: Este l\/Iinisterio, de acuerdo con

lo informado por la Delegación del Estado

en la Compañía Trasatlántica y la Inspección

general de Navegación, y estando ejercida

oportunamente la crítica del gasto por la In-

tervención general de la Administración del

Estado, l1a dispuesto, a propuesta de la Se-

cretaría general de la Sulasecretaría de la IVIa-

rina civil, se lilare, a justiiicar, a la citada

Compañía, a cuenta de la sulwención que se

tije para el mes de marzo del ano actual, la

3I



ASTURIAS MARITIMA

cantidad de un millón trcs cicntas mil pesetas Sección ll, Sulmección 2.3, <<i\”larina civil», _v

(I,300.000 pesetas), importe íntegro de los a reserva de la jlislificacióii re§;|ament-aria.
servicios del referido mes, de conirwniiclacl Por la Compañía lrasatlfínlica seinfgrcsará

con |o cstalalccido en el ljecrclo de «2l de en el Tes<›r0 el Ím|›<›rte impuesto dc Pa-

(lícicmlwe del pasarlo año («(;accta›› número gos Estado. ascendente a |:¡ cantidad de

fl, 0 , . . . . .
302) _v con cargo al capitulo 3. . articulo 4.0, ieciseis mil novecientas pesetas (l(›.()oo pe.

aQru|1:1ciÓn primera. concepto L'mi<*0. del vi§`;cn- setas).
u I a

le |›|'csupuest0 trimestral para 1035, de la l\/laclrial, 15 dc marzo de l<)_';¿3.

@ II . Í.'I . . .I.'.Í 1.III`I.ÍI.Í I..III..I'III`II`I -r>l°+'IlÍIÍ§èP€+IIIIII I1I..IIL1I1IIIIIIZÚIIIÍIIIIIIIÍÂIIIIÍÍÍIHQ

Mlllllll Ill Slñlllllli Ill lil iilllllfllllllll l3PflÍl[|lfl lil flllMflIlI]|l[S lll Iillflllll lil Plilill
:Z Marques de cunas, 25.-MADRID -

APIQOBADA POR REAL ORDEN DE IS DE NOVIEMBRE DE 1928
-íí-40»-W - - ~

319;; gg 3.; ggqggg i Seguro de accidentes del trabajo y do mar '

I
;: La mm asuma los riesgos aa »emma mal. ananaono. la "HIM Maura1°d°=|°=_fI°=z°w4e wwfllfl la vim-;- ¡ams 49 ¦¡|¡¡mgn¡¢ ¡ 3/4 mmm qa ¡mm_ to lay de Accidentes del traba|o. y los riesgos de accldan- -
ff capitales asegurados; 33.686.360 PEsEïAs. ? ms un mar.
" Siniestros pagados: 1.900.336,45 PESETAS. Capitales asegurados: 7.740.204 PESETAS. '
__ CIFRAS Al. 31 DE DICIEMBRE DE 1933
f DELEGACIONES EN 70005 LOS PUERTOS ›+- huiorlzado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo 1101933 '

`:`JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIICIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIlIIIII|IIIlIIll¦IIIIIIIIIIIIIIIIIllillllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Illlllilll IIIIIIIII

UIIIIIIIII
IIIIIII

: Marquós de Valdeiglesias, 5, 2.” M A D R N D Dirección telegráflca: E
Apartado 375 _.II D R E S A ETelåfono 92930

l\'uestra.s espec¡'aÍ1'(Íade.s para Ía pesca:
MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-1 ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES 1-; HILOS PARA FLOTADORES

09990-999900
_ Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. e Selección de las fibras apropia-
: das av cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional

aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.
“  e

IIIllllIIIIIIII
IIIIIIIlIll

- FABRICAS Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

_ Cordelería Domenech Hermanos, S. A.. Badalona.
_ Cordelerla Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona.

Hlladora Illlcliana, S. A., Elche.
- Hilos de Arrarte. S. L., Santander.
ïillilllllllllllllllllllll||||||I||||||II|||||||I||||limlnlllI|||||||l|||||||||||I||l||m||||||\1|||||||||||||||||||||||:|l|||||||||||||||||||||IIl|||||||l||||||||||||i†
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTos :-: coMP1=zA-VENTA DE BUQUES
le sïìiaìlìiïì, ¦ RUSHf~1<=° . ._ B. ¢. E.>.¢.¢,. Eicunvss'rBuE¡=o¡~|o 11,354 1 Pnwrxcuunn _

nena-rnoo 145 Peligros, 9

IlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllliillllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliillllllilllllllIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIII||"'

\LLALL¿AAAALLL A¿L¿¿¿¿¿L¿ AALA 

Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma delos mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Vie Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; instituto. 4 y 6; Sagunto:
Libertad, 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui,45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso,
363 (Bouzas) 0 a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3I - Vigo.

, ' ' Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 "EW" _

 VVTTVVVV7TVVTÑ ÚTÚ7V 
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JOAQUIN VELASGO
i EGIJÓNìi

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAPORES¦
“Mina..iii1i\im¶W“ :çgçgg

K “Mina Entrego"

i.-.-.-.-.¬.-.-.-.-.-.° .-.=.-.um-H vMm~%mmw.- - ' ¬ ' - --- - -» --Hr-

Plquera”
Coto"
Carrió”
Sor:-lego"

..,,,

“l\/lina

'u.I'I'n.n'l-¡-I-1-I-¡II.III-¡-1-III.-u.l'I'¡'¡'I-I-l.l'I' I-n-fI.I.l.I.l.I-I-I.I-I-I-¡-1-l.I-¡-1.!-I-1.-I-l'l.I-U-¡II-n'I'l-I-I-l'I-I-III'
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ooM|NGo MUMBRÚ
-____:|

2 HVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO

-_¡°7,,,,_ __ __

U1

BARCELONA

'1'l gr.-¡mas 1 ' VIA LAYETANA n.° I2 - l.°
T:¡gf°n°ma9 I D O B R U -íí'_ Teléioìno núm. 18327

lllllllIllllllllllllllllllllli illllllIliIIHIIllIlllllllllllllllllllllllllll

Fábrica de Pinturas PDLIIHIIA
Telåfonø 3.800-SANTAN DER

PA1¬|~:x\"r1~;s «M,n¬Eoi,A» - i:s.\rA1.1*Es
1>1_\'TUnAs - nAn.\'1c1~:s - s1«:cA›:Tr:s

coconiss - ,xcciwns
AGUARRAS - imocm-:nin

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

'É
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DALADERDS DE PESOA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la práctica
Pianos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas ~l.a escasez

de pesca puede y debe combatirse.›La crisis pesquera
puede y debe evitarse.-Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra e
español en su äénero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡110I playas
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

¡|¡170IIl Playas de pesca para parejas. trawlers
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.¬Edicidn limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de irlanda, Cantábrico. Galicia, Por-

tugal, Andalucía. Marruecos español y francés. Bancos
Concepción, Saliárico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica. sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MORALES ALMIANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hur-en en firnm.- -No se admiten devolu-
ciones,-.S'e envian según orden de recepción de pedido
por correo ccrlí/icados.-A los suscriptores de ASTURIAS
MAní†|:u›\ que incluyan elsobre que lo pruebe se les en-
rviarfipor la mitad de su valor o sea por 25 PESETAS.

3
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GRANDES TALLERES MEOÁIIIOOS

GARCIA Y GANGA runl.)
Talleres y Olicinasï Calle de la Sierra 2: Telefono automático 3126

G- 1 .T Ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

So hacen todo cinco de reparaciones de buques.
Talleres do Ajuste, Oaldororia y Forja- Montaje de
transmisiones- Soldadura Aulógcna y Electrica.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas
Fuuoiclón de iuarnuas

cunnoncnaos de 'roons tu niamons
EIOOOOOOOÓÓO O@

f_ll|lIlIlIllIIIIllIIIIlIlllllllllllllllllllllllllllllIIIIllllllllllllllllllllll

lun iirnrru iruninn
Subdeløgedo de Pesca
í en La Coruña =ì

PDBLIOISTA DE OBRAS NAUTIDAS

El giro-compás (lguja gìroscópica)

Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas

Vocabulario maritimo inglés-español y español-inglés

tiren tratado de maniobra de buques "irte llull"

Edición española de las tablas de Ievrton y Pinto

Tratado de navegación "Manual del ilficiel de Derrota"

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

._
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E iimoéii of Errores ruvrres E
5 - or-: -›---

VIUDA MlÑUEGfl1snunsnn1
É Méndez Ñúìiez, B -4» Teléfono 2256
E SANTANDER
E -›-e«-
É Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificentes.
â Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
E Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques
É SUCURSAL EN PUERTO UIIIGU =
ïiruu||||||m||||||||||||||||||u||u:n|riunir|uuuuiiirninrnrrruruš

ëLA IIIIIÚN y EL FÉIIIX ESPAÑOL
5 ~ (coMPAÑ|A nz seeunos)
E rvmnlrmlos - Buques - Fieres
ã ` ` /f Desembolsos - Mercancias - In-
_:._' ~?l¿_ cendios - Vida - Valores - Acci-
E .N :Qe . dentes de Trabajo y Mer (tripu-
E _ 1. ig?? ~ .›,,. ` lociones industrias, etc.)-Acci-
§ ; . ,V dentes Individuales - Respon-
= ¿_ 1:-` rL,fã[ seuiiiaaa civil - Robo - Experie-
š ' *II - ~' .f clon - Saqueo - Pillaje, etc., etc.
E nepnesenrrm-res en oruònr (ns-runms)=
§ Luis del llampo Valdés-llovla - 0|audioFernàndo1y Fernández
E COIVIISARIATO DE AVERIAS
§ Oficina: Libertad. 49 -Teléfono 2938 - Partlculnr1-196 E
:T-lllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIK

É minas de Resplnedn š
JESUS FERNANDEZ

g OFICINAS; É
É marqués de 5an Esteban, número 2 É
E É

:All IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll

SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO Siemens básico de todos tamaños. lingotee de fundición y afino 3-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados tf: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas 1-2 HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTON ES para la fabricacion de hoja de
lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-1 VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lala
Para la correspondencia y pedidos dlrlglrse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Illløreda y Giión

Fábrica de Metales de Lugcnes
ALAMBRE de cobre eleclrolilico delodos losdiámelros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso › >> » ›› Id. de latón » » >> »
Id. de latón ›› ›› ›› >* CHAPAS de Ialón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 1; LATÓN MILITAR Y NAVAL 2: COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Cartones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y lranrlas de vapor, buques, marina de guerra y arsonales

'É II

Minas de Hierro en Belmonte
ra la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad clnduflrial Asturiana», - Oviedo. - Apartado 27

Telegrar-nas y Telefonenfias: T A R T I E R F?.
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IIIIIIII iìumersindo Junquera
' emos-Museu.

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_ vAPones
Luis ADAR0. . . . . . . . ._ 3.400 Tons.
Gcnii-msinno .IUNQUERA 5.800 ››
MARUJA Y AURORA. . . 6850 ››

rruzrouo 11-oo - Ariimno mi
Telegramas; .iuusfici-c|.|úri

_o¢¦=®§so_

= Suministro rápido de carboneras,
a precios reducidos, para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.
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GEI: lilrlIliREZ, S. en G.~livilé
ARMADORES v coNsiGNA†ARios

GEM:-:s DE ADUANAS :' siaourzos MARiTiMos
ExPoRTAcioN DE CARBONES

emm nes Aminceues oz siii.
AGENTES DE vAPoRi=.s cos'ri=.Ros

oN†RA†os DE sAi.vAMi=.N'ros De Buques
oMBAs DE Aci~iiQui=. nf. nooo roms. mc HORA
olegrnr-nos -.lemnomas } RNGELIVRRBZ FIPHRTTIDO NUÍI1. 31

Oflelnugz FIVILIÉS . . . . 72
Tolilonos id, San duen de Nieva 3

Pnrtieulur 99

UI

3*

1-ll-IWC)

VRPORBS1 flidt . . . . . . 350 'fons
(Sereno. , _ i, 350 tons. { Margarita. 270 ›
Dolina , _ _ ¡O0 I Hi:-icono. . ISO ›

l±l^v^v"`_`___`_í_^_^_“_^v^_^_^_^_^_^-^-^v^v^-Av*-“vi-Ñ

,_

ELEIITIIII-SÚLIIIDIIHI ISTIIIIIINI
Director: D. PEDRO Slllhllllil

so|.nA|:›unA eLÉc'rR|cA
Realiga rápida y ec<›nóm¡canieiire_ las más dificiles rc-
paraçioncs de todas clases de piezas de maquinaria
eii hierro y acero, calderas marinas ytc-rrestrus, ctc.

Tren flotante :-: Lancha «EIcctra>›
Tren terrestre transportablo

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFQNQ 1743
Dirección telegrålicc: JAENICKE

G J: J ó N
¡Ef-“_`v“_`v`v`w`v_v^¬f"iv*-`v`v`v`-“Â^w^v“v^-^-^-^v

5. FI. ESPHDDÚH DE ÚUBRIEICFIITIES

E ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA

É DEPÓSITO PARA ASTURIAS

de DIEGO IVIURILILIO

__
_____
___
_

_____
______
____
___
___
______
__
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É IIIGIIIIOR IIOIIIIL HEIIIII
â «rc ir dr oí» N
É. MADER/xs PARA M|NAs
5 siraRR/\s MEC/='\N|<:As
E , Y CARBONES
E Ärrnaclur del vapor II. HEVIH
É 220 tons.
É SAÑZ CRESPO. 25 Y 27
E Teléfono II-37
zilllllllllllllIIIlIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

36

É

ïl

”l`AILllEl%ES RIERÄ_ ___4___EJ_- ._. _. _ _ _

_- G :I: :r ó 1\¬r _
(Próximos al puerto del Musel]

Teléfono 34-44

Reporoclón de buques -Construcción
de mlquinlrio y calderas pero los mie.
moe.-Rcporneiones en genei1ni.-'l'ollc-
ire; mecánicos. - Glidciferrín. - Feria y

Fundición.
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cori\\>Ai\\A Eusitnuouur
oe cousiR\ico\on Y REP AR Amon oe Buques

É B I L B Á É

É i=.sPEciAL1DAD EN TODA CLASE DE coNsTRucc1oNE.s NAVALES ã
É Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, É
É pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
É barcazas, gasolinos y botes.

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza É
§ y pintura de fondos. É

= Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É'

5 Fab _= ricacìón de tornillos, tuercas y remaches. É

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao É
ãiniuiiiiumniimiiiniiimiiiuiimmmin|muiiimiimuiiiiinn muminuniinnmiiiuniiiiirmuuiiiiiiiiimmuuuiiuiiiiiiiriiiiuninš
:`7:Í;Í;,'§lÍÃlÍ;-__ _Í"`7Í'ÍÍ Í/ÍÍ_ _____,_Í,l@

GASGUE Y CRUZ
, San Sebastián y'Pasa¡es
1 ___,,,,____ 1

= Consignatarios
Carbones

Fletamentos É
AGENTES COMERCIALES A

De LA

Siri. Meliliruini Iluru-inluuiri
Dirección Telegráiica y Telefónica:

snseuecnuz l
Teléfono. . . l0.¿i35.- San Sebastián

› ... 5.149.-Pasajes

"M`“'†"'¬**_†^ÍE]

Ñ Ñ Ilisis irrmi lislillu
l natarlo de buques

?¿
Fletamentos

Ñ
Agente de la Compañía

Naviera
,SUTFI Y HZDHR
* Teiegráfieae JEsusGARc|A

Teléfono 2484 '
¿ Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
'___ __; ___ ,

Armado: y Consig-

EI †
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: De venta en í

_ Droguerías, _

ñerreterías _
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Efectos navales
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nlFVluda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servlclo de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao. .
nea de cabotaja entre todos los puertos de la Peninsula. Norte de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Llne de Rotterdam. (vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamship C” de Nexv-Orleans, LA.
(Servicio regular entre Ion puertos del Golfo y España)

Fearnley or Eger, de Oslo - Wll:›W¡lHeIrrisen, de Oslo
ROD. lvl. SIOl'T\€lh Jl". de I'|aI'\'ìbLII"gO. (Servicio rápido directoentre el Norte de España y puertos italianos)

The Unlon Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marítimos)
- G 1 J ó N

elegramas yfolofononflasr I-I A RO Instituto, 30-I.° _ Apartado 71 - Telöfono 18-O0
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ill.” Española de Pinturas “lNTEllllATIONAL“ S. A
ábrìca en MARC, - RÉG,s†R,D,, llniccs agentes y fabricante _

en España de las atamada _
V “ |-|o|.zAPFE|."HOLZAPFEL

LAS DE MUNDIA
ura para costados de buques.
JE». Esmalte «SUNl.l(ì'I`H››

ALTES PARA JU(ìUE'l`ES»,
BARNICES SECADO AL AIRE
ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»

camas), «FURNITURE VARNISH»,
›› ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

¡YACH-¡~ )MpO v,__ fondos d muebles), «MOTOR PAINT». Pinturas
,ega¢aC;,e¢,e0S_lT¡0›` Pa” e «LAGoMAT». Pintura al agua «onl-

«BO0TTOP».-Anficorrosiva para la linea wløres permanentes). Esmaltes y
a ln nitrocelulosa y demás

)s, ¢IN'l`ERPAST›› A. y B.
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AS MEJORES
Patente «INTERNA 0
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' ques de hierro y acer
mundial emplea esta

¢NAVY BRAND»-Composi ón
mo uso y adecuada para
tropicales o aguas muy

¢COPPER PAlN'l`›.-Composición para
ques de madera.

IlllllllllllllIIIIIIIII Illlllllllllllllllllde buques de hierro.
FUNNEL PAlN'l`›.-Pintura ignifuga

lllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Todas las pinturas aplicaciones y usos

los puertos del MUNDO po-
nuestras patente

depósltos, además, en
pobteclones de España

li. Gonzalez

Nuestras plnturas son
or duración y de rnlyor

SON. POR LO TANTO,
saunas. B | L B Á 0

Agente en Gijón Zabala -+- Id. en
IlIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllIIllllllllllllllllllllllllllllllllìllllIlllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllE

Imp. ivimenva, L. Rivas. 24. -Telf. 31-49-Giión
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