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Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza

y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.
I J -

Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies. -
- - -

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes

DE GQNST R\\GC\0“ Y REP ÄR |\\'$\0\\ DE BUQUES

EsP¡-:c1AL1DAD EN TODA ci./«sia DE coNsTRUcc1oNEs NAVAL!-:s

metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. i

Dirección postal, Apartado 13- Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
E
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'; EFEi1TlÍl'S NAWÄEES Y WBRICANTÉS MONAASTERIO «S
HDMHCHHISTHS DE EFECTOS NHVHDBS

IIVIÉQÉTAÉQÉIQ QE AGIITIB ::
Y GÉASAS LUEÉIFIQAIÑTIS '

|...u|=›f-lflcantes NAONASTERIO Marca (Registrada)

O 32- S í'

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
. TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° eo ^

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ O N

fiKX OX%NOKXX9QN 

APARTADQ 90 ' TE'-EGI -.PAQuE.
Tei_Év=oNo 24-OO A . P H Q U E T I TE"'EFl

consie NATA Rio MuELLE_2__,_6_C_¡,,_,ÓN AGENTE DE ADUANAS
Compañía Trasmediterránea C.'° G.'° Tran satlantiq ue

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-HEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
“s;nr1F,1r,L“ “1P'nr,1r.\s¶rn«c›»1r1¡-:“

;+:± LuBRu¬cANTE5Y'A5FALTo5 ::::, ANflcoRRo5nK>-IMPERHEABHJZANTE- A5LANTE
EMULSIONES °°a:«(1›;M1I,=nx§›“ ASFALHCAS
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L I S B O A PORTUGAL
MANUEL LLORET Y BOU

CONSIGNATARIO de BUQU ES (Unico llonsignatario español en Portugal)
Flgente de la Compañía 'Prasotlántica =Bar›eeIona

Telegramas: “LLORET” - Teléfono 26447 - Apartado 332

E M*H% 

Leche en polvo

=fs¢.±1\a:ff
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
travesías marítimas A fe . A I

--H-~< Fábrica en Renedo (Santander) ››~¬›--
É Depósito en GIJÓN: Lechería SAM - Jovellanos, 23 - Teléfono 2040
Ñ %%++ %PH% É



OOOOOÓOOOÓOOÓOOOCCOOÓÓÓÓÓÓÓOÓOOOOOOÓ>ÓÓÓÓÓÓ%
-- _ A _ .¬ ..._...a,...-.W.... -vw-

gooooooooooooo

'R"i

D =›ar=íI
ÓÓÓÓÓÓOÓOOÓO

Sunnsz v lZ.'^ s.A
llnllsllus llalalles y termlle la iarlún yüas-ll

Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 14
suounsms en MARIN. v||.LnsAnc|A y slnm

Tele 9.22222 le šìJ'AnE'cïšs
ooooooooooooooooooooooo¢0000o00000000oooo0I

HIJUS DE J. BARRERAS,

5?

FACTORIA NAVAL

quinaria :-: Calderería :-: Fundició
raderos :: Construcciones metálica

Especialidad en Buques pesqueros

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (A|_|cAN're)
m-trósiros EN; reLz|=ouos=

CADIZ: Plocía, l3. N.° 2134
souzAs(v1g°› Avenida za. cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

T|zr.EeRAMAs: <<$ENABRE››

S.A
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"As1'uR|As |v|ARí'r||v|A" É
THRIFH DE

g Plana completa.
Cubierta exterior _. Media plana. . . .

l Cuarto plana. . .
S Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plana . . . .
l Cuarto plana. . .

Plana completa.
Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . .

Cuarto plana . _ .

1

f`/Ef

V -- fe--Mine» 44' V

HNUNCIOS POR INSEKCIÓN :
60 ptas. ¡[8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento) z
3') id

l ¿¬ "io
¡dï Dea°u6nt°8_ | Contratos por un semestre . IO 0/0

_ I Contratos por un año . . . . . “Í
.')0 ptas.
30 id. O Los anuncios en texto no tienen descuento.- V
la id' Suscripción por un año a la Revista. . . 25 ptas.

Pitdas' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

l2 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
I  
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É Fabricación especial con-patente be
invención y procebimiento 'exclusivo
oe elaboración-oe mcos De czt-
IÍIUIIO BBIIIDÃDOS con la total in-
tegribaó 9 largo be fibras, PÄRÄ EZX

= COFIPECCIÓII DE TODII CEÄSE DE
É' Í- ÄRTE5 DE PESCÄí

E FILATURAS VALENGIANAS REDÓN, S. A.
5 Fábrica en Paterna-Telf. 22 -+- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453

Confección be Ärtes ara la Pesca É
99/\¿¶¿&¢"¢ oe wzmean», «rnngvcenn nm- 2

Ag” \ 9 CÄ» y Demas aparejos be arrastre. =
Piolas, palangres, Trasmallos, Son-

, bas, Iïlalletas, etcétera, etcétera,
' ' . Las características be nuestros gé-

°9=' 90' neros son la calibab insuperable y
Ún ì los mejores precios. í
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A “EL ÁNCORA”
.___.¡._

EFECTOS NAVALES E
Ámiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes É

l\É'Í'ÍG\JI-C5 QI PÉI¶ÍÉÂ CAI-IZQ@ _

G|JóN 1'sLÉ|=oNo '31-asì
MUELLE, ao un-ee. 1'e|g.¦ ANconA É
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GAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza todo clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. prestamos. descuentos, deposltos.

cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORO S

Intereses que abone; 3 po1v1OO anual

Dirección Telegráfica: BANMINAS

 %?++å+ë+ +$*+%

iamul Y compañia i
prosentantu do la Sociedad Metalúrgica Bllllll - Ftllìllilll
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CDHSIGÍMTÃBIOS DE BUQUIZS

SEGUROS MÁBÍTIIIOS

°ä°°§“§“¡'-§-!-i-É-1-â-2-K-'-l-1-¬'r+~l-l-+4-+-2-§~+

-I cn

'l"l"¡'+*§*°¡”l°°!-l-

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Blíptica, n.° 1
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É
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E
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==_
= Apartado 375
_ Mavavis do Valdelzleslas. 5. 2-" M A D R I D Dirección reiegrúflcw 5

= 1\'luestr¿ls cspeciaÍ1'c1a(1es para la ƒ)es('a:
-

= 'fglfifgng Q2Q3° ì t D R E s A É
-__--n___

É MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS E
É RETENIDAS 2-Z ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLASES
E HILOS PARA REDES :-3 HILOS PARA FLOTADORES É

_ 90000990000
§ Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. -~« Selección de las fibras apropia- É
5 das a. cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional ã
§ aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. =
ã -¡~r-z~+-:›-z›-:«r-:-r«¦-r-
_: FABRlCAS¦ Andrés Garriga, Barcelona. Z
ã Jalrne Ribó, Badalona. :
5 Con-dele:-Ia Domenech Hermanos, S. A.. Badalona. ã
É Con-dele:-la Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona. É
ã Hlladora Illlcllana, S. A., Elche. š
§ I-Illas de Arrarle. S. L.. Santander. 5
ã||||m¦|||||||u||||||uuuII nllumi|m|||n||||m||||m|n|||||u||||Illllmllmnluvl|||||||||||||||m|||| u|||||||||||||||||||u||||l|||lllllnlllllllnr
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_šCAs1'A|'i|os, URIBARRI Y C.'^§
É FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA ã
É Fabricación de Cables de Abacá-Manila, Sisal y Cuco
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos finos de Sisal - Hilo de Ágavillar É
E Especialidad en fllallelas marca “Fl'l'bFll'l'l`Fl” 2

g Dirección: RETUERTO-BARACALDO [Vizcaya] - Telf. 97.155 g

__
-~¢vv~Ä~ =
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šiosi iinii nrmn
É -›«-›--
É coNsicnA†AR1o DE BUQUES

š FLETHMENTOS - SEGUROS

-É COMFRH-VENTH DE BUQUES

§ orrmian reregrafinn cnrorrul
É Teléfonos N.°* 11721 y 18609

É Apartado N.° 520

5 Buenos Aires 4 rs | L B A nE 1
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N|<:oLAs LAFUENTE
É ARHADOR Y CONSIGNATARIO

É ve|a¢e<›,1s-r›a¡<› sAN†ANoeR
É vAPoREs
E Astillero . . . . . . 480 tons.
E Juanes . . . . . . 200 ›
5 Aller . . . . . . . . 200 ›
5 vno . . . . . . . . iso ›
E fleproaenlnlc de los Colonias Portland «lleulvn de San Sebastián
E nrsfmnm . uomrarrø; 1.122
É 'rmqrnmns l mmlmlm l°'“"“ lam nu; 1.107
älllllllllllllllllllllllilllllll IIIIIIIIIIIIIIIllIlllllllllllllllllllllllllllll

g(°§~J{'I-l[°Hl'HI-HH-1l-Si-i-ll'-HH-ll-I-X-5-ll-2-!!-i-ll-I-ll-¡-1!-I-IEl

nrcnzngigniranrn

'!~I[+)I+l[+X+lH--1-JH'-1!-1-X-i-ll-i-II-i-1!-I-ll~l›l!~l~]H-1H-lb!-Il°i-ll~i~lI+1l-i°ll+I!°!~ '!'ll°l°1H'lH'll'¡'ll'!°l(~§~1lI'l'll°l°ll°i-Il'i-114°]l°M{+l'§X'I'X1'X'l'll'I'X'l'll-l-ll'l'lI+

Cartones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriática do Seguros»
lloposilarirn sn Guipúzcoa do la Compañia Española da

Pinturas «Infernar:ion|I››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artazzr' 2.600 tons.
1 “Juan Artflzfltt 600 ›
› “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “1`xlrIsta“

› “BedurIa“ › “Er-eka“

Tolograrnas: ÄRÍÄZA
Ollclnas . . . . . . . .. 5025

1 . . . . . . . .. 5259
, § Almacón pinturas 5157

Telefonos ›› carbón . 5250
Talleres . . . . . . _. 5212

' Domlelllo . . . . . . ..15684
_ >› . . . . . . ..10723

Oficinas: Cuarta Vía, 6
Pasales (Guipúzcoa)

lil!-HI-l-1H-ll-i-1I-i~l('§-H-1¡+1I-HI-5-l[~l-ll~i~ll~I~)(-X-ii-tell-¡-1I-HE
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fi0|lZllI.EZ-Al.ElìllE IlEllMllll0S
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CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS Ill-lli`lIl)S - FLETÄIEITOS - COIISARÍA DE HEBÍAS
DESPIEHDS DE ADUANAS - COIISIONES - TREN DE GAIAKHJS

Tarea.
'I`e|.e|' . ALEGRE
C.\n|.z.

A. B. C. 0060 6.' Edlc.
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Andrés Ruiz de Velasco ïï
Cabo Noval, n.° 6.-OVIEDO

' Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON

w Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros =

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK fi
=Í ;ovlP,D0 ¿wo memum _ _ _ \0v1F,Do go\'|F.no |-aa rn. B. c, zm I-:DICION ¿-

m“°"°s1 G|JO.\: 1906 rswonsu›srm“”m^LM" _? <;Uó.\' mmuosi GUÓN 201 cms/ scn'r'r's 10.' Emclóx fi
.: ''Z 2" It " 1' 1: 2: 2: I' " 1: I. 2' .: .I .. :I 2: ï2'2. 21 1: 1:... if 1: 1: ft: 1: ': ii 11 1; 1: ::.:: 1' :I 1; :: 1: 1: 2: 1: 2: :: 1: ii
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š“Fundición GuiIIerrno”š
É Fund: piezas hasta 1.500 kllns de pesa en hlerrn y bronce É

É Garantiza piezas exentas de pol-es É É

É 1's|_É|=oNo 1331 TH"°I'= É
5dí' Marqués de San Esleban G H J Ó N _
É APRTAADO 220E Vías de Fomento
šllIIIIIIIIIIIIIIIllllìlllllilIIIIlllIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlll!I|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

-_-_-__~_~_-_-v~_›_-v-_-_-_-Y-_-_-_^_^_^_~_an-_-_-V-_^_-,~,^_-,-_^_-_-_-,~,-_-V-_-_-_-_-_^_-,¬
MARTA `]UN(¶lTERA _ _ _ 700
MARIA äAÍ\'T USTE _ . . 560
MARIAVI. . . . . . . . 380
{OSF. G. TRE\*Il.l.A _ . _ 280
.()LA. _ . . _ . a . . 260

MA(ìDAI.FÍ.\1A . . . _ _
CAR. EN. .Ni _ _ . . .
PACOGARCIA . . _ _ .

2641
260
220

xvxuv

$1-,

V. c

tons. ` LALIN. . _

I

VAPORES

TONIN _ .Rosmx. _
AMAUA, .coxcflmx.Anar-:Les .
PRU1›1¿Nc1AJOAQUINA.

-«- B|LBAo ›-›-
8arv1cin regular entre los puertos de Pasajes. San Sebastián, Bllhao. Santander, Gljdn.
Musel, Avilés. San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo. Vegadeo. Foz y Vivero.

160
I60
150
HO
¡'20
120
l*2O
l'¿0

.-.^.~.^_f,^_-_-¡ga-.^_-;_-_-_-:_-:_^.~.*_^:_*_-_-.-.*.*.-_-:.-.*.-_-.-_-_-_-_-_*r_^v-.^_*_*_^.*_^_*_*_4.-:_-:_*_ _*-^-“~"“'“-_-_-“¬*-“I-^-11_-^¬_~_¬^v^;v^f-^-^v`-^-^~`-^¬^f-f

tons
I
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FL!-:-:1*|-1-ts ECONÓMICOS
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Musel: Jnsí Fornández Ruiz; Avilés y San Juan¦ Angol Alvaro: S. en C.
í Santander: Fernando Garcia Castillo: Bilbao: Acha y Arregui; Passion: Cecilio Løhunondia í

4
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UN `.\'Ui*`_\/O PROYi^`.C'i`O

iaaål QD]`Li€lìZ1(Íi(§l1 LiC` iïì ilìLi.LIStl_'i21 i~iU.iiC`.I`Z1

La Qìreienación tie ia imiustria inuiicfi-;i que

rstaiuiece Decreto miei .\/iinisterio cie intius-

tria y Comercio cie tcciaa 18 (ie iei›rero úiti-

mo, se encuentra oiiciaimente en vigor ciescie

ei (iia -1-2 tie ma_vo, ya que ia. <<(iacetn>> iijaim
ei perio(io cie tres meses para su impiantación.

Pero en przictica parece ser que no io será

iiasta 1.0 cie juiio proximo, por ser necesario

este tiempo para ia ejecucion y i)uena marcim

cie ias mo<i:¡iitia<ics que ci reierinio ijecreto

estapiece. Éuin mais. es muy posiiuie que no se

iiegue a usar cie tai regiamentaci<'›n. pues, se-

gún parece. existe ei propósito cie coniieccio-

nur otra nueva y someteria a ia aproi›aci<'›n (ie

ia Cámara. '

Como ciijimos ciistintns veces. ei reiiericio
i)ecreto no iiena ias aspiraciones cie un consicie-

rapic número eie empresas mineras, que sóia-

mcnte ven en ei mismo trabas para ia inziustria

y ninguna soiución ciei propiema que ésta tiene

pianteacio. Por io tanto. ia Orcienación cie ia

imiustria i'iuiiern. ai impiantarse. más que iue

neiicios, acarrenria perjuicios. _\' ya son' con-

sicieraiñies ios que suire aiioru esta ri([ueza

para que cie nuevo sean aumentatios. /'\s|' io

ciepen iiaiìer entemiicio tamiJién ios i)o<ierrs

púiuiicos _v (ie aiii que sc propongan estuciiar

un nuevo proyecto que esté en consonancia

con ia reaiitiaci y someterio a ias Cortes en

vez (ie impiantario por Decret(›, pues pue-

de ser (iiscutitio ampiiamente por personas ca-

pacilacias _v conoccfioras (ie lan importante

proi)iema. impifiiiencio, (ie este moçio, que se

iegisie en perjuicio Lie ciiciia intiustria, que

atraviesa por momentos cie ios más ciiiiiciies que

puetie i1ai)cr. I

Los motivos (ie su crítica situacion son so-i

praciamente conocicios. Es ia iiaita (ie peciicios

por un iacio, y ios eievafiios gastos (ie expio-

tación. por otro. i\/iientras que no se ataque

acertzuiamente ami)os puntos, ei proi)iema sui»-

sistirá como iiasta aiiora, pues su soiucion no

5
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está precisamente en que se reduzca a un mí-

nimum ia producción para garantizar ia coio-

cación totai de ia misma, sino, por ei contra-

rio, cici'›c irse a su maximum dcsarroiio, en~

tendiéndoio así por tratarse de una actividad

necesaria para nuestra independencia nacionai.

\/case, además. que esto ocurre en un país

cuya producción imiiera es insuficiente para

cubrir ias necesidades de consumo interior,
por io que no es iógico que exista un propie-

ma semejante ai que tiene. Pero io iiaisrá

mientras que ias importaciones de carpon in-

giés continúen iiaciénciose en ia cuantía actuai,

que representan ya este año una cii-ra conside-

rai)ie. No sin que tamiiién apriguemos funda-

mentados temores ante ei próximo tratado con

inglaterra, ia que, sin duda, intentará ampiiar ei

margen iiasta aiiora concedido para ia introduc-

ción de su iauiia con impuestos reducidos, vis-

to que aqui seguimos empieando una poiitica

distinta a sus demás consumidores. ios que

pauiatinamente ie van cerrando ias puertas,

con ci iin de proteger ia producción propia o

por reciiair ofertas más ventajosas que ias in-

giesas.

Otro punto que depe soiucionar ei proyec-
to que se coni-cccione, es ei de ios precios. No

por tratarse de una industria propia es justo

opiigar a que ios consumidores adriuieran car-

pones a precios más eievacios de aqueiios a

que se cotizan ios extranjeros, pues por io me-

nos dei)en equipararse a éstos. Si a ias empre-

sas mineras no ies es posipie ninguna rei›aja en

ios precios oiiciaimente estai)ie¢-idos. dados

ios enormes gastos que representan iioy dia ias

explotaciones iiuiieras, ei Goi)ier|i<› (que iué

quien impuso jornaies y condiciones de trai›a-

jo _v jornada, a requerimientos de ios oi›reros

mineros, superiores unos _v más societariamen-

te avanzadas otras que ias que rigen en otros

paises) es ei que cieiie tomar medidas para que

en nuestras minas i1a_\'a como máximo, ios sa-

iarios _v jornada que rigen para ias de otros

paises que nos ifiacen una ruinosa competencia

en nuestro propio mercado. iavorecicios por

condiciones más económicas de expiota-

ción.
ieegisiando así y iievándoio inmediatamen-

te a ia práctica, ya que ei precario estado de

nuestra industria iiuiicra no permite demoras,

será ei único modo de resoiver su angustiosa
situación. Otra cosa que se iwaga soio signifi-

cará perder ei tiempo inutiimente. sin conse-

guir tin práctico aiguno, como se viene mai-

gastando desde iaace años con medidas que

carecen de orientación y energia necesaria pa-

ra ia soiución dei pr0i›iema.

este Númenn HA sino
visnnn una LA csnsunn

te Autumn Suannmz VA|.nÉs _
Marque; ue san e=f=u=n,1s - Guión - r=|¿f¢m= sam. 11-as if

ol lo

Servicio de «sabotaje entre puertos del Cantábrico

ff Vapor “ViIIamanr|que".. 2.200 Tons. ' Motonave “Goya” . . . . . . . . . _. 155 Tona.
Ivløtonave "Cervantes" ._ 240 -

- "Zuluaga" _. ._ 240 -
- “D. Quijote" . . 225 -
- “Sancho Panza" 225 -

- "Ill. BenIIlure".. 152 -
- "Capricho" 135 -

Vapor “MoIchuca“...... 120 -

Ó
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Tonos de aguda crisis adquiere este merca-

do ante Ia considerai›Ie paraiización de opera-

ciones. como Io patentiza ei reducido número

de órdenes que se presentaron durante Ia pa-

sada quincena. Por otra parte, Ia impresión

fine domina es iiancanlente pesimista, aI com-

proI›ar como disminuyen Ios pedidos de car-

Iion cn Ias minas asturianas a medida que avan-

za Ia primavera.

Los Imques disponipies aimndan en todo

momento y Iian de permanecer en Ios puer-
tos Instantes dias Iiasta encontrar sus armado-

res viajes para Ios mismos, que invariaI›Iemen-

te son concertados a tipos dc iiete tan redu-

cidos quc Ias pérdidas para Ios navieros son

seguras. pero aun asi, muciios de eIIos se re-

sisten aI amarre de sus unidades, esperando

que otros Io Inagan primero, ya que de que-

dar menos I)arcos en tráiico Ia situación ac-

tuai I1ai›rÍa de tener aiguna mejora. I\/Iien-

tras tanto, esta iiaita de inteiigencia entre Ios

navicros da Iugar a que todos eIIos sui-ran que-

IIa<I|›<>vi nurg
prantos en sus intereses, aceptando viajes im-

productivos, dada Ia competencia que estaI)Ie-

cen entre sí, por Ios deseos de entretener sus

toneiajes.

i\”Ias como Ia coiocacion de todos Ios I›u-

ques que normaimente acuden aI mercado as-

turiano es imposii)Ie _\' proIJaI_›Iemente Io será

aún más en Ios meses próximos, de no sui-rir

un camiiio importante Ia situación actuai, irre-

mcdiaI)Iemente tendrán que ser amarrados I›as-

tantes I›arcos, después de comproiiadas Ias

cuantiosas pérdidas sufridas, por no I1ai›erse

decidido a retirarios dci tráiico con oportu-

nidad.

Son muy escasos Ios viajes de retorno, apa-

reciendo soiamentc pequeñas partidas que ca-

recen de interés para Ios navieros, cIeI›ido a que
Ios Iietadores pretenden concertar Ios trans-

portes a iietes irrisorios. Los retornos de ma-

dera para minas continúan restringidos, por Ia
aimndancia que todavia tienen Ias minas de di-

cI1o materiai.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJÓN

SII SIIIISÍIÉII . .-Vp. 300 ts. ptas. <),?5 Langreo
Alicante (lluhga). _ . . .-Vp. ›1.ooo ts. Ptas. 1-2,-

P R Ã V I Ã aId. ..-›› 4o-am. ›› 0,50 Id.
IiIlI¡0 _. . . . . .- » 400 ts. › 9,50 Li.
8flilI=.......- » ooo fs. » io,-

A v I L É s a
Huelva (Iu|In¡a).. . . _ _ -Vp. 1.400 ts. Ptas. 12,50

Pm¡u...........-Vp. -23o ts. Pm. ii,-
1¿_ III. 85ots. ›› io,-

Ililtao.. . . . . . . _- ›› 3.ooo ts. » 7-,-
I\I........ ....-» 8oots. › 8,-

Cnruñl. . . . . . . _ _ _- » 5oo ts. ›› Q,-
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É Telegramas y Telefnnemas: CASIMIRO š
E Apaftaun núm. 67 G |.J Q N fznéfnnn 32.00 5
= AGENTES DE LAS LINEAS DE NAveGAc|ON;
É NORl)l)|il "l`SCl*1|LR LLOYI) É
É LLOYD ROYAL BELGIL =
É I).-'\\lI)FSCHIl*`}*`l*`/\HRTS-GIÍSLLLSCI I.~\l"'l` «NEPTI 'N›› É
É \\'m. ll. 1\“1Ul-|.IiR & C.° _
É TÍ IE IS/\.'\CS LINIÍ (EN (íìuóx Y Íš|1.|s.\o) 5
'É CANS S'l`I1Í,“\.\'1SHIP I.l.\`F.
É (†()RRI~ÍSP(,)NS/\I-l<ÍS DE LA /\I\I|'ÍRI(`/\.\' l".X|)R|".SS C." É
É AGENCIA DE ADUANAS
É Cargas. clcsvargas. Qalmrrajes _\' Iransp(›rte.~'› y reexpcalicíones a los prim-í|›n|c-s |merl<›s de É
É Iìuropn _\' América con <'un(›('imÍcnl<› directo
É CASA IN BILBAO¦
E' Barroela Aldamar, 2 -1.” Telegramas: "GASIIIR" E

FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Cornisionistalš Agente de Aduanas

anquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques
AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Coste:-os, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunìa.
F-L|O'l'H: Vapor cita» 3.500 tons.

›› «ütnøvevl F,›› 2.500 ››
›› arlflonshu» 2.309 no
›› «Bodom ››, de 1.000 ››

'rB|_.ÉFoNo núm. 20
Ilirecciòn Telagráflca yïslefònicaz FIERROS

SMI ESTEBAN DE PIIAVIA ;
.- 33-][+1I-I~¡[+1H'1I°¡'l['§~lK~H[~i-1l°H(+I l~§-lb!-1I°¡°1['!°1l~!°]|~!'l

ëllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII lllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 4llIlIIIIlIlIIlIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIII2

'reuefono 1aa1s

alIIIIIIIIIIIIIIIIIWIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

:+1145 x-vx
I¦°I~lH°lH~ll~¡'¡¢-I-l(°l~1H-lI°I~JI-§›lH°l¦+ll°l~l[°I'IH'l['§'lI'¡~Jlt§;

TÁLLEHHS DEL 'ÁSTÍLLÉÉBO
ASTILLERÓ (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-

ll'Hl-PXI-I'l('I°X+X°!'l*I-l[°!~l
H-)l+X'l'X'I'X'I'X'I'X~l'll'I'X~l'

¡J

+1 zarnlentos de vias, material
part neñnles, ete.

DIQUE SECO
GOIISTRUGGIÓN Y REPHRIIGIÓN DE BUQUES
GOIISTRUGGIOIIES Y REPIIRIIGIOIIES DE

MÍIQUIIIIIS, GIII:DERlIS, ETC.
MIIQUINIIRIH Y MIITERIIID PIIRII OBRII

PÚBDIGIIS Y PUERTOS
Dnuzccxóx 1¬m.nGnAF1cA: T A L L E RE S
Dmmcclóx 1›os'rAL: APARTADO N.° 10

¡H-

I!-l~l[*¡-llfil-ll~!-¡H-Ill~!-l[+l('l'1l+ll°§'lI~I-l!°l-l(°!-

U1

?4~Il~I-X*l'X+X'I'l-l~l[<IIX-I'X'I'X'I-X'l'X'l'X'l'll<l-1

H-

ASTILLERO (SANTANDER)
'r1a1.ÉFoNo NÚM. 20



§›\›\L|›fiiQ|›L <i|›uL<g<§
l_)uranle la quincena última se l1a licclìo no~

tar sol›rem:mera la lalta «le requerimientos para
carlión, viénclose con inr|uietucl cómo la situa-
cion niercatlo tienrle a atlquirir ma_\'or limi-
tación en la colocacion ele su proclucto. Co-
II`l() t'()IlS(`('llCIl(`iH Clff C-S`l() . son _\'a pocas las mi-
nas que no tienen <<sto<-les» en sus plazas, los
que ale seguir en aumentr
critico cle los liulleros tle

› aceleraran el estaalo
nuestra reƒgion.

iåll lil 2ICtlI2Illtl1lLl. l2l$ C I-ISCS Illáå $()liCil2<lLlâ$

son las grnnzns _\' nnenutlos. pucliemlo (let-irse
que cle las primeras se co
cion; no sucecle otro t

oca locla su procluc-

anto von los segun-
(los. (le los que l1a_v algunas existencias. :aunque
IN) l`I\ Cllililtlílfl C'()Il$l(lCI`âl) C. l-()S CI`Ii)2l(l()S ('()Iì-

timian sin tener eomprafilores, siendo esto la
verolaclera preocup-aei<'›n ¿le las empresas mine-
ras por lo costoso (le su a maeenamiento; tam-
l›ién lia (lecaitlo lmstanle il (lCn`l¦ìI1(l¦l (lC gíìllfi-

tas. tleclinzu-i<'›n que se aecntuó eonsicleralale-
mente en ln se§';un<ln quincena (le mayo. entre
()lI`¦lS CÉIIISZIS. |)()I` Cl (lt'$('C I`lS() JC C()IlSlIIìl() (ll)-

rnestieo que suele n1anile.~=t:u'se totlos los anos
por esta epoca.

Son. por lo tanto. los crilwaçlos _\' galletas

I .('l3SC$ (HC l\I`iIlt'l|\¦llIllC'IllC

tc-unas que npilan las mn
meno raro en este merca

ooouoooooqoooo

Par

Teléfono 1524 :-: Dirección tolográfica y telefónica: SINDULLERO
  

eonstilu_\'en las exis-
ias asturianas. leno-
tlo. Pero que es cle-

o¢›ov0v›o oo›oc~oo¢¢o4¢oooov¢o›ooo~o›ooov oouoov oo¢o¢ov¢o›¢¢¢¢¢ø¢¢¢¢›¢¢›¢¢¢¢¢¢¢¢¢a ¢››-¢¢¢¢¢.¢›¢¢¢¢¢<..o››~›¢»›¢oo»o›ooo¢o›¢~¢~o›¢oo¢››¢›¢vov

FEDERABIUN DE SINIIIIIATUS CARBUIIEROS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

. deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléiono 11948 - Madrid

gráfica 1DIIFGGGIÓII IGIQ š 'única 1 [¦EDE|¡Ac|óN

d_b1“°;f,;¦1ff°§ 1;'-¦¦,'§;'°_1 Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - UVIEDD

lwiclo a las importaciones (le lmlla inglesa que.
por cierto. no lian sido suspencliclas tofilavia, a
pesar cie la consi<leral)le cifra que ya represen-
tan las introcluceiones (le este coml›ustil›le en
nuestro país en lo que va nle ano.

En la seguncla clecenn (le mayo los eml›ar-
ques (le carlaón por (¬1ii<'m-.\lusel, fueron «le
43.000 tons.. clescen(lieml(› en unas 8.000
tons. si comparamos esta cilira con la oliteni-
(la la decena anterior. Por ¡'\vilÉs se ca|'s';ar<›n
'2^2.Ql3 tonelaclas y QQ.-2›_2= por San
telian ele Pravia.

Al terminar mayo. el número (le lauques
someticlo a los clilerentes turnos es liastante
re<luciclo. puclienclo olitenerse tlespaelfios rápi-
clos, tanto por los carfgatleros (le lerrocarril (le
Langreo como por los (lel Norte.

No l1av \'nriaci<'›n en los weeios Lie ear-. Í
liones. que para las inclustrias oliligaclns son los
siguientes:

Sobre \'z1,2<'›n Frmlcu bordo

Cril)acl(› _\' galleta 4().()O ptas. 58.15 ptas..

Graliza . . . . . . 40.00 >› 40.15 ››

l\/lenuclo. . . . . . . 30.30 ›> 44.55 »
» (› 3. ›; 5 »Briqueta. . . . . . . 55.30 _ __

ø
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PREOCUPACIÓN EN INGLATERRA

LOS CARBONES INGLESES EN FRANCIA

La situación del mercado de carbones in-
gleses en Francia produce en inglaterra justiii-
cadas inquietudes; es probable que, como re-
sultado de la intensidad de. la depresión que
se acentúa constantemente, se intenten nuevos
esfuerzos para asegurar un cambio en el siste-
ma de ,regulación del contingente.

Desde que Francia se entregó a esta extre-
mada política de restricciones en su tráiico de
importación en 1931, la introducción de car-
bones ingleses no lia cesado de disminuir; eran
entonces 10,5 millones de toneladas las que
se colocaban alli y solo 7,6 millones en 1934;
las cifras que se adelantan para este año bajan
a 7,2. millones. Bajo el sistema de cuotas, por
tanto, las exportaciones inglesas al pais que ii-
guraba a la cabeza de un consumo exterior ba
descendido en una proporción de 30 0/,.,. Ru-
dos golpea ba sufrido el comercio carbonero
inglés, por el empuje de competidores favore-
cidos por circunstancias extraeconómicas, pero
como en Francia en ninguna parte.

Para apreciar la situación actual a este res-
pecto en Francia, deben tenerse en cuenta cier-
tas consideraciones. Las importaciones del
Reino Unido ban descendido al 58,5 °/ø del
promedio del trienio que terminó en 1930,
aunque este porcentaje está sujeto a deduccio-
nes, pues parte de la cuota puede ser retenida
por el «Frencli i\/linea Department» para asig-
naciones eopeciales. lvlicntras que las importa-
ciones de inglaterra sólo se permiten con li-
cencias cuya concesión está rigurosamente con-
trolada, las de otros países se efectúan bajo un
sistema que obliga solo a exliibir los «certifi-
cados de origen>›. En teoria, las importaciones
de sus competidores deben ajustarse a la cuota
general, pero es indudable, dadas las tenden-
cias actuales del comercio, se mueven aquéllos
con más libertad que los exportadores ingleses.
Las cifras demuestran que las diiicultades y
restricciones que se originan de las licencias de

IO

Ilìlni-i

importación facilmente suelen ser esquivadaa.
En IQ34, por ejemplo, Francia' importó 16,0
millones de toneladas por 17,9 millones en el
año. anterior: pero la disminución no fué com-
partida proporcionalmente por todos los pai-
ses proveedores. Más de un millón de tonela-
das en esa disminución iueron soportadas por
la exportación inglesa y bubo en cambio algu-
nos de sus competidores que vieron aumentar
su comercio de exportación a Francia relativa-
mente al año de 1933. _

i“ioy, es evidente la misma tendencia. Los
datos oticiales a-parecidos esta semana indican
que en el primer trimestre la posición de los
carbones ingleses tué menos favorable que en
cualquier otro período del régimen de licen-
cias. Aunque cl total de las importaciones a
Francia disminuyó sólo en Q30.000 tons. con
respecto al mismo lapso del año pasado, bubo
una disminución en las importaciones del Rei-
no Unido, de 306.000 tons. Bélgica vió dis-
minuir su exportación a Francia en 100.000
tons. y también bajó la ciira de biolanda; pe-
ro en cambio, Alemania aumentó la suya en
100.000 tons. Polonia en 55.000 y Rusia
en 24.000. La distribución de las importa-
ciones ea cada vez más desfavorable a la Gran
Bretaña. Hace algún tiempo se intentaron nc-
gociaciones y se expusieron propuestas para
poner a su comercio en un pié de igualdad con
el de los demás países competidores, pero sur-
gieron intereses y maniobras internos, que ma-
lograron esa buena disposición.

Las dimensiones del mercado irancés son
tales que los exportadores ingleses no pueden
ver indiferentes cómo se empequeñece y dc-
clina; su misma magnitud bará que tantos in-
tereses perjudicados reclamen para que la regu-
lación de los contingentes se baga en iorma
que inglaterra vuelva a recobrar el terreno per-
dido en este mercado.

_|. C.



LA CRISIS DE LA NAVEGACIÓN

Necesidad de abaratar nuestros puertos

¡Da pena contemplar nuestros puertos!

aspecto que presentan a los ojos del curioso

que se asome a ellos es completamente deso-

lador, pues en todo el litoral español puede

comproparse lo aguda que es la crisis del trá-

fico marítimo y la quietud en que están sumi-

dos los puertos. ivluelles y almacenes aparecen

vacíos; cargaderos _\' grúas inmóviles; apenas

si existe tránsito rodado. Los l›arcos, alinea-

dos aquí y allá, mecen sus moles en las aguas

tranquilas en espera del cargamento que no

acapa de llegar. sólamente al›undan allí los
lmomltvres; pero son gente sin tral)ajo que pa-

sean su penuria a la orilla de los muelles, don-

de el traiico ensordecedor de otros dias lìa

desaparecido para quedar sumido en un silen-

cio inquietante.
La depresión de nuestro tráfico marítimo

llega a un grado superlativo; pero no es sólo

esto lo que iniluye en la paralización de los

puertos españoles; es también la carestía de

los mismos. Sus tarifas de cargas y descargas,

utillajes, impuestos, practicajcs y galäelas, son

lioy día de una 'elevación insoportable para el

precario desenvolvimiento que tiene la nave-

gación. pues no sólamente rigen aquellas tari-

fas que existían liace quince años, cuando el

tráiico maritimo dislrutalm de una vida prós-
pera por demás y podía permitirse ciertos gas-

tos, sino que se aumentaron casi todas y se

crearon, desde entonces acá, nuevos impues-

tos. Y esta errónea politica seguida de no tra-

tar de restringir los múltiples gastos que lian

de sufragar los buques en los puertos españo-

les por diversos conceptos (politica que, por

el contrario, es siempre orientada en el senti-

do de que. al caducar unas tarifas, se estudian

las siguientes a pase de implantar una nueva

subida), tiene inevitalsle repercusión en el trá-
fico portuario, pues se ol)serva que si lwastan-.

tes laarcos de palnellón extranjero i-recuental›an

antes nuestros puertos, aun trayendo poca

carga para los mismos o con la promesa de

recoger alguna mercancia, por ¿reducida que

fuere, l1oy día se al›stienen de lìacerlo, ante

los muclios desemlaolsos que representan las

tarifas. impuestos y demás gastos en los puer-

tos de nuestro país. Porque lia de tenerse

presente que aparte de caros tienen fama de

malos, lo cual llega al extremo de que en los

mercados marítimos extranjeros se coticen

fletes más altos para Barcelona que para los

puertos franceses del l\/lediterráneo.
No son, en verdad. los puertos españoles

de tan elevados gastos como los de Londres,

New Yorlz o Buenos Aires, por ejemplo,

pero téngase en cuenta que éstos, asi como

otros muclios, son centros distrilmidores de

los principales productores y consumidores del

glolm, por lo que no liay más remedio que

acudir allí con los puques; pero con los de

España no ocurre otro tanto, ya que al pre-
sente lman perdido su emigración y apenas si

tienen exportación de mineral y lruta, carc-

ciendo del suficiente poder de atracción para
que los lìuques toquen en ellos. Y si además

1 I



ASTURIAS MARITIM A

de tarilas elevadas _v multitud de gravámenes,

añadimos lo poco que se laa l'1ecl1o en nues-

tros puertos para modernizarlos en utillaje y

condiciones, con el tin de activar los despa-

clios de los lmques. se verá la justiiicaeión

de la lialta de concurrencia de trálico alos
mismos.

Con el lin de aminorar el dil-icil estado de

la navegación, l1aciendo due dielia actividad

lleve vida más próspera que la actual 0 que,

por lo menos, su desenvolvimiento no tengan

los (p1el)rantos que desde años atrás sulire de

continuo impidiendo un normal desarrollo, la

l)irección Lšeneral de i\iavegación de la Sul)-

secretaria de la i\/larina civil, pretende llevar a

estudio la disminución de gastos y desgrava-

ción de impuestos que aliora rigen. l)escon-

liamos dc que pueda llevarse a ealao alguna

solución elicaz en dielio estudio, y fundamen-

tamos asi nuestra modesta opinión al ser co-

nocedores de que ya en otras ocasiones se

requirió a los navieros, consignatarios, etc.,

etc., con el mismo ol›jeto, acudiendo éstos
con informes debidamente documentados para

la lal›or que se intental›a realiz-ar; pero, des-

graciadamente, nada práctico se laizo y supo-

nemos que aliora ocurrirá otro tanto. Pero de

no ser asi, erpiivocaiíón (jue celel›rarÍamos,

una de las desgravaciones que más Urgen son

las de nuestros puertos. para que a ellos re-

torne la actividad perdida y después, entre las

oluras pul›licas a emprender, con los millones

destinados a vomliatir cl paro ol›rero, que se

destinen algunos para ol)ras de puertos. de las

que están muclìos de ellos tan necesitados,

para que desaparezca el calilicativo de malos

que pregonan en el extranjero.

lfl. CA|›|'|'Áx Ri:eru.E;¬rs.
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El interés de los mercados de retorno se
concentró esta quincena en el sector platense,
donde l1ul›o una demanda activa, sobre todo,
para lletes inmediatos. En los demás mercados
no lwan alnindado las notas de optimismo.
aun<|uelia_\'al1al›ido una mejor demanda en
algunos del l\'lediterr:ineo, especialmente para
el tralico carlwonero.

La nota de optimismo, como dejamos di-
clio, se lia dado en el Plata, la mayor parte
de los dias de la quincena última, con un li-
gero aumento sol›re los tipos de fletes. Se laa-
ccn fletes de San Lorenzo a varios puertos a
elegir del LJ., vapor de 7.-200 tons., car-
gamento de granos al tipo de IÓ/Ó. Otro de
igual tamaño desde Rosario a los mismos puer-
tos, tamt›ién a ló/Ó. l)e Balaia Blanca a Am-
lieres. ?.OOO toneladas, embarque inmediato, a
razón de 15/-y, con opción Roterdam, al5/3.

Sigue con su tisonomía liapitual el sector
norteamericano donde los granos canadienses
no tienen demanda apenas, por su elevada co-
tización relativamente a los del tiemisterio sur.
En el sector yanqui, el consalsido trático de
cl1atarras es el que ofrece notas más activas.
Se ultiman fletes de \"ancouver a London y
llull, luuque de 9.000 tons.. emlyarque inme-
diato, al tipo de 13/-, para un cargamento
de granos. Se tleta de uno o dos puertos de
Ctilia a _\' Continente, buque de 6.500
tons. car;`;amento de azúcar, al tipo de IQ/Q.

i\/lejora la situacion del sector oriental y
liay cierta actividad en los puertos australianos
para el emlsarrpie de cereales. Se tleta buque
de 9.300 tons., de Sydney a los puertos del
l\/lediterrzineo, a razón de Q4/Ó, sacos de trigo.

Se ad\'ierte una recuperación de activi-
dades en los puertos mediterráneos. especial-
mente pala cargalnento de mineral; otros en
caml›io, como Alejanrlría con su trát-ico de se-
milla algodonera. están relativamente inactivos.

.¡|||
CARBONES

Sigue lialiienclo en el sector de Cardilt im-
portantes stoclas de carl)ones, especialmente de
crilaados para los que liay solo una demanda
moderada; en camlyio la irregularidad de los
traloajos en los pozos mineros, disminuye la
oferta de menudos _v medianos. Siguen aglo-
merados y coques manteniendo sus posiciones
anteriores con esa nota de estabilidad que es
su característica.

En el mercado de Swansea las grancillas la-
vadas tienen demanda activa y precios ,lmenos
durante mucl1os días. De los crilmdos, varie-
dades inferiores, laay excesiva oferta y cotiza-
ciones resentidas por esta causa; pero, sin em-
laargo, las calidades superiores, se cotizan a
precios altos y tienen una reiterada demanda.
Aluundan las «col)l)les», variedades medias; y
alcanzan buenos precios los iinos, a la vista de
una demanda activa, aunque los tipos interio-
res se ol›tienen con demasiada facilidad. Las
galletillas, tienen poca demanda y cotizaciones
muy irregulares.

No laay cambio di;,'›no de especial mención
en el sector Glasgoxx' y los precios en ge-
neral de casi todos sus tipos característicos no
lian sufrido mayores variaciones. Los cripados
de Lanarlzslmire, tienen excesiva oferta, por dis-
minución del consumo domestico. rI`_an1l›ién
abundan <<Fite››, clases buenas, y los de vapor,
Lotl1iam. Hay algunos tipos de <<trelJles›› y
«d0ulJles» que se solicitan insistentemente. al-
canzando l›uenos precios.

En el mercado de l\lc\vcastle lia l1al)ido
dias de inactividad, por desorganización de las
ofertas, sobre todo para entrega inmediata.
Los de vapor de [Dm-l1am mantienen t›uenos
tipos y lo mismo los de rrync, clases superio-
res. Los de <<cart›oneras›› están muy solicita-
dos y se pagan a buenos precios. l*ia_v exceso
de carlaones metalúrgicos, pero. con todo, sus
precios- se sostienen firmes.
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Í\Íecesidaci de una Íiota numerosa y eficiente. Eievacia despropor-
ción entre las necesidades de su comercio y los servicios marítimos.

La casi tota/¡dad de su trágco exterior se /race por via marítima.

Compra de i›uq'ues y órdenes ole construcción navai, al exterior,

En una reciente edición de la revista puiali-

cada por la «Banca tvloscú Narodny' Ltd», se

publica un interesante articulo sobre la marina

mercante de Rusia.

Despiiés de lmacer patente la necesidad de
una iiota que sirva adecuadamente a las nece-

sidades crecientes del comercio ruso, en su pa-

pel internacional y en sus relaciones interio-

res, dice que su signilicación e importancia

puede deducirse del l1ecl1o de que en 1933

la carga total, en relación con el comercio ex-

terior, servido por vía marítima, alcanzó la ci-

fra de 18.104.000 tons.
La ilota anterior a 1914 era pequeña e ina-

decuada. En 1913 el tonelaje naval, era de

757.000 tons. de las cuales eran de vapor
unas 500.000 y el resto. 257.000 veleros.

La flota de entonces ocupal›a el noveno lugar

del mundo y estalaa constituida en su mayor
parte, por i›uques de un nivel técnico interior.

Las construcciones en los astilleros rusos

eran insignificantes. Tres cuartas partes de su
flota, l1at›ian sido iieclias en astilleros extran-

jeros. .Ani se explica que solo una décima parte

de su tráfico se sirviera de lmques nacionales.

lìurante la guerra, gran parte de esa iiota

quedó destrozada; otra parte fué puesta al ser-

vicio cle los emigrados que luuían perseguidos

por el iiuracán de la revolución y luego, al

no poder regresar, fueron vendidos al extran-

iero. Al final de la guerra civil, aquella cifra

de tonelaje lmlaía quedado reducida a 300.000

tons. y la mayor parte de los astilleros navales
l1at›ían sido destruidos.

14

LA Posi-:sión DE UNA

NUEVA FLOTA MERCANTE

El gobierno soviético no regateó sacrificios

para reparar aquellas pérdidas y repasar el ni-

vel inauticiente de su importancia maritima.

Según el Plan quinquenal se l1icieron inversio-

nes en la industria de construcción naval que

excedían la eii-ra presupuesta en un principio,

y se calculan en IQ33 millones de rut›los los

destinados a la construcción de lsuques fluvia-

les y marítimos. De estos últimos aumentó la

flota en IQO y, en cifra menor, los de tipo ilu-

vial. La citira de carga portuaria durante la eje-

cución del famoso plan, aumentó en un QQ

por ciento con relación a la del año anterior

al comienzo de aquél; en l()'3Q fué de 49,7
millones de tons. En un periodo de cuatro

años, la marina mercante dol)ló casi la canti-

dad de mercancias transportadas en lmques so-

viéticos, de 8 millones en IQQS a 15 millo-

nes en 1932.
Las siguientes ciiras dan idea del progreso

en esta dirección:

AN OS BUQUES TONELADAS I

lo28......... Qez
lQao......... Q33
io3o......... 280
i93i..... ... 301
¡g3Q.. ...... 340
1933... . ... 352

336.000
363.000
53o.ooo
680.000
773.000
868.000

Como se ve, entre 1928 y 1933 la tlota

mercante de los soviets, aumentó de 222 pu-
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ques a 352, 0 sea un ÓO por ciento, mientras

que el tonelaje aumentó en un IÓO por cien-

to. Los progresos en los astilleros, en la téc-

nica naval y en el utensillaje cie los muelles,

son tamlwién Lie consicleración, según la expre-

sacia revista. Una ol›ra (le ingeniería notalile

lia sitio la construcción del canal que ponclrå

en comunicación el mar Báltico con el Blan-
co, en clontie se ocupan los presos politicos

principalmente. Ta|nl›ién se intenta unir a Le-

ningraclo y i\/loscú con el río Valga, lo cual

signiiicarzi, si se consigue, una verclaciera revo-

lución en los transportes interiores. También

l1an siclo mejorados los puertos :ie los mares

árticos.

NECESIDAD DE MAYORES PROGRESOS

Aunque se lia recorri<io un largo camino,

queclan toclavia muclmas imperfecciones a que

atencier. Una (ie ellas, _v no la menor, es que

la ilota existente, aún tiaclo su crecimiento re-
lativamente a la cifra cie anteguerra, es insuii-

ciente para servir a las necesiclacies ciel tráfico

marítimo y iluvial. La marina soviética repre-

senta toclavía una ciiira insignificante en el to-

nelaje munclial. La flota rusa transporta solo

una pequeña parte clel total ele la carga. El año
pasacio, solamente un QO por ciento; el resto

liulno cle liacerse por l›uques extranjeros. La ne-

cesiclacl más inmecliata, será acelerar en el se-

gunrlo plan quinquenal, la construcción cie las

uniclaúes necesarias para llenar aquel vacío.
Las cantitlacles presupuestas en ese plan, tien-

clen al aumentar la ilota existente en un 7-4
por ciento. f\r|uella cleiiciencia en los trans-

portes y aquella Clepenciencia cie las flotas ex-

tranjeras a que está sometitla la economia ru-

sa, se mitigará en parte, aunque no ciesaparez-

can en al)soluto.

i En la, actualiolaclliay escasez cie tonelaje

para el tráfico exterior. con respecto a la par-

ticipación ciel transporte maritimo en el tráiico

con el extranjero, la siguiente tal)la, cioncle se
nos muestran las importaciones y exportacio-

nes en los clos últimos anos, resulta muy sig-
niiicativa:

Cifra decaga en Por Por
miles de _¡0ns_ tierra m a r

1932

, importaciones a la
U. R. S. S.. . 2.322 409

Exportaciones cle
U. R. S. S.. .

Tota] . . .

I.()l3

¡.o83 16.88417.967

20.280
Porcentaje . . . ¡O0

1.402

7 °/0
18.797
os °/0

Cifra de
carga en

I 9 3 3 miles de
Por Por

martons _ tierra

importaciones I la
U. R. S. S.. . 1.-236 373 863

Exportaciones cie
U. R. S. S.. . 17.916 675

Totaf. . . 19.15@

Porcentaje. . . ¡oo 5 %

17.241

1.048 18.104

os, °/0

Como se aclvierte por la talala transcrita,

el transporte marítimo es el más importan-

te; el transporte por vias terrestres es una pro-
porción insigniiicante clel volumen total clel

tráiico.

Para remeciiar las incluclaiales cieiiciencias

que existen, será necesario una transiormación

a ioncio (le tocias las ramas cie la inclustria re-

lacionacias con la construcción naval. Los ac-

tuales astilleros, aún clacia su mejoría, relati-
vamente a lo que eran en 1013, son inacle-

cuacios e imperiectos en gran parte. Damos al

pie otra tal)la que muestra la construcción

cle tonelaje en los astilleros nacionales, se-

gún clatos (ici Comisariatio clel pueblo corres-

ponclicnte: ~
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A Ñ O S BUQUES TONELADAS ` Soviets l1an lweclio compras relativamente im-

portantas estos últimos años y tit-nen órclenes

lnL0

¡O32 - - - - ~ - - - - 56-ÉOO I situadas en los astilleros extranjeros. l"recuen-

¡O33 ' ' ' ° ' ° ' ' ' '4 -f:2'85O teniente Clemantian precios y conciit-iones con
1034 (en proyecto) 79.500 el propósito (le incrementar la construcción

Las pr›sil›ilitla(ies cie llenar aquella necesi- Uavalv almflufi ¿Ca 3ì"V¡e“C1“5¢`› “le las *`"¡i“`cS“$

clafl tic una ilotn numerosa y eficiente. no ex- eXi~"a".ie"a$-

cluyen la compra (ie tonelaje extranjero. Los |_0n¿],.e5_ mav0_ 'T“OMv"-“'\v'

ållllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIII|l|I!!IIIIllI1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Compañia ltnónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas
IIIIIII llilll

: Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
_ COK metalúrgico y para usos domésticos

E SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benz@/eg auto. lavado, quitamanchas, solvente. ;

_ Sufiqƒo amóniço con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. =

lllllll II!IIll_ Brea: creosofa y aceífes pesados para motores semi-Diane en impregnacion de traviesa.

_ HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
E hierros de construcción CHAPAS. PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.--
= CHAPAS ESPECIALES para galdm-33.-. CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha._

ã ACERO EXTRADULCE marce X equivalente al hierro sueco. :

:_ Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de Londres.

_ ïubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones; c/lapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas É

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/decido en todas sus aplicaciones.

-~---~>-3-0 F' L O 'I' A ¢-<-«~--›- _
vapor v/u.eN†|N Ruiz SENEN.. 5.860 a. W. vspsr so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 2.025 d. w.

_ Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 d- w. ; Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w.
vapor MosQui†eRA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w. l l vapor u.ooio . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. W.

1 er I ÓDlrecclon Postal. 2-,^¿ï,'3.,'21.§'..., “<§5.tíì:'š.“^
Telegramas -Telefonemasz Duro Duro Duro-Sam
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EL PETRÓLEO EN LOS BUQUES

UNA ERRÓNEA ORIENTACIÓN
OI OI

Tenemos entendido que la Direccióri Ge-
neral de Navegacióli lìace tiempo que estudia
un proyecto de reforma en los buques de la
Trasatlántica Española, con el lin de que és-
tos consuman petróleo en vez de carbón. Di-
clio estudio parece ser que ya está muy ade-
lantado y que cualquier dia podemos vernos
sorprendidos con una disposición publicada en
la «Gaceta» ordenando la reforma de referen-
cia. No sabemos qué motivos tendrá el Esta-
do español para introducir un cambio seme-
jante de consumo en estos barcos, pero cree-
mos que no será fundamento de peso, ya que
únicamente lo seria si nuestro pais iuese pro-
duclor de petróleo en vez de liulla, y aquí,
por cierto, nos encontramos en caso contrario.

Además del gasto que diclia reforma pue-
de representar para unos buques que no están
a la cabeza de los grandes <<liniers» del mundo
y, por lo tanto, no puede pensarse en com-
petir con los mismos, deben 'tenerse en cuen-
ta las enseñanzas de otros paises, tales como
inglaterra, donde se transformaron algunos
barcos para consumir petróleo, teniendo que
desistir más tarde de continuar empleando es-
te combustible y volviendo nuevamente a la
propulsión por vapor, puesto que las averias en
los motores eran frecuentísimas y de repara-
ción muy costosa, aparte de la corta vida que
tienen los mismos.

Pues bien; después de estos antecedentes
y comprobado que las mayores catástrofes ma-
rítimas acaecidas en les últimos años lian sido
en buques de propulsión a petróleo, por lo
difícil que es soiocar un incendio y la mag-
nitud que éste adquiere en naves provistas de
grandes depósitos de diclio combustible, es
cuando la Dirección General de Na\'egación
se propone llevar a cabo una reforma que no

reportará ningún beneiicio y si muclwos per-
juicios. Porque, de llevarse ala realidad tal
proyecto, nuestra industria lmllera quedará pri-
vada de un comprador de 20.000 tons. anua-
les que consumen los buques de la rrrasatlán-
tica, cilra que aun no siendo en si importan-
te, lo es alwora en las circunstancias actuales
para los mineros asturianos, por la aguda crisis
que atraviesa su actividad. ›

Si, como antes decimos, España ruese un
pais productor de petróleo, tendria fácil ex-
plicación la reforma que se estudia; pero co-

' mo es bulla en vez de petróleo, lo que pro-
duce nuestro subsuelo, entendemos que son
absurdos los propósitos que abriga la Direc-
ción General de Navegación, pues sin duda
no lia visto las dificultades y contratiempos
que esto acarrearia de producirse un conilicto
bélico en el que nos viéramos envueltos y du-
rante el cual no podriamos proveemos de pe-
tróleo, no quedando entonces más remedio
que amarrar los barcos de motores, en momen-
tos que sus servicios serían de gran utilidad,
o bien volver nuevamente a transformarlos en
buques de vapor. Este error existe también en

cel proyecto de Ley de Comunicaciones Marí-
timas, por el cual se asignan mayores primasa los
buques de motores que a los que consumen bu-
lla, equivoca orientación que se trata de impri-
mira nuestra i\/iarina mercante y que nos extra-
ña aliora menos que al principio de' conocer la
antedicba ley, pues vemos que incluso a los
buques de propiedad del Estado, que tienen
verdadera obligación de surtirse de combusti-
bles nacionales, se les quiere imponer el petró-
leo, sin reparar en que la riquesa l-xullera na-
cional estå amenazada de inminente ruina, co-
sa que todos debemos impedir.

. S. C.
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LA NAVEGACIÓN EN EL EXTRANJERO

Tonelaje perdido y control de tariias

PÉRD|DAs DE 'rom-:x.A1¡-:, EN MARZO

La listade accidentes marítimos publicados
por el Bureau Veritas, correspondientes al
pasado mes de marzo, señala los nombres de
los 71 vapores, II motonaves y 8 veleros, eli-
minados del registro, por las siguientes causas:

\/apores: varados, 7; colisión, I; liundidos,
5; abandonados, 1; desguazados, 54; converti-
dos, Q; desaparecidos, I. I\/iotonaves y buques
auxiliares; varados, 4; incendiados, I; buudi-
dos, Q; desguazados, 4. \f,eleros: colisión, I;
desaparecidos, I; desguazados, Ó.

Las nacionalidades a que pertenecíandiclias
buques eran las siguientes:

vapores: Ó americanos; I brasileño; Qo in-
gleses; I cliileno; 1 chino; 3 daneses; Q bolan-
deses; 5 iranceses; Q alemanes; 3 griegos; 3
italianos; Ó japoneses; I mejicano; Q noruegos;
1 español; 5 suecos. l\/Iotonaves y buques
auxiliares equipados con motores: l yanqui;
3 ingleses; 3 franceses; Q alemanes; Q norue-
gos. \/eleros: I yanqui; 4 ingleses; 3 italianos.

Los 54 buques que se registran como des-
guazados durante el mes tenían un tonelaje to-
tal de l85.ÓQ3 tons. gruesas. Según el Bu-
reau Veritas, los vapores desguazados durante
el primer trimestre de este año, fueron I53,
con un tonelaje glueso de 4Ó7~.80() tonela-
das. i`lub0 además Q3 motonaves y veleros
desguazados, con I23.-234 tons., que liacen un
total de 176 buques y 491.043 tons.

Los vapores desguazados durante marzo
pertenecían a las siguientes nacionalidades:

QQ ingleses, por 82.007 tons.; Ó yanquis,
21.430; 5 japoneses, 25.980; 5 suecos,
8.264; 4 franceses, 9.558; 3 griegos, 6.807;
3 italianos, ll.3OQ; -2 claneses. 3.230; Q bo-
landeses, 14.062; y uno de cada uno de és-
tos: mejicano, 1.609; noruego, 475. Las mo-
tonaves y veleros desguazados, totalizaban
0.489 tons.
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LA MARINA MERCANTE BRASILEÑA _

La Comisión parlamentaria de la L/larina
mercante estudia en la actualidad los términos
de un proyecto según el cual se establecerá el
control gubernamental sobre toda la l\/iarina
mercante nacional, incluso sobre las tariias de
carga y los servicios portuarios. proyecto
comprende la creación de una compañia que
la sustituya por medio de un emprestito gu-
bernamental de 500.000 contos.

El proyecto establece el transporte oceáni-
co de mercancias como «interés de Estado» y
trata de regularizar todos los servicios de esta
clase por medio de la le_v i-ederal. Las compa-
ñías nacionales de carga recibirán por parte del
Gobiernio ciertas concesiones definitivas. En
ciertos casos el dinero gastado en nuevas uni-
dades y en material será reembolsado por el
Estado, pero en este caso las compañias esta-
rán obligadas a aceptar a un representante del
Gobierrio en su Consejo de /Administración.

El proyecto se refiere también a la creación
de un puerto libre en Rio Janeiro para cl car-
bón y el petróleo y establecer el monopolio
del Estado sobre la importación.

Como la Comisión parlamentaria continúa
sus estudios del proyecto, los navieros, las
compañias de vapores y los marinos mercantes
esperan que el problema de la I\/iarina brasile-
ña se resolverá muy en breve, tanto más cuan-
to que la crisis es cada dia más grave. des-
gaste del material, la escasez de iletes y las
reiteradas buelgas de los marinos ban conduci-
do a las empresas navieras a una situación ii-
nanciera muy critica. A pesar de las protestas
de los exportadores. las tarifas de iletes iueron
aumentadas recientemennte en un esfuerzo rea-
lizado para mejorar la situación. Los marinos
se quejan de que no se les pagan sus salarios y
dicen que si no ban abandonado los empleos
es a consecuencia de la escasez de trabajo.



A LA ALTURA DEL CABO TC-RIÑANA

Se lia perdido el vapor <<Gun1e1'sindo _]unquera>>

domingo I() de mayo embarrancó a la
altura del cabo Toriñaiia el vapor de esta ma-
trícula <<G11rnersii1do Junquera», propiedad de
nuestro distinguido amigo el armador gijonés
cuyo nombre llevaba diclio buque.

La mayoría de los tripulantes eran de Gi.
jón, causando aquí la satisfacción natural al sa-
l)CI`S€ qlle St' l"l8ll3i)3lì CH SâiVO, PUCS Cl`l`|iJ3l'C3-
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ron en los botes de a bordo y llegaron a Cor-
cubión en un buque costero.

Las causas del nauiragio parece que iueran
el baber tropezado cl buque en un bajo desco-
nocido. Capitán. que lo era el marino gi-
jonés liusebio Grana. dió órdenes de son-
dear con objeto de saber los motivos de la
avería y cuando se realizaba esta iaena obser-
varon que el buque bacía agua en considera-
ble cantidad.

El <<Gi||11ersi|ido Junquera» liabía salido a
las cuatro de la tarde del día anterior del puer-
to de San juan de l\Iieva (/\vilés) con un car-
gamento de (-arbón consignado por los seño-
res gQuintana y Bertrand y Hulleras de \/e-
guín. Se dirigía a Valencia y Alicarite condu-
ciendo un total de 5.810 tons., siendo los re-
ceptores el lerrocarril lvladrid-Zaragoza-Pxlb
cante y Cementos de \¡alencia.

El <<G1imersi|ido junquera», antiguo «lVlo-

OI IO

trico», iiué construído en Inglaterra el año
l8()Ó y desplazaba 5.883 toneladas.

Estaba totalmente asegurado en varias
Compañías, llevando la dirección de la póliza
del seguro «La Unión y el Fenix Español»,
Subdirección de Gijón. /¿\simismo el llete y
cargamento estaban asegurados.

La triste noticia del accidente se conoció
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en Gijón a última bora del mismo día IQ, por
un telegrama que el Capitán envió desde Cor-
cubión a la Casa armadora.

El «Ciumersindo junquera» se sumergió por
completo a la una de la madrugada del lunes
QO, siendo por tanto total la pérdida del
buque. V

En Gijón causó la noticia del accidente
gran sentimiento, tanto por tratarse de un bu-
que gijonés como por ser tripulado por mari-
nos de este puerto, y al eiecto se recordaba
que el Sr. junquera lleva perdidos en poco
tiempo tres de sus mejores reos.

Lamentamos sinceramente esta nueva pér-
dida que sui-re la citada Casa armadora y la
iiota mercante gijonesa, aparte de lo que en sí
representa el quedar sin ocupación los treinta
y uno tripulantes dei «Ciumersindo junquera»,
entre los que, como antes decimos, iiguran
buen 'número de gijoneses.

¡Q



INFORMACIONES DE PUERTOS

MOVIMIENTO DEL DE SÍ\N ESTEBHN DE
FRf\VlF\ EN 1934

fmm-ìlOì9I

Los datos estadísticos que acabnnnos de re-

cibir correspondientes al movimiento lwabido

en el puerto de San Esteban de Pravia duran-
te el pasado año, al igual que los de Gijóri-

¡\/lusel y Avilés, ya publicados en esta Revis-

ta, acusan también un descenso considerable

en los embarques de carbón y en las importa-

ciones yc exportaciones de mercancias en gene-

ral. Nada nos iia sorprendido este balance tan

pocoimlagfieño, pues asi suponiamos fuese,

teniendo en cuenta la situación actual del trá-

fico marítimo y de nuestra industria bullera,

como también las circunstancias especiales por-

que atravesó ia región asturiana en ei último

trimestre del pasado año. Esto queda periecta-

mente reiiejado en los embarques de carbón

por San Esteban de Pravia durante los meses

de octubre, noviembre y diciembre, en cuyo

periodo sólamente se cargaron Ó4.8I(),ÓO to-

neladas, ciira verdaderamente exigua, lo cual

fué debido al paro minero que dió lugar el

movimiento revolucionario. En el resumen

del año se observa un descenso de 108.353,89

tons. sobre el ejercicio de 1933.

Los embarques en los tres últimos años

fueron asi:

CARBÓN
ANOS EXPORTACIÓN

KiIogrnmOt

742.531.850
oó4.8Q7†.ó4o
556-H'-3-750

1932...
Ig33........

"1o34.........

'2Ó

También la importación y exportación de

mercancías en general, da en el año pasado

un movimiento inicrior comparado con 1933.

de 11.560.039 lzilogramos para las primeras y

405.080 para las segundas, pues éstas, en

os tres últimos años l1an sido las siguientes:

ulencmcms en esuum.
^ Ñ 0 S |MPoR1'Ac|oN EXPORTACION

Kilogramos Kilogramos

1939... 4L17¶573 LQo&813
1933... 35ó55c3o ã LoóQo8o
1034 . . . 24.095.000 001.000 I

\
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Nada mas lamentable para nosotros que te-

ner que consignar estos balances tan poco ia-

vorables para la vida de los tres principaies

puertos de Asttirias. Por eso queremos bacer

constar nuestro deseo de que en futuros ejer-

cicios podamos reseñar impresiones menos

pesimistas que las de abora. que acusen una

reacción en el tráiico maritimo en vez de la

depresión que ano tras ano nos vemos obliga-

dos a exponer en estas columnas, por deman-

darlo así la realidad.

;_¿
I/

\



No HUBO SOLUCIÓN

El pleito entre la Unión de Armadores y el Pósito

Por tratarse de tema puramente local nun-
ca basta abora nos ixemos acupado del pleito
que existe entre la Unión de Armadores de
Buques Pesqueros y el Pósiro iViaritimo-Te-
rrestre, de Gijóxi, coniiicto que va para tres
años de duración y representa grandes perjui-
cios para nuestra industria pesquera y puerto,
como lo patentiza el amarre de las lancbas de-
dicadas a la sardina y la falta de concurrencia
de embarcaciones en la costera del bonito,
desde el momento que el Pósito tuvo la pre-
tensión de no permitir la libertad de ventas
para aquellos barcos y lancbas cuya tripulación
fuere a la parte.

Con el iin de resolver este importante pro-
blema, una Comisión del instituto Social de
l\/iarina, integrada por el Contraalmirante se-
ñor i\/ioyá y su secretario Sr. Såncbez Pozo,
estuvo en nuestro puerto durante el pasado
mes estudiando el coniiicto sobre el mismo te-
rreno y la iiórmula para su solución. A este
objeto se procedió a confeccionar distintas ba-
ses y someterlas a la aprobación de ambos ele-
mentos pesqueros, siendo la última de éstas,
en términos generales, el`cese de operaciones
en la Casa de Ventas del Pósito, mediante
una importante indemnización anual de la
Unión de Armadores Pesqueros, que si bien
no iuê aceptada por estos últimos en todos
sus puntos, tampoco se recbazó de plano, cre-
yéndose, en principio, que la buena disposición
de los Armadores, pudiera ser ei comienzo de
negociaciones que llevaran a ielíz término el
problema planteado desde tanto tiempo. Pero
sometida diclaa proposición a votación de ios
elementos que integran el Pósito, éstos la re-
cbazaron por mayoría, y la Comisión del ins-

Io 71 .

tituto ,Social de l\/iarina, a pesar de los esiuer-
zos e interés puesto para solucionar el pleito,
se l1a visto obligada a regresar a Madrid con
las manos vacías y con una impresión pesimis-
ta del coniiicto que intentaron solucionar.

Lamentable es, en verdad, la tesitura adop-
tada por los elementos del Pósito iviaritimo-
Te|'restre, que no ban tenido en cuenta para
nada los beneiicios que traería tras de si la so-
lución de este viejo pleito, pues con ella se da-
ria iin a la intranquiiidad de todo un barrio
pescador y, además, dejaria en salvaguardia los
intereses de una industria tan importante como
es para nuestro puerto la pesquera, aparte de
que aún con las modificaciones que pudieran
baberse introducido en la última fórmula so-
metida, ei Pósito todavia l1ubiera salido bene-
iiciado, disfrutando de abora en adelante de
una existencia más desabogada que actualmen-
te tiene, para atender a los iines educativos y
mntualistas que persigue. ya que la indemniza-
ción que la tjnión de Armadores Pesqueros
concediere con carácter anual, seria, sin duda,
superior a los ingresos liquidos que obtiene
el Pósito con la explotación de su Casa de
Ventas.

Si se bubieran ecbado a un lado ciertos
egoísmos que predominan en este pleito, vien-
do solamente en la solución del mismo los in-
tereses del puerto y de la industria pesquera,
otro iiubiera sido el rumbo que tomara el pro-
blema, quedando dei-initivamente resuelto con
el consiguiente beneiicio para la clase pesca-
dora. Pero no ba sido así a pesar que los Ar-
madores se prestaron a facilitar las negociacio-
nes animados de los mejores deseos.

_ Piscis.

QI



' UN/\ MEJORA IMPORTANTE

La construcción del puerto pesquero de Candzis

l_)esde el año 1917, en que un tremendo
temporal destruyó el espigón del primitivo
proyecto de ampliación del puerto pesquero
de Candás, este pueblo recorrió un calvario
en busca de, ayuda para continuar las obras.
basta |()Q() en que empezaron las del se-
gundo proyecto, pero luego se vino a com-
probar que éste era insuiiciente, emprendién-
dose entonces gestiones para llevar a cabo
un tercer proyecto, _\- abora éste, tras mucbas
vicisitudes, acaba de ser aprobado.

Este proyecto es el de más altos vuelos
que se ba concedido para este puerto y al-
canza la eii-ra de 1.582.400,70 pesetas. por
io cual en Candás ba producido la noticia de
su aprobación y pronta subasta gran entu-
siasmo.

La construcción del puerto pesquero de
Candás es de una justicia evidente y responde
a las exigencias de la realidad, ya que esta
villa cuenta actualmente con una importante
iiota pesquera compuesta de más de treinta
vapores, otras tantas traineras con motor y
mucbos botes, teniendo además algunos arma-
dores de Candás parejas de arrastre en los
mares del Norte que arriban a puertos de me-
jor comunicación para la distribución en el
interior de la pesca.

Puede también aiirmarse con verdad y sin
exageración que la industria derivada de las
actividades marítimas, conservera, escabecbe-
ra y salazonera, asentada en Candás, es la más

_ _ 2_ ›_
= Í@
_ . à ya K §,

;_ _ -. Y t

IIIIIIIIII
ï'T||um|u|||||||||m||u|n|u||u||||u|nuu||nu||nnum||||||m||||n|u|u||n||||||umu|||||||||||||||||m|u|||||u|n|||n|||||||||||||||m||nmmì

QQ

,e_ GRA'rU1Tos 5

0l` IO

importante de la costa Cantábrica, por el vo-
lumen, variedad, modernos adelantos _v cré-
dito en los mercados.

i`ia_v seis grandes fábricas de conservas pro-
vistas de modernísima maquinaria y de una
producción que sobrepasa a las demás Es-
paña. En ma_vor número existen fábricas de
ancboa, contándose además con otras tres
fábricas de escabecbe. La preparación de an-
cboas que eiectúan ias grandes iábricas, a la par
que las conservas y mucbas salazonadas, en
mayor o menor escala, es de tal magnitud
que bace aiiuir a Candás a los principales ne-
gociantes del mundo.

Por io tanto,.la vida de Candås depende
totalmente de las iaenas de la pesca, ya que
en ellas y en las fábricas se ocupa la mayoria
del vecindario y es lógico que del progreso
que en ei puerto se observe participe el pue-
blo en generai, puesto que ba de convertirse
en abundancia de la pesca que entre en él por
los mayores _v mejores medios que ba de ba-
ber para la estancia de los buques.

Sin perjuicio de dedicar en un próximo
número un juicio técnico, becbo por persona
competente, dedicado a exponer lo que re-
presenta el aprobado proyecto del puerto pes-
quero de Candás, queremos dar boy estos
detalles como anticipo, para unir nuestra voz
al entusiasmo que boy siente el pueblo can-
dasino por io que signiiican para su progreso
las obras que van a iniciarse.
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dias de la quin-
-la cantidad de

lfn la mayor parte de los
cena última iué considerable
pesca que se puso a la venta, de parejas lle-

I
gadas de irlanda _v |'ranc1a. asi como también
de la Estaca. 'Fodas estas mareas se carac-
tcrizaron por gran número de cajas: mu-
cbas dc éstas por cierto constituidas de merlu-
za _v pcscadilla.

i.)e no baber regido precios bajos, como
i-ueron los registrados casi siempre. estas cala-
das bubieran sido bastante reinuneradoras;

Promedio de precios en las ventas de pescado en la ¡tula de Gijon, desde efl 11 al 25 de Mayo de

'\.

pero motivado a ello, sólo iueron mediana-
mente productivas.

Para los barcos de pesca en las playas dc
este litoral la suerte lia sido distinta, dado lo
reducido de sus caladas Pancbos _v gallos tue-
ron las especies mzis capturadas. f\l comenzar

este mes son bastantes las embarcaciones que
amarran preparándose para la costera del bo-
nito que se avecina.

La pesca de bocarte, q11e tanto ab11ndó en la
primera quincena de mayo. descendió conside-
rablemente enla segunda; sin embargo, se regis-
tró más entrada de sardina que en otras iecbas.
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FEcHAs
1-1 - ›-- 1+* NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DRsTiNo. . ¡

ì P°tt',f¦“,5,',§ de 1 sauna. I

23 Abril. l
9Mayo. i

10 id.
24 id.

4 .

24 Abril.
10 Mayo
23 íd.

25 Abril.
6 Mayo
8 id.

13 id.
18
21 ......_ PP'

Mayo

Fix_I\blii-l\I-lui-l\Flu Q-É-“Q-P'9'9-9'

14
14
14
18
20
22

Plìidiìälfiä P-P-9-9

18
21
'22
23

6
13 id.
13 \

R MUSEL - LANGREO. - l.°f TURNO

É"."É°.` ~~F.šššš
16 Mayo. Maruja y Aurora . . .'
18 ia. Abanaø _ . _
25 íd. Ciaño . . . .
esperando Sotón- . .

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

ëššcargando Norte. _ ._ . .
3Mayo. Ramón Alonso R. . .

Llodio . . . . .esperando

-í MUSEL- LANGREO.-3." TURNO

14 id. Sotón. . . . . 1 .90O
16 id. Sama. . . . 1 .O00
18 id. Astur . . . . 1 _ 200
21 id. María Amalia . _ 900
cargando Euzquera . .500

ai MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

13Mayo. Iciar. . . . . .
16 íd. Mina Coto . . .

›-_-...-»›-¬ Q.Q.›Q¢Q.

620
400

17 . M. Santiuste . . . . 480
18 . Juan Artaza . . . . 580
22 . josé María . . . 500
24 . Caranza . . . . 550
25 id. Alejandro . . . 400
cargando Iturri-Ripa . . . 400

esperando Ruda. . . . . 480

í MUSEL - PARQUE DE cARBoNes

. Hernani . . . . 420
¿O íd. V. de Chávarri . _ 4.600
22 . Mina Carrio . . . 2.800
23 . Sama . . . 600
23 . Hernani . . 420--¬›-¬-¬ fl.Q..Q.

11 Mayo 13 Mayo. C. de Zubiria. . . . . 4.600
16 íd 16 id

I.. ,- ___.. _ R ,

" I Barcelona.

13 Mayo. Mina Piquera. . . . 5.000 Barcelona.

. 6

Vallcarca.
Barcelona.
Bilbao.

Barcelona.
Id.

Bilbao.

Bilbao.
Id.

Alicante.
Cádiz.
Barcelona.

Vigo.
Santander.

Id.
Pasajes.

Id.
Cádiz.
San Sebastian
Bilbao.
San Sebastián.

Tarragona.
San Sebastián.
Tarragona.
Barcelona.
Bilbao.
San Sebastián.

24
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por esies puerros desde el 10 al 25 de Mayo de 1935
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FECHAS

Petición e
turno SALIDA

_ ~ †~~ I'†'›~~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

L_.,__

1

1

1
I

l
E

CDI'-lC¦20"âl\')

Mayo.
id.
íd.
id.
íd.
íd.

13 íd.
13 íd.
15 íd.
15 íd.
15 íd.
18 id.
20 íd.
21 íd. A
22 ` íd.
23 íd.
24 íd.
25 íd.

3 Mayo.
6 íd.
6 íd.
8 id.
8 íd.

10 íd.
10 íd.
10 íd.
11 íd.
13 íd.
13 id.
17 íd.

íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.

ãìääìlåšåääš
íd
íd.
íd.
íd.ëãä

MUSEL - NORTE.- CARGADBROS DE LA JUNTA DE OBRAS
11 Mayo.
11 íd.
11 id.
13 íd.
13 íd.
13 íd.
14 id.
13 íd.
16 íd.
21 íd.
16 íd.
24 íd.
24 íd.
25 id.
25 id.
25 íd.
esperando

13 Mayo.
íd.
íd
íd.
íd.

18 íd.
16 id.
20

13
16 .
16
16

íd.
id.
íd.
id

Säääkšlâ
úia.

rgando
D

D

esperando
I

I

U

Deva. . .
Mari Begoña .
Monte Faro .
Melchuca .
Mont Seny .
Zuloaga . .
Río Miera .
Mina Sorriego
Llodio . .
A. Senra . .
Mina Sorriego
Numa . .
Mont Seny .
Mina Carrio .
Sama. . .
Rio Miera. .
I])esús Antonio

. Quijote _

í GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGRRO

Edurne .
Anita. . .
Paco García .
C. Hevia . .
Carmen .
Antonieta .
Ana _ .
Mariavi . .
Lequeitiara .
lneschu . .
Galicia . .
Pitas. . .
¡Lose G. Trevilla

epín Suárez.
Zubieta . .
vne Miren .

ito . . .
Edurne . .
Mina Sorriego
Monte Faro .
Lola . . .
Antonieta. .

- .

o ›

3. 240
420
180
114
860
214

1.000
160
900

4.800
160

4.380
860
800
340

1.000
1.500

214

240
200
205
220
230
120
300
360
220
180
320
60

250
100
160
180
180
200
160
180
230
120

Barcelona.
Bilbao.
Coruña.

Id.
Pasaies.
Coruna.
Santander.

Id.
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Barcelona.
Pasajes.
Barcelona.
Bilbao.
Santander.
Cartagena.
Coruña.

Bermeo.
Ferrol.
Bilbao.
San Sebastián.
Santander.
Bilbao.
Zumaya.
Santander.
San Sebastián.

Id.
Coruña.
Ribadeo.
Santander.
Guetaria.
Bilbao.

Id.
San Sebastián.
Zumaya.
Santander.
Coruña.
Santander.
Bermeo-

`..i

95



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto dur-ante la 2.' decena

de Mayo de 1935
¶ I l

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

I

11
4
2

12
4
5

1-1
12
12
16
15
10
11
18
15
19
20
20

10 Mayo.
11 id

r-lxun›-\-leum›-ø¬un›-I.n-ø¬1-1»rmn-¬un-¬›-\v-4»›-\v-I»aaamanaapagpgaannp

I

I l

11
11
11
11
13
14
14
15
15
15
16
16
17
18
18
18
20
20
20
20

Mayo.
íd.
íd.

,...un›-n›-\›-n¬›-»I-0-r-\-n-1.-.›-n¬›-n¬›-¬›-¬›-¬›-.Q.Q¢Q..Q.O¢D.Q-Q.›Q.Q.Q.Q-Q.›Q-Q-Q.Q-

¢

¢

1

-

¢

ø

1

.

›

-

1

-

1

u

1

2.” decena de Mayo.

Caruso .
Lolina _
Belarmina .
Cillero _ _
šålanita Luisa.

argarita _
Río Navia .
Mieres . .
Iturri-Ripa _
Arnao _
Nuria R _
Río Navia .
Lolina _
Gumersindojunquera. _ _
Sac. número 6
Landro _ .
Claudio . _
Caruso .
Margarita .
Arnao _

. 1 .386
399
122
84
85

311
2

4.408
378

. 8
. . 3.561

. 20
429

5.540
_ 63
. . 4

. 3.637

. 1.340
. . 315
. . _ 126
To'rAi.. _. 22.218__

Vigo.
Zumaya.
Coruña.
Pontevedra.
Dena.
Zumaya.
Navia.
Barcelona.
Pasajes.
Requejada.
P. Mallorca.
Navia.
Vigo.
Alicante-Valencia
Casablanca.
Gijón.
Tarragona-Mahón_
Bilbao.
Zumaya.
Requejada.

i
i

l

ällllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiillllllllilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
= J¿Manuel G. Moran
É EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALÁ
É Depositmfio exclusivo de la Vacuum Oil 0° 8. H. H.
§ Heeites para la Marina MOBIDOIDS
š Hmpaquetadunas y juntas BHDDHM
ã Cables de Alambre ingleses "Bøitish Ropes bed.” - Cadenas de la casa "Old Hill"
1'- con certificado del "L|I.|0YD'S" y todo lo concenniente a femvetenia naval, de la
š casa “Gotscher 6: C.°“, de Birmingham
§ Tele amasE san Juan de meva (nvuesy . Te¡eã,',,e,,,as§ MORAN-Avn.Bs
ãun|munnin|||m|||n|n|||||||||||m|n|n|||n|||||un1||||n|||||||||||||||u||u|u|u|m|||u||m|||m|nn|||||uuuuun||||||||||||||||||||u||
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena

de Mayo de 1985
__I =

FECHA DE

Entrada Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

2.” decena de Mayo.

10 Mayo. 11 Mayo El Caudal . _
10 íd. I 11 íd. Aurora . _
9 íd. 11 íd. jaime Girona.

10 . Ã 12 Manuel . .
9 1 14 B. Zorroza _

11 14 . M. de Urquijo .
12 . 14 . Marzo . _
12 . 15 . Cementos Rezola 2 .
12 . 16 F. R. San Pedro _
17 . 17 Genoveva Fierro.
17 19 . Cervantes _ .
15 . 19 . Aurora . .
14 . 19 . jaime Girona.

1 17 . 19 . Mary Begoña.
19 . 20 San Ireneo. _ini-0\±\P'4\Ifl\ï'\ï'\§§I-lab-lvb-4'\FI~n.::.n_n..9.n.n.|:›.n.o.9.n. -ø¬›-\I-*eu-un--›-\-ø\-usa-un-vw-¬›-1¿:›.n.n.Q.o.n.n.Q.n.Q.n.n.

› 1

ø ~ u

l

1.060
1 .O22
2.561

252
2.480
3.436
1.884

689
3. 157

50
212

1 .O30
3.392

431
561

i TOTAL... 22.227

Málaga.
Bilbao.

Id.
Corcubión.
Bilbao. _

Id.
Almería.
San Sebastián.
Bilbao.
Pasajes.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Coruña.
Bilbao.

É GRÄHDES 1-XDHIÄCETIES DE EFECTOS IIÃVI-¡BBS
É __ D. ¬_
ÉEHRIQLIE VÃEDES 1'. PRIDÄ
E ¿__.____

É PRECIOS SIN COMPETENCIA
É Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
É "rl:n..±|¦=cNo ns

É SAN ESTEBAN DE PRAVIA_...
'TIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIlIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIR
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EMBARQUE DE CARBGNES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 2.” decena de Mayo de 1935

MUSEL H
ld. 2.°

Vias de Langreo.- Cargadero del F. (¦ . . . . . _ ., ¡d_ 3_<›
* Id.

'Turno

MUSEL

lllas del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. _ ._ cargaderos ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " ¡
. Grúas chicas . . . . . . . . . ._l 2.686,17 1 675,10

IG1JóN-DARSENA _
Vlas de Langreo.-Bargadero del F. G. . . . . ._ cargadems ` ` ' ' ' ' ' ' ` ' "

Muelles..

Totales en las dos decenas.....

.¢« - ¢ . . ~ ¢ - . - .-

\ 4.°.
Grúas chicas. . . . . . . . _ _ _

I.” DECEII ' 3.” IIEIIEIII

7.241,92 9.488,81
. . . . . . . . . . . 5.419,12 l 4.284,00

7.280,24 _ 8.820,59
1.s4:;,9s 1854.98

582,11 500,21

- - - . - . . - ¢ . › › .

. ¢ ¢ . . . . › ¬ ; - . 1

28_.=›99,19 19.212,89

2.875,92 2.779,79
480.00 Í 877,00

51.005,17 48.009,97›

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 18.884,00 › 22.218,00
l li

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . . 25.819,00 J 22.227,00

¿IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEIIIL1

PIIIITLAIID ARTIFICIAL
É \ nEsPAc|-lo; e

f;"*~.\

O .¬
Y~avi:,J¬›

°W¬*6'
¡I2:»-1`\2"

en

QYW

ã ,___ « ,___ RONDA DE LA
É › I _ ' O H \- ,1 , fr ^ 1.

E \ ___: lfšf 9

É ”'“=›' L"E_
= @f›°@IR'ÑÍ

BARCELONA É

LANIIFIIRTÉ
UNIVERSIDAD, 31 5

= H-¿W Tzléfnnn n.° 13067 š
É walusenlìzen

É DIRECCIÓN TELEGRAF|CA¦ “LANDFQRT” 5
§u||n|n|u||Iuluuuini|uminimm1||m|n||||||||u|||u|u||||||||||m||||m|||||||||||m||Iuunnlmu¡mmum||mmm||||||n|u|||1luuimì
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' O\'I\IIE1\"l`O DFI \I;\\'OREL 1\l 1 . . 1

I'UER'|'O I)F.I. .\lUI\`I)O :--:

i)uranIe ia semana que termino en 3 dc
mayo úitimo. utiiizaron ei puerto de I_.ond1-es
083 i')ur|ues. por 1.093.889. tons. ese

Iotai, 489 iiutiues por 803.605 tons., eran
de Irziiico extranjero o coioniai y 404
<f2()U.^¿†-É) eran de tráiico costero.

EL VAPOR <<1\`OR.\IA1\`DIE»

I`Icmos reciiiido dei agente en este puerto
de ia Coinpania ri-`rasati›intica francesa,
i›erto Parpiet. un extraordinario dei periódico
parisino «i7.x<~eisior›>, dedicado integramente a
descriiwir ei gran trasatiántico iirancés «Nor-
mandie». dei que puiuiica numerosas iotogra-
iias con diversos aspectos dei gran paqueiaot.

<<N<)r|11andie», que es ei mayor iiurfue
dei m11ndo. emprendió su primer viaje ei día
Q() dei pasado mn_\'o. desde ei I*Iavre a
Ntiexfa Yoriz.

citado número es una pruei)a de imen gus-
to y muestra ia grandiosidaci dei nuevo Luque.

Iìnviainos a in casa consignataria dei <<Nor-
mandie», nuestro testimonio de gratitud.

LA c1Rcu1.Ac|<'›.\f DE
co.\1nusT|Buas souoos

Como nmpiiación ai decreto ordenador dc
ia product-i1'›n _\' venta de comi›ustii)ies nacio-
naies de IS de i.ei›rero úitimo, ia <<Gaceta»
dei «24 dei _p11sado mes pui›iica una orden i1a-
cicndo extensiva a ia producción Iotai españo-
ia de comi›ustii)ies sóiidos ei régimen de cir-
cuiación de ios mismos, mediante ei uso de
guías y \'e11dis;qL1e antes era sóio apiieai›ie
para ia cuenca asturiana, de acuerdo con ia
iorma estniiiecida por ia orden dei iviinisterio
cie Industria _y Comercio de l.° de agosto
CIC

ASCENSO MERECIDO

La «Gaceta» dei día Q3 dei pasado mes de

¿|Nl__1ll1<|_.l1§v1i1|1rg
industria y Comercio nomi›rando a nuestro
distinguido amigo Ignacio Patac _v Pérez
ingeniero jeie de segunda ciase dei Cuerpo
i\iacionai de iviinas.

AI congratuiarnos de tan merecido ascenso,
iieiicitamos por eiio ai Patac.

LA VENTA DEL <<MAURl'I`ANIA>›

Ei i-amoso iiner <<i\”'iauritania››, estará i›ajo
ci martiiiito dei suimstador durante ociao dias;
aparatos, respetos, muci)ies. serán vendidos en
púioiica sui)asta. i“iai›ia en ia gran saia dei
Lounge unas 70 personas cuando se abrió, y
ese número se mantuvo todo ei día. La suims-
ta se reiería a ios camarotes de primera, de ia
cuinierta «/\», i¬›ii›iioteca de primera, snión de
reposo, iumaderos y ia «verandai1>> dei caié.
Todo ei iote iué cedido en 3.000 iii)ras. Los
precios pagados iueron, en generai, muy ra-
zonaiaies.

La i›iI›iioteea de primera oiatuvo un totai
de 485 iii›ras, por ei saión reposo SQ5 ii-
i;›ras y ei iumador se reaiizó en 710 iii›ras_

Los prineipaies compradores iueron ios se-
ñores \Vaiter i\/Iartín, de Guernesey' y Ciiar-
ies Boot. de Baizcweii. Eiios soios iiegaron
aproximadamente a ias (2.000 iiiaras. rrodas
ias partidas reiacionadas, fueron suiiastadas en
ei dia de ia apertura. La subasta continuó du-
rante siete dias más.

LISTA OFICIAL DE BUQUES

Ei Inspector generai de Navegación. nues-
tro rcspetabie amigo Emiiio Suárez i“`iei,
iia tenido ia atención. que muciio A agradece-
mos, de remitirnos un ejempiar de ia Lista
Oiiciai de Buques correspondiente ai presen-
te año, que cada vez viene más ampiiada.

Prometemos ocupamos de esta iista en
ei número próximo.

EL PUERTO DE SEVILLA

La JUUIÉR de Oi)I`3$ ¿C ia Ría (ICI Gllfldai'

ao



ASTURIAS MARÍTIMA

([u¡\'ir y Puerto (lc Sevilla nos envía el Resu-
men clc Importación y I`ïx|)ortaciÓn y Nlovi-
miento (In-neral cle l\/Icrcnderías I".ml7arcacÍo-
nes _\' rlyrencs nlurante el año 1034.

Según vemos en tan importante folleto, el
total (lc mercancías importaclas por aquel puer-
lu ¢luranlc cl cllaçlo año fué ele 44Q.78().4Ó5
lzilos y elclc las cx|)orl:1¢l:1s 3_3().'.2IO.()O?. lc-
níemlo un aumento sol)rc 1033 (le 05 mil
_-;?(›.|z-27. Izilus

Por la <lel.erencia con nosotros tcnicla por
el presirlcntc (lc cliclla Junta I). Irralxcisco
Clavero Rzunírcz le lmcemos presento nucs›
tro :1gr:\(Ieci|n¡cntr›.

COOPI¬IRA'l`lVA CARBON!-ÍRA DE

AR.\lAl)()RES DE PESCA 2-:

La Coopcrativ:1 Carl)o|1era (le /Ärmaclorcs
¿lc Išuqucs clc l)esc'a (lc Cácllz nos cnvía la
.\IcmorÍa Rclsìlalncnlaría y Balance Llcl año
l()3_¡, que acusa una |›rosperI(la(l cn lul or-
g:1|1Íz;|CÍÓl\.

0000000000000
'rE|.É|=oNo=14o49

La l\/Iemoria contiene detalles muy intcrc›
santes que puealen servir para cl estunlio (lc
este 11e_s§o<-io, por lo que a;`;raclecemos cl en-
vío clcl folleto.

MUTUA DE LA FEDERACIÓN

I)I¬`. .›\R.\l,~\¦)()RI-IS I)I-`. PI-`.S(`,-\

I_Icmos recilúclo un ejem¦)l:u' «lc la .\lcmo-
ría y Balance, correspomlíente al año (le 1034,
(le la I\'/Iulua ale Seguros (lc la I"c¢.lcraci<'›n Es-
pañola (le /'\rn1a¢lorcs ale Buques (lc Pesca,
que (lclalla loclns las operaciones ejercicio,
sic-mlo sus resultaclos lvastanlc satìslactorlos,
como lo clcmucslra el que las pólizas susvritas
por la I\”'IulualÍ(laÄ son 53! _v el capital nsv;§u-
raclo 33.<)lf2.4'25 pesetas.

_/ô\§;racl<'Ce|n0s el envío «lc esta l\Ie|nori:¡
(fur Llemueslra l)uen:1 <›l';`;;1|1ÍzacÍ<'›|1 (fue en
orfilcn a mutuali<la<l tienen los ;u'ma(Iorcs (le
lmques pesr1ucr<›s.

Dir. bl.: GONQUICIÄ

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via, 37 0 BILBAO 0 Apartado 190

Lubrificantes “T H E S U N ”
Importación directa

NEUMATICOS DE TODAS MARCAS

EXTRACTOS LUBRIFIGANTES
“CALYPSOL"

SUMINISTROS INDUSTRIALES
_±_í7íè_  _ïí_.

MADRID: Clemente Lucas (ìoñi. Calle de l.<x›e de Rueda, 24, 3.'{ Teléfono 60862. VIGO: l. Andrade. República 2.
BURGOS:Julián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. Z RAGOZA: Saturmno Martinez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5'I{)6.

ÉÉ1000000000000000000000090000000 0000000000000 J
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VARADERO del FOIVIENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
coNsTRucc|oNEs Y REPARAc|oNEs NAVALES

Carro varadoro para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
 4~r:¬^



¿1Lo|fll<|óN Mln¡r|Ml§
w

Mo|›1r1cAN1›o E1. PÁRRAFO sii- E] x f | C] | f | C] 1 H
(ìUNl)() DEL ART. DEL RE-

GLA.\lEN'I`O DEL CONSEJO SUPE-

RIOR I)E SERVICIOS 1\I.f\RI,'I`I.\IOS

El artículo 38 del vigente Reglamento del

Consejo Superior de Servicios i\1aritimc-s,
aprol›acIo por Decreto de Ó cie enero de 1034,

estal›lece el iuncionamiento constante de una

C(›|i1isio1i especial denominada cie Protección

a la l\'iarina ¿N/Iercante, que entiende en el es-

tudio y dictamen de cuanto signiiique protec-

ción a la misma y a la pesca, a las incidencias

de la aplicacion cie la ley cie Crédito Naxral,

a la revisión cie dereclwos arancelarios a la im-

portacion cie buques extranjeros, revisión cie

primas a la navegación _v ala construcción na-

val y sus I)oniiicaci0nes, revisión (ie las escalas

graciuacias cie devolución cie primas exigibles a

los lauqucs de construcciónnacional r[ue se ena-

jenen en cl extranjero y. en general, cuanto

aiccte a la protección a las industrias marítimas.

En ciiclia Comisión se Iwallan representados

los navieros y las distintas clases cie personal

de la I\/iarina .N/Iercante, por dos y un \¡ocal,

respectivamente. _v siendo conveniente estaI)lc-

cer igual número de aml›as representaciones,

siguiendo la orientación establecida en el pro-

pio Reglamento del Consejo Superior al cons-

tituir su Comisión permanente, se I1ace preci-

so otorgar unpuesto más a la representación

del personal en la expresada Comisión espe-

cial de Protección a la l\/iarina ivicrcante.
Por lo cxpuesto, de acuerdo con el Con-

sejo de l\/iinistros _\' a propuesta del de Indus-
tria y Comercio,

\/cngo en decretar lo siguiente:

parrao segunao c articuo 38 c
gente Reglamento del Consejo Superior de

Servicios lviarítimos, aprolmcio por Decreto

de Ó de enero de 1934, queda redactado en
la iorma siguiente:

«Esta Comisión especial estará presidida
por el Sulnsecretario cic la L\/Iarina civil o por

el iuncionario en quien éste cielegue, y estará

integrada por los representantes del Parlamen-

to, el Inspector general de l\lavegación, el ins-

pector general cie Buques y Construcción Na-

val, el Secretario general de la Subsecretaría,

cios representantes de las /\sociaciones de Na-

vicros, uno de la cie Constructores Navales,

cios designados por las distintas categorías del
personal de la I\/iarina i\/iercante y el de la Li-

ga lviarítima Española».-1.0 de i\4ayo 1035.

CONCEDIENDO A IBARRA Y CO.\I-

PAÑÍA Los sr:Rv1c|os 01-: LAS 1.1'-
N1-:As con AMÉRICA DEL sun =›=

Ilmo. Sr.: Eiectuado el concurso que pre-

viene la Orden ministerial de 29 cie alnril de

1935, pulolicacia en la <<Gacreta» número 121.

correspondiente al 1.0 de mayo siguiente, para

prestar provisionalmente los servicios de C0-

municaciones marítimas regulares entre los

puertos del lvieciiterráneo y los de Brasil, Ar-

gentina y Uruguay, con expediciones cada tres
semanas, y siendo la única proposición presen-

tacia la de la Casa naviera Il)arra y Compañía

S. en C., de Sevilla, que oi-rece los tres lau-

ques motonaves «Cabo San Antonio», «Ca-

lso San Agustín» y «Caloo Santo Tomé», de

12.275, 12.588 y 12.588 tons. cie y

17, 18 y 18 millas cie velociciaci a media car-

31



\ S MARITIMAAÉTURIA

ga, rcs|›ccti\'amentc. de ioamiera y construc-
ción na(~Íona|e.¬', con ia primera ciasiiicación en

el i-i()_\'Li`s Re;`;i:sicr Oi Si1i|)|›in_§;,

Este .\/iinisterio. cie ('0|1i(›r|11i<Ja<:i con lo
¬

[ìl'OÍ)LlL'$l() POT if! Jlllìtíl CIC C()iìClli'>'›() _V ifl .SlIi)-

secretaria Lie ia .\/iarina civii, im resuelto aciju-

(iiczir los servi(¬i«›s imiiczuios a la Coinpafiia

xavicrzx iimrra. en cie Sevilla, cn ias

<¬m1(ii<'i0m*s exprrszuias en la cilacia Oriien mi-

nisterial cie -zi) (ic abril «ie 1035, con carácter

provisinmi. con ios tres i›ur|ues ciinnios, imsta

que entre en vigor ia nueva Icy «ie Comunica-

ciones marítimas; Ciciñemio (lar comienzo ios

servicios ei (iia 1.0 cie junio próximo cn ci pun-

to cie itinerario que sc eiiciieiitreii ios tres vi-

tauios i)u<]uf~s a ias (5 imras cie niiciìo (iia. cc-

samio en ci |*›crcii›<› cie primas a ia nave_;'§aci<'m

<ics¢ie ciicim iiecim. _ -2; (ic .\'1a_vr› (ie 1035.
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G1-'xB1No 1=EuGU Erçoso
_ E`Ei“"”"E"'_'_ C3 A 12 B O N E S "Í`ïïÍ"“ííï,;_ É
Í DELEGACIONES Y DEPOSITOS. _
= Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de É

Ivlaliorca - Bilbao- Pasajes É

É Telegramas y Telefonemas GABIRDSU a Teléfono 31-23 ~©› Apartado 19 §
g Calle 27 de Diciembre, 2, 2.” Glaóuš
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi|IIlII ¡IIIllllllllIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllf

Mllillfl I][ Sfiìllliili [Ii lfi Ílllfliflillilli ESPHÍÍÍIHI I][ flliMflIlIlii[S lll lillllllii lìi Plfilìfl
Marqués de Cubas, 25.-MADRID ¿I

APROBADA PoR REAL QRDEN DE us DE NOVHSMBRE: 051928 ìì
-<I>-- ::

- 8 IGI-J R O DE BL-IQ LI IO Seguro da accidentes del trabajo y de mar
`“ La Mutua asumo los riesgos da pérdida total. abandono. gas- L ¡-8 Will@ 2802"” 104°* '03 W380* iilifl flllififilfl II Iilfln'
Í= tos de salvamento. recursos de muero y averias particulares ' ¡B |-01 U0 ^00¡il0I1l0S 401 lfflbflifi. Y ¡U3 “W803 U9 9°°|0Bfl- ¿-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. T [gg da mar, E;
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. §;

c|FRAs Ai. 31 os Dlciervlane: os 1934
2' DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERYOS -0- Autorizado por la Inspocclón do Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934

¿IIIllIIIllIIIllIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllillllllllllNIIIIIIIIIIllllllllllë

¿_ C A R B 0 N E s E
É Consignalarios ¦-¦ Fletamentos _a_
É Agencia de las Gompañias Hamburguesas 5
É (Servicio direcio a OIIA y NIEXI00)
É Telegramas: IIEKAIIE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44

S. ii. Depósito de Garfbones de Tenerife@
Cš'rIJ'C)Ñ 5_

..-

_

__
_
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-: GOMPRA-VENTA DE BUQ UES
E 1' l ¡I na
É Ttlatånírrgaa RUSHNCO cl-IRvBs| A. B. C. S,“ EDICIÓN  M

'rausporao 11,354 [ PARTICUUHR
ã npnnrnoo ns Peligros, 9
šllIIIIIIIIII!!¦lillIl|IlillllllilIllilliIiIlllllIllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIlllllIlllilllllllllllllll IlllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Ih?

LLLLLLLLLLLLLL LLDLL LLÓLLLÓLÂLLLLLL-LD

Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telcgraíía y telefonía inhilos 13; radiogonìómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. . para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Lnyetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires do laca, 8; Gi|ór›; Instituto, 4 y 6; Sagunto:
LIhertad.26; San Sebastián: Francisco Andoano|¡uI,45(Pasajes de San Pedro);Vigo: Tomas Alonso,
363 (Bonus) o a sus agentes; 0. Alberto Alonso Berruota, Uaandizaqa, 2! - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasaje; de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Bios, 3! - Vigo.

' Agente en GLii:'›n¦ DARIO VEGA 1-: Trinidad, 23 '“' __ïï;_v.

IÚÚTTTÚTÚTÚTVV ÚÚTTÚTÚÚÚÚÚ ÚTÚT7TÚÚÚÚÚÚÚÚÚ77†Ú7 

I.I.I¦:

'Ju'-'u'š-'Jn'-'-

A “ JUMIIJIN YELASGO
' I-AÑGÉI12

A 'Í EGJIONE

__ ||

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

V A P O R E S x
* Mina Plquera"..-n||l|l“ “Mi Coto”

` Carrió”
~ , Sorriego”

“Mina Entrego”
'u'¢'n'ø'u'u'n' fu'-'-'|'ñ'u'ø5¶ ¶Vñ5V%n¶5¶'fñVñ5Tn%5%'¢'u%'u'¢'u'n'-'-

na
“Nllna
“Mina

'u'u'n'-'I'-'u'n'n'u'u'-'n'u'n'n'-'u'n'n'u'Ju'u'u'-'-'n'u'|'u'Jn'u'1'I'u'v'u'u'u'¡"uHu'n'n'u'n'n'n'|'n'n'-'fu'-'|“ u'u'H'u'u'n'u'u"n'a5'

-'ni'-'-'-'Ju'
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DoM|Ny§Q_:_°MuMBRu
HVIÍÍRO CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO

BA R CEL O NA
IIIIIIIIIIIIIIIIII 2 U7 lllllllllllll

IIII o I ¡_.o
lllII

Ñ IIUII_  Teléfono núm. 1332

lllllllfl-
Fábrica de Pinturas PlILi¦lIIiA

Teléfono 3.800-SANTAN DIR

PA'l`l1.\l'l`l-IS «!\l.-\'l'l-JOLA» - l~JS)lAL'l`l¬1S
l'l!\"l`URAS - lSAli.\'llìl~1S - Sl-I(1A.\"l`i-IS

GI)l,(›Rl~1S › ACI-II'l`l-IS
AGL'ARRAS - lšR0(1Hl-IRÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del M0|¡n0, 5. Ã.-SINÍMIUE
lrrmnnnrunnnnnnnnnnn nrnn||n||i|||||›nnrnn|||||n||
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1

IIALADERUS DE PESCA
bro rigurosamente nuovu.~Ontos no publicados
uta ahora. -Noticias de pesca inéditas.-Todo ollo

comprobado por la práctlcl
Planos ospooiala: nuevos para el bonito a 35 pasala:
Playas para pareias, trawlers y vacas -La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse.-~Muchos no pescan más por des-
conocer crertas playas.

Adquiera ¢C›ALADI-IROS DE PESCA». única obra e
spañol en su genero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene |170l plagas
do pesca. su extensión. latitud y longitud, sonda en ra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida. duración o millas de los lances, cmbarres, cas-
cos a pigue. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡|1 0 III Playas de pesca para parejas. trawlers
vacas. Ahorran tiempo y pesetasfidlclon Ilrnltndo.

Es _el recurso suämremo en estas circunstancias.
Se incluyen las e irlanda. Cantábrico. Galicia. Por-

tugal. Andalucia. Marruecos españolyfrancés. Bancos
Concepción. Sahárico àr Arguín, Canarias. Terceros. To-
dos los conocidos con alos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla ã curiosa. Es propi
dad de su autor y está registrada y epositada.

_ Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente. esmeradamente impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal 0 telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MURALES MMIÍÍAIH,

=o

H)
3

*<

'P

v"ï.Í_^_Â,vv-

“`^^_1

~ í en La Coruña ì-
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mmmom 
GRANDES TALLERES MEGÁIIIIBIIS

GARCIA Y GANGA mui.)
Talleres y Oficina: Gallo de lo Sierra 2: Telefono aulomálico 3126

G 1 :r ó N
CONSTRU CCI ON ES METALICAS

Se hacen todo clau do roparnolones do buques.
Talleres no lluslo. Goldorerin y Forja- Ilontnlo de
trnnornlslous - Soldnrluro lutoqona y Eléctrica.

Construcción 1 rnpmoiln rio iodl :Im do Iiquinas 1 Calderas
Puuorcrón da rnarnuas

oumzoncnnos a. -ronns in nranrons
000000009001 O

-JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIlIlllllilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

lun iiirrrudflguninu
PIIBLIBISTA DE UBMS IIAIITIGIS

El giro-compi: (lgoia giroscúpiu)

Z Imin do lu wins nrinu inglesas y upahln

Vocabulario marilinu ìnglôs-ospailol y espanol-inglu __.

Gran traialn rio nnniolirl In huqm "Iris Iml”li
Edición upnliola In lu hilos do Iuvrlon y PinlnH

Tratado lo nrqurión “Iuuai rlol lliioial is Iuroh"
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos sr: hacen mi /r`rme.¬-No se admiten devolu-
ciones.-.\'c envian según orden de receprión de pedido
por currro certificados.-.l los suscriptores de Asnfnus
Mrmlrmn que incluyan elsobre que lo pruebe se les en-

viará por la clntidld do 11 PESETAS.

E^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^̀ v

š

34
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A todo marino, armador. consignatario,
etc.. lo interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.
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šul urnún y EL fénix Esmìci
É (co|nPAfl|A De sEounos›
5 MARITIIIIOS - Buques - Fletes
§ ` _~ '- / Desembolsos - Mercancias - In-
: "I ,_ cendios - Vida - Valores - Acci-

dentes de Trabajo y Mer (tripu-
\ _. , ` ., lociones Industries. etc.)-Accl-

_ `3-"_š\`¿I¬"¢,Í.I,,/(-f¿f/ dentes individuales - Respon-¬ j.†;.¿.fILg/j.,›_'›-< “bilidad crvn - Robe - Exporta-
_ ' '-3 7" '-v ción - Saqueo - Piiiaje, etc.. etc-
É nar›nasa¡~t-:nm-ns su owón (ns1~umns)=
š Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Farnándol 1 Fernández _
ã coMrsAR|A1'o DE AvER|As 5
§ Oficina: Libertad. 49 -Teléfono 2938 - Part¡culnr1496 ã
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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fx.'-\ E9 _`,.,,
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minas de Respinedo
.TESÚS FERNANDEZ

OFICINAS;
marqués de 5an Esteban, número 2

G|JóN
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillllll ¦liIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF5

1-LIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

9

¶

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIllIIIIiIII!Ul|II||II|||||||||||||||||||-||[|||||||

nmcéu cf Erecrcs rnwinfs

illllli MAÑUEUU isucrsun
msnm Ñcaems 4» caiefono 2256

S A N T A N D E R
-+-Q-*_

Pinturae, Cordelerla y Cables. - Lubriticuntes
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetadurus
Poleas de hierro y madera. - Faroies para buques

SUCURSAL EII PUEIITO GIIIGO

te

â
_-_¡-__1

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIB

É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

A parlado 26

FABR|c:As DE MOREDA Y IJ N
ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y ¿fino :-: ALAMBRES brillantes recoci- _
dos. galvanizados y cobrizados:-1 ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas :-: HIE- =
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-1 LLANTONES para la fabricación de hoja de ã
lala. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U. §

Espino artificial, puntas de parís. hoja de lata -§
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las L2

FábI'I¢a$ de MOREDA y GIJON. - GIJON (lslurlas) É
Telegramas: Moreda y Gllón É

GOÉ

Id. de bronce silencioso › » » » Id. de latón » › >› » _
Id. de latón ›› ›› ›› ›* CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES Z: LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOT

-±
v^v^-^'^.^.^v^-*v“-“-^_^.^.^.^v“-^v“¬^v^___^'-'^v^v^.^.^.“v^'^v^_^v"“'“.^.^¬ì“.“v^v^-“.“v^¬^¬^_ "^f_Â.^-Â'-v_v---------------------------------------------------------------`¬ =1--1

Fábrica de Metales de Lugones g
ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros =

I17 IIIIIIIIIIII

Minas de Carbón en Aller (Moreda) ã
¿I IIIIII

li 'da lšGarlronos de vapor 1 aglomarados. consumidos por ierrooarrllos y tranrlas da vapor, uqucs. marina guarra y mona es =
Minas de Hierro en Belmonte _

-A (127Para la correooondencia, dirigirse al Director Gorontn de lo Sociedad cIndLISII'I8I ASIUTIBDBI. - OVÍCCIO. parta 0 É
Telegrarnas y Teiefonernas' T A R T I E R E2 É

ãillllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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É Iìumersindo Junquer
GIJON Museu.

un N

5 Armador - Consignatarìo de Buques
Carbones - Fletamentos

IIIIIIIIIIIIllllIII

/A

É VAPORES
5 LUIS Amno. . . . . . . . .. 3.400 Tons.
E Glml-:Rsmoo JUNQUERA 5.800 ›
É MARUJA Y AURORA... . 6850 ››

É TELEHH011-U0 - ÂPÁRÍÁDO 116
É Telegramas: JUNSEBA-EIJÚI
É ì¢c¦=O<',oo-i

É Sumlnlstro rápido de carboneras,
ã a precios reducidos. para los
š puertos de Gijón, Musel, Avilés y
É San Esteban de Pravia.

É

ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAIIAIIIIIHIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍE

¿AIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

“.“".`¬“v“.^v^.^;-¬;v^'_'^¬¢.“†“v`v“v“v“'*_*.^.¦¦~.

-:1›Ai'›'I'I1|'A'P'I1|{A<|(A{|{|'F'›'A'›1-:*Í'u'I'›'I'›'›É

uønr›u.,, 400 › ama.:-Au.. 150 -

HHGEIA HIAYHREZ, S. en G.-Hvilé
ARMADORI-ts v c0NsrGNA'rAR1os

GENTES DE ADUANAS : SEGUROS MARíT1Mos
EXPORTACIÓN DE CARBONES

e n No es A|.|nAc:N¡s o¡ sm.
AG!-:N11-:s DE vAPoRF.s cos†1=.Ros

omkmos DE sAl,vAMF.NTos mz BUQUES
OMBAS DE ACHIQUE ms I.000 TONS. Pm: HORA
Oltgrcmns f.l.,°n.m.- } HHGILIVHRIZ RPHRTHDO NUÍÍI. BI

3*

*IPIWO
ofl¢mn= nvnufls . . . . 72

Tolålonos Id. San ¡Juan dc Nlcvl 3
Pnrticuluxg _ , , _ _ . 99

vnvoaasz man . . . . ._ 350 'Inn
Caruso" _ 1.350 Tona. Mu:-gg:-lu. 270 ›

1'U)íA›^-^~^¬^v^v^.^.^.^.^.^.^v^4_^¬*¬*.^,*¬-¬-_-v-.-Jr.-,^_^_^,{`

ELEETHU-SULIIADURA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABMIDII

soLnAnum\ sLÉc'r|ucA
Realiza rápida y económicamente las más difíciles rc-
paraçnones de todas clases de piezas de maquinaria
en hnerro y acero. calderas mannas yterrestrcs, etc.

Tun flotante :-: Lancha «E|¢<:irn››
Tren iøiroflro trannportnblø

Oficinas: Covadonga, 24, bnjo TI'-ILIÍIFONO 1441-A
Dlrecnión telegráfica: JAENICKE

G- x .T ó N ------_--________1 _-¬¬¬¬v_¬¬¬--¬_-V:.^.^::.^.^.^:.^:.^¬›\
1.- 4 1 «:'›'A(A'A<|A «:(I(I4 «:'›4?'¦Í -:'›'|'A'I¿P'›*›'›'›U¦›A*›'A¡Af› ¿P-:'P'›{A'FU'AL`¬*
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|_)lLl”ÓSl'l`O PAR/\ /\S'1"URlf\S š

\/da. de 01560 MU Rluuo
mar@ num. 2 y |v|u¢||= de Fnmutn |5|.| ú N Eaéfnnø 32-14 É
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ã NIGHNOR NOWAL HEVIH
ã «rfi ur Ju G N'
É MADERAS PARA MINAS
É s|ERRAs MEGANICAS
§ A Y CARBONES *af
É Armadnr del vapor C. HEVIR
É 220 fons.
5 SANZ CRESPO- 25 Y 27
É Tanofono u-37= _
-ulllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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TALLERES DE G. RIAERA-A
-í- G- I :r c'› N _-

{Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 34-44

Ropuvuuiôn de buquos ~Constnua¢lón.
do muquinnnln y calderas para los mis-
mos.-Rsparaoioncs en gcnoral.-Tall»
nos macánlsos. - Cnldcrnvia. ~- Forja y

Fundición.

5. H. ESPHÑUCIFI DE ÚUBQIHICHDTES É

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA É
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É Consignación 9 fletumento de buques É
É ãeguros marítimos É
É ãumìnistro de coebonems en todos los puertos 5
É Corredor para lo compmmento de buques É
É Hgentes en todos los puertos 5

É D I R E O O I O N E S ¿_
É cïaslal: Jlparfaóo 84 ¢ oTeIegráƒica.° Wega ¢ cfeléfono 19-00 5
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GASGUE Y cnuz lesus flnrma Basullur
San Sebastián y Pasajes ;

; -~«--- i Drmadm y Consig-
I 5 A

f C0nSi9Hfl'tari0S 2 natarlo de buques
§ Carbones 9¿ 1

Fletamentos ¶ ¿ Fletamentos
A Aer:||1'|:scomr:ncuu.|as É 5@

` ne LA ì 4 Agente de la Compañía

Adan. Mnlaluiruina Hum-iuluuera A AA SOTH y HZDHR¦
' Dirección Telegráfica y Telefónica: 1 - _ _ *__ ¿

Gnscugcnuz 1 Telegrafrcas. JESUSGARCIA
1 T |'f 2

Teléfono. . 10.435.-San Sebastián Í B e ono 484

í_,__ _ _, _ *ibm ' 'Va E171' ' í.í"_,Í;Í,_..__ ;_..',Í."_`"ÍÍÍ.'_†f.¦Í

A I I I

› s.149._Pasajes A Paseo de Pereda, ZZ, baja + SANTANDER
a I

B-.-
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- De venta en

Droguerías, -

Fierrelerlas

Y 2
_ Efectos Dauales A E
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Vluda de Antonio López de Haro
Consignación do Buques - Fletamentos - Tron do Gabarras - Servicio de remolque

gente de_ y aguadas - Agorito do Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
naa da cabolajo antro lodoa loa puartoa do la Ponínaula, Noria do Africa y Balnaroa. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (vaporn corno; Holanda”. unn CUBA-México)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C” de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entro loa puertos del Golfo y Eapaña)

Fearnley di Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SIOITIBI1 Jr. de I'I6IT\bUl'gO. (Stvicio rápido directo antro al Norte do Enpaña y puedo! italianos)

The Union Marine Insurance C.° Ltd. de Liverpool. (seguros muiiamoa)
G i .i ó N

= Talagramaa y Talalonomaat I-I A R0 Instituto, 30-I.° Apartado 71 - Talófono 18-00
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. \ . .Fábrica en MARCA AO RWSTRAOA llnicos agentes y fabricante
1 en España de las alameda

i-ioi.zAi=i=Ei. “HOLZAPFEL
AS MEJORES LAS DE MUNDIA _

_ atente ¢IN'_I`ERNA'."` para costados de buques. -
fines de hierro Y acero Esmalte «SUNLIGTH-,
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mundial emplea esta TES PARA JUGUETES,
Navv BRANå››.-âomposician BARNicEs si-:cano AL Ami-:

{*¦gp'¦§§¡e*'s“°°°*¿'§,s“m§,“'“ LA Esruem «iaiaosriznn PAiNT›
ag Y camas), «FURNITURE v1-\RNisH»COPPER PMNT .-C ' 'ó .

ques de madera). ompøsm n para ENAMFL› (barniz y esmalte espe-ì› . . ,
vAcH1*coMPos1'rioN›.-Pam rondas de mfleblefil- 'MOTOR P^|NT'› Piflfufflf-

fega(ayfe¡_\feo_ Piflfllffl fll agllfl GODI-

BOOTTOP›.-Anticorrosiva para la línea ¢0l0rcS permanentes). ESmflll¢S Y
de buques de hierro. LAC› a la nitrocelulosa y demás

FUNNEL PA|N'I`›.~Pintura ígnífuga '^sicos, ¢lNTERPAST› A. y B.IIIIIIIIIIHIIfllllflll
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Todas las iiliiturn aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son los puertos dal MUNDO po-
or duracloii y do mayor nuaatraa patenta

SON. POR LO TANTO depositos ademas un
Barinas. ' B I L B A O poblaciones de ¡sinn-

lgenle en Gijón: Zabala + Id.en ll. González -
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llin. iuiriuivii, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-(ìiión
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