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ANO vn | GIJON 15 mi aumo DE 1935 |NUM.11l_|
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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO
Apartado núrn. 67 *%> fš <> 0 Teléfono 32-OO

EGIJQN
AGENTES DE LAS LÍNEAS DE NAVEGACIÓN:

NORUI )1ÍÍ ITSCHÍÍR LLOYD

LLOYD RÓY/K\|. BF.Í.CÍÍ

|).'\L\'1l”l¡SCl ÍlÍ¡["l"/\[ 'IRTS-G|ÍS|ÍÍ,Í.SCI 1/\l¡T «N|ÍPTUN»

\\'m ÍÍ “UI LÍÃR &' C0

'll ||'¬. IS/›'\/\CS LINE (EN GIJÓN Y BILBAO)

U/\Í\`S S'l4lff\N1SÍ HP |-|Nl§

C()R|\'F.SP()NSAÍ.Í*¬.S DF. Í./\ C.°
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AGEIIGIA DE IDIIAIIAS

Cargas. nlcscargas, ¿';al›nrrajcs _\_' transportes y rcexpcclícìoncs a los principales puertos de

 F.ur(›pn y América con vonocimícnto zlirccto  ï

CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroeta Aldamar. 2 -I.° 'íelegrarnasz “CASMlR"

k
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IIVIPÓÉTÁÉQÉÉÉ QI ACIITES r:
Y GÉASAQ LQÉÉIFICAIÑTÉS 1'

Lubrlficantos |\/IÚIÑÂÉTÉÉIG Ivlaroa [I-ìegistrada) i

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO _
TELEFONO 27-oo + APARTADQ N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ O N

m»«»»«»»»u»o»»m›a«»«n» 
APARTADO 90 TELEGI ..-
† É -OG A _ P A Q U †ELEF1*°^<;›UE«EL FONO 24

conan@ Nnrn Rio M,,ELLE_2_4_6_G,_JÓN AGENTE De fxoufwfis
Compañía Trasmediterránea CJ@ (5.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA- MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
““§]llI[]E)]LI;““ 5511!-`.TlLIlTNV'IlI`lIl\{lI(D>']!I†llIì“6

í LUBRIFICANTES Y ÃSFBLTOS 1;": i ANTICORROSIVO - IHPERHEHBILIZRNTE - HISLRNTE
EHULSIONES °“©(DB¶]PÁ§š°' ASFÁLTICAS
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§“Fundición GuiIIermo"š
É Funde piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce É

É Garantiza piezas exentas de poros É.

É 1'¡|.fiI=ouo 1aa1 T=ll°I'= É
É Marques de San Esteban G I J Ó N É
5 APARTADO 22° Vías de Fomento É
ãllIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

 †

Leche en polvo

“§.åII.\I“
Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios 9 por sus

conbiciones be conservaeión que la hacen insustituible para las
1”4†ff'>>1 travesías marítimas *Agra ef” ff*

--++-< Fábrica en Renedo (Santander) >~=-«-›--
É Depósito en GIJÚII: Lechería SAM - Jovellanos, 23 - Teléfono 2040
É  %PP%%4†WvP%W
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FACTORIA NAVAL

quinarin :-: Calderería :-: Fundició
raderos :: Construcciones metálica

Especialidad en Buques pesqueros

RA

m¦¦-

iuúslls ¡Imanes y ¡emma de Earlin yüa:-ul

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1-1
SUl¦IJRSlLES en IIARIII. VILLAGAIIGIA 1 SANTI

Importación y venta de 8aI

šã
Tele ?.'..ì'?;3 I šìJAnE'Cïãs

SENABRE
CORDELERÍA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (Ai.|cA~'ri-:I
n|=.Pós1T0s RN; fuéramos;

CADIZ: Plocia. 13. N." 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida I-I. Cabello. N." 2124
VILLAJOYOSA [Casa Central). N.° 'I

TELEGRAMAS: «SENABRE››

OOQ§OOOOOOOOOOÍfoO0OÍ00OOOOOOOOOOOQOO›OOOOOO:

Sunnsz v C.'^ s.A
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I`v^v«:'I'›'›'›'I'›'t'›'I'›'›(I'›'›'›'I'I'IÍ -14›I -1'›*›'›.V ¿›«:'IU'›'›*›'›'›'›'›Í -:'›'›4?L______--_-_-------_------------

«»o«u›««wmm 
"ÄSTURIÄ

TflR1|=ñ DE
Q Plana completa.

Cubierta exterior _. Media plana. . . .
R Cuarto plana. . .
` Plana completa.

Cubierta interior. . . Media plans _ . . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana . . . .Demás hojas . . . . . . . `

2 Cuarto plana . _ .

I  

'-lllllllllllllllllllllllIIlIIlIIIlIlIIIIlIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

FILATURAS VALENCIANAS REDÓN S. A.

ANUNCIOS POR INSERCIÓN

¡dl Deaouentoíh | Contratos por un semestre . IO 0/0
_ I Contratos por un año . . . . . 25 "fu
90 ptas.

OO ptas. 2 ¡(3 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin doscuent
3") id

30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.
13 id
40 ptas. ¡ - -22 id d. oor un semestre . . . . . . . .. I3 nd.

` ` † Suscripción por un anoa la Revista. .. 225 ptas.

IQ id. Los anunciantes recibirán la Revista. gratis.

= Í

É Fábrica en Paterna-Telf. 22 -O- Valencia, I-'lulz de Llhory, 7 - Telf. 15483

É Fabricación especial con-patente be
invención y procebimiento 'exclusivo
oe ¢|abom¢ión-oe ninos DE czí-
IÍIXIIIO BLITIDÄDOS con la total in-
tegribab y largo be fibras, PÄRÃ UI

= COIIPECCIÓII DE TODÃ CEÃSE DE
š LT ÄRTES DE PESCA -í
šlllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIII›IIIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

›Y`“'_"1`o
¿gb-aníf-¿\9-:~> 2+ «›~.

Confección oe Z-Xrtes para la Pesca
¿ag oe «r›ARE:1zx»,«mawcBR», -nn-

\9 C11» y oemús aparejos be arrastre.
3 Piolas, palangres, Trasmallos, Son-

,, bas, malletas, etcétera, etcétera,
. Las caracteristicas be nuestros gé-

neros son la calibab insuperable y
í los mejores precios. ri

00000000000000000D-00000000.

MARÍTIMA"
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“EL ÁNCORA”

ã AÉTÍGLJI-OS QI ÉÉIIVIIÉA CAI-IDA@

.__+_.

s EFECTOS NAVALES 5
5 Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote

šG|JóN TELÉFONO 31-asì-Í
š |v|ueL|.e, ao on-ee. 1'e|g.= ANconA É
KIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIlllllllIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIlIlllIIlIIIIIIllllllllllliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIC
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flinm llinfliu lnnusmiii nf lsniniis
G I J O N

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza todo close de operaciones de Banco y
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos, depositos.

cortas do crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y bllletes extranjeros

CAJA DE AHORO S

Intereses quo abono: 3 por 100 anual

Dirección Telegráfica: BANMINAS
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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mutua Y cnmvmìm R
pvmniantu du la Sociedad Metalúrgica llllllfl - Ffllìllilll

--Q_o«!>~¢_>-

CUIISIGIIATABIOS DE BUOUIZS

srcunos nueiïmos
-I en

+'l"I'*I'-I“§°~¡«I~°!-

elegramas “M1aitua4:o" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Blíptica, n.° 1

-:~+++<-++~z-++-:«i-+«~:--:-+-z~:«i~:-+›¡»›+-:~i-M-i›-:~i-1»
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E
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E
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= Apartado 375
_ Mnmvús de Valdølcleslas. B 2*' M A D R D Dirección reiegrúficw 5

: l\'rr¡<*z¢fras cs[)ec|'a[i1:L'¡(1es para fa ƒ)es('a.-
-

' - I _
= 1.144.-,..¢ 92930 _ Í D R E 5 A É

_______
š MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS E
§ RE¬re~ioAs :-: ARRiz/-mas ;-; coRosLER|A oe †ooAs ci_Asss
§ Hicos PARA Ranas ;-; i-iicos PARA |=|.o†AooREs É'
= 90000900900
§ Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - « Selección de las fibras apropia- É
5 das a. cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional É
ã aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. =
É -:-:-z-:--§-z-:-›:-¦-i-:-i-
É FABRICASI Andres Garriga, Barcelona.
§ Jaime Ribó, Badalona.
É Cordoloría Domenech Hermanos. S. A.. Badalona. =
É Cordeleria Mecánica Pardo Baras, 8. A.. Barcelona. g-_
§ Hlladora Illleltana, S. A.. Elche. š
ã I-Illos de Arrarle. S. L.. Santander. 5
ãlulmlllllllmlllllllulun |||iulmmmllnnlmllllIummnnlmilllllmlimnmvl|||||||||||||||m|||| u||||||||m|||||||lullllulllllllllmullnr
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§CAs1'Aíi|os, URIBARRI v
'É FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA š
É Fabricación de Cables de Abaeá-Manila, Slsal y Coco =
É Hilos de Redes de Ilbacá - Hilos finos de Slsal - Hilo de I-Xgavillar É
E Especialidad en illalleics marco “Fl'l'bFll'l'l`Fl” É

-sfïihlbfi _._= =_ -_..E Dirección: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155 g
ãllIIIIIIIIIIIII¦lIIIIIIIIIIIllllIllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllllll llllllllllll lllIlllllllllIllllIllilllllllllllllllllIlllllllllIlllllIllllIlllllllllllllllllllã

.-JIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIlIlIllllIIlll¦ll|!l*L *MUI-lI'i°lI+1I-i-IH'1I-X-I-1[+1K-i-Il*I-X-HK-2-)I'Hl°I~l[+lI-I-1G

šiosii iiimi ciinmiš ““““*ëìS9P*P““'“
É É lšarbones de todas clases, nacionales y exirajoros
= _-oo-íot-_ =
E E Depósitos cn Pasajes

É cONS¡GNñTñR¡O DE BUQUE5 É Agencia de la «Compañia Adriàtica de Seguros»
É _ 7 É lloporilariox sn Guipúzcoa de la Compañia Española ds
É É Pinluras «Inle|nacion|I»
É FLETHMENTOS - SEGUROS 5 Armfld°r°= de Buq-M
š , H É Vapor “Lolita Artazcr* 2.600 tons.
_' I 66 ¬ - S

'I~I[-I-JI-I-X-I-Il-I-ll-l-II-I-ll-I-1l~l~lI-I-X-i-1K-I-Il-I-JH-ll~i-II-I-ll-l-1I-i-JH-Il~I-l(~i~II~i-1!-IQ!-i~¡l°!~l§ 'I'll°I'lI-I-II°l'lI'i'J['!°l['I°1KI'I~¡l°l°lI°l-Il'I'll°I°Il~I*J(~¡~l0IOX1'X'I'lK'I'X'l'X-l*lK'l'lI-I-1

E E 1 “tåuag al :asar: ' ›

E comrnn-VENTH DE Buouris ã ' `°s “"'° " 'É 5 Consignaiarios de buques y mercancias
5 "` °"”" "" É Agencia de Aduana

É Dirección telegráficaz GAIIIIIIIA É V=P°f°fi d° P°$°=
E 5 Vapor “Bonantza“ Vapor “1`xlrlsta“
E E › “Bedurla“ › “E eka“
É Teléfonos NI” 11721 y'i8609 É Tdegramas: Aatnrzn

É Apartado NP 520 É 5 °“i'""::::::::: ååšš
= E , llmacln plniurli 51575 5 Tnlsfonus , » moon. szsois? i am.-.. -------------- _-irang _ ...... .. runs
É . É Oficinas: Cuarta Via, 6É Buenos Aires, 4 8 I L B A D = Pasahs tcmpúzcaa)

¡¡¡ _.
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-=›llIIIIIlillllllllilllIllllllllllillll IllIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ H°I[-Hl~l°I['I'1I'I'll°¦-H-1[°i°lI°I°l[-i-1Í°l'll'!'ll~H( rlÍ'!°lI+l['¡')ã

-¦~_|||||||||||||n|iimuiiii|||||u|||||ilulmllnn|u||||||||llnmnlluuuf ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ --
E 5 Aøcflonn |v|A|Iui1'||v|A

N'Cf,?_';.fÍ,*RS,.,(';fÍ1,'Í,É{,É,NTE fiuuzriiez-Aifcnfufnmiinos
5 vø|a=¢<›.1s-i›a¡<› san-ranoen 5 VISO
5 v A P 0 R E S É v1L:|:.AGA:R.o:cA
â Astillero . . . . . . 480 tons. 2 1-*
E 0'-'ones - - - - - - 200 › E cons|enArAn|os ne Buques5 Aner- . . . . . . . . zoo › 5 V __; v¡t¢, , _ _ _ _ _ _ _ ¡gg , 5 sicunos mimos - rimumos - colisinu ne mails
= .. = DÍSNEHÚS DE IDUAIIAS - CUIISIOIIES - IREI4 DE GAIARHIS
E fnpruelluh du los Celular Polllud «limlzm de Sal Seliuiru E ,rm m
E rir r ii i-|›«1.m E T _ ALEGRE-= = A. B. C. cada 0.' sale.
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIllIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍ _-_-:_-.^.-.^.-_-_-_-.-.=-----------.†.-.-mm-.-._-_-«amm
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Andfég RÍ{íE¿M¿1@1EEEíš?¿-¿A1¿$¿¿¿§É
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

_ Can-'rner1,30,32 y 34.-GIJON _

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK o _
=Í mm._0S¡ (WIP-00 3590 TfLfGM'^^S¡ ¡mW",W,"¿\o\'1r:oo mR,ms\o\'1En<› me comi A. B. c. sf Emcxox É;
§§ v(iu0.\1 1905 mefonuusr 4 ^ ' (GUo.\' furlórs' 201 fscnrrs 10.-- rtmcióx fi

Í

--+›--<«-

I
llïllfl lli Sllìlllillä I][ lfi HMRHIIIÍIII [SPflÍ|[Ilfl lll HRMHIIUHÍS lll Blllllllfi lìi PESBH

/\PI(OB/\DP\ POR RE/\l. ORDEN DE IS DE NOVIEMBRE DE l928
;; <e>--

SIGO.) RO DE BLIQU EB ` Seguro de accidentes del trabajo y de mar :_
La Mutua asuma los riesgos de pérdida ma|.amuono. gas- La Mutua asegure 10008 IøsmgnsolqeafllorizeIavigøn-

== tos de salvamento. recursos de tercero y averias particulares 10 101 UB ^°°|l10"¡°$ W WWI0. Y '08 “W808 U0 Wlfiflfl- '=
'f Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. las de mar.

2 Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. -
cu-RAS Ai. 3-1 oz Dnciemsns oa 193:. gi

ff DELEGACIUNES EN TODOS LOS PUERTOS -¬e›- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de1934

MARTA \]UN(ìUERA
MARIA SANT USTE
MARIAVI. . . . .
{OSE G. TREVILLA

OLA . . . . _ .
MAGDALENA . . .
(`,ARMl<ÍÍ\'. . . . .
PACO GARCIA . .

"V4
Í Í Í Í 1 Í I 4 1 Í l Í 1 I Í 4 Í 1 Í 1 1 Í 1 Í Í Í Í 1 Í Í I Í Í I Í 1 1 Í Í Í Y

--«B||.BAo›--

V.
“Rm

šššš-ššëš

.-_

szuuvxv:

CI

C.

-í VAPORES
LAUN. . .Toum . _Rosxm. _AMADA. .coxcnrm.ANGELES .r>RL'DENc1AJOAQUWA.

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebast1an,B1lhao, Santander, Gijon.
Musel, Aviles, San Juan de Nieva. Luarca, Navia. Tapia. Ribadeo. Vegadeo. Foz y Vivero

l60 tons
. . ›

,»
160
150

. . HU

. . 120

. . 120

uxvvv

FLETES EcoNóM|cos
PRINCIPALES AGENTES.-Glión-Mueel: Jose Fernández Ruiz; Aviles y San Juani Angel Alvarez 8. en C.
1- Santanderx Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Lelemendia --

..lí?O120 |

4
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/TAQUINCLN / Y Czuzrou -M \
Si E ¬

I FINO V1 I GIJON 15 DE JUNIO DE 1935 INUM. llll
í .T1

RED/-\ocIóN Y AoMINIs1'RAcIóN: APARTADQ 2 32

UNA I)IsI›osIcIóI\' f\cI«1I2'I¬AI)A

EN EÍWQR DEL CONSUMO DE CHRBÓN NHCIONHL
IO OI

Lina Incclitla nIu_\' aI'crl:ula <lel .\linisterio

cie lnclustria _\' Colnercio. lia sitio el l)e(-,reto

(le tieclm (I riel actual, -<<(iaceta>› Llel 8, -clecla-

ramlo que toclos los estal›lecimientos y Cen-

tros Llei Eslaclo. l)iputaeiones provinciales

_v r\yuntamientos. asi como aquellos que cli-

recta o inclirectamente reciluan sulwenciones (le

cualesquiera (lc estas enti<l:1¢les.oliciales, se lia-

llan ol)liga«los a consumir en sus caletiacciones

carl›Ón u otro coml)ustil)le Cle proceclencia na-

cional. l)ecimos que es acertacla esta meclicla

porque se laa claclo el caso «lc que el extencli-

clo uso (lcl aceites pesaclos en las calctaccio-

ncs, sólo en I\'la<.lricl. pue(le ezIlcula|'se en SO

mil tons. ale antracita las que anualmente (les-

plaza, cifra que se elcvaria consicleral;\leInente

si se llegase a lmcer una relacion (le toclos los

estal›lecimientos oliciales clel país que usan
aceites para sus calefacciones. Debe tenerse

en cuenta que tal sistema perjufilica a la inclus-
tria laullera nacional, lesionánclola enormemen-

te en su clesarrollo, pues l1o_v (lia se encuen-

tra (lecaclcnte por la crisis (ie consumo, y con

esto se resta tral›ajo a más ale LOOO olareros

mineros, aclcinzis (lr: aquellos que puclieran lia-

i)(”l' Si(i() €|ìl:)iÉa(]()$ En las ()pe|'Íl('i()Í\eS auxilia-

res (le carfga. transporte _v clistril)uciÓn ole car-

l)ones que se (leiaron (le consumir; pero no solo

son estos los perjuicios, sino que lo son tam-

l)i(-n aquellos que se irrogan a la balanza comer-

cial española, ya que los aceites utilizarlos en

cliclms ncaleiiacciones son, en su mayoria, (lc
proceclencia extranjera.

ljecreto (lispone que en el plazo máxi-

mo (lc tres meses, clelierán ser Inoclilicanlas las

instalaciones cle calefacción para que consuman

<'aI'l›ones y que los proyectos (le los nuevos

eclilicios l1:1l)rán cie comprencler tamlaién esta

ol›ligatorieclacl. /Aquellos centros cloncle no

t-altase consignación para mocliiicarla, sacarán a

concurso su calefacción para que quien la lo-
me a su cargo liaga la reforma precisa para

utilizar este género cie coml›ustil›lc. uf que los

precios los carluones serán los oliciales lija-

(los por el Comité ejecutivo (le Comlwiistibles.

Solwrarlamente es (le toclos conocicla la

agucla crisis que atraviesa la inclustria laullcra

española, que luclaa clcscle leace tiempo para

5
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solxrevivir a la ruina y sostener sus explotacio-

nes en activo, dando ocupación a su impor-

tante población olirera; estado de penuria

motivado a la crisis que existe en las indus-

trias nacionales consumidores de cart›ones y

el que los compradores españoles de este mi-
neral dirijan sus compras al extranjero, liasta

el máximum de introducción permitido. To-

do ello laa dado lugar a que una industria de

necesidad nacional esté amenazada de ruina y
que como única medida liaya tenido que rc-

ducir su producción, sistema que a pesar de

adoptarse en un porcentaje considerable no

es lo suliciente para colocar todos los car-

t›ones asturianos que se extraen actualmente,

pues l1oy dia son pocas las minas que no tie-

nen almndantcs existencias almacenadas por ca-

recer de compradores.

El Gobierno det¬e procurar con especial

interés resolver los prot›lemas de la industria

lmllera española y leacer, por los medios que

tiene a su alcance, una lat›or orientada a am-

pliar los liorizontcs de consumo, siguiendo el

camino iniciado por el Decreto de Ó del ac-

tual con las industrias donde el empleo del

carl›Ón esté desplazado, usando en su lugar

coml.›ustit›les extranjeros. Porque no sólo es

en las caletacciones donde se resta colocación

a la leulla, favoreciendo a otros productos que

no son nacionales, con perjuicio para la eco-

nomia española, sino que lmy otras activida-

des donde pudiera emplearse aquélla en gran

cantidad y no es usada.

Las 50.000 toneladas de carlmón, que no

consumen las caletaccioncs de Centros oficia-

les de i\/laclrid, que se cuadruplican si compren-

demos todos los de la peninsula y aquellos

que reciban subvención directa o indirecta de

cualesquiera de las entidades orçcía/es a que

se reticre el Decreto, tan pronto como sean
empleadas serán un l›uen alivio para la indus-

tria laullera nacional; pero esta cilra, aunque

elevada, signilica l)ien poco para lo que el Go-

tyierno puede l1acer en diclio sentido. ali-

vio scria mayor si éste reclaazase el proyecto

de reforma en los lmques de la Trasatlántica

Española para que consuman petróleo. propul-

sión que emplean bastantes l›arcos de la llota

de guerra española, como tamluién es necesario

que los vapores de la misma llota no se pro-

vean de tan grandes cantidades de carl›ón inglés.

Si estos louques _v otros más solo consumie-

ran comlaustilole nacional, como seria lo más ló-

gico, por diferentes razones de peso que no ime-

mos de explicar aliora y que son suticiente-

mente conocidas, muclaos miles de toneladas

de lwlla, bastantes más que los de las calefac-

ciones, l1al›rI'an de tener colocación, con el

consiguiente l)enelicio para la riqueza carlaone-

ra española y la economia nacional.

I-\N1'uN|u Sunnnmz VALnÉs
Marqués de San Es'|:¢I:¦|n,'I5 - GIJÓN - Teléfono núm. 11-36 '-

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

jf Vapor "VilIamenr|que".. 2.200 Tens. ' Meteneve "Goya" . . . . . . . . . _. 155 Tens.
" Meteneve "Cervantes" .. 240 -

- “2uIeega" 240 -
- "D. Quijote" . . 225 - -

- "M. BenIIlure".. 152 -
_ "Capricho" . . . . .. 135 - .

2 - “Sancho Panza" 225 - , Vapor-_... “IVlelchuca“ . . . . _. 120 -
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La paralización de este mercado durante

pasada r[uincena laa sido tan completa como

la última de mayo, transcurriendo los días sin

el menor soplo de reanimación y total caren-

cia de órdenes para tletamento, lo cual pre-

ocupa ;';ranclemente a los navieros que acuden
al trático de carlaones. E/iotivado a esta criti-

ca situación, _v ante la perspectiva nada favo-

ralyle de lo que será el mercado en los próxi-

mos mcses, lian sido lmstantes los l)arcos ama-

rrados en las últimas semanas, pero todavia

tendrzin que lìacerlo más, de continuar la quie-

tucl que domina actualmente el sector maríti-

mo de Astiirias, puesto que los amarres lle-
vados a electo no son aún, ni muclìo menos,

lo sulicientes para equiparar la demanda de to-

nelaje a oferta.

Tali es asi, que liay en estos puertos un

consideralile número de liarcos disponililes de

todos los tamaños, que con insistencia son

ol-reeirlos para cualquier dirección, y que ter-

minan por admitir tipos de llcte completa-

mente ruinosos.

Por cierto que, las cotizaciones lìan llegado

uz<A|›<>|›L um@
a un extremo inconcel)il›le, por el descenso

que experimentan a medida que se aproxima

el verano, debido a lo cual el negocio de

aquellos navieros que se olistinan en mante-

ner sus lnuques en trálico sera de lo más acl-

versn. de no mediar más tavoraliles circuns-

tancias que las actuales, pues ante sus deseos

de entretener la liota no reparan en concer-

tar operaciones cuyo resultaclo scrá de pérdi-

da irremediaL›le por los loajos precios de llete

que se vienen lijando para casi todos los viajes.

presente estado de cosas deja t›ien pa-

tente la necesidad imperiosa de llegar a una

inteli§`;encia entre los navieros, que evite la in-

minente ruina ([ue amenaza a su negocio; pe-

ro diclia inteligencia, que ya se intentó esta-

t›lccer en otras ocasiones, no se ve alwora

próxima.

carecen de animación los viajes clc retor-
no, escaseando las ofertas de mineral, sales y

cemento; la demanda para emlnarque de ma-

dera para minas, tamliién continúa paralizada,
siendo reducidos los caråamentos que se trans-

portan.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GI-.ION a
San Sabastiån . .-Vp

Id. ››
li. ..-»

Bilbao . . . . . . . -- ››
Id. . . . . . . . - ››

Corcubión . . . . . - ››
Vigo . . . . . ››
PRAVIÃ 8
San Snllastiãn. . _ . . . .-Vp. iso ts. Pm. i 1,-

3OO ts.

400 ts.
135 ts
650 ts

400 ts
'ZQO C8

¡So ts

Bilbao . . . . . . . . . . . .-Vp. 3.000 ts. Ptas. 7,-

Pfflfl-10›_Lflfl§šff0 Id- > 1.ooo ts. ›› =,lo
id>> 0,50 -

» | 1,- id.
›› 7,25 Id.
›› 8,50 ici.
» 11,50 Norte
>› 1 1,- Icl.

Id. . . . . . . . . . . . ._ » -1-20 ts. » 11,-

RETORNOS¦

cfllillbififl-Pflïil. ._Vp. QOO ts. pinos Ptas. (),_-

Cãdil-ündárroa ,.- » 400 ±_¬_ ,al » Qe,-
s.$IlII3tiÍII-I0|i||I-- ›› 400 ts. cemento › f20,_

mitin-Giifil. . . ._ * 400 ts. mineral » 0,-~
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CNA? At\\ A EUSK A\.\D\Il\ A
É DE G0\\STR\.\t`.G\0N Y REP AR At`.\\)l\ DE BUQUES É
ã BILBAO É
= ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES '_-I

E Bu ues de va or motor. mixtos o de car a, etroleros, E= q P Y P =
§ pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias, §
§ barcazas, gasolinos y botes. §

É Grandes di ues secos ara toda clase de re aracìones, reconocimientos, Iim ieza É= q P P P =
§ y pintura de fondos. ã

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales. É

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies. É

É Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes É
É metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones. É

É Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao 5
?:.'nn|n|uin|mm›uuumumimmuunimmuumimmunuinumnnnmnmiunnmmnuumu|nmn|um|um||nu||||||n||m|uuuu|É
É Zfi-K'¡~1I°!-l['!°l[+lI-¡~II°¡°1(*¡-IM-IH'l[*!'Il°l°ll-I-l[*t°ll°!-ll+1[°!°l

itionos om, .mini
H AS'Í(`)ll_.LÉ.RÓ N(S2rit1:ri:ler)

~i-1:-mi-1-ir
B5©

1+:-i-x-1-x-1-xo-1-iz?

Il[+ll-blll'HH-¡H-1I-R-lb!-l{~t°l[°¡'1l°!-Il4°Il*l'Il°l'I
X'I'X°I-X'l'X*I-X'l'2l~I›6-1-I-JH'X'l'X<I'X'l>

_ FEDERICO G. HERRO MATERIAL PARA FERRocnRR|LEs
. Vagones, puentes, grúas, cambios y crm»
I ARMADOR Y ÉONSIÉNATARIO zamientos do vino, material

Comisionistalšfanqšleäi-t›e e Aduanas :G pu. “an”, "__

Carbones - Seguros - Fletamentos 2. D I Q U E S E C O
. Cementos-Agua potable para buques ;`
í AGENTE ae; la s. A. Huueras del GONSTRWGIÓN Y REPHRIIGIÓN DE BUQIIES

ll'I~ll°!~

;- Turón,deS. A. Altos Hornos de Viz- ;; 90 51' U(;g10 55 y ¡pg ¡gm E5 9
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de == H R N R R H E

;- S. A. Vapores Costeros, de Ibarra =§ MAQUINAS, Gl-ll|DERllS, ETC.
-_; y Compañía, de Compañía Trame- ::
ÍÍ diterrånea, de lsaac's Line y de la " MHQUIÑÑRIÉ Y IUHTEÑIHD PERU OBRHS

` °°'“P“ñí“ N°P“'“¡“- . Púsmciis Y Puimos
FLIOTH: Vlpør clti» 3.500 tøhfl. .

›› «G¢n°v¢vIF.››2.Soo » jj DIRECCIÓN Tx-:L1-:GRÁFICA: TALLERES
U h 2.300 ':Í I,,`Í,';Í,,,",§f .,, ,mo I Dmmøioif POSTAL; APARTADQ N.° 1o

H'

1I'I'1I~HI-1°!!-¡-1!-i4-1 R91!-Il+l-I-

TELÉFONO núm. 20 _;
4;: Dlrooolòn Tolográfioa yïolefónioaz FIERROS ASTILLERO (SANTANDER)
-- SAN ESTEBAN DE PRAVIA TELÉFONO NÚM- 20

1'-1-lI+1I+lI-I-ll-b¡H-l(~l-3!-l~X~I~3I-I-ll-I-JI-I-)!~i~ll~¡-Il-I-Jl-I-ll~l-¡ÉIN- IH'
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Los pedidos para carliones asturianos lian

decaido consideraI›IemenIe en las últimas se-

manas. pudiendo decirse que no existen re-

querimientos nuevos. \, no digamos de crilua-

dos y ;';aII<-tas. clases que desde Ioace tiempo

apenas si son solicitadas. sino que tamI›iën las

granzas _v menudos. que Iiasta aliora liueron lia-

vorecidas con demanda Iiastante activa, l'1:in

quedado sin compradores.

prolilema de produccion invendiI›Ie vucl-

ve a presentarse otra vez en toda su magni-

tud para las minas de esta region, ya que to-

das ellas disponen de existencias de liulla que

van adquiriendo con inquietante rapidez pro-

porciones consideraI›Ies. f\ causa de esto,

tamloién son mayores los oI)stácuIos económi-

cos de las empresas mineras que, imposiloilita-

das de realizar el total de las extracciones. se

encuentran con dilicultades para atender en su

día al pago de los salarios de los ol):-eros ocu-

pados cn Ia explotacion.

l)e prolongarse Ia actual situacion critica,

notalilemcntc agiravada en las pasadas semanas

con Ia paralizarion tan enorme mercado,

se creará para la industria liullera asturiana un

estado tan delicado que diliciliiieiite podria

soportarlo, pues de no reaccionar Ia deman-

da. tendrán las minas que reducir las IaIJo-

res-medidas de aterceramiento _va anuncia-

das-con el consiguiente perjuicio para Ia po-
Iilacion de la cuenca liullera. que aún no sc

lia repuesto de los perjuicios suliridos con mo-

tivo del movimiento revolucionario dc octu-

l›re. Y esta reacción no se ve proxima. por

ser todavia muy c0nsidcraI)Ies las existencias

de carlión de que disponen los consumidores

espanoles, dadas las importaciones de liulla

extranjera llevadas a efecto en los pasados me-

ses. existencias que tardarán aún en agotarse

deI)ido al descenso adquisitivo que este com-
läustilile experimenta cn Ia temporada de calor.

Los eml›arques por los puertos de Astil-

rias durante la primera decena del actual. Iiue-

ron asi: Por GiiÓn~l\'/lusel, 40.3-21 tons.; por

Avilés, 15.324 _v por San lìstelmn. -2-2.5()().

número de liuques en espera de turno

es Iimitadisimo, Iiaciénclose I›uenos despaclios

tanto por los cargaderos del N(›rte como por

los de l angrco

Los precios continúan sin variación alguna.

_.... .........,........................................... ;................................. ........................

-ovooøvooouc

FEDERABIUN [IE SINDICATOS l¦AIlBONEIl0S DE ESPAÑA
_ Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la
Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

gráficaD¡l"G¢¢¦IÓI'l ¡CIO 3 'única } p§DERA(¦|QN

§¦¦¦_n°§,¦',,',¦'_'¦'¦'°', “¦,°_d'¦§§;'§1 Sindicato Garbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDII
ooovnooooqu-noosonoonoccsøøauoooon

Teléfono 1524 :-: Dirección tolográllca y telefónica: SINDULLERO
 fl-'mono
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PROYECTO A REALIZAR

CAND/xs, PUERTQ PEs(¿UER(>
Nuestro (iistinguicio amigo y coia-

i›ora(ior, ei joven y notaiìie ingeniero
(ie ia Junta (ie Oi›ras (iei Puerto (ie
Gijon, (ion Ramon Argueiies, acce-
(iiencio amapiemente a un ruego imecimo
por nosotros, iia escrito para ASTU-
RIAS iViARÍTlMA ei presente artíeuio y
trazacio ei piano que ie acompaña.
Con eiio compietamos ia información
que acerca (ie ias oi›ras (ie ampiiación
(iei puerto (ie Camiás (iimos _en nues-
tro número anterior y (ie cuyo pro-
yecto es autor ei Sr. Argüeiies, quien
se esiorzó también por iievario a ia
reaiiciaci con gestiones personaies.se 13 R.)

.Canciás es un puepio pesca(iores. La
sui)asta (ici pesca(io (iesemi.›arca(io en este vie-
jo puerto (ici iitorai asturiano, ciurante ei año
(ie IQ34, ima pro(iucicio 2.300.000 pesetas.
Es más que proi)ai)ie que. entre to(ios ios
puertos ciìicos cie ia costa cantáprica, ocupe
Canciás, por ei voiumen (ie su tráiico, ei ter-
cero o cuarto iugar, pues tan soio Bermeo y
Onciárroa ic superan francamente y acaso ie
iguaien o ie van a ia zaga, Santoña, i_.arecio y
i'¬uenterrai)ía. Su 'característica es ia pesca cos-
tera. Pero su gran importancia estriim en ias
transformaciones inciustriaies. Los más acretii-
tacios conserveros cie Españatienen aiii iáiïari-
cas en ias que se eiaiaoran conservas (ie inciis-
cutii›ie caiiciaci. Es, aciemás, por ei voiumen
(ie su tráiico, ei seguncio puerto pesquero (ie
Asturias.

[)urante muciios años se trató (ie construir
un puerto (ie aiguna importancia en esta in-
(iustriosa viiia. ivias una serie ininterrumpicia
(ie contratiempos impiciieron (iar cima a esta
senti(ia y iegitima aspiración. Primero, ia muer-
te (iei contratista (ie ias oi›ras (ie ampiiación

lO

IO OI

(iei Puerto, acaecicia ei ano II, acarreó ia pa-
raiización cie ios trai›ajos y ia mar se encargó,
años (iespués, (ie (iestruir ias escasas oi›ras eje-
cutatias. L\/iás tar(ie, ia rescisión (ie una nueva
contrata (iejó incieiensas ias oi›ras ejecuta(ias
que corrieron eviciente riesgo, como sus pre-
(iecesoras, (ie totai (iestrucción. i\/ias ai tin, ei
E.sta(io acutie, (ie nuevo, a poner reme(iio a
tantos maies y'en estos momentos saien a su-
i)asta ias oi›ras (ie proiongación (iei (iique por
un presupuesto importante: 1.582.490,60 pe-
setas.

Este (iique consta, en pianta, cie (ios aii-
neaciones, orientánciose ia que forma ia poca
(ie entra(ia en (iirección aproximaciamente Su-
(ieste. Los caiatios cie ia zona ainrigacia permi-
tirán ciar atraque, en imiamares vivas, a ias pa-
rejas (ie mayor toneiaje entre ias irecuentacio-
ras (ie nuestros puertos (ie pesca. (iique se-
rá atraeai›ie por io que. (ia(ia ia naturaieza (iei
cimiento, ima sicio prevista ia protección (ie
esta oi)ra con una roimsta (ieiensa exterior. La
soiución a(io|›ta(ia, muy senciiia (ie ejecución,
consiste en un cimiento (ie imormigón sunier-
gicio en sacos y una superestructura (ie mam-
postería iliciráuiica. La (ieiensa exterior (ici ci-
miento se proyecta ejecutaria meciiante ei ver-
ti(io (ie escoiieras. protegicias a su vez por un
(ioi›ie manto (ie i)io(|ues arrojacios (ie iìormi-
gón ciciópeo y (ie QO toneiatias.

Ei aspecto iinanciero (ie ia construcción es
siempre interesante en tocia 0i:›ra púpiica, aun
cuamio no (iei›a ei Estado procecier con un
criterio mercantiiistai. Cuamio ias oiuras se ter-
minen ei puerto (ie Canriás que(iará ciasiiica-
(io entre ios (ie primera categoría que (icter-
mina ei Decreto crea(ior (iei impuesto soi›re
ia pesca sujeta ai gravamen (iei 1,50 por 100
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(ici vaior ciei pescacio en subasta. Partiencio
por consiguiente (ie un tráiieo que, como pro-
meciio (ie vaior. ascencierá a unos Q.0O0.000
(ie pesetas, se optencirán, por este arpitrio,
30.000 ptas. anuaies que representan, aproxi-

' t ' (iirecto (iei Q por IOOmaciamente, un ln eres
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caciores y que ai mismo tiempo procura ven-
tajas (ie íncioie económica, ai favorecer ei (ies-
arroiio cie ias in(iustrias típicas (iei país. re-
presentan ei típico compiemento (ie una po-
iítica portuaria mo(ierna creaciora (ie grancies e
intensivos puertos cie pesca. Si ios Gobiernos
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para ei (iinero a empiear en estas oiaras. Si,
a(iemás, tuviéramos en cuenta ios ingresos ín-
(iirectos que ai E.sta(io revierten por ei acre-
cimiento (ie ia riqueza gravapie es todavía más
optimista ei juicio que, (ies(ie ei punto (ie vis-
ta iinanciero, oirece esta construcción.

Opras mociestas, (ici tipo cie ia reseñacia que
iiaiará (ie cumpiir una iinaiiciaci ixumanitaria (ie
protección y (ieiensa cie ias vicias (ie ios pes-

Cie ia Repúioiica supieran continuar y extentier
a tocio ei iitorai nacionai esta poixtica cons
tructiva-muy certera, por io que respecta a
ios puertos pesqueros asturianos-po(iría re
ixapiiitarse ei prestigio (iei Esta(io. ante ios
tiesamparacios pesca(iores, (iespués cie un ai)an
(iOI1O $CCLli3l`.

. RAMÓN Aacüi-:u.Es.
Ingeniero de Caminos.
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Se sostiene ia iirmeza (ici Piata. com(› re-
gistråi)am(_›s en nuestra nota anterior. i'iui)o
aiguna activiciaci en ei sector norteamericano
para carga generai, rasgo interesante y excep-
cionai que merece ser destacado y, en campio,
se apaga un poco aqueiia actividad que pare-
cía insinuarse para ios mercados (ici extremo
oriente. En ei comercio exterior (ie cari›ones
iia iwaiuido en generai i›u(-,na (iemancia y tan
insistente aigunos días que ia ten(iencia aicista
de ios tipos (ie iietes no tardó en manifestarse.

Buena demanda _v movimiento, como ante-
(iecimos, en ei merca(io (iei Piata, (iei›i(:io en
parte a ias saiidas cuantiosas (ie maiz argentino
para ios consumos dei Continente. Se iicta
i›u(|ue (ie 11.600 tons. para juiio. QO, desde
Rosario a Amberes ai tipo (ie IÓ/3, io que
representa un exceso (ie 3/ soi)re ios minimos
iijados. i ia iiegado a iietarse para tan iarga ie-
ciia como Q de setiembre ai 8 (ie o(-tui›re,
i)uque ingiés de 5.500 tons. desde Rosario a
cuairjuier puerto (ici cargamento (ie
granos, a razón (ie 17-/ y con opción a (ios
puertos dei norte (ie iispaña a I?/3.

i-os cargadores (ie granos de i\/iontreai pa-
recen mantenerse en su inquei)rantai')ie expec-
tativa. mientras ios iiners sirven ios escasos
requerimientos. Es puena ia (iemancia (ie iiie-
rro desguace y se iiela desde ei sector norte,
imque (ie 5.000 tons. a Ardr()ssan, para ei
próximo juiio, ai tipo (ie ll/. /\parecen muy
interesados ios cargadores de azúcar (ie ias
J-\ntiiias. y se iieta de Cuim ai i_ia\'re. empar-
rjue inmediato, una motonave pequeña, a ra-
zón (ie 14/.

Ni cereaies, ni iegumi›res soja procuran
demanda suiiciente ai toneiaje que se oiirece
en ios mercados orientaies. Para cargamento
de arroz se iieta puque (ie 6.8000 tons., iin
(ie,mes, a iiaipong y Saigon a tres puertos,
i\“iarseiia y Atiántico iirancés a IS/.

IQ

<|jjj

§3'§_'Íl3Q'É
La cuenca sudgaiesa (ie Carciiiiii y Swansea

está desde iiace tiempo perju(iica(ia p(›r ias re-
guiaciones (iei mercado interior (ie carimnes,
aparte de sus \'icisitu(ies a consecuencia (ie ias
trai)as proteccionistas (iei tráiico exterior, co-
mo ie iia sucedido con itaiia. isos pequeños
productores se iamentan (ie que ias grandes
empresas manejan a su conveniencia ios cu-
pos (ie producción. La cuota sefiaiacia para
esta zona iia sido eieva(ia en 400.000 tons.,
para ei próximo trimestre. pero ia demanda en
exceso era de 500.000 tons. y de aquí ias
quejas y ias protestas. iisla irreguiaridaci i1a si-
(io ia caracteristica (ie ias cotizaciones; ios ta-
maños grandes se ofrecen en exceso y mai co-
tizados; estan bien agiomerados y coques y
tiene poca demanda madera de mina.

Pia sido pequeña ia ciira cie emi›ar([ues (ie
antracita (iurante esta quincena en ei sector (ie
Swansea, aguciizånciose ia tendencia i)ajista ia
Liitima semana; en criimcios, ifiay exceso (ie ias
varie(ia(ies interiores y se cotizan i›ien ias cia-
ses aitas. Grariciiias iavadas se (iemancian con
insistencia _v son ei rasgo más optimista (iei
merca(io, mientras cari.)oncs (ie gas tienen (iias
cie irrcguiaridaci.

No iaay variaciones apre(-iai›ies en ei mer-
cado (ie Giasg(›\\' y gaiietiiias iavacias y «tre-
pics» se cotizan con iirmeza; ios crii)a(ios se
ointienen sin (iiiicuitad pero ios cari)ones de
vapor Lanarizsiiire. aparecen i›ien situados y
con precios aitos. Las varieda(ies «cari)oneras»
iaan iiegacioa escasear. particuiarmente ios iriiie.

Estos úitimos dias aparecia paraiizado ei
mercado (ie Ne\\'castie _v se cotizan con iioje-
ciaci ias ciases mejores de vapor _v ios Tyne
tipos superiores y medianos: también ai)un(ian
coques, pero sin que (iesciendan sus precios:
«cariaoneras›› ciases superiores _v espec-¡ai tir-
nen i›uena demanda y precios, apunciando ios
menudos (ie Biytia y de todas ias procedencias.



1«1sTADísT1cA DE BUQUES

EL PRECARIO ESTADO DE NUESTRA
MARINA MERCANTE

Olílü

i..a Subsecretaría de la Nlarina Civil viene
preocupándose grandemente con la confec-
ción anual de la «Lista Oficial de Buques»,
poniendo verdadero esmero en su publicación
que, con agrado, vemos cada vez más mejo-
rada y con mayor amplitud de datos; así es la
correspondiente a IQ35, recientemente edita-
da, de la que vamos a ocuparnos.

Para cuantos viven o tienen alguna rela-
ción con las actividades dal mar y que cono-
cen sus prolnlemas y crítico estado, no será
una sorpresa las cifras desoladoras que arro-
jan los cuadros estadísticos y datos que da-
mos a continuación. 'Tampoco lo lia sido pa-
ra nosotros, pero, sin embargo, vemos con
sopresalto cómo nuestro potencial naval va
reduciéndose a la insigniiicancia y también có-
mo la mayoría del tonelaje español es viejo e
ineficiente, y que además no será posible re-
novar con modernas construcciones mientras
no medien circunstancias más favorables para
el trålico marítimo que las actuales o que por
el Estado se implante la protección delaida a
esta riqueza, cuyo desarrollo y prosperidad es
de importancia suma para un país como el
nuestro. laañado por tres mares.

La llota española, en 31 de diciembre de
1934, estalia formada por 833 buques de mo-
tor y vapor _con un total de 1.155.806 tone-
ladas de registro total y de 110 veleros con
120.-296 tons., comprendiéndose en estas ci-
fras sólo aquellas unidades mayores de IOO
toneladas.

La totalidad de buques de motor y vapor
inscriptos en nuestro registro en los cinco úl-
timos años son los siguientes:

4

~ VAPORES Y.A N O S MOTORES TONELADAS

1.189.655
1.225.056
1.238.858
1.210.367
1.991.889

r

1931.... 1.276
19B2.......... 1300
1933.......... 1.304
1934.......... 1.394

1.377

En el transcurso del pasado ano lian sido
laaja por naufragio, desguace y otros acciden-
tes, 40vt›uques con 44.596 tons. Las altas
fueron, por diierentes conceptos, de Q? uni-
dades con Q5.858 tons. Nliestra iiota, por lo
tanto, sufrió una pérdida de 13 luarcos que
representan 18,738 tons. Bien es cierto que
los desguaces llevados a ei-ecto durante 1934
alcanzaron a QQ buques con unas 38.000 to-
neladas, puques que por su edad y estado era
imposilale seguir explotando, no ya con pene-
iicios, sino con pérdidas, en los momentos
presentes en que por la depresión del trálico
y caida de los precios de flete, laasta las uni-
dades más modernas y eficientes arrastran una
existencia lwarto dificil. De alií que la mayo-
ria de los desguaces lmayan sido de naves que
llevaban amarradas en los puertos algún tiem-
po sirviendo sólamente de estorim. De cons-
trucciones importantes durante el año último,
pocas son las que pueden señalarse; éstas se
reducen a las tres motonaves de la «Camp-
sa››-«C,ampecl1e», <<Campero›› y <<Campilo››-
cuyos portes ascienden a un total de |Ó.734
tons. Por cierto que esta Compañía dispone
ya de diez magníficos lwques a motor. de
construcción reciente y que son lionra de los
astilleros nacionales.

13
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Por lo demás, como decimos al principio,

la iiota española tiene todavia un gran porcen-
taje de unidades de consideralule edad, aun des-
pues de los desguaces que se vienen liaciendo.
Asi queda reiiejado en el cuadro siguiente:

:oso De Los Buau:-:s V'"°'°" †oNeLAoAsmotores

252.538
4-10.514
111.836
272.7-11

Menores de 10 de años .
De 10 a 20 anos. . . . . . ..
De 20 a 30 anos . . . . . . .. *
De más de 30 años . . . . . .

No es este cuadro de ciiras clasiiicando los
lxudues por edad, el Único aspecto deplorul)lc
de nuestra iiota mercante. aunque liien cs cier-
to que teniendo casi la mitad de los liuques
mas de 20 años de existencia. dice lo sulicien-
te para comprol):u' la decadencia de nuestra
marina. Pero aiin liay otro punto tan lamen-
talìle, por no decir más, que el anterior: los
l›ur|ues que l1o_v dia están amarrados, los cuales

ascienden a ()',= unidades con 244.047 tons -1

que indudat)lemente iian aumentado instante
desde enero a esta parte. puesto que en los
últimos meses todavía se proiundizó mas el
critico estado del tráfico maritimo, _v por en-
de nuevos l)ur[ues lian ido a engrosar las iilas
¿C lO$ 8nìZìl`l`3ClO$. 8

listo es. pues, cuanto puede decirse de
nuestra riqueza maritima. que como sc vc, no
es nada laalagador _v demuestra liasta qué ex-
tremo llega el precario estado dc la misma.
que avanza a pasos a_±';i§anta(los camino de rui-

na inminente.
*

, .

l-¦I |)l`()\'i|itÍi¦l (ifi /'\SlItll'iiiS (Í()lìtiIìliä ()SiClì-

llíìlitifi Ci qtliliifi itlšâìf ti(f l¦ìS |ìl`()\'iIi(`i¿I$ €'S|ì¦<lñ()-
1

lïlñ fill@ i'i(*lì('l`i lììiiñ ilìS(Tl`ip('i(,)lì lììïifliillìíl. (`()Il

70 i›ur|ues _v ()7.()()',1 tons. Los cuatro prime-

TOS [)tlCSi()S SUI) l`('|)Í`C$CIii3(l()S PDI' \,iZt`¦l›'21~
¬ 1

Barcelona, .Sevilla y alencia. respectivamente.

l".|. C,\1›|'r.ix R|«:c|<|.r:s.¬'.
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DIQUE SECO

Calle de las Artes Gráficas
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, di-agas, barcazas.

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRANIJES TALLERES DE CONS'l`RUCClL).\'ES .\1ii'1`/'\LICAS,
PUILNTES, GRÚAS, Ei\'TRAi\/IAIDOS i\li†`.'1`Ál_I(jOS, CUlšRlC|()-
NES. i\rl/\'1`l-`.RIAl- l~`ERRO\/IARIO, \/AGOi\'1±`.T.›\S, li'l`C.. ETC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
Teléfono 23-42
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LOS BUCDUES DE CARGA DEL MUNDOSí,

lila ns--L;

UN ANÁLISIS POR EDADES
---É-o|:|<

INFLUENCIA DEL I-'ACTOR TIEMPO

Un rasgo característico en la construcción
naval durante los pasados cuatro años I1a sido
Ia ausencia de buques de carga del tipo «ocean-
goings, es decir de más de 3.000 tons. y IQ
nudos de velocidad. Actualmente, por ejem-
plo, están construyendose ordenados, solamen-
te 18 buques (80.040 tons.) en Inglaterra, y
probablemente no Iiay más en el extranjero.
Claro que la situación de los mercados de ile-
tes no ba sido estímulo para mover a los na-
vieros a nuevas construcciones, ya que, en ge-
neral, la oierta I1a sido siempre superior a una
demanda remisa y mal dispuesta. como Iway
síntomas de reanimación en el tráiico y Ia exis-
tencia de tonelaje disminuye, llegará, sin duda,
el momento en que la demanda y Ia oterta de
tonelaje se equilibren.

En el cuadro que acompañamos se bace un
análisis por cinco categorías de buques de car-
ga «ocean-going» que poseen las doce princi-
pales potencias marítimas. Hay aI1ora, unos

dos millones y medio de toneladas menos que
en tines de setiembre de 1930.. a pesar del
nuevo tonelaje salido de los astilleros en ese
tiempo. Solo la tlota del Reino Unido, dis-
minuye en un millón de tons. en ese tiempo.

LA Posición' EN 1940

EI tonelaje de Q0 anos en adelante poseí-
do por las doce principales potencias del cua-
dro representa un quinto de las cifras totales
de existencia. Es interesante comprobar que,
del tonelaje de más de Q5 años, bay tres paí-
ses (Grecia, Italia y Japón) que poseen cada
uno más que el Reino Unido y que esos paí-
ses son su más firme competidor en los mer-
cados de Iletes.

Aunque el tonelaje que está entre los 15
y los 20 puede ser considerado como tonelaje
anticuado, en los dos anos y medio últimos
Iia decrecido en menos de c50.0oO tons. La
I1ora de arrinconarlo no se Iiará esperar. Debe
observarse que casi la mitad de la cii-ra de es-
te tonelaje Io poseen los Estados Ilnidos y

BUQUES DE CARGA OCEAN-GOING DE LAS PRINCIPALES POTENCIAS A FINES DE ABRIL DE I()3S

en adelante hasta 25 años
De 25 años De 2) De I5 De 10 Menos 1- 1-

hssta 20 años hasta I5 años de 15 años 0 A L

gruesas
s Tons. . Tons.II. It. gruesas

¡ , Tons.
' gruesas II.° Tons.

gruesas iI.° Tons. N .
gruesas '

Y Tons.
gruesas

Reino Unido . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Dinamarca ............. ..
Francia...... ............. ..

` Alemania. . ..
` Grecia..... . . . . . ..

Ho|anda..... . . . . . ..
Italia . . . . . . . . . . . .
Japón.... .. . .. ,
Noruega.....
España ....
Suiza .........
Estados Unidos . . . . . . . . . . . . . .. 2582283355-3

134.139
4.47i

52.92!
$5.819

338.738
41.227

180.389
$4.756
$334
88.138
65.625
61.673 Éämäååãìåìwä

451.172
8.934

II5.8I4
92.2156

416 702
67.114

I53.946
85.w2

KXL975
19.992
50.765

127.115 äasešasssasë

1.246.813
28.w9

57.417
II8.753
454.906
130.768
332.%3
815.397
222.230
I64.-tw
$853

2.957.362

I99
I5
62
90
16
24

SBIÉÍSSSSJ

936.7%
7I.I5I

2'ï8.5W
434.3BI
71.694

125.613
297.022
I50. I04
51.1%
133.689
136.43)
165.547 sssesssssaaë

i.sns.s1o 954
62.233 40
ss;o44 ns
34.456 ¡sv
ss.is›2 soo

messi ss
120.015
12s.s41
24s.1s1
amos
12.193 72
s.s22 sas

šëëš

4.577.819
175.698
802.793
764.365

l 320.322
467.403

I.084.285
1.439.966

SIB.-165
440.422
346.016

3.321.119

1' 338 1.40123) 370 1.691.947 I.349 6.8I4.GH 626 3.049 KB 575 2.6!l).382 3 $8

Porcentaje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8.9 10.8 43.6 19.5 1 I7.2 l(X).0

15.646.673 \
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que en su mayor parte está amarrado desde
lfiace años sin que, prol)alJlemente, nunca más
vuelva a lmacerse a la mar. puede calcularse
que, incluyendo este tonelaje de lo
menos 4 millones de tonelaje construido en
época de la guerra l1al›rá desaparecido en los
próximos cinco años.

Es logicamente presu|nii)le que en 1940,
delaido a la acción del tiempo', solo quedarán
de todo este tonelaje «ocean-going», unos 8
millones de toneladas. La demanda de tone-
laje, aún con el actual volumen de trálico, es
de II millones de toneladas: asi, pues, aunque
el tonelaje en' construcción fuese tres veces
mayor la ciira de su ritmo actual (ÓO0.000
tons. en lugar de las Qo0.000,registradas) ten-
driamos, tomando una prevision de largo al-
cance, lmsta 1040, que no lfialuria ningún peli-
gro de exceso de tonelaje sol)re el que ya
existe deprímiendo los mercados de fletes; y,
aún más, que diclio exceso, ateniéndonos a
estas cilras, deja sentir su iniluencia cada vez
menos. El mundo puede construir una nueva
tonelada por cada dos de las que se pierdan o
desguacen. Es decir que, en un orden natural
de cosas. la situación actual de depresión y
crisis. se desvanece más rapidamente de lo que
el ánimo pesimista, a la vista de la realidad
inmediata, pudiera suponer.

HR.\|r;zA l›|¿ LA Posición mu'rÁN|cA

Una ojeada a la tal›la nos indica que del
tonelaje menor de quince años. posee el
R. unos -2.700.000 tons., aproximada-

mente la mitad del total, y que del tonelaje
menor de los IO anos, posee 1.800.000 to-
neladas, o sean unos dos tercios. En cuanto
concierne, pues, al tonelaje de carga la posi-
ción de la Wiarina mercante inglaterra es
muy firme, especialmente en vista de las posi-
bilidades que residen en la politica de desgua-
ces y construcciones. Si este pais piensa man-
tener su legítima posición en los mercados de
fletes, del›iera construir por lo menos dolile,
ya que no triple, de los l)u({ues de carga que
construye actualmente.

Hay un punto iinal que se presenta a nues-
tra consideración en el examen de l:1tal)la in-
serta. Del tonelaje menor de lO anos. posee
inglaterra, como acalmmos de decir, unos dos
tercios. Ningún otro pais llega al cuarto de
millón, pues Norineàa que está en segundo lu-
gar no pasa de -24().?~Ól tons. ¿Signiiica el
que los demás paises no están preparados para
destinar sul›sidios :l la construcción de l›uc|ues
de carga (porque prefieren el cargo-line1')o,
taml)ién, que los mercados lil›res de lletes no
les atraen?

Si asi fuera, tendriamos que el lrnnsporte
de carga general vendria más tarde o más tem-
prano a manos de los tramps lwitånicos; pero
taml›ién seria cierto que sus cargo-liners, pri-
vados de todo sulusidio _v ayuda, se verían en-
irentados con una competencia fuertemente
auxiliada y vigorosa, más :nin r[ue actualmen-
te; y esta perspectiva del›e inclinarnos a medi-
tar y liallarle previsorcs remedios.

li,-\Lf|'R,\|)i:R.
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PRIMAS A LA NAVEGACIÓN
~ /

Liquidacion de las correspondientes al ano IQ34

La «Gaceta›> de iecba de 4 de junio pu-
blica una disposición del l\/iinisterio de indus-
_tria y Comercio, con la liquidación general de-
finitiva de primas a la navegación correspon-
diente al período 1034, en su importe integro.

La cantidad total cle estas primas es de
ocbo millones de pesetas a repartir por prorra-
teo entre las empresas navieras siguientes:

Compañía Naviera «Sota y
Aznar››.............. 1.118.639,16

Ibarra y Compañía, S. A. . .

Compañía l\/iarítima Nervión

Compañía i\iaviera Vascon-
gada (Bilbao). . . _ . . . . . .

Compañia Na\'iera << Bacbi »
(B;|1,.0)..............

D. l\/iiguel tviartinez de Pini-1|...(c.;¿s). . ..
Compañía Arrendataria del

1\/ionopolio de Petróleos,
S. A. (Madrid). . . . . .

Compañia Naviera <<A1naya>›
(Bilbao).............

Compañía Española de Na-
vegación i\/iarítima (Barce-

Compañia i\/laritima Unión
(Bilbao)..............

Sociedad Anónima «Cros»..

Co m p añía Trasmediterránea
(Bâl'CC|OI1_3)¢ » - » ~ . . ¢ . . .

D. lvlatías iviallol Boscl1(Ta-
rragona)..............

D. Antonio l\/lencbaca de la
Bodega (Bilbao). . . . . . . .

Hijo de Ramón A. Ramos
(Barcclona)...........

6.351.481,94Suma y sigue. . . .

los-754,08

622.421,02

448.126,37

318.752,98

354-047-5-2

1.281.071,95

366.850,21

172.596,26

187-854.53
122963.01

46-356,64

36-433,90

61.156,78

17-556,03

ílø-5-_

Suma anterior. . . .

Compf' General de Navega-
ción (Bilbao). . . . . . . . . .

D. Francisco Aldecoa (Bil-

Compañia Naviera « E as o »
(Bilbao)... . . . . ......

Compañia Naviera Guipuz-
coana (Bilbao). . . . . . . . .

Artaza y Compañia (San Se-
bastiån)..............

D. Francisco Garcia (Santan-
as) . . _ _. ......... _ .

Compañia \/'asco Cantábrica
(Bilbao) . . . . . . . . . . . . .

D. José Agustín lvlutiozábal
(Bilbao).. . . . . . . . . . . . .

U. Pedro l\/laría de Vigueras

(Bilbao)..............

Compañía Naviera l\/iundaca,
S. (Bilbao) . . . . . . . .

Compañia lviarítima <<Bill.›ao››
(Bill›as,›.............

Viuda de Felipe Astorqui
(Bilbao).............

Compañia aviera «lLuzl2era»
(B¡lLs0]|.............

D. Antonio Navarra y Car-
men Gaset (Barcelona). . .

«Sucesor Viuda de Illueca (Va-
lencia).............. .

D. l\/iariano del Río y Com-
pañia (Bilbao) . . . . . . . . .

D. Salvador Parés l\/Íicalet y
otros (Barcelona). . . . . . .

D. Augusto Lajusticia (Bil-
bao)................

Suma y sigue. . . .

6.351.481,94

129.418,32

103.565,76

46.659,60

253-929.65

40-040.55

59.848,16

43.372,68

38.804,56

43.174,28

40.921,00

29.158,38

33.821,81

231771,53

27.629,51

26.226,25

14-764.71

14.987,16

3-356-99

7-330-940›84
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\/iuda de I_.uis Caso de los

i\lavicra Catalana.
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Suma anterior. . . . ¬-.33_-§.(›7l

Altos l"Iornos de \/izcaya,

Suma anterior. . . . 7-.330.()40,b`4

(:ol)os ((`1i_ión>. . . . . . . . . 3.002,80

Auxiliar l\/laritima, f\.
l)ao)................ ll2_›'§.=OO,1

D. Sziiriz de Iucliáustegui `

celona).............. 14.15.00

ijo de Róinulo liosclw, en
C. (liarcelona). . . . . . . . . 193.10

Suma _\›' sigue. . . . 7.33_›$.(›71,()8

(Išillmo). . . . . . . . . . . . . 34.0728

,UH

S. A. (Bilbao) . . . . . . . . 4.540,05

3

Ó

T0'rA1_. . . . _=._;00.00o.0o
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Compañia Anónima.- Capital social: 18.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK melalúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones¦ ¿enga/es auto. lavado, quitamanchas. solvente.

Sulfato ar-ióníca con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Erea: Creosofa y dcefíes pesado; para motores semi-Diene en impregnaciòn de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás

CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.~ CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

hierros de construcción

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida venicalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y críbas, vigas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/decido en todas sus aplicaciones.

-¬---se-o F L C) T A ee.-<«----

0 d. W. l l vapor so†oN . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._
70 d- W- l i Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. d.w.
50 d. w. l l Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d. w.

D' ' ' P Í 1. MADRID GIJÓN LA FELGUERA
a . Alcalá, 55- Apaflado 529. Apadado 51. (Asturias).

Telegramas - Telefonemas: Duro Dura Dura-Sama

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN. .
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . l°f"Í*“Lim@

›-FS

ON)5 d, w.
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DEPRECIACIÓN DE LOS VALORES NAVIEROS

El prolalema de las comunicaciones marítimas
- - --~›--un--íazíí-í-

Se l1a llegado a una situación crítica en los

negocios de la navegación mercante. Si la va-
loración lmrsátil es un indice seguro y exacto

de la apreciación o depreciación de un nego-

cio, representado por los titulos que en las

Bolsas se cotizan, es evidente que el negocio
naviero dista muciio de encontrarse en iran-

quia. Y no solamente en España, sino en casi

todos los países, pues recientes están los pro-

pósitos, convertidos ya en acuerdos, del Go-

i›ierno inglés, de dedicar laasta IO millones de

libras a la sulwención y mejora de la mari-

na mercante, especialmente de los buques
«tramps››.

Se calcula que en inglaterra la depreciación

media experimentada en la Bolsa por los va-

lores navieros es del Ó5 por I00; y en Espa-

ña puede estimarse aún mayor. En la sede de
los negocios navieros, que es Bilbao, y en su

Bolsa, precisamente, nos encontramos con que

liay Empresa naviera, como la Íviundaca, que

se cotizaisa en IQQQ a 95 y iioy se cotiza a 15,
con lo que la depreciación es del 84 y pico

por 100. y por el estilo andan las demás, pues

la menos afectada, que l1a sido la ivlaritima

Nervión, lia bajado, sin embargo, en el mis-
mo período de 770 a 410. o sea el 4?
por 100.

El comercio y el turismo, las dos fuentes

principales de ingreso para la navegación están

punto menos que paralisados. .Axún más el úl-

timo, pues en el tráfico de mercancías por mar

se lia advertido, al menos en el ano pasado, un
conato de mejora, reflejado en el tránsito de
mercancías por los dos canales artificiales de

Panamá y de Suez. primero laa recaudado
unas 600.000 libras más que en 1033, y el

segundo acusa un incremento en el paso de

mercancias del 3,5 por 100.

Para el turismo la crisis es enorme, y la

pregonan esas fantásticas condiciones de trave-

sia que se anuncian constantemente a precios

inverosímiles. Asi el crucero que iiará uno de

los l)arcos de nuestra Trasatlántica a Cuba,

lviéjico y Nueva Yorlz por un precio acaso

inferior al de un liotel, y así también esos via-

jes «redondos» que brindan algunas Compa-

ñias navieras, especialmente alemanas, que or-

ganizan viajes completos a Africa, con dura-

ción de 90 dias y precio de 1.545 pesetas.

Asi y todo la reducción progresiva del pasaje

trasatlántico-norte, según datos franceses, iia

sido tan efectiva, que de 1.227.047 pasajeros

registrados en IQQQ, se contraen a 572.002

en 1933, y a cifra indudalalemente inferior,
aunque no conocida todavía exactamente, en

1034-

Pero iiay para nosotros una circunstancia

especialmente desfavorable en relación c_on la

marina mercante de otros países, y es que

mientras en éstos el porcentaje de amarre des-

ciende, entre nosotros aumenta. Esto no pue-
de explicarse más que de dos maneras: o el

desguace de barcos es mayor en los demás pai-
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ses-io cual prepara la renovación de ia iio-

ta-o eiectivamente se iia recuperado alguna
mayor actividad, aunque sin i)eneiicios y sólo

por sostener las iiotas en servicio. Sea por lo

que sea, ei caso es que sólo España aumenta

su porcentaje de amarre del 24 por IOO en

1033 al 30 por IOO en 1034, mientras ingla-

terra io reduce dei 11 por IOO ai IO; Estados

iinicios del -20 al 14: /\lemania del 17 al 7;

ifrancia del -28 al QQ; italia del ió al il; ido-

I.¬
ciernás.

mos representa a su vez, en esc encadenamien-

ti

trucción naval, cuya crisis acusa caracteres de

verdadera catzistroie. Pero todo i1ai›ia de que-

dar supeditado a ia resolución de ese tejido - 

de aiisurdos (jue se está iormando en torno ai

:ill

_
_____
=___
=
=_
7-II

maritima.

nda del 17- ai H). y asi por el estilo ios rarecida.

Esta inactividad en los transportes maríti-
/U ,I

› de los ienómenos económicos en ia cons-

/_ _ L
/3\,\"l`ONl() DE i\/ii(ìUEl..

ASTURIAS MARITIMA

comercio exterior de todos los países, tela de

arana que o acaiia asiixiando toda posiiiiiidad

de vida futura o termina desgranada violenta-

mente por una guerra o una conmoción uni-

versai due devuelva a su posición normal ei

mecanismo dei intercamisio de cosas y perso-

nas, de cuya actividad vive la navegación

Í n p 1
\ ciego sera quien no vea, acaso en i›reve

plazo, ia terminación de esta situación en-

GHBINO FEDGUEROSO
 CARBONESí'_*ì

DELEGACIONES Y :DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Nlallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIR080 -9 Teléfono 31-23 e Apartado 79
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJÓN
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VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJÓN
coNsTRucc|oNEs Y REPARACIONES NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
*É¦4 ^4vuv.^:.^.-.-_-_^.^:::.^.-::.-_-.-.-;;.-.~.-.-.-.-A›
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NECESIDAD APREMIANTE

R|3No\/ACIÓN DE LA FLOTA Prasouaaa
En 30 de mayo pasado la Asociación de

Constructores Navales de la ria de \/igo
adoptó unas conclusiones que inmediatamen-
te iueron elevadas al Golaierno, en el senti-
do de que dada la proiunda crisis <|ue diclia
industria naval atraviesa, se iiacia imprescindi-
lwle una ayuda elicaz del Estado, con el oloje-
to-en esencia-de renovar paulatinamente la
iiota pesquera nacional.

El espiritu de diclao escrito al Gobierrio
se condensa en diciaos apartados:

1.0 España necesita inevitaiulemente mo-
dernizar los lmques de su liota pesquera de al-
tura, que llevan navegando más de 10 años.

2.0 Esta oi›ra solamente puede ejecutarse
con la urgencia que el proi›lema exige, me-
diante la ayuda del estado, consistente en sui)-
vencionar la reconstrucción con una prima de
450 pesetas por tonelada en madera y ÓOO
pesetas en iiierro o en acero.

3.0 La prima propuesta se otorgará para
naves superiores a 35 toneladas de registro
l›ruto, y por un número de éstas igual al que
desguace cada armador subsidiado.

4.0 De los cincuenta millones de pesetas
que en el proyecto de ley contra el paro tor-
zoso se consignan para primas a corporaciones
y particulares, se destinarán ociao millones pa-
ra invertirlos durante los años 1935-36 en ia
renovación de los lnuques de arrastre, comen-
zando por los de más antigüedad.

Estas son las conclusiones elevadas al Go-
iiierno por la Asociación de Constructores
Navales de la ría de Vigo, y que expresan, sin
aiiondar en el tema del negocio naviero, los
proiilemas urgentes a resolver que encierra la
industria pesquera nacional, completamente en
desamparo, y con i›ur|ues inservil)les para las
faenas de pesca, pues cuentan, unos con otros,
con un promedio superior a diez años de edad,
proclamando ese tiempo, en cascos de madera,
que ia explotación es evidentemente antieco-
nómica, con irecuentes y costosas reparacio-
nes, varadas constantes y prolongadas sol)re

fondos nada propicios, exposición a múltiples
accidentes, (fue i-uerzan el cómputo de gastos
excesivos y constriñen los ingresos normales.

Los i)arcos de pesca nacionales arrancan al
mar, por año, un promedio de 450 millones
de pesetas, del)ido este ingreso a la participa-
ción expontánea del capital particular y a la
aportación constante del trai›ajo, logrando así
con una iiota, exigua cuando moderna, y am-
plia cuando el tiempo la i1ai›ia anticuado, ex-
traer esos millones del patrimonio del mar,
muy distinto en sus aspectos comerciales, a la
explotación de tierra, cn las que la riqueza i›a-
se late en iormas sólidas en ei patrimonio na-
cional. Ese desarrollo de nuestra iiota pes-
quera, contenido i1ace algunos años por la
crisis general que sufre el mundo, está ame-
nazado seriamente con un desguace lento, a
iiuerza de convertirse los l›uques en viejos y
antieconómicos, porque los gastos de navega-
ción en el transporte maritimo y que ya liice
referencia anterio.rmente, se iman plasmado en
moldes parecidos en el negocio pesquero, y
asi desde 1030 los gastos de explotación de
un pareja o de un <<trawler›› aumentaron, sin
exageración, en casi un 40 por 100, desvalo-
rizándose, en cami›io, los precios del pescado.
Vigo, que es el puerto de mayor producción
pesquera, logró en el reierido año de 1030 nada
menos que 31.972.342 isgs. de pescado que
produjeron 3o.oóo.Qó2 pesetas. En 1034
pescó aun más, 5Q.()48.I4I iziios y en cambio
produjeron Q7.423.08Q pesetas. Véase por
esta comparación de ciiras entre los años 1030
y 1934 (los años dolorosos en que se deci-
dió la casi total ruina de la industria y comer-
cio, con la creación del paro iorzoso y luciias
sociales) la situación verdaderamente critica de
la industria pesquera, que, como es consiguien-
te, de reciiazo aiecta a la construcción naval,
padeciendo ia consiguiente angustiosa situación
los varaderos, de los cuales trai›ajan en la ac-
tualidad unos IO en los alrededores de Vigo,
que en época normal de trai)ajo al›sori_›en 1.050
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carpinteros de ribera, calaiates, etc., y en cam-
bio alnora no emplean más que QO7 obreros.

Respecto a la descomposición, por edad,
de la nota pesquera nacional, y según datos
recogidos de la Lista Oficial de Buques, re-
sulta que QÓ8 buques tienen edad de ¡O a 15
años; lol buques de 15 a Q0, _v 1(›4 de más
de 20, con un total de ÓQ3 buques. Sin em-
bargo, Francia tiene en proyecto la construc-
ción de 26.000 tons., de casco metáli-
co. desguazando simultáneamente 52.000 to-
neladas de material anticuado. Estado fran-
cés contribuirá con 52.000.000 de francos,
distribuidos en primas de Q.OOO francos por
tonelada construidas basta 200, y de 1.500
francos para las que excedan de ese límite al
de 350 tons. '

Reiiriéndonos a Espana, donde la casi to-
talidad de sus buques pesqueros están cons-
truidos en madera, se plantea sobre todo a los
dedicados a pesca de altura. un problema de
diiicil solución, porque prácticamente, y sin
una ayuda eiiciente del Estado, no podrán sus-
tituirse los barcos que resultan, por mucbas
causas, inservibles para el negocio. Los barcos
lweclaos en maderas. con edades superiores a
diez años, tienen, además de resultar peligrosos
en la navegación y caros en la explotación, un
lastre nocivo para la prosperidad del negocio,
_\' es la distancia marítima donde se pesca, ca-
da vez más dilatada de nuestras costas, vién-
dose obligada una pareja o un «trawler›> a ir
a más de cuatrocientas millas para calar el apa-
rejo irente a Canarias o irlanda, y por eso las
naves de más de diez años, de gran peso
muerto producido por el coeficiente de empa-
pamiento, pierden paulatinamente velocidad,
teniendo a su vez que ampliar el acopio de
consumo con el consiguiente mayor gasto en
este renglón. Por tanto, es imprescindible la

aportación del Estado a nuestra ilota pesquera
consignando determinada cilra para el estable-
cimiento cle primas que permitan la consecuti-
va transformación de los buques pesqueros,
contando desde luego con la carestía de la
construcción, recargada a su vez por la mano
de obra y costo de materiales. 'porque para
un buque de IIO a 120 toneladas, eslora de
24 metros, el costo sería de unas 105.000
pesetas, importando, por tanto, la tonelada
construida sobre 850 pesetas, que es en estos
momentos un costo anticomercial. Así, pues,
la prima que debiera conceder el Estado para
conseguir que España cuente en determinado
número de años con una iiota pesquera eficaz,
es de 450 pesetas por tonelada en madera y
de ÓOO pesetas por tonelada en liierro o ace-
ro, contando el aumento proporcional de va-
lor de estos materiales al de madera.

Ha)' que ir a la renovación de la ilota pes-
quera, porque la experiencia de inglaterra _v
sobre todo de nuestra vecina Francia, asi lo
aconsejan; establecimiento de subsidios para
transformar nuestros buques de pesca viejos e
inservibles por otros de características moder-
nas, de minimo gasto de explotación. amplio
radio de acción y rápido andar, en competen-
cia a otras ilotas que nos disputan con venta-
ja la riqueza inagotable de numerosos bancos
al Sur y Oeste de irlanda, aminorando de pa-
so el problema fundamental del paro. que en
las zonas costeras comprende a gran número
de obreros del mar. Por todo ello, nos bace-
mos eco de las conclusiones elevadas por los
constructores navales de la ria de \/igo, ya
que sus aspiraciones son tan justas y patrióti-
cas que debieran suscribirlas cuantos por aiini-
dad industrial participan de estas cosas del mar.

. . ENRIQUE DÍAZ.
Gijon y Junio.
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LOS PRECIOS lI.\1\' SIDO B.-\_|OS

f\penas si quedan en este puerto parejas

dedicadas a la pesca del dia. pucs mayoria

están trabajando en la costa de irlanda y l"ran-

cia y las pequeñas se preparan para la costera

del bonito, cuyo pez ya liizo acto de presen-

cia en estas a;3;uas, viéndose algunos ejemplares.

l)urante la quincena pasada entró abund:1n-

te pesca. pues todos los barcos trabajaron
bien. excepto los que calaron en estas |›la_\'as.

donde las capturas fueron irregulares, babien-

do dias de buenas marcas _\' otros de cscasez.

l,)e irlanda _v l'ranc1a se descargšó bastante

merluza, pescadilla _v besugo; los <<1';allos›› y gl

salmonete, fueron la base de las caladas elec-

tuadas en la Estaca y en este litoral. Tiambién

pcscaron bien las lanclms, siendo mucbos los

millares dc sardina que se pusieron a la venta

la mayor parte dc los dias; el bocarte, sin c1n-

bargo, continúa escaseando.

lììíìl C-SlL3(l() JC l()S lI`lC|'C¦1Li()8 ¿Cl 1l'ltCl`1(`)1'

ba sido motivo dc que los precios iiueran muy

bajos en toda la quincena. no dando la pesca

capturada el producto que era de esperar si

las cotizaciones bubiesen sido sostenidas.

Promediu de precins en ,as ventas de pescado en la 1111111 de Gijón, desde el 26 de Mayo al 111 de Junio de 1935

CUSE DE PESCIIID _Q\l 2sÍ29\30`31113 4 6š7 8101
1

1
I

1

1
I

1
`

Merluza. . .
Pescadilla.
Besugo . . .
Panchos . .
Gallos.. . . .
Congrio. . .
Congria. . .
Barbadas..
Salmonetes.. .
Rodabatlos
Matute. . . .
Pelao . . . . .
Geutotlos..
Sardinas . .
Mero.. . . . .
Abadejo.. .
Lenguados
Reyes.. . . .
Chicharros
Bocarte. . .
Langostas.
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.--

asu
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5-.
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0%
1,60
1,97
0,44
0,41
2,20
0,58

U

2,40 1
4,93 1
111 I.
0.79
1,20 _
1,70
0,139 .-_-.-Qfg.-_.̀ 'o1'o`\1"\1ï-'4-
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1,-10,76
1,79
1,51
0,40
0,50 0,63
1,02 ›
0.43 0,63
2,57 ›
1,- ›
3.90

1,69
1,48
0,50

UU ¡age
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0-OO-99r~99rr
'ë\O-¡`-L0J>O\O\O\

\l-*-L-í.›J\l©›-*U\l\O

0,88

D

1,50
1 ,19
0,80
0,57
1,10
1,47
0,65
0,66
1,40
1,63
0,34
0,35
0,44

0,25

1,59
1 ,i 4
0,91
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0,34
0,39
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1,08

1,21

1,79
1,22
0,85
0,55
1,21
1,53
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0,68
1,48
1,18
0,40
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0,58

1,27
0,33
0,16
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0,76
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1X1001mien10 habido en 10s iurnos para la carga de carbón por

Petición de
turno

FECHAS
--- -=-----~-f~ í-í-¬ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

SALIDA

28 id.
29 id.

6 junio

10 Mayo.
23 id.
28 id.
29 íd.
30 id.

8 junio
10 íd.

28 íd.
31 id.
6 junio

10 id.
1 10 Íd.

I
20 Mayo.
27 id
28 id.

1 30 íd.
31 id.

4 junio
5 idÁ 5

P* o-l~1 ï\í\í\ PPP'

ãjunio
1 8 íd.

'-

, 24 Mayo. `

21 Mayo.

t öjunio LLtodio . . . . . .

'í 1 E---I

si MUSEL - LANGREO. -- l.°f Tuaxo -Í-_

29 Mayo. Sotón. . . . . .
1 junio Luis Caso de los Cobos .
8 id. Mina Piquera. . .

cargando Sotón. . .

4 MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO 4

Norte. _ .
Llodio . .
Araitz Mendi . .
Sama. . .
Valentín Ruiz Senén .
Río-Miera. . . .
Ramón Alonso R. .

27 Mayo.
28 id.
3]unio
4 íd.
8 id.

cargando
esperando

ššsš
4 MUSEL- LANGREO.-3.0' TURNO li:

30 Mayo.
1 junio
8 id.

cargando

Euzquera . . . . 6.500
Ruda. . . . . . . 500
Ntra. Sra. del Carmen . . 5.500
Iciar. . . . . ' . 620

esperando juan Artaza . . . . 580
› Abando . . . 2.600

í MUsE1.-LANGR1ao.- 4.°TUR1«› í
27 Mayo. Iturri-Ripa . . . 400
29 íd. Marta Junquera . . 620

1 junio Pepín. . . . . 540
4 id. juan Artaza. . 560
5 íd. Alejandro _ .
8 id. Mina Coto . .

10 junio. José María . .
cargando Mari Begoña . .

esperando Ruda. . . .
› M. Santiuste . .

400
400
800
450
480
500

4 MUSEL - PARQUE DE CARBONES 4

900
10 id. M. de Chåvarri . . . 4.600

Bilbao.
Vallcarca.
Barcelona.
Santander.

Barcelona.
Bilbao.
Sagunto.
Bilbao.
Barcelona.
Santander.
Barcelona.

Barcelona.
San Sebastián.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Vallcarca.

Bilbao.
Santander.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Santander.
Pasajes.
Bilbao.
Zumaya.
Santander.

Bitbao.
Valencia.

num 1?

24

11

I
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esiøs pueriøs desde el 25 de §Äay® al 10 de Úuniø de 1935
FECHAS

Pe'f§¡,Í,'2, de ' SAUDA
† WW ~† ~~¬ NOMBRE DEL BUQUE Tøneladas ` DESTINO

i

\ 24 Mayo. 29 Mayo.
1 25 íd. 28 íd.

28 íd. ãjunio
30 id. 3 íd.
30 íd. 3 id.
30 id. esperando

4 junio 5 Junio
4 íd. 6 íd.

íd. 10 íd.
i íd. cargando
` 8 junio

10 ídKICZGCD
i íd.
' íd. .

7 íd. cargando
i id. esperando

íd. 10 íd.
id. esperando
íd. ››F-li-IV-I OOOUì°\

<
20 Mayo. 27 Mayo.

1 20 íd. 28 íd.
1 22 id. 2.8 íd.

22 íd. 30 íd.
23 íd. 31 íd.
24 íd. 30 íd.
25 íd. 1 junio
25 íd. 3 id.

id id27 . .
27 íd. id.
27 íd. íd.
30 íd. id.
30 íd. íd.
30 íd
31

Oüdbøiv
. esperando

íd. 10 junio
3 junio 10 íd.

íd. cargando
íd. esperandoU\C›¦>

`1\]`1 U

idia. -
íd.
id
id
íd.
íd..
id
id
id›-››-›-››-^›- QOOOOUJ-l

UÍU

› U

vil). Quijote
Araitz Mendi
Mari Begoña
Mont Seny
María Santiuste
Río Miera
Ni más ni menos
Pepín
Capricho
Melchuca
Mont Seny .
Suevia
Deva.
Mina Sorriego
Mieres
Magdalena .

~ o

- ~

a GIJON - DARSENA.

Pepín Suárez.
Zubieta . .
]one Miren .
Vito . . .
Edurne . .
Mina Sorriego
Monte Faro .
Antonieta. .
josefa Mari .
Toñín . .
C. Hevia .
Pitas. . .
joven Víctor .
äilian . .
i ana . .
Paco García .
San Jorge .
Mariavi . .
Manuel . .
Vito . _ .
üsé G. Trevilla

onte Faro .
Ana . . .
Pepín Suárez.
Ondárroa. .
Dionisia . .
Ineschu . .
San Eduardo .

esús Antonio

a MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

1.500
214

. 2.000
420
840

. 500

. 1.000
86

500
134
80

810
30

. 3.600
160

. 4.300
160

C . nz LANGREO

. . . 100
160
180
180
200
160
180
120
230
150
220
160
130
180
180
200
250
360
240
200
260
180
300
100
90

250
. . 180
. . 280

Cartagena.
Coruña.
Sagunto.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Santander.
Coruña.
Bilbao.
San Sebastián.
Vegadeo.
Bilbao.
Consumo.
Barcelona.
Santander.
Barcelona.
Santander.

Guetaria.
Bilbao.

Id. '
San Sebastián
Zumaya.
Santander.
Coruña.
Bermeo.
Vigo.
Santander.
San Sebastián.
Ribadeo.
Deva.
Ferrol.
Castro Urdiales.
Santander.
Bilbao.
Santander.
Bilbao.
San Sebastián
Bilbao.

Id. _
Pasa1es.
Ondarroa.
Bermeo.

Id .
San Sebastián.
Bilbao.

i

95



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.' decena

de Mayo y 1.” de Junio de 1985

FECHA DE

Entrada Í Salida
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O i

3.' decena de Mayo.
12 Mayo. 21 Mayo. Contramaestre Casado _
17 id 21 id Quenje . . . .

Sisarga . . . .
- id- Ferrolano . .

18 íd. íd. Castro Alen .
20 íd; íd. Sud , , .
23 id
21

0 0

21 íd. íd.
5 id

Arnao . .
Luis Adaro .

12 Fito . . .
23 Margarita .
23 Recalde . . .

7 22 - - josé Tartiere. .
23 íd. id: Mgnçhu . ,
25 id
26

' 20
2.5

21
22
23
23

íd. 23 .
íd. i 24 íd.
íd. 24 íd.

- id. 24 íd.
24
25
27
27
27
28
%

íd. íd.
id id

íd- - Caruso . .
-íd. íd.

íd. íd.
íd. íd.

28 íd. 28 íd.
27 íd. 28 íd.
30 íd. 30 íd.
24 íd. 31 íd.
28 íd. 31 íd.
18 íd; 31 ld.
29 íd. 31 id.

Inogedo . .
Santiago López -
Lolina . .
Asturias . .
Arnao .
Brens. . . .
Ita . . . . . .
Marqués Chavarri .
Flor del Barquero. . .
Arnao . . . . .

1.” decena de Junio.
T 26 Mayo. 1 junio. Inocencio Figaredo .

31 íd. id. Mari Eli . . .
31 íd. íd. Caruso . . . .

3 junio íd. Nemrod . .
7 íd. Arnao . . .

id. Margarita . . .
27 Mayo. íd. Antonio Satrústegui .

¡ junio íd. Lolina . . . .
i id ' El Gaitero . .

Chacartegui . .
. íd. Arnao . . .

i id.v íd. Quenje . .
j id. íd. Belarmina .
1 íd id. Caruso . . .
* íd. id. Arnao .

id. 10 id. Margarita . .
; id. 10 íd. Lolina . . . .

Mayo. 10 id.N) `l®¬l®ODO>CJ\U\®›F~O0›F-[O

.35
CI>@'\1°~l®O3'.`J01011-§C«D03¢OO9

. íd.
1 íd. íd.

íd

To-mr.

Q ó

TOTAL. . .

4.300
88

4
93

2.004
4.387

9
3.225
2.411

. 314
4

3.405
2.223
1 .364

21
3.860

428
59
8
6

3.529
4.571

115
6

Mi

36.432

eešëë
310

4 _ 805
390

10
20

6
6
3

1. 370
123
315
430

Evaristo. . . . 4
15.324

Ferrol-Cádiz-Cartagena. 1
Corme. 1
Coruña.
Vigo.
Motril y Aguilas
Valencia.
Bilbao.
Sevilla. 1
Valencia-Mahon
Zumaya.
Navia.
Sevilla.
Valencia.
Pasajes.
Requejada.
Barcelona.
Vigo.
Luarca. i
Requejada. §
Ferrol.
Barcelona-Palamós.
Tarragona.
Marín.
Requejada.

1

Huelva-Alicante I
Huelva-Melilla.
Santander.
Huelva.
Requejada.
Zumaya. \
Tarragona-Barcelona.
Zumaya.
Bilbao.
Guetaria.
Requejada.
Coruña.

Id.
Ceuta.
Requejada.
Pasajes. 7
Vigo. í
Luarca.



SAÍN' ESTEBAN' IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena

de Mayo y 1.” de -Junio de 1985
I

FECHA DE

Entrada Salida

í i i 3 Va

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

1 7
22
21
22
22
23
23
24
23
25
26

'àšääääšââãåš

726¡si~291
IOJ

i

29
29f›J

5

Q;Z

m

17 Mayo.
15 íd

' 28 Mayo.

i _. 1d
i 1 íd.

31 Mayo.

›-ø-se-›¬v-nu-¬n-sv-I-r-¬-¬v-¢¬›-en-0\›-›¬›-neu-¬›-ser-¬›-~v-¬

. 21

. 23

. 23
23

. 24

. 25

. 25

. 26
26

. 26
28

. 29
29e

. 30

. 30

. 30

. 31
31

; 31

QCDG->O5U\›F›F~|àC0l\Dl\7l\D›-*P-^

íd.
íd.
íd.

u,nio

íd.
íd.

unio
id.
íd. _
íd.
íd.
ayo.
íd.

unio
íd. WWW

com ïeìì 99' F-4%* oo

21 Mayo.
21 id

›-un-I\›-l¬›-I-I-er-er--1-n\I-fier-luv-ur-4¬r-newc-›-xl-hr-¬›-me-v¬

1 junio.
íd
id

ï\F'.\'-'\U-¡\F'\¿'\IIfl\UlÚ'Iï\P-\U-l\i-¡\I-¡NI-l\F-fii-'\P'^IF'^\ gnnnnagmnnaaaapnmp

3.” decena de Mayu.
Manuel . . .
G. Schulz. . .
M. de Urquijo. .
Astillero . . .
F. R. San Pedro .
Magdalena . .
Aurora . .
jaime Girona. .
juan Artaza .
Mary Begoña. .
Ana . . .
juanes . . .
M. de Urquijo. .
Cervantes .
Lola . . .
Margarita .
Astillero .
julian .
Marzo .
Erandio . .
F. y Dolores .

1.” decena de Junio.
Aurora . . .
F. R. San Pedro .
Don Quijote . .
¿Ése María . .

argarita . .
Genoveva Fierro.
Begoña 7. _ .
Ea . . . .
jaime Girona. .
Ana . . _
El Caudal .
Aurora .
Roberto . .
Recalde . . .
Nuria R . . .
Juan M- de Urquijo
I]-uanito . . .

andro . . .
Lekeitiara . .
F. R. San Pedro .
C. Hevia . . .

. 245

. 3 . 654

. 494

. 2.980
230

. 1 .O14

. 2. 935
592
448
304

. 200

. 3 . 466
200
50

310
477

_ 7
. 1 . 823

. . 4 . 350

. . . 10

TOTAL. . . 27.433

. 1.032

. 3.444
206
515
313

. 269
. 195
. 1.713
. 3.183
. 303
. 1.061
. 1.022

200
6

. . 2.455

. . 3.450
_ 148

120
. 6
. 2.690

Tonn... 22.569

Coruña.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián
Bilbao.
Coruña.
San Cirian.
Bilbao.

Id.
Gijón.
Almería.
Barcelona.
San Sebastián

Bilbao.
Id.

Corcubión.
Pasajes.
Bilbao.
Barcelona.
San Sebastián.
Valencia.
Bilbao.
Pasajes.
Málaga .
Bilbao.
Vigo .
Vegadeo.
Cartagena.
Bilbao.
Vigo.
Vivero.
Gijón.
Bilbao.

Id.

Q?



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIA

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Mayo y 15* de Junio de 1985

S

3.“ UECEIH If* UECEIII

M U S E L ' Turno 1.° . . . . . . . . . . . 8.849,54
ld. 2.° . . . . . . . . . . . . ._ 6.319,()9 Ä

Vias de Langreo.-Cargadero del F. ¡¿_ _-,_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Mi 7_;;,-,~;'4g
l ld. 4.° . . . . . . . . . . . . .. 3.104,71
Grúas chicas . . . . . . . . . . . 4815,28

8.05-¿,1

e.4<s:s,4

MUSEL

3
8.033,00

4
2344.88

254,71

was de| No¡.te_cargadem de 'a J. 0. P" _ __ Cargaderos . . . . . . . . . . 17.414,60 12.167,74

G1Jc')N-DARSENA 7, »
Vias de Langreo.-Bargadero del F. B. . . . . _.

Grúas chicas......... _ .1 i.1›:;2,c7 ` 444,30

*Cargaderos . . . . . . . . . . .. 2.877,15 p 2.158,63
Muellcs . . . . . . . . . . . . . . .. 469,00 403,00

Totales en las dos decenas... ._ 48.811,52 \ 40.321,83

Av1LEs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . =¢<i.42f2,00i 15.324,00
` i

SAN ESTEBAN DE PRAVIA . . . . . .i 27.433,00 22.569,00
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CO.\1PR1\ - \'l-INTA DE BUQUIQS

\/apor «/\rantzazu››. casco de acero de
12.1201 tons. de registro laruto y 1.830 netas;
construido en el año 1.888. Vendido por los
Sres. Zabala, Goitia y c.a. en C.. de
Bilbao. n armadores españoles. Este buque se
denomina aliora <<Inarf1|e››, camino que opor-
tunamente dimos a conocer.

C.›\.\IIl›lO DE l\`O.\lBRI~Í

Los armadores del vapor «I':uzl2era››, de la
matricula de Bilbao, l'ian sido autorizados pa-
ra camlaiar cl noml›rc actual de dicI1o lnuque,
que pasa a llamarse <<Elancl1ove››.

LAS ADU.-\I\'A5 DE ASTURIAS

laa recaudación ol›tenida por las /\duanas
de esta provincia, durante el pasado mes de
mayo iué la siguiente:

Gijón i.ao2.g87,41;Avilés 279.976,19;
San lìsleloan de Pravia 43.122,10 y las de-
mas sul›alternas 8.159,10 pesetas.

l'1ni;'gual periodo del ejercicio pasado. la
recaudación fué asi: Gijón 2.067.087,67-;
A\†ilés 185.53f2.,=Q: San Esteban de Pravia
30.517,47- _v las demás sul)alternas10.Ó4Q,23
pesetas.

resumen general da una diferencia en
menos que asciende a la considerable cifra de
'†58.('›¬¡5,123 pesetas.

LA U. R. s. 5. Y LA mts-

TII.A(`l(,)N DE CAI-ZBONIÄS

equipamiento de las instalaciones princi-
pales de los estal›lecimientos de destilación de
carboncs Kemerova, los más importantes de
su género en el territorio de la aca-
l›an de realizar |›ruel›as en las más exigentes
condiciones. Los departamentos para los tra-
lmjos preliminares de destilación y proceso

giiuliiiøliiviiilfg
subsiguiente, 11a sido oficialmente inaugurado.
Los estal)lecimientos citados tendrán una ca-
pacidad de destilación que les permitirá ol)te-
ner 10.000 tons. de lzerosena y mazut anuales.

MOVIMIENTO DEL PUERTO DE GIJÓN-

MUSEL, EN EL PRIMER TRIWESTRE :-:

EXPORTACIÓN (carga general)

Navegación Navegación Navegación
de primera de segunda de tercera

Kgs. Kgs. Kgs.

Enero . . . . . . 5.046.485 1.826.181
Febrero _ . _ . 4.531.658 1.475.524
Marzo . . . . . . 6.935.692 3.311.622

TOTALES.. 16.513.835 6.613.327 256.366

IMPORTACIÓN (carga general)

1 83.002
47.364
26.000

Navegación Navegación Navegación
de primera de segunda de åercera

Kgs. Kgs. E-S

Enero . . . . . . 17.854.460 2.336.781
Febrerø . . . . 22 729 608 2 361.491
Marzo . . . . . . 17.992.220 5.508.025

TOTALES. . 58576588 10 206.297 763.081
EXPORTACIÓN - CARBÓN

BuQuEs 'rERM|NAoos

Ener0...... . . . . . . . .. 131.864,20 Tons.
Febrero... . . . . _. 129.568,13 ›
Marz0..... 145.639,91 ›

407.072,24 ›

197.170
293.830
272.081

Total mercancías embarcadas. 23 373,528 Te.
Id. mercancías dosembarcadas. 69.545,966 ›
Id. de carbón embarcado. . . . . 407.071,57O ›

To'rAL GENERAL.. ._ 499.991,06-4 ›

EL <<l\'ORMANDIE>› BATE

EL Rncoiu) ni: UN Dí».

El <<N0rma11(lie» lia liatido un nuevo re-
cord en su viaje de retorno, al cul›rir 711 mi-
llas desde el mediodia del sábado. l1asta el del

20



ASTURIAS MA RITIM A

domingo, a una velocidad media de 30,01 nu-

dos, scgún un mensaje rcciluido del Capitán
Pugnet. [)csde el mediodia del domingo al
del lunes, el <<l\lormandie›› lìizo ÓQ4 millas,
lo que representa una media 30,175; de esta
torma queda luatido el record que laasta al1ora
venia ostentando el alemán <<lšremcn>›.

EL TONELAJE NORUEGO AMARRADO

Según las estadisticas recogidas por la Aso-
ciación de /Ärmadores noruegos, el tonelaje
amarrado disminu_vó en 1() lmques, por 50.370
tons. durante el mes de al›ril.

En 1.” de mayo l1al›ía 156 louques, por
503.830 tons., amarrados; un mes antes las
Citras respectivas eran ¡YQ y Ó14.QOO tonela-
das. En el total de mayo se incluyen 24 tan-
ques. por f23l.O?0 tons., peso muerto, por
Q4 tanques y 234.320 tons. un mes antes.
Los lauqucs recomisionados durante el mes
eran de tipos pequeños. rellejo de la demanda
estacional de este tonelajc. Los l›uques ama-
rrados representan un 10,0 por ciento del to-
nelaje de altura noruego. en 1.0 de mayo; un
mes antes, este porcentaje era 11,5 por
ciento. `

LO QUE (`UES'l`A UN BUQUE DE GUERRA

. l-os liuques de guerra son de un coste ta-
l›uloso; aliora que Inglaterra acaricia la idea
de un aumento de su tlola, se leen en los pe-
riódicos ingleses cilras de coste, verdadera-
mente curiosas.

'raLÉFoNo|1-1049

Antes de la guerra, salia la tonelada de la
tlota de guerra a 78 E , tonelada standard, de
construcción; en el 1027, los cruceros «l\lel-
son» y «Rodney›>, costaron por tonelada a
17-Ó E . Cruceros que en 1013 resultalmn a
'71 2 por tonelada, costaron en 19312-33 a
razón de 228 E ; alaora resultarian algo más
l)aratos, a unas 200 Q .

Los destroyers que tenian un precio tone-
laje de 108 2 , sulvieron a 210 2 caso
del «l:carless») _v a Q15 B («l'¬.scapado» y «Es-
cort»). Los Sulmiarinos, se construían por
13Q. 5 tonelada. antes de la guerra, pero los
que se construyeron estos últimos años, salie-
ron a Q5I áì (<<Cl_vde>›) y a unas 353 lil›ras
<<<Sl1arlz››); los llamados «Sealion›> _\' <<Salmón››
se construyeron a razón de 341 y 348 lil)ras
respectivamente por tonelada.

l_.as corl:›etas que salian a 10(› ¿I por to-
nelada. tiace seis o siete años, cuestan al1ora
a IQ3 y 159 5 ; estos fueron los precios res-

. 'N . .pectivos de las llamadas «QJr1|nel›_\'›› _\' <<l_e|tl'1›>.

C().\`STRUCCIÓ1\' DE SUB-

MARINOS PAR A POLO1\'IA

Polonia laa cerrado un contrato con l"r:m-
cia por el cual se construirán en los astilleros
de este pais tres sulnnarinos de 1.000 tone-
ladas cada uno, pagaderos con antracitas de
Polonia.

Los contratos entre naciones tienden aliora
a lmcerse a laase de procurar tralmjo en cada
una de ellas.

%ÓOXX%OX fi
Dir. ill.: GONQU ICIÃ

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via, 37 mi BILBAO m Apartado 190

Importación directa -Í\
Í-\'¢_.1 1» ÃÍ

'¢
¡_,_\j›_/

“cALYPsoL"
Nsuuafricos DE roms MARCAS sUivnNisTRos INDUSTRIALES
- DELEGACIONES  ±

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lolpe de Rueda, 24, 3.° Teléfono 60862. VlG_O: I. Andrade. Rìpública. 2.
BURGOS:JuIián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. Z RAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Tel fono 5705.
 XXO%OO%OOX §É§
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2 ó MADIi|MÁ_§a
NEl)l'l`ERRÁi\' EA, LA SUBVI-INCl(,ì.\'

CORRF.Sl'()Nl)il{N'l'I'I A MAYO ¦~: ¦-2

iimn. Sr; ifstc i\iinisteri<›. ¿ie acuercio

con io ini-ormaiio por ia ijeiegación (ici Esta-

(io en ia Coinpañía Trasinediterrailitfa y ia

inspección gc-nerai cie Nax'egació|1, y estancio

Por ia Coinpañía Viirasmeciiterránea se in-

ejercicia (›|›orlunamenie ia critica (ici gasto por

ia intervención §`;enc-rai de ia /\ciministraciÓn

ciei E.stn(i(›. iia ciispueslo, iia |›1°opuesta

Secretaría {generai cie ia Suinecretaría
iviarina civii, se iii›re, iwa justiiicar, a ia citacia

ción Il, Suissección segunda <<i\/iarina civii», y

a reserva (ie ia justificación re§;iamentaria.

Éresará en ei Tesr›ro ei importe (ici impuesto

(ie pagos (ici Estacio, ascemientes :1 ia canti-

ciazi cie veinticios mii trescientas setenta _v una

pesetas noventa y tres céntimos (-2Q.3?I.()3
pesetas).-P/iaciri(i, 27 cie mayo cie 1035.

LIBRANDO A LA COBIPAÑÍA TRAS-

¢1¢ la ft 1 1 “
de la RRESPONDIENTE A MAYO :-: :›¦

ATLÁNTICA, LA sun\'Er<c|<'›x *o-

Iimo. Sr.: Este Niinisterio, (ie acuercio

Conipañía. ia canti- con io iniormacio por

(iani cie un miiión se- @ 0 _
tecientas veintí.
novecientas L iecl-

siete pesetas' setcn- 0 Eøfiøm A Q

PIHTUI2/sf
/uan/u2|r~|Af_ I4

- mou/nzmtefy ¿L//V /¿R4
DECOQATIV/af ¢/lá'-.,, W/

ta y cios centimos

<l.?«20.<)|7.?Q pese-

tas) como (iozava

parte, íntegra, cie ia

sui.›\'enci<'›n anuai co-

rresponciicnte ai mes
(ie mayo actuai, cie

coni<›rmici:1<i con io

estai›ieci<io en ia Or-

den ministeriai (ie

QO (ie agosto úitimo

«(ìaceta» n.° 0.40,

y con cargo ai capí-

tuio tercero. arlícuio
cuarto, :1gr11paci('›n

seguncia, concepto

único, (ici presupues-

to vigcnte trimestrai

para 1035 (ie ia Sec-

PAQA 6'//Í////¡////
A/'TILLEQO/'

BUQUE/ MEIZCAHTE./`
Y DE LA ARMADA \ '-.\
YATEPY BOTEI'

LlC€NCIAf DE FABRICACYON
V. HOVE L.| NG

›-1A-aunso ,

STANDARD VARHISH
NEW vomf.

ia Deicgacióxi ciei

Estacio en ia Com-
~;pania Trasatiántica

y ia inspección ge-

nerai cie Na\'ega-

ción, y estancio ejer-

cicia oportunamente
ia crítica ciei gasto

por ia intervención

geneiai (ic ia Acimi-

nistración ciei i1.sta-

cio, iia (iispuesto, a

propuesta cie ia Se-

cretaría generai cie ia

Sutmecretaría cie ia

iviarina civii, se ii-
bre, a justiticar, a ia

citacia Conipanía, a

cuenta cie ia sui›ven›

ción que se fije para

ei mes cie mayo ciei

ano actuai, ia can-

ticiaci cie un mìiión
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ASTURIAS MARITIMA

trescientas mii pesetas (l.300.000 pesetas) im- gos ciei iìstatio. ascencientes a ia cantifiiaci (ie

porte integro (ie ios servicios (iei reicricio mes, ciieciséis mii novecientas pesetas (lÓ.()OO.,OO

tie c<›nior|niLi:1ti con io estai›ieCiLio en ei i)e- pesetas).-Niatirici, Q? cie ma_\'o (ie 1035.

creto (ie -21 tie tiiciemi›re (ici pasacio ano «(31:1-

ccta» número 3o-2. prorro;`;a(io por Orcieii

ministcriai (ie /lt) cie marzo Úitimo <<(3aceta»

número 101. y con carffgo ai capituio tercero.

articuio cuarto. a;`;rupacir'›n primera. concepto

linico. (iei presupuesto vifgente trimcslrai para

1035. tie Seccion ll. Suixscccion seguntia

<<i\'iarina ci\'ii›>. \' a reserva tie ia jtnstiiicacioii

rc;§ia|nentaria.

Por ia Coinpanía ›iii|'asat]:intica sc ing`;resar;i

en ei 'iic.<<›ro ci importe «ici impuesto (ie pa- Í -í._ì--'

ESTE NUMERQ I-IA SIDO I
VISAEO :Sole LA CENSURA |

H. Depósito de Galfbones de Tenerife;
= GIJON É
2 GARBQNES ;;_
5 Gonslgnatarlos ¦-¦ Flelamentos ã
§ Agencia de las Gompamas Hamburguesas É
É (Servicio directo a OIIBA y IVIEXIGO) É
É Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 5
riIIIIllllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIllIIIIlllllIIIIllllllllllllllllllllln

Kjêìéë

_ Baquera, Kusche & Martín, S. A.:
(Casa fundada en I847)

Cïonsignatarios de Buques ~ Agentes de Aduanas y Transitanios
Cïasa central en Málaga ~ Sucursales en: ¿_

Hlieante - Baøeelona -- Gâdlz ~ Ceuta ›- Córdoba ~ Madrid - Palma de Ma-
llonea - Port-Bou - Sevilla y Valencia. *

Direeción t°'°3"É'f'°a Í B A K u M A R
telefónica )

4
.n -4

3 -2
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SANCHEZ RUIZ & FERRER
SEGUROS Y REASEGUROS

FLETAMENTOS :-.- OOMPRA-VENTA DE BUQ UES
š Talcgnama 1
ã Tøiøfommn: 1 RUSHNCO CURVBH n. 3. c. 5.” nmclón A¿L_h)l?Il)

'rausporao 11,354 | DHRTICUUFIR
§ mmnrnoo 145 Peligros, 9
šllIIIIIIIIII!!¦ItIllltIIIIIIIIIIIItltlllIilllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIIIIIIIllltlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIll IlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIU

LLLLÁL¿LLLLLLL LLQLL åLÓLLLÓLÂL¿ALLÁ-LD

Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones dc telcgraíía y telefonía inhilo ig radiogoniómetros sistema
MARCONI. TBLEPUNKEN, S. P. R. y S. B. . para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN PLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Lnyetann. 3; Bllbno: Alameda de Becalde. 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gllón; Instituto, 4 y 6; Sagunto:
LIhertad.26; San Sebastián: Francisco Andoanogul, 45(Pasa}es úe San Pedro): Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bonus) u a sus agentes; 0. Alberto Alonso Berrueta, Usanúizaqa, 2I _ San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegul, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Iiontenogro, Giner de ios Bios, 3! - Vigo.

' Agente en GLión¦ DARIO VEGA 1-: Trinidad, 23 'W , __ïï____

IÚÚÚTTTTÚTÚÚVV ÚÚTTÚÍÚÚÚTÚ ÚÚÚ Ú7ÚÚÚÚÚÚÚÚTÚ777ÚÚ 

¦¦'n'u'u'n'¢'-'u'u'|'u'n'u'-'n'u'u'n'n'n'u'-'n'¢'n'u'u'-'I'n'r'n'1'u'n'n'1'I'u'n'u'u'u'u'V5'n'n'u'n'n'n'¢'n'n"-'fu'-'|“ u'¡'L'u'u'n'n'u"n'n"I'
'n

-.-.

'uu-ffš-'-'Ju

JUAQIIIN VELASGO
LANGREO. 2

~ - i ' i -R salón ----E
MINAS DE COTO DEL IVIUSEL

CAHBONE8 PARA GAS
VAPORES:

"Mlnu Plquera”
II “MI II

'-

Coto
Carrió”
Sorrlego“

na
“IN/Ilna
“MIna
“Mina E n c rego' '

lI.IlI'I'a'f¡' fa.:'I'a'I.l'a5`~¶  ~5.Ã?a"I-a$fi¶'s'
Ju'-'-'-'-'u'
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- DQMINGQWMUMBRÚ
HVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO

BAR CEL ONA
U?
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r . ' VIA LAYETANA, .° 12 - i.°
::ç:g°:::¡80' E D O B R U  Teldtononnúm. 1332

IIIIIIIE

r

_ Fábrica de Pinturas PIILBHRA
Telófono 3.800-$IN`I'AN DIR

i›,\'ri:.\"i¬i:s «.\|.x'|'|-:0LA›› - i;s.\rA1.1"±:s
P|\rUn,\s |s,\n\|¢,r~ >H.A\

: ¢_:o|.<›ni:s › ,\<:i:|'r1-:s
_ ,\r:l.'Arm,\s - imocm-:irífx
_ Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S I -SMITMIDERIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

I ›éF7 FI-
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CALMIERUS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva. -Datos no publicados
hasta ahora. -Noticias de pesca inéditas.-Todo ollo

comprobado por la practica
Planos espsolalas nuevos para el bonito a 35 ponia:
Playas para parejas, trawiers y vacas _-La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse. Muchos no pescan más por des-
conocer cierras playas.

Ad uiera «CALADFROQ DF PFSCAI- única obra en
españo? en su ii-nero. Éoio`se vende a esrfañoles.

«CALADF OS DF PESCA››.c0nt¡ene ¡110I plaglt
da poaca. su extensión. latitud y longitud, sonda en ra
zas inglesas, calidad del fondo. rumbo verdadero de la
corrida. duracion 0 millas de los lances, embarres, cas-
cos a pigue. clase de pesca. épocas, etc.

¡||1 OIII Playas de pesca para pareias. trawlers y
vacn§. Ahorran tiempo y pesetas. -Edición Ilmllarla.

hs el recurso su remo en estas circunstancias.
Sc incluyen las se Irlanda, Cantábrico. Galicia. Por-

tugal. Andalucía. Marruecos españolyfrancés. Bancos
Conce ió Saháric A ui C T . T -pc n. _ oàr rg ln. anarias. _erceras o
dos los conocidos con atos rrgurosamente meditos.

La obra más práctica, sencilla curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente. esmeradamente impresa.

Precio de cada eíempiar 50 pesetas. que deben acom-
pañarse por ¡ziro postal o teiegráfico. a su autor:

Capitán MIGIIEL MLIRILES ALMIIAIII,
Lista do Correos. CADIZ

Los pedidos se hmfen en /r`rme.-No se admilen devolu-
ciones.-.\`e emrirm según orden de recepf-ión depedído
por currru certificados.-.l los suscriptores de Asn'¡u›.s
Manirmn que incluyan el sobre que lo pruebe se les en

vifwi por la cantidad de 11 PESETAS.
o.^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ -̂̂ J.^.^

3-4
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GRANDES TALLERES MEIIÁNIBUS

GARCIA Y i¦ANiìA mon.)
Taiiem y Oiicinuz Calle do la Sierra 2: Teielono aulornåiico 3i26

G- 1 ar ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se bacan toda clau do reparacion: da buques.
Tailoraa do Alusla. Caldarcria 1 Forja- Ioniala da
irannnialoau - Soldadura Autógena y Elacirica.

Canairuccióa 1 npulciñl dl fm :Im da Iiquinu y Calioru
Funoicrón de ua-rnuns

ounlmncnaos a¢ -rocas ru uamona
OOQÓÓOOOOOO-4 N
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lun iianrm ilfluninu
Subdelogado de Pesca
í en La Coruña í

PIIBLIBISTI DE UBRAS IIIIJTIIIAS

El ¡im-compis (lguia giroscúpìca)

Imjn da In aria: aninu ingluu y upahlu

IIIIIII Iii!
Vmirulario lnaríiinn inglir-upliial 1 upañol-inglés

Gran fraialu Ia nmiaira la buqm "Iris Iml"U
Edición npllnla Il lu hilos da Iuriu 1 Pìnin

Tniado la nu¡uí6n "lunl doi iiiinial dr Imnh"Ii
A todo marino, armador. consignaiario,

etc.. lo interesa poseer catas obras.
Pedidos al autor.

ãlIlllllllllIIIIllllllllllllllllllliilIlllllllllillllIIIIIIilillllllllillllllilllï
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LA UIIIUII y EL FENIX ESPAÑOL
(COMPAÑIA DE SEGUROS)

` MARITIMOS - Buques - Fletes
" _~ '- ,f Desambolsos - Mercancias- In-

} candios - Vida - Valores - Acci-
Ñ ,j`§~ dente; do Trabajo y Mar (tripu-

._<_~`~¡ ï.`¿¿_f.›_,;'- (1 Iacionas industrias. ctc.)-Acci-
_ ¿__-\\.~'f,._'J, -' cientes individuales - Respon-
¬1*;-1f'Le-ç,'f,~›'< sabiiiaau crvii - Rabo - Expaiia-

` “V ¡` _ '-v cion - Saqueo - Plliaja, otc.,otc-
nuvnasairi-nnrus un unión (i=is~rumns)=

Luis del Diimiio Valdés-Iieila - lšiauiiio Fainàndel y Farnàndei
COIVIISARIATO DE AVERIAS _

Oficina: Libertad. 49 -Teléfono 2938 - PartlcuIar1496 ã
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIITIE

Q IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIllIl!5¡lIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

iiiiiiiiiiiiii nf Erficros iiiivitis

iiiiiii MAÑUEGU isiinisiiii
nena» Ñmz, a + 'reiefm zzse

SANTANDER
__,._*_._

Pinturas, Cordeieria y Cables. - Lubrlficantas
Cotoncs, Correas, Amlantos. - Empaquctaduraa
Polea; de hierro y madera. - Faroias para buques

SUDURSAL EII PUERTD DIIIDD

É
ã
É_=
E=

-'TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIB

minas de iïtespinedo
IESÚS FERNANDEZ

OFICINAS:
marqués de San Esteban, número 2

Giuóiii A _

É SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

ãillllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

FABRic:As DE MORE Y
ACERO Siemens básico de todos tamaños. Iingotes de fundición y afino 1-; ALAMBRES brillantes recoci-
dos. gaivanizados y cobrizadus :«: ACEROS al crisol para herramientas, Iimaa y barrerias de minas Z-2 HIE
RROS Y ACEROS laminados y palanquilia para machines :-: LLANTON ES para la fabricacion de hoja de
lala, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U

Espino artificial, puntas do paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábrlcaâ de MOREDA y GIJON. - GIJON (hsiurlas) É
A parlado 26

DA GIJON 3

II'-____
______
______
___

Telegramas: Moreda y GI|6n É
=

;^.^.^,^.-.^.-.^.-_-_^_^.^.-.^.-_-,~_-_*_^_^.^,-,^,^¬^.^.-,^,^,^_*_^_^.-_^_^_±^_^_*,^_-.-.^_^¬^,;^_^_'§.^_^_1*.2̂ ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^*_ =

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diámetros BARRAS da cobre de todos los diámetros
Id de bronce silencioso › a atón »
Id. de latón >> » ›› ›* CHAPAS de latón da todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES :; LATÓN MILITAR Y NAVAL 1: COBRE EN LINGOT

Fábrica de Metales de Lugones É

N

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
11ariioiiøs de vapor i aglomarrlos. iiiinsuniidns por ierrooairilaa 1 traiiilas da vapor, iiuquiis. marina de guarra y mania

Para la correspondencia, dirigim al Director Esrantn de la Sociedad clnduifriil ÁSIUTIBIIBI Ov1c 0 - parta 0
2 Telogrnrnaa y Teiefonernes: 'I' A RT I E R If-I

«in a27§

ãllllll
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lìumersindu Junquera _
c¡|.|óN-Museu.

lllllI

Armador - Consignatarìo de Buques
Carbones - Fletamentos

›/\

VAPORES

Z Lurs Amko. .. . . . . . .. 3.400 Tons.
;_ (wm-:Rsmno JUXQUERA 5.800 ›› É
É m.mu.1.\ Y AURORA... . 6850 ›› É

TELEFUHU 17-U0 - ÄPIRÍÂDU 116
Telegramas: JUIISEBA-BIJÚII

?-«¦.0<¦ooí-

_ Sumlnlstro rápido de carboneras,
a precios reducidos. para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.
š

=||||||||||||||||l||||||llllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍE
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Í1>
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lllllšlìll IIIAYHREZ, S. en G.~llvi1és
ARMADORES V CONSÍGNATARIOS

GENTES mz ADUANAS ¦ SEGUROS MARÍTIMOS
EXPORTACIÓN nu CARBONES

G H ND IB ll-.MÂCINÍS DI SIL
AGENTES uu VAPORES COSTEROS

ONTRATOS Dz SALVAMENTOS mz BUQUES
OMBAS DE ACHIQUE ms l.(X)U TONS. Pm: HORA

nualuvnnnz nnnm-noo Núm. al
oflumnu nv|ul!s . . . . 72

Tqlfilonci A ld. San duen de Nieve 3
( Particular, _ , , _ _ . 99

Varones: man . . . . .. 350 inn
Om-uno... 1.360 Tone. Hurgar-Im. 270 ›
|¡°|1n¡ ___ 400 › Ah-ie¢ne__ IEO ›

P
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ELEIJTHIJ-S|]Ll]AIl[lRA ASTURIANA
Director: ll. PEDRO SABAIIDO

soLnADunA e|.Éc'rn|cA
Realiça rápida y ecnnólnicanleme las más Lliíicilcs rc-
paraçnones de todas clases de piezas de maquinaria
en hnerro y acero. calderas marinas yterrcstrcs, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Ilecirm
Tren hrroltro traneporteble

Oficinas: Covadonga. 24, bajo 'l`F.LIï2FON0 11435
Dirección telegráfica: JAENICKE

GIJÓN
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CEITES. GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA 5

Pedrn Dura. 2 y Muelle de Fomento EIJ Ú N Teléfono 32-14 E
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É NIGHNOR N0llllh I-lElllll
É fif ILHÚN
É MADERAS PARA Mm.-xs
E s|ERR/\s MECANICAS
É Y CARBONES kaff
É Rrrnadnr del vapor C. HBVIR
5 220 tons.
_ SANZ CRESPO. 25 Y 27

Teléfono Il-37
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5. Fl. ESPHÑDÚFA DE ÚUBRIHICHDTES É

|J1~;|›Os1'1'o PAR/\ .~\s'1*'U1<1.~\5 É

\/da. de DIEGO 1v1UR1LlLloš
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TALLERES DE G. HABRA
-_- G- I ar Ó N -Z-

lPróximos al puerto del Musol]
Teléfono 34-44

Reparación de buques -Construcción.
de rnaqulnurln y calderas para los mis-
rnos.-Rcpnlveøionce en g¢nc|veI.-T¡lIe›-
nee mecånlsos. - Cnldcrnviu. ~- Fm-le y

Fundlslòn.
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g Consignación 9 fletamento de buques
É ãeguros marítimos
é ãumìnistro de corbonerus en todos los puertos
é Corredor para lo compra-Oenta de buques
E Hgentes en todos los puertos

É DIRECCIONES

šáiwal.-dl una ar '1 'f' .-'27 'If= p r o ¢ ole egra ma ega e ole é ono 19-00
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GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones A

Fletamentos
AGEHTES OOIIIEROIÂLES

De LA

fiiarl. Mnlai|iruina%ilu|11-luluuern
I

A Dirección Telegrálica y Telefónica:
GASCLIECRUZ

Teléfono. . 10.435.-San Sebastián
› 5.149.-Pasajes

si

lisis Iimnia llnslillu
Armado: y Consig-
natarlu de buques

filetamentos
5@

Agente de la Compañía
Naviera

SUTH y HZDHR
Telegráficas: J ESU SGARCIA

Teléfono 2484
Paseo de Pereda, ZZ, baja + SANTANDER

l
A l

l

1l

A

1
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- De venta en

Droguerías, -

Berreterias _
Y Z

Efectos flauales A _
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Viuda de Antonio López de Haro
Conelgnación de Buques Fletan-lentos Tren de Gabarrae Servicio de remolque

gente dr y aguedae - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabolaje entre iodel lee puertoe de le Peníneule, Norte de Air-ia y Bllleneu. Línea comercial mensual 1 América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (vapor-en mmm Holandesa. unn CUBA-MÉXICO)
Tampa inter-ocean Steamshlp C” de New-Orleans. LA.
(Servicio regular entre loe puertos del Golfo y Eepeñe)

Fearnley dr Egel', de Oslo - WII: Wilhelmsen, de Oslo
ROD. NI. SIOITIEI1 Jr. CIO l'I0i1'\bUl'80. (Stviclo rápido directo entre el Norte de Elpañn y puefioe ilelianoe)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros nm-irimou)
Guión

E
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eiegramae y Teleienemaez I-I A II 0 instituto, 30-I.” Apartado 11 - Telefono 18-00

IllllilllllllllllilIIIIIllllllIllllllilllIllillllllllllilllllIIlIl|IIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllIlllllillllllllllllllllllllllll'lllllIIIlllIllllllllllllllllllllllIIIIIIII

IlllllllllllllllllllllllIllIllllIllllllIllllllllIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIII IIIllllIllllllllllllllllIllllllilIlllllllllilllllillllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII '

li." Española de Pinturas 'fINTEllNATIONAl.“ S. A
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Fábrica en M,,,Ä`, ¿O RWSTRADA llnicos agentes y fabricante
1 en España de las alameda

HOLZAPFEL “HOLZAPFEL
AS MEJORES LAS DE MUNDlA _

_ atente ¢IN'_l'ERNA'." para costados de buques. -
o
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ones de hierro v acer Esmalte «SUNLIGTH-,
mundial emplea esla S pARA _]U(¡UE†¡:¦¡~,
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_ TF. . ,
NAVY BRAN([1)I.¬(ã0mp08I IÓI1 ; SECADO AL A|RE

LA ESTUFAI, «IBEDSTEAD PA|N'I`›
Climas ), _¢FURNlTURE VARNlSH›

Hlllfllll

c
mo uso y a ecuu a para
tropicales 0 aguas muy

COPPER PAINT .~C .' 'ó .
ques de madera.. ompogm n para ENAMA-.L› (barniz y esmalte espe-

YACH1~CQMp()S¡†|()N ›_p f d _ de muebles), ¢.\\()TO_R PAINTI. Pinturas,¢¡my,w.e°_ ' “"' °" °" «1.AGoMA'r›. Pintura al agua «om-
BO0TTOP›.-Anticorrosiva para ln línea C0|0r¢S permanentes). |'ISmfl|l<=S Y

de buques de hierro. a la nitrocelulosa y demás
V i . 'FUNNEL PAIN'I`›.~-Pintura ígnifuga s, ¢INTE.RPAST A 3 B.

Tollos las plnturu aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son los puertos del MUNDO po
or duración y de meyov nueeiree petenie

SON. POR L0 TANTO depósitos ademún en
“ oannns. ' B I L B A O p<›e|n«=n›Ân de ¡›¡;nrm

lgente en Gijon: Zabala + ld. en ll. González -
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lllo. luuuvn, L. Rivas, 24. -Tell. 31-49-(ìlión
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