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Telegramas y Telefnnemas: CASIMIRO
Äpariadn mim. 67 ® Q <€'› ® Teléfono 32-OO

G | J Ó N _'-í-_T_-'
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACIÓN;

NORUI)}*Í.UTSCHl§R LLQYIA)
|.| .ÓYD ROYAI . BIÍI ,CIÍ
D/\N1Pl¬`SCl 1 ll"l*`l*`AHRTS - G13ÍSlÍ|,LSCl"1Al"'I` « NEPTUN»
\Vm. H. .\”lULI,ER & C.°
T1 IE IS/\/à\CS Í_.1.\T|'¬. (Ex Gljcìx Y B|1.|›.Ao)

C1/\.\IS S'l`l§/\.\/ISI HP LINE
C()l~ìRl“lSP()NS/-`\Ll*1S UE LA /\.\/ÍERÍC/\¡\' EXÍJIQÍÍSS C.°

Â GEHGIÄ DE ÄDUÂHÄS

Cargas, clcscargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los principales puertos de

A Iluropa y /\mérica con conocimiento directo *

CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroela Aldamar, 2 -1.° 1eIegramas= "CASIHIR"

DE 1935 |NUM.112|
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Íì NÄVÄLEÍS Y |LI_IlBlišI'CANf1`ES ((3. Â.)
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L.ubr-ificantes RAQIÑASTERIC I\/Iarca (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
T. TELEFONO 21-oo + APARTADO N.° eo
'Y..._
- O" u s 9 S e ng I._

_

®ÓÓ%  

APARTADO 90 TE!-EGI _.
Te|_É|=oNo 24-OO H . A Q U E T TELEF Í PAQUEI

c 0 N 51@ N fl T A R10 MUE,_LE_ 2_4_6 _ 6 , _, Ó N AGENTE DE noufwns
Compañía Trasmediterránea C.” C-3.'e Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
“§111H1L1E:11|ï,I,“ W “11P11r,11tN¶1r11E§<rLn›¶1r1|I«:°*“

í LuBR11=1<:AN†Es Y As|=ALTo5 : m~mcoRRos|vo - 1mrERmEArs1L1zAN†E - MSLANTE

¬ oo
Er1u|.s1oNEs “'©®MPAs*' A5|=ALT|cA5
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š“Fundición GuiIIermo”E
É Funde piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce š

= =--' Garantiza piezas exentas de poros íí a í
j íí _ dí _ \ í | 2  - í
í
1

É 1'e|.É|=ouo 1931 T=ll<=I'= É
É Marques de San Esteban G I J Ó N É
E APARTADO 22° Vías de Fomento 'É
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@ %%FN% 

Leche en polvo'

“$..å]DflI“
Sin rival entre sus similares, par su calibab, por sus precios v por sus

conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
of-1 " travesías marítimas ~_.___~~~r-E-~-††††=^s†††--_.--_-

s Fábrica en Renedo (Santander) >
nepasim en fiuún; Lernena sm - Jovellanos, za - Telefono 2040
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Suneez Y C.'^ s.A
Renisims Ilntantes Hernsne te [nun Hias-Ri

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116
SUGUHSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIAG

Importación y venta de Sal

Q@

Tele 9.22222 i suAREcEs

FACTQRIA NAVAL S E N A B R E

RIJRS RE J. BARRERAS, S. A. siësäsïzsasëääz
VIGO VILLA-JOYOSA(A|.|cAN†E1

, _ _ Derosnos EN; rE|.E|=oNos=
:-¦ :_: Plocíaì 13' N_0

Varaderos :: Construcciones metálicas eouzAs (vigo) Avenida E.ca1›¢11<›. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 'I._ïí¢-1-ía

AA

Especialidad en Buques pesqueros Tiau-:GRAMAS: «sENABRE››
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"ÁSTURIÄs MÃRÍTIMÁ”

OILIO

Tf\RiFf\ DE HNUNCIOS FOR INSERCIÓN
1»j Plana completa.

Cubierta exterior .. Í, Media plana. . . .
R Cuarto plana. . .

s

r Plana completa.
Media plana .. . .
Cuarto plana. . .
Plana completa.
Media plana... .
Cuarto plana . . .

4¡^¡

Cubierta interior...

-¬¿^¿f¬

Demás hojas . . . . . . .

I 
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0 \ø/

¡dí De8cuentos_ 1 Contratos por un semestre . 10 3/0

50

60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuent
35 id
20 i Contratos por un año . . . .. '.25 /0

ptas.
30 ¡d_ fi\ Los anuncios en texto no tienen descuento.

40
22

W
lo 'd' Suscripción por un añoa la Revista. .. 25 ptas.

Pfãs' Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.
i .

12 id. Los anunciantes recibirán la Revista, gratis.

š|=||.A1'uRAs vA|.e|~|c|ANAs Reoon, s. A.

É Fabricación especial con-patente be
5 invención y procebimiento exclusivo
E oe e|ab<›m¢ión-se ninos DE czì-
É IIÄITIO BEIHDZIDOS con la total in-
§ tegribab v largo be fibras, PÄRÄ LA
E confección DE 'roba canse DE
É ì Ames DE pesca -==

.í'\\-ffiï'
-wò,-(49'D-2

.x

Fábrica en Paterna - Telf. 22 4- Valencia, Rulz de Llhory, 7 - Telf. 15453

5 y,=¡¿ Confección be Ärtes para la Pesca
,_ __ 5)) be «PÄREíJÄ››, <<TRIiWLER››, -Bli-
`" 0, É C21» y Demás apareios De arrastre.

Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
bas, Iïlalletas, etcétera, etcétera,
Las características be nuestros gé-
neros son la calibab insuperable y
í los mejores precios. í

000000000000
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--EL Áiuconn"
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EFECTOS NAVÁLES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AR-ricu|.c›s |:›I: |=›n||v|m|aA cA|.i|:›A|:›

G|JóN 're|.e|=oNo 31-ae=
MUELLE, 30 DiI'e¢. 'I'eIg.¦ ÁNCORA E

IIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilIlllllllIllllllllllllllli

lino llmnn Innusnin ui lsiunin
G l J O N §¿

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
Realiza toda clase de operaciones de Banca y =
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos, depósitos,

cartas de crédito, etc., etc. E
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros 5

CAJA DE-: A1-|oRRos 5
Intereses que abone; 3 por 100 anual

Dirección Telegráfica: BANMINAS 5
ïlllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIllllllllllïï
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ABAITIIA Y COMPAÑIA
prasaniantas de la Sociedad Metalúrgica llllllll - FELBUEBI

-<#›-<›~®-<>--¢>-

CDHSITGHÍÃTABIOS DE BUQUES

-Iãf' en

+°§~°l°°i°°§-i“§°°§-i~°!~§"§°°¡'~l°~i°°!°°l~°i'

SEGUBDS MÃBÍTIMUS

elegramas “Abaituaco" - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

å+ 4%%+%<%-++†ëê 
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1
1

0 1Marquås de Valdeiglesias, 5, 2. M A D R I D Dirección telegráfica: =
rt 375 _Apa ado

Teléfono 92930

1\¡uestras especiaÍícIac1e.s para Ía pesca.- =

 coeesn g
MAi_LE†As AeAcA ;-; MAi.l_E'rAs ALAMBRADAS 5

RETENIDAS 2-Z ARRIZANES :-I CORDELERIA DE TODAS CLASES =
Hitos PARA REDES :-; Hitos PARA |=i.o†ADoREs É

09000099000 5
Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia- É
das a_ cada manufactura para su_ mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional ã
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado. 5

›:~:-z-§-:-«z~-:~-z-:-:-z-a- 5
FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona. 5

Jaime Rlbó, Badalona. É
Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona. É
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. E

|-nnadora ulicnana, s. A., Elche. É.
. I-Iiios de Arrarle, S. L., Santander. É

'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllillllllIIllllllllIIIIIIlllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllll'lllIIlllllllllllllllIll.IlIllIIIIllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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íšcasfaíilos, URIBAI-zm Y C.'^==:
5 FABRICA MECANICA DE CCRDELERÍA 5
E Fabricación de Cables de Abacá-Manila, Sisal y lloro ã
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos finos de Slsal - Hilo de Ägavillar E
É Especialidad en lllollelos marco “Fl'l`bFlll'l`fl” É

É. Dirección: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155 â
ëïnrrruurnrrnrnnrrnunrrnrrunrnnrurrrrnnnnrnrrrnnnrrrrrrr|||n||||nrnnnnnrrnnrnnnrrrnmrrrnrnnnnnnnnrnnrrnrrrnnrrrrilrrie
älllIlllllllllllllllIlllllllllllIlllllllllllllllllllllIlllIllllllllllllllllllilll:=

šJllSÉ MARÍA UANDINA
É consrcnnrnnro DE BUOUES É
_
1
1 1
1 1
_ ~_,f\,f`\/`\./\f"\/\4'\./\/ _
_ _

§ ELETAMENTOS - SEGUROS §

= COMFRH-VENTH DE BUQUES E: _
E _.,__¢.w.¢,..~. ==

2 Dirección telegráfica: lIAllIlIllA E

= Teléfonos N.°S 11721 y18609 g

É Aparfado r\|.° 520 É

$77
É suenos ines, 4 is | L B A o š_
'-TlllllllllllllllllIlilllllllllllllllIII 'IIIIIllllllllllIllllIllllllllllllllllllllr

šlllllllllllllllllllllllllllIIlllIlllllIlllllllllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIILE

NICOLAS LAFUENTE
-É Amnaoon Y consreNA†An|o ã
š ve|a=¢<›,1s-i›a¡<› sAN†ANoER É
É vAPoREs É
É Astillero . . . . . . 480 tons. E
§ Juanes . . . . . . 200 › §
§ Aller . . . . . . . . 200 › E
E e o e e e e e e › E

5 llcprosonluio lo los Cementos Pcrilud «Ilozola». do Su Solmliio =
ã Teletoumas Domicilio: 1.722 =
š T¢Ig||-¡mas g uflllwmwln "monos I 0flcIn|: 1.187 ã

ällllllllllllllllllllllllllllllilIIIIIIIIIIliliIlllIlIIlllllllllllllllllllllllllã
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¡~lR'C¡!l3ã Sl CDlllPi~ll'llH
llarbones do todas clases, nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Aririàlica de Seguros»
lloposilario: on Guipúzcoa do la Compañia Española do

Pinturas «IniornacionaI››
Armedores de Buques

Vapor “Lolita /\rtaza“ 2.600 tons.
› **1] f\ 't *“ f5()() ›

R01!'l°lH'lH'1(~i~l[-HI'I'JH-1[~§~I[4-1l*l~][°H[°§°ll~!~]['§°Il°!°1[°!°1

°!°lÍ°!°l[°!*1[°i'll°!°l['§°1[°¡*ll°i°ll'l°l['¡°ll°i°ll°§°J[°N[+10XOX'I'I'I'll~I-ll'l'll°!°1['I'l[+l

uan I* 8Z8
› “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduna

-HIJH-

 

'Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “'l`xlrista“

› “Beduria“ › “Ereka“

Telegramas: A RÍAZA
Oficinas . . . . . . . .. 5025

› . . . . . . . .. 5259
Almacén pinturas 5157

› carbon . 5250
'ialleres . . . . . . .. 5212
Domicilio . . . . . . ..15634

>› . . . . . . .. 10723

+1!

Teléfonos

'flflrll-I~IH-l[+ *l°l['!°1

Oficinas: Cuarta Via, 6 '-
Pasales (Guipúzcoa)

I-11!-1-no-1:-r-1:-1-1:-1-1r~x-11-1r~r-1:-:-1:-o-mi-1r-r-om-or-r-cr-r-1r~r-1:-r-¡E

Aonflcum lvuxni-r|lv|A

GUNZALEZ-ALEGRE HEIIMMIIIS
'V' Ig? O

CONSIGNATAR IOS DE BUQUES

Stsunos linlrrlos - rltmmos - colrsiniioi mails
oesricnos ot iouirus - colisiones - mu ot cmmns

TBLEG.
'l`r.Lar . ã ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.

uuv«-~\«n~unøn~vvnnvv-v~
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nclrés Ruiz de Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

¡¿ Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON
› ¡I

II

I1>
Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros 2

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK __
-= m¿;0N0Si0V1É¬ïD0 3~f90 TELEGMP-HS] RU|UmmC0§0\rrED0 Apmmsgoxrreno 123 com; A. B. c. 5.: EDICIÓN ;;rqrjox 1900 meroreursr * (Gr_rC›1\f (GIJÓN 201 2sc0TT*s1o.fl Enrcróx 5,
oe _ ,

rw .. .. .. .. .. ee -. .. ›. ~.Q-- -- ee ue -_ .. .. -. .. .. .. e. .. .. .. .. -. .. .... .. 4. .o -› -o -- ~. .. .- -. . .. -› - -. .. . . - -. -_ ee ev 1; 1. ¢› o- ea -. .e -1 ee .. ›. e. -. .- ¢¢ --. .
04A,... .... ................ ........ ..........¢........ ......¿.+°f.. ...................... -.... .... .... ..... ....... ...... ...................... 0.@

. ¡, q 1. .. ¢. _, Q, , . , , . ,. ., .. .. .. .. .. .- e un no uu ue en 1. en aq un › un nn n› no oo uu r eq no es ee ev cr en uu un 1; _. .¡ .. .. .. .. .. .. ,. ,, ,, .,_
 Ó
I IO I OQ IO II OG II II II II II le GI II le II ll C1 Qe ll II II Il QI le te II el le II IG I OO OO II OI II ID II II I II II IQ II II II I OI II Oi Il II II OI ee Il en In II el es lo I- ee In rq uu Io I;

Mllïllfl III Sifilllilli III lfi IIIJIIIIIIÍIIIII ISPIIÍIIIIH UI IIIIMHIIIIIIIS [II Bllllllii [it Piilifl
Marqués de Cubas, 25. - MADRID ff

f\PÍ<C)Bf\[)/\ PGR ORÍDEN DE 18 DE NOVÍEFÑBRE BE 1928
. ¬› e_..- - _. 7 ,_ 7 4*..--~† -~---A:~~e~~-

I a
I

H s 1 G LJ R O Q 5: B L) Q LJ 3 3 Seguro de accidentes del trabajo y de mar
ff La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- I- MUWH 2302"” 100°* '08 f¡°$E°S WH flllififilfl lfl V¡2flI1°
Â? los de salvamento. recursos de tercero y averias particulares IB lfli 00 ÃGGÍGBMBS dfll IIHIIHIO. y los riesgos de miden-
`= Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. † [gg de mar,
" Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 4934
11 DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS ~4r›- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 '
' ' I 1
I 1 ' '

-*u 0*- ¢*¢¢*n oša 1,--šeexo ›*p¢*eo*ee*v|*ue*ve*r ¢*|e*¢u*u¢ìe -xo ¢*nn*un*uu%nu'u-ìn-*--Q- -2- .Q Q- ¡Q ep en › n un no ¢o -~ › .%- -ie -ì-nåa ›*¢›*¢¢Q¢ u*on*c1*-o*nu*o¡*on*oe*o|io-*¡n*¡ uiunín u*nu*~o*I sì; u*o›*e¡*un*|n*n1-E

- en -- -n un uujøø øo no un no en no ag no -. 1. -0 -~ ou un ou u un u- ›« -. -. .-Q..¡†ìenl*-.|*..|*n|J-ååoui--5 -*mae -- 0- qe au -› c» c- nn eq no nn A › e no en au u no un qa le ¢- no -- _- en vu -

-»-B||.BAo›+-»-
Servicio regular entre los puertos de Pasajes. San Sebastián, Bilbao, Santander. Gijón,
Musel, Aviles, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES
MARTA JUN(ìUERA LALIN. . . . . . . . . 160 tons
MARIA SANT USTE . TONIN . . . . 160 ›
MARIAVI. . . . . ROSITA . .

G. TREVILLA . . . AMADA . . . . . . . .
CONCHITA. . . . . . .

MAGDALENA . . . . . . ANGELES . . . . . . . 120
CARMFY PRUDENCIA 120
PACO (JARLIA _]OAQLl\IA,L ¡.

S f-›

:-_;zvurvun=:2

U7

“''“.'.""^'."'883%! Iv'e'urzweses

FLETES Ecohrómrcos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Muselz Jose Fernández Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez 8. en C.
í- Santander: Fernando García Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letarnendia í
 íl 
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prololema liullcro y el tratado con inglaterra

En nuestro número del 15 de mayo últi-
mo dimos la voz de alarma por la amenaza
que veíamos cernirse solare /Asturias ante el
convenio comercial con inglaterra, alwigando
temores suticientementc lundamentados para
suponer que dicl1o pais intentaría aumentar el
contingente de importación. de sus carloones,
con grave daño para la industria lwullera nacio-
nal. Estos temores l1an tenido conlirmación,
pues al comenzarse las negociaciones del tra-
tado comercial los ingleses pretenden que el
cupo de introducción anual con dereclios re-
ducidos sea de un millón de toneladas. en lu-
gar de 750.000, que l1oy se permite impor-
tar a lnglatcrra. Pero esta vez, ¡Asturias l1a sa-
laido salir de su atonia, acudiendo como un
solo l1oml›re todas las fuerzas vivas de la pro-
vincia a la asamlwlea celebrada en Oxriedo el
dia Q-2 de junio pasado, tomándose allí dile-
rentes acuerdos y elevando unas conclusio-
nes a los Poderes Pút›licos, de la cual damos
cuenta en otro lugar de este número.

Nada nos sorprende la pretensión de ingla-
terra, que ve reducida a casi la mitad su co-
mercio exterior de carl›ones, pues éste era en
1013 de sesenta y cuatro millones de tonela-

das, mientras que en 1934 iué únicamente de
treinta y nueve millones. Y como el prolale-
ma liullero significa un serio quelaranto para
su economia, pone en juego toda su politica,
aspirando a resolver el descenso experimentado
en las importaciones de laulla, con acuerdos de
comercio. Por ello se esfuerza para lograr un
aumento de -250.000 toneladas en nuestro
contingente de importación, apoyando su pre-
tensión en que la laalanza comercial con
pana arroja un saldo desi`avoral)le para ella y
que en los demás paises lia experimentado su
mercado de lwulla una importante contracción.
lil alegato nos parece legitimo en principio,
pudiendo compensarse con la entrada de algu-
nos productos que España adquiere a otros
paises con los cuales no existen compromisos
comerciales, pero nunca con carl›ón, puesto
que nuestra industria l1ullera se encuentra tam-
l)ién mermada y ante un serio prol›lema que
resolver.

En las condiciones presentes, la aspiración
de lmálaterra es de todo punto inadmisil›le,
puesto que si aún después de l1al)erse reduci-

., ~do la produccion lmllera espanola en unas
750.000 toneladas del proriiedio que ésta te-

5



ASTURIAS MARITIMA

nia en 1933, bay en las minas <<stoclzs›› apila-
dos que ascienden a f2Ó0.000 toneladas, pue-
de calcularse cual seria el desenvolvimiento de
esta industria caso de tolerarse el aumento que
lnglaterra pretende conseguir. Esto, que infrin-
giria un grave quebranto para la economía as-
turiana y su industria liullera, además del que
produciría al Tesoro, lanzaria al paro forzoso
a tres mil obreros mineros y dejaria a algunos
miles más en situación dificil, por la irregula-
ridad de los mercados de venta. _

Por ello, lo que procede no es precisamen-
te un aumento en el cupo de importación, si-
no, por el contrario, una reducción del mismo
a 400.000 toneladas y que además se ejerza
una vigilancia muy escrupulosa por parte de
los inspectores de puerto, a tin de impedir la
entrada clandestina de carbones extranjeros,
pues, según datos particulares, se introdujeron
en España el año 1933, 1.400.000 tonela-
das, mientras que las estadísticas oliciales de-
-claran 1.137.686 toneladas solamente. Este
matute es el que ba de perseguirse, imponien-
«do grandes sanciones a quienes lo ejecutan,
porque de ese modo bacen importantes nego-
cios a costa de la ruina de nuestra industria
lwllera y del país en general.

Las dilicultades con que tropieza la riqueza
minera asturiana para continuar desenvolvién-
dose. son enormes. Los países exportadores
de carbón, en su ánimo de conquistar merca-
dos, establecen un «dumping›› que los mine-
ros asturianos no pueden afrontar, por las con-
diciones de desventaja en que se bailan para

ga

bacerlo, puesto que los gastos de explotación
son muy elevados y la produccion-liombre in-
ierior a la de quienes nos liacen la competen-
cia. Pero Asturias no luclia solo contra estos
adversarios, sino que tiene acérrimos enemi-
gos entre los consumidores nacionales, mu-
cbos de los cuales pretenden que desaparezca
la obligatoriedad de adquisición de bulla espa-
ñola y se permita la entrada de carbón exóti-
co, desapareciendo las trabas que boy se opo-
nen a ello. Y por último, los exportadores
lruteros de Levante, también nos l1acen una
guerra sin cuartel, entendiendo que al favore-
cer la importación inglesa de carbones, aquel
pais, dispensará mejor acogida a los productos
de sus lruertas.

Todos ellos- lucban contra Asturias y su
riqueza básica, sin reparar que esto signil-ica la
ruina completa de una región y el paro de
mucl1os miles de obreros. Pero esto no lo en-
tienden o no quieren entenderlo, lo que es
peor, como tampoco ponen reparos para pe-
dir que se cierren las minas asturianas, aunque
ello suponga la desaparición de una industria
que representa nuesta independencia nacional.

optimistas impresiones y buenas promesas
ban recogido los asambleístas bulleros desta-
cados a Madrid. Veremos si se cumplen 0 no
estas palabras de las que están pendientes to-
dos los asturianos.

Anuucrrsla EN «ASTURIAS lVlARr"r|MA» Y Así TEN-

DRÁ GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA QUI-`. REALICE

Antonio Sumenmz Vn|.nÉs
en

_;

;§ Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núrn. 11-36 3
<
-- ~- «o|___|<›

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico
«\

2; Vapor “ViIlamanrIque“.. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tone.
' Motonave "Cervantes" .. 240 -

- “2uIoege“ 240 -
_ - “D. Quijote" . . 225 -

- “M. BenIIture".. 152 -
- “Capricho” . . . . _. 135 -

la n u lo __
' 2 . I I 0 0 O O o I e I

"¡/: 1.; a ~› «A sa xa .› se › xo \a xa 1.. -1 ° ' " 9' n.›_» « ¬ › s» .› . 4 e. › < < ' "." ' °' " "Í
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l\ii11¡C;1'||1 camliio lia experimentado este mer-

cado en el transcurso de la segunda decena de

junio. La paralización de Órdenes es la misma

que l1al1ia en anteriores semanas, por no decir

mayor; crítica sitiiacioii que se compruelaa

cilmente al ver lo escaso que es el tráiico en

los puertos asturianos y tambien las fantásticas

cilras que representan las existencias de lxulla

apilada en las minas.

Las operaciones de tletamento concertadas

en el periodo a que nos reierimos l1an sido

contadísimas _v todas ellas a precios sumamen-

te l)ajos, pues aunque los armadores liacen re-

sistencia para aceptar estos compromisos, que

les l1an de producir pérdidas, ante la compe-

tencia que ellos mismos estalalecen, no les

queda más recurso que aceptarlos, ya que por

otra parte la escasez de demanda y la alï›un-

dancia de tonelaje, oireciéndose al mercado

con gran insistencia, no permite vacila-

CIOHCS.

Como venimos arguyendo desde luce me-

ses, el único remedio vialale que evite el ne-

Q Q ll¿MMADo DL Afllfg
t1'åiic(› de f\sturias, será un l)ien entendido

acuerdo de amarre de llota lfiasta equiparar la

demanda a la oferta, y estalnlecer a su vez ti-

pos minimos de llete, para que éstos no lle-

guen a tener precios que no permitan ni cu-

l)rir los gastos de explotacion de los lmques,

como ocurre en la actualidad.

ivlientras que no se adopten medidas en

este sentido y el mercado persista en su parali-

zación actual, los armadores continuarán su-

friendo pérdida tras pérdida, lmasta que las re-

servas de cada uno lo permitan.

Por otra parte, tampoco existe la posibili-

dad de entretener los l)arcos en otras direccio-

nes, facilidad que antes l-ualuia cuando este

mercado declinalm en su actividad; l1o_v po-

cos son los sectores marítimos iavorecidos con

suliciente demanda para colocar todo el tone-

laje que concurre a los mismos. y si muclios

los que tienen superaliundancia de lwuques.

Algo de esto es lo que ocurre en los via-

jes de retorno para Asturias, cuya desanima-

ción es consideral)le, incluso liasta para los

gocio ruinoso que para los navieros es l1oy el cargamentos de madera para minas.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
OI IO

GIJÓN B

sin sllllitiáll . 400 ts. ptas. 9,-' Langreo

10,- Id.
10,- id.
9,50 Id.

ll,-- Norte
I 1,_ Langreo

Id. . .- » 3oo ts. »
Id. . . -- ›› 18o ts. »

lumaya . . . . . .- ›› -zoo ts. ››
Vigo . . . . . . . .- ›› 400 ts. »

H. >> I50ts. >>

PRAVIÃ 3

Bilbao. . . . . . . . . . . .- Vp. ¡.ooo ts. Ptas. 7,10

Adri . . . . . . . . . . . . .- » -¿.ooo ts. » 13,-

Pasajns . . . . . . . . . . .- ›› «zoo fs. » 11,-

Il E T O R N O S ¦

3- s0lI¡$'(¡iÍlI-n- IIÍÍÍII. _8OO ts. cemento Ptas. 2'),-

Villagarcifllusol . . . . -geo ts. pinos » 9,-
IINIIII. . . . . . . . . . . .--Vp. 3.500 ts. ptas. 7,-- B|ll¡¡0°Il|3¡l . . . . . . . _4OO its. mineral >> 5,-'
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como Aint Eusimmum
DE GONSTR\l(`.G\Ot\ Y REP AR M.`.\O“ DE BOQUES

BILBAO
OI IO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor. mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, cliupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tornillos, tuercas y remacbes.

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
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FEDERICO G. FIERRO
ARMADOR Y CONSIGN ATARIO
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Aguaspotable para buques
AGENTE de: la S. A. I-lulleras del
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compañia, de Compañía Trasme-
diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptnnia.
FUOTH: Vapor ¢lta›› 3.500 tons.

›› «GGDOVGVQ F,›› 2.500 ››
›› «1\lonehu›› 2.300 ››
›› ¢BOdOn››, dø 1.000 ››

TELÉFONO num. 2o
Direccion Talegråfica yïalefónlca: FIERROS

SMI ESÍEBAN DE PRAVIA
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IIUIIIIIIRHRS DEL ASTILLRHO
socrsnan ANÓNIMA

ASTILLERO (Santander)

MFITERIFIL PPIRFI FERROCFIRRILES
Vagones, puentes, grúas, cambios y onu-

zamlentos de vias, material
para señales, sto.

DIQUE SECO
consrauccion Y Rapnanciou mz Buques
consnwcclonss Y mspnnncionlas ns

innqumns, colmenas, src.
miquinnma Y ninnamlu Puan oaiui

púamcns Y pusnros
DIRECCIÓN TELEGRÁFICA: T A L L E R E S
Dmscción Pos'rAL: APARTADO N.° 10

mi

ASTILLERO (SANTANDER)
Tr-:LÉFoNo NÚM. 20
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mercado de carbones asturianos se en-

cuentra en franca paralización de pedidos. ca-

reciendo todas las clases de compradores, por

lo cual abundan otra vez éstos en cantidades

enormes. l_.as existencias boy dia disponibles en

las plazas de las minas asturianas se calculan en

unas QO0.00(› toneladas, solo l)uro-Felguera

tiene apiladas 110.000. Aiite este serio pro-

blema, las medidas de aterceramiento en las

labores están siendo adoptadas por la genera-

lidad de las empresas bulleras, puesto que mu-

clias de ellas vienen depositando las tres cuar-

tas partes de su producción.

La situación critica de esta industria produ-

ce un notable malestar en la cuenca bullera y

sus efectos son sensibles en toda la provincia.
li)e alii que ante el anuncio de las pretensio-

nes que los delegados ingleses tienen para que

se amplíe el cupo de importación de bulla bri-

tánica cn lìspaña, todas las iuerzas vivas de

la provincia se liayan reunido para protestar

de la posibilidad de que lo consigan, puesto
que lo procedente es reducir el contingente ac-

tual y no el aumentarlo. lLn este sentido, se

ban dirigido a los Poderes públicos dicbos

OO
O

QOCÓOOQÓÓO

Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléionø 11948 - Madrid '
grállcaDIrQI¦cl6I'l ¡ele É 'ónlca } FEQERAQ-|óN '

elementos provinciales, exponiendo los perjui-

cios que se irrogarian a la industria liullera na-

cional, a la cual debe dårsela una mayor pro-

tección. para evitar su ruina completa.

La paralización del mercado liullero se deja

también sentir en los puertos asturianos, don-

de el tráiico ba descendido considerablemen-

te. Pocos son los buques sometidos a los di-

iierentes turnos. cuyos cargaderos están libres

mucbos de los días. l-os despaclios son rápi-

dos, tanto por el Norte como por Langreo.

Durante la segunda decena de junio, los em-

barques de carbón fueron asi: Por Cìijón-

l\/lusel 43.142 toneladas, por /Ävilês 15.261
y por San Esteban de Pravia 18.448.

Los precios para industria libre son cotiza-

dos, para todas las clases. por bajo de los oli-

ciales, que son asi:

Sobre vagón Franco bordo

cribado y galleta 40.00 ptas. 58,15 ptas.

o o o o - 0 o » »

o o o 1 o » )>

Brìqueta.. . . . . . 55.30 ›› 63.55 ››

øooooøoooooooooonoo oooooooooooooooooooco oooooo ooouoooøo 'ooooooooooooooooonovooooooooooooo ooooooooooooooooooooooa
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FEDERADIDN DE SINDICATOS DARBDNERDS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la ~
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""' °°"“'"'°* “° '°"°'"°* Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDDdeben dirilirse los pedidos al .
Teléfono 1524 :-: Dirección telográiica y telefónica: SINDULLERO '
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EL TRÁE1co MARiT1Mo Y Los FLETES
- /Crisis del arroz espanol _v uniiicacion de tariias

EL TRÁFICO DE ARROZ DE EXTREMO ORIEN-

TE Y LA CRISIS DE NUESTRO PRODUCTO

En estos tiempos, cuando tanto se comen-
ta y se insiste sobre la situación de los navie-
ros ingleses y sus pérdidas, bueno será regis-
trar una nota de optimismo. Un trálico donde
bay beneiicios y una actividad creciente,
es el transporte de arroces de lndocbina,
vía Canal de Suez. La cantidad de arroz
importado de lndocbina subió de 330 mil
toneladas en 1931 a Ó84.000 en 1034.
principio, los buques ingleses condujeron me-
nos de un décimo de la carga y los franceses
tres cuartos. año pasado, los ingleses llega-
ron a servir las tres cuartas partes.

Un reciente boletín de la Compañía del
Canal de Suez, del que tomamos estas cifras
da también estadísticas relativas al trático de
arroz de otros paises orientales. año «re-
eord» de los embarques de arroz fue el de
1913, en que llegaron a los 2.061.000 de
tons. las que pasaron a traves del Canal; más
de dos tercios procedían de la lndia y Birma-
nia y menos de un quinto de la Cliina. En
los últimos cuatro años el tráfico ba señalado
un incremento satisfactorio sobre las bajas ci-
fras a que llegó en 102€) y 1930. En 1034,
el tonelaje embarcado fué de l.ÓOl.OOO
tons., de las cuales lndia y Birmania tenian
una participación de 696.000 toneladas o
sea el 43,5 0/9 y la lndocbina de Ó84.000-
42,7 O/0. ljna posible explicación de la dis-
minución de los embarques de la lndia y Bir-
mania es la caída del consumo alemán; y el
aumento de la cilra referida a lndocbina, es
que Francia da preferencia al arroz importado
de sus colonias.

Estos becbos últimos, la caída de la deman-
da alemana y los derecbos preferenciales iran-
ceses al arroz de sus colonias, pueden ser la
explicación de la crisis de los arroces españo-
les, que atraviesan una situación precaria por
al contracción de sus mercados exteriores.

IO

OI,¬ IO

ITALIA Y EL PROYECTO DE UNIFI-

cAc|óN DE Los FLETES MíN1Mos -

La organización central representativa de
los armadores italianos se dispone a apoyar
con el mayor entusiasmo el proyecto de uni-
licación de lletes minimos que está ya en vi-
gor en Plata, San Lorenzo y mercados
australianos. Esta generalización de acuerdos
llevará a organizar las sanciones necesarias pa-
ra que su eiectividad. no se inlrinja. Dicbo pro-
yecto representa el primer intento internacio-
nal que se lleva a cabo con buen éxito, con
vista a la racionalización de la industria. Se
supone que está' en vías de efectividad otro
acuerdo semejante para la zona del Paci-
lico septentrional. Queda todavia el problema
de racionalizar el tonelaje, pero ésto es ya
vez menos complejo, pues mientras el trálico
continúa lentamente acreciéndose, el volumen
de tonelaje disponible decrece a un ritmo ca-
da vez más rápido.

El subsecretario de la R/larina mercante, ex-
puso recientemente su opinión de que la nece-
sidad e interés de ltalia la llevan a apoyar estos
proyectos que son la única salida para la situa-
ción actual. Tal como él enfoca la cuestión,
esos acuerdos deben tender a elevar los tipos
de fletes y a l1acer innecesarios los subsidios.
Es el punto de vista que los navieros ingleses
ban sostenido siempre y que desde bace años
se esiuerzan en comunicar a los armadores de
todo el m_undo, atados en la red de subsidios
y de primas que impiden su libertad de movi-
mientos y l_a del trálico internacional. Las di-
ficultades económicas que abruman a las ba-
ciendas iiscales del mundo, imponen restriccio-
nes a la liberalidad que basta abora se le dis-
pensó a la l\/larina por todos los Gobiernos.
Una prueba de este espíritu restrictivo que
preside abora la distribución de primas está en
el caso del Japón que redujo los subsidios en
más de 300 mil yens, dejándolos en 9,7 mi-
llones para el año económico, 1935-36.
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coi\rrRA LA IMPORTACIÓN DE CAREÓN INGLES

UNA' ASAMBLEA PARA DEFENDER LA

HULLA ASTURIANA

En la Diputación provincial se celebró el

QQ de junio una Asamblea de todas las repre-
sentaciones asturianas, tanto de Ayuntamien-

tos como Cámaras de Comercio, diputadosa

Cortes _v entidades mineras.
Abrió el acto el gobernador general de la

provincia Sr. Velarde, quien después de al-

gunas palabras, cedió la presidencia al Sr. Lan-

deta, como presidente de la Diputación. Es-
te expuso el objeto de la Asamblea, diciendo
que era no sólo para oponerse al deseo de ln-

glaterra, al negociar el nuevo tratado con Es-

paña, de aumentar la importación de carbón

en nuestro país, sino pedir 'al Gobierno que
se rebaje el actual cupo de 750 mil toneladas,
por considerarlo excesivo, dada la crisis de

consumo que atraviesa la industria minera as-
turiana, y denunciar que se rebasa en la im-
portación el actual cupo.

También dijo que era necesario bacer opi-
nión y levantar la voz para que toda Asturias

se ponga en pie en un gran acto que puede

celebrarse, como ya se bizo en otra ocasión.

Para concretar las aspiraciones de la Asam-
blea, una ponencia de Alcaldes de Ayunta-

mientos liulleros redactó las conclusiones que

se ban de llevar a los Poderes públicos, y ese
escrito iué entregado a la R/lesa.

Seguidamente se da lectura a estas conclu-

siones y luego intervienen varios asambleístas

OI IO --

a todos los cuales les parece bien lo propuesto.
Propónese que vaya a l\/ladrid una Comi-

sión que entregue al Gobierno las conclusio-

nes de la Asamblea y que la misma salga cuando

los diputados a Cortes lo estimen necesario.
Las conclusiones son las siguientes:

La Ponencia encargada de la redacción del

escrito de conclusiones de la Asamblea de
fuerzas vivas reunidas en la Diputación Pro-
vincial de Asturias, el dia QQ de junio, para

la cleiensa de la industria bullera, gravemente

amenazada por las pretensiones de Inglaterra

al estipularse el nuevo Tratado Comercial,

además de la etapa de aguda crisis general por

que atraviesa,.tiene el bonor de someter a la
Asamblea el proyecto de dicbo escrito, sin

perjuicio de que asistiendo a la Junta repre-
sentantes técnicos de la industria y de las or-
ganizaciones económicas bulleras, se 'oigan sus

juicios y opiniones, si la Asamblea lo consi-

dera oportuno.

Los Alcaldes de Langreo, l\_/lieres y San
l\/lartín del Rey Aurelio.

Por tanto, la Excelentisima Diputacirin y
los Ayuntamientos bulleros, reunidos en

Asamblea magna reclaman del Gobierno:
Primero.-Protección rápida, eticaz y iir-

me para la industria bullera asturiana y para la
industria bullcra nacional.

Segundo.-Reducción a 400 mil tonela-

Il
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das del cupo de importación de carbón inglés

que la (iran Bretaña reclama, así como pro-

liibición de importar carbón extranjero, oire-

ciendo, en todo caso. a lnglaterra las com-

pensaciones pertinentes de otros muclwos pro-

ductos que lnglaterra pone en el mercado y

que sin embargo lìspaña adquiere de otros

paises a los que nada vende.

Tel'cei'o.-()posición, igualmente, a que

se abandone la protección al carbón nacional,

a que desaparezca la obligatoriedad de su con-

sumo _v a que las industrias obligadas puedan

ser abastccidas con carbones extranjeros, pues

todo ello redunda en benelicio pais, de la

paz social _v de la tranquilidad pública, amena-

zada, no tanto por la aspiración comercial dc

un pais extranjero, como por el alián de lucro

de malos patriotas.

(Oviedo, a 22 de junio de 1935.

ÓÓOÓÓÓÓOÓÓÓÓÓÓÓOO-OOOÓOOOOOOÓ
[alle de las ¡Artes Gráficas

ÉÓÓOÓOÓÓÓÓÓÓ-OÓÓÓÓ DOÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOOÓÓÓÓOOOO@

O

-íG I J Ó N ì--
ESPECIALIDAD EN TODA cLAsE DE coNsTRUcc1oNEs NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.
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Soldadura Autógena y Eléctrica
' Teléfono 23-42

ii*

Las numerosas representaciones que inte-

gran la Comisión nombrada en esta f\sam-

blea que salieron para l\'ladrid el mar-

tes último, celebraron en di-is conse-

cutivos algunas reuniones y visitas a distin-

tas personalidades del Gol›ie|'|i<›. 'liodas ellas

ol-recieron su apoyo a los comisionados, _v el

señor Lerroux lia diclio que los deseos

del (¬Jol›ierno coinciden con los de ƒ\s-

turias.
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mejor rasgo mercado de iletes du-
rante la quincena iiué el carácter algo más am-
plio de la demanda. Desgracisitlamente no in-
lluyó en los tipos de ilete. pero es, con todo.
un síntoma iavorable el descongestionamiento
de tonelaje en ese mercado. tráiico más
activo de soja abrió esperanzas a los armado-
res que emplean sus buques en el extremo
oriente. no por los tipos satisiecbos, pues iue-
ron bastante peores de los peores babidos el
año pasado. sino que se aprovecba esta ocasión
de librarse de una posición difícil, porque un
mercado oriental bolgado da mucba estabilidad
al de ilctes en general.

En el mercado del Plata las operaciones
ban decrecido con respecto a la quincena an-
terior que se babía mostrado muy liavorable.
Para embarque inmediato bay, sin embargo,
más actividad y así se ileta de San Lorenzo
al R. vapor de 5.500 tons.. a embarcar
en los primeros días de julio, al tipo de 17-/Q.
l_)el mismo puerto a Leitb, i\/lancbester,
Swansea, Belfast, para agosto del I al QO, bu-
que de '§=.-200 tons., a razón de IÓ/Ó.

Las condiciones del mercado l\lorteameri-
cano experimentaron esta quincena una ligera
recuperación. La demanda de l\”lontreal es
prácticamente desdeñable. aunque se ban ile-
tado algunos buques con granos y se ban be-
cbo bastantes transacciones del sector del Pa-
cíiico a /Australia, a tipos bajos. Se ileta de
la Columbia lnglesa a Sydney. cargamento de
maderas, vapor de 81200 tons., por Ij-2.500
dolares, embarque agosto, IO al Q5.

rasgo más satisiiactorio de los mercados
orientales ba sido la demanda de soja y arroz.
Se ilcta de Dairen a Rotterdam-l_lamburgo,
8.200 tons., julio 5 al QO, al tipo de I4/Q.

De Saingon a R/larsella y ldavre, 3.000 to-
neladas, arroz, primera quincena de julio, al
tipo de IQ/.

,Ai ¬ _ _ _,¬ --i-, -ä_¶--sv-††~-èfl --~-~ _- - -___- «_†_.-__ _ __ _ _~ - s

CARBONES
La demanda, para la mayor parte de las

variedades características de la zona de Car-
diii, ba sido escasa casi todos los días de la
última quincena. Llnicamente, algunos criba-
dos escasean, pero en su mayor parte. se ban
oi-recido demasiado, _v sin ballar órdenes. Los
coques tienen mejor salida, y asimismo aglo-
merados, pero sin mucba firmeza en sus posi-
ciones. Baja de precios la madera de mina. A
pesar de los acuerdos con el gobierno italia-
no, los productores carboneros de la zona ga-
lesa en general, suliren abora de las restriccio-
nes linancieras quese ban :introducido en aque-
lla nación; calculándose que los créditos en
Il l J I J C ¡ta ia a avor e os mineros e iales. vasan
del millón libras.

En el sector de Swansea bay una mayor
demanda para «cobl›les» _v en general las varie-
dades superiores de la antracita se despacban
bien, aunque en los tipos de menor calidad
no bay salida fácil. Los cribados mejoran sus
precios a medida que ballan una demanda más
interesada; también suben granos lavados. En
los de vapor, se cotizan bien. grancillas lava-
das y granzas; tienen poca salida variedades de
consumo doméstico.

No bay variaciones en el mercado de Glas-
gow ni en precios ni en la posición general
del tráiico. Unicame|1t'e es digno de anotar
que mejoran algunas variedades que estaban
depreciadas la anterior quincena, como los cri-
bados de Lanarlasbire, las <<pearls›> lavadas son
las que tienen una oierta excesiva.

En el sector de l\le\vcastle se cotizan
con iirmeza las variedades de vapor T}'ne,
superiores _v medianas; tienen también sos-
tenida demanda los l)urbam y ban llega-
do a escasear algunos en los últimos días. Los
coques tienen peor salida y lo mismo ocurre
con los bunlzers ordinarios y carbones metalúr-
gicos.
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El gigantesco /íner, responde a tocllas las previsiones estat)/ecídas por

/os constructores.-E/ entusiasmo oficial de Nuexfa Yor/2 a la //egaola

del buque.-Ã/fue//es especiales para los su/Jertrasat/ántícos.

El <<Norzna|1die», con 1.200 pasajeros a
löordo, -lia realizado su viaje inaugural, de

acuerdo con lo previsto. La organizacion de

la «Compagnie r[¬rasatlantique>> l1a triunfado

solwre todas las dificultades que amenazalmn

malograr sus planes. _v el mayor de los buques

que surcan cualesquiera de los mares del mun-

do. im cruzado el /sstlántico a la mayor velo-

cidad registrada lfiasta la lecl1a= y eso que no se

esperaläa que el «t\lorman-die» pusiese a contri-

l)ución sus mayores velocidades, porque no es

aconsejalale forzar la nueva maquinaria en el
primer viaje.

Entre los mensajes de augurio y felicitación
reciläidos por la 'Trasatlantique figura uno del

director general de la «Cunard \\/liite Star

Line». enviado a t\/l. Langardel, director ge-

rente de aquélla, donde le expresa sus votos

porque el viaje se realice felizmente: <<;\'le

congratularia intimamente que el «l\iormandie››

responda en todos sus aspectos, a las esperan-

zas que vuestra Compañía puso en él».

l\lueva Yorlz se l1al)ia preparado esplendi-

damente para el recit›imiento del gigante. l"ia-

cia algunas semanas que se l1al)ía acordado

olrecerle una laienvenida de especiales rasgos:

un l1az de simlvólicas luces emitido en la an-

torcl1a de la colosal estatua de la ljlwertad, que

fue un regalo del puelulo francés al puel)lo yan-

qui, en momentos lxistóricos. ¿Alt-alde, a la

cal)eza de una asamlwlea de 70 representacio-

nes, dispuso los preparativos, y miles de ciu-

dadanos il)an a aguardar la llegada del lwuque

reunidos en Battery Parla y en los gigantes-

cos edilicios que se _ver¡;';uen atalayando el

l"ludson. Todo fue previsto de antemano, pa-

ra su mayor lucimiento.

Se construyó un muelle especial al linal de

la calle Cuarenta y Nueve, más arr|l›a de don-

de atracal)an los predecesores, el <<Berengeria,›,

<<L\/lajestic», <<i\"1auretania››, «Bremen›> y «Euro-

pa›>; el muelle destinado al «l\lormandie›› está

enfrente de otro que se prepara para el

«Queen i\'lar_v›>.

Nlientras ›ermaneció en Nueva Yorlz el
Í

«i\lormandie›>, estuvo al›ierto a las visitas V

todas las nocl1es se celel)raron liestas a

L0.-(ls.
Todos los billetes de regreso estal)an ven-

didos con varias semanas de anticipación _v el

coloso condujo a l*ranc1a en ese viaje, -z.IOO

pasajeros.

"""U"^ PUENTE '°^R^ B^R¢°$ M A D R , D P|N'runA-ss|v|A|.†E Armconnos|vA
J 
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LA CRISIS DEL TRAFICO

l.l,Fl(§/-\ A GRAVES FXTRICMOS_ -_] _

La crisis del tráiico maritimo en España l1a
llegado a extremos francamente catastróficos,
pues a pesar de tener una extensa costa y una
iiota exigua, bay 244.047 toneladas de bu-
ques amarrados, según datos oliciales de 3! de
diciembre último, cifra ésta que sin caer en
error nos atrevemos a afirmar es boy practi-
camente bastante más elevada. Dicbo tonela-
je corresponde a Q? buques de más de 100
toneladas _\' para nada se tiene en cuenta los
parados por reparaciones ni otros que lo están
transitoria,ment,e en espera de fletes, pero que
llevan sin navegar, mucbos de ellos, dos o tres
meses; de alií que las realidades de tonelaje
inactivo sean superiores a los datos oiiciales.

Para comprobar el precario estado de la
ilota mercante basta sólo con dar un paseo
por el litoral español. Pocos son los puertos
donde no bay buques amarrados que la acción
destructora del tiempo, lentamente, va pu-
driendo, si antes no puso en ellos el desgua-
zador su mano. Debido precisamente a esto
último, el porcentaje de iiota inmovilizada no
adquiere proporciones asombrosas, ya que con-
tinuamente se están retirando unidades del trá-
iico. Sin embargo, en España los desguaces
no son llevados todavia con tanta celeridad
como en el extranjero, que viendo la imperio-
sa necesidad de renovar su nota con nuevas
construcciones que reunan las mejores cuali-
dades de eiiciencia para enlirentarse con la
competencia que domina en todos los merca-
dos maritimos, llevan a la práctica este siste-
ma basta donde les es posible y con una des-
tacada protección de los Gobieriios, desba-
ciéndose por otro lado de aquellos buques que
por su avanzada edad y antieconomia no tie-
nen mejor iin práctico que convertirlos en eba-
tarra. De este modo, inglaterra, Alemania,
los Estados Unidos, Francia _v algunos otros

IO. OI- -

países ban conseguido reducir considerable-
mente el porcentaje de amarre, mientras que

-Qen Espana el decrecimiento apenas es sensible.
Y esto a pesar de que durante el año pasado
y basta mediados del presente pueden calcu-
larse en cuarenta buques de armadores espa-
@ I

noles los que fueron vendidos para desguace,
representando unas ?0.000 toneladas.

A rimeros de año las com manías navierasl
que tenian paralizada una parte importante de
su ilota eran las siguientes:

' " ` Wsuouis Annmos
A R M A o o R E s Í-

Núm. Tonelaie

Compañía Naviera Sota y Aznar; 15
Comp." Trasatlántica Española. ., 7
Comp) Trasmediterránea, S. A. 12
Compañía Maritima Unión.. . . . . 16.818
Ybarra y Compañía, S. en C.. . . . 7.337
Compañia Naviera Mundaca.. . _ 7.262
Com añía Naviera Bidasoa.. . . . 6.262
F.Pdi°ez(Angel) 6210
Sdad Metalúrgica Duro-Felguera 4.264
Compañía Naviera Amaya. . . . . . 3.830
Altos Hornos de Vizcaïfa . . . . _ . , 3.256
Compañía Marítima Bi bao . . . . . r 3.038
García Fernández (Francisco). . 2.710
Compañía Naviera Enzkera . . . . . 2.589
Compañía Naviera Easo . . . . . . . . 2.492
Menchaca Bodega (Antonio) . _ . t ' 980
Fábrica de,__Mieres, S. A . . . . . . . . . 810
G.” Navegación Vasco Asturiana. 446
0tros............... . . . . . . ... 44.010

TOTALES. _ . . . 97

j 70.7.54
4s.2ss
17.691

›-±›-H-~›-››-v--››-I-^t\Dl\¦>H=~|-I>

äv-~›-H-

Téngase en cuenta que algunas de estas iir-
mas armadoras como la «Unión», propietaria
de cinco barcos y la «l\/lundaca» y <<Bidasoa››.
de tres cada una, solo tienen uno en tráfico;
pero aún bay más, puesto que otros navieros,
y-esto no es un único caso, tienen amarrado
el total de unidades que constituye la iiota de
su propiedad.

Las tres casas armadoras propietarias de ma-
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yor ilota, son también las que dan más eleva-
do porcentaje de barcos amarrados:

Sota y Aznar con un total de 44 buques
de vapor y motor tiene paralizados 15 vapo-
res que representan el 41.89 por ciento de su
tonelaje total. La 'Iirasatlántica Española, de
¡Ó unidades que posee, siete están amarradas,
comprendiendo un total de 43.228 tonela-
das, que dan el '40,?3 de porcentaje. La
Trasmediterránea, despues de la venta de
sus cuatro buques denominados «Río Nliño»,
«Río Navia», «Río Tajo» y «Río Segre», a
lbarra _v a Sota. por cese en los servicios de su
linea comercial de cabotaje. y la enajenación
para desguace, de los nombrados <<Tordera»,
<-fjulio» _v <<t\/lediterráneo» durante el año IQ34
además del «Rio Segre» y <</âtudalucia», ven-
didos también para desarme ú timamente, po-
see todavía diez barcos con |«2._-SOÓ toneladas
de los 50 que componen su llota, signiiican-
do esto el 10,03 por ciento. `

lbarra, sin embargo aunque es la iirma que
ocupa el cuarto lugar en importancia de tone-
laje, solo tiene cuatro paralizados con 7.33?
toneladas, que es el 7.26 por ciento de su
porte total de sus unidades, que llegan a QÓ.

Sin embargo, la Compañia l\/larítima Unión,
de cinco barcos que posee tiene cuatro ama-
rrados con 16.818 toneladas, que compren-
den el 8-2.49 por ciento de su tonelaje total.

La distribución por puertos de los buques
que se encuentran en plan de amarre es asi:

r NúmeroP U E R T O S ¡ de Tonelaie
t buques

Bilbao.................. 46 . 148.466
Mahón....... . . .. 16 38.177
Barcelona............. 5 23493
Santander. 7.058
Valencia . . . . 5.145
San Esteban de Pravia. . . -1.917
Avilés................. 4.116
Tarragona... .. . j 4064
Má1aga....... . .. ..

Hmfloommwmw

t 3.235
Gijón......... . . 2.861
Vilagarcía,... 990
Cádìz........ 840
Motril.................. 685

TOTALES. .. ., 97 _ 244.057
ió

Bilbao es el puerto que tiene mayor núme-
ro de barcos en estas condiciones, compren-
diendo el ÓO,83 por ciento del tonelaje inac-
tivo. Tal concurrencia es sin duda debida a lz
importancia de matricula maritima que tiene
Bilbao y a las inmejorables condiciones de su
ría para la seguridad de aquellos buques que
están amarrados por tiempo indeiinido. Por
cierto que durante el mes de mayo se ba re-
gistrado en este puerto, uno de los de mayor
movimiento comercial de lìspana, un becbo
insólito que prueba basta dónde llega la crisis
del trálico marítimo. Este ba sido que duran-
te un día no bubiera una sola entrada ni sa-
lida de buques.

l_a proliunda crisis que la navegación atra-
viesa queda demostrada con este becbo y la

estadistica de amarres. Pero esto es sólo una
parte del problema marítimo; otra son las per
didas que sufren los navieros con sus buques
en activo, por los irrisorios precios de llete
que se fijan.

Desde bace mucbo tiempo se está claman-
do a los Poderes públicos pidiendo remedios
eiicaces para resolver este calamitoso estado

de la industria maritima espanola, sin que to-
davia nada elicaz se baya bet-bo a tal iin.
l\/lientras, nuestra ilota. ya insignilicante y vie
ja, se va diezmando con las pérdidas de buques
por accidentes y desguaces, pérdidas estas que
no son contrarrestadas con nuevas construccio-
nes, dado los problemas que pesan sobre la
navegación y su aguda crisis que bacen sea
un negocio de los más ruinosos que boy dia
existen.

EL Csviiuín Rrtcitu-:ss.

este númenu I-ln sino
vnsnnu una tn censunn
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EN Br.Nf¿nc1o DE LA NAVEGACION “TR/\MP"
UN PROYECTO DE ÑSQCIHCÍÓN ÍNTÉRNHCÍONÑL

La «international Sbipping Conference» se
ba dirigido a todas las asociaciones de navie-
ros del mundo enviando un proyecto de
«Asociación internacional de Arinadores de
Tra|11t›s», cuyo primordial es la uniiieación
de los tipos de ilete estableciendo escalas mí-
nimas para evitar el descenso que boy día su-
fren los mismos, por la competencia de los
propios navieros oireciendo sus buques en con-
diciones ruinosas.

Además, mediante dieba Asociación y com-
prometidos a cumplir los acuerdos que se
adoptasen para racionalizar la navegación inter-
nacional, se espera resolver gran parte del pa-
voroso problema que presenta la navegación
«tramp››, ya que los navieros constituirían un
fondo de ayuda para compensar a los armado-
res que bayan de tener sus buques amarrados,
puesto que la depresión de los mercados ma-
rítimos no permite que se desenvuelva con
normalidad todo el tonelaje existente siendo
preciso para ello que un porcentaje de éste se
retire del tráiico.

La elicacia de estas medidas es indiscutible,
babiendo sido acogido el proyecto con gran
entusiasmo por la mayoría de las asociaciones
de navieros; por cierto que en algunos secto-
res marítimos, los armadores se ban ade-
lantado a establecer una inteligencia en este
sentido, lo cual ba sido lo sul-iciente para que
suirieran aumento ciertos fletes. Detallamos a
continuación en lo que consiste el proyecto
de referencia:

I.”-Formar un Comité que, con la ayuda
de expertos en los iletamentos de los diferen-
tes mercados y con la cooperación de las lí-
neas regulares, establezca escalas de fletes mí-
nimos en todos los mercados, tanto de ida
como de retorno, mejorando así- el nivel ge-
neral de los iletes. _

2.0-Para aumentar el empleo de buques
«tramps›› en el transporte de eargamentos a
granel, sería posible llegar a un acuerdo con
las distintas conferencias de líneas regulares

OI.____I0 -nu-níqïo-mifiíí

para que cedieran a los <<tramps>> el transporte
de algunos de éstos (tal como granos pesados),
los que conducen a iletes muy bajos, y ceder
los armadores de «tramps>› el transporte de ear-
gamentos ligeros, que igualmente son tomados
a iletes reducidos. Los liniers podrán perder
un volumen, pero ganarán más por los iletes
más altos que obtendrán en los eargamentos
usuales que cederán los <<tramps»; además, si
bay una cantidad mayor de cargamentos a
granel a transportar por los «tramps››, podrán
obtener también mayores tipos de iletes.

3.0-Revisar las distintas pólizas de lleta-
mento con objeto de conseguir mejores con-
diciones tales como los tipos de fletes adicio-
nales para la opción de dos puertos, etc., lo
que aumentaría los ingresos de los <<tramps››.

4.0-A causa de baber aún demasiados bu-
ques para las necesidades actuales del merca-
do, cabe admitir que ocasionalmente los bu-
ques protegidos por los iletes mínimos tengan
que esperar con objeto de poderse iletar a los
iletes regulados. Esto quizá fuese excesivo pa-
ra la lealtad y los medios de defensa de los
miembros que ban aceptado los Convenios
actuales de ile-tes mínimos. Se propone, por
lo tanto, que los miembros que ingresen en la
Asociación deberán pagar una pequeña con-
tribución sobre eada iletamento, destinada a
constituir un «Pool›› del que podria pagarse
una compensación razonable durante el perío-
do de su amarre forzoso, en espera de ser ile-
tados a los fletes mínimos y cubrir con ello
parte de sus gastos de explotación.

0 15. -Habra de entenderse claramente que
el objeto de la Asociación es solamente la
protección de la industria de la navegación
«tramps» sin ninguna interferencia o razona-

miento eon las gestiones que se llevan a cabo
actualmente para la racionalización general de
la navegación internacional; por el contrario,
es de esperar que la actuación de aquélla re-
sulte de gran asistencia a la Conferencia inter-
nacional de Navegaeióti.

Í7
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- /
Reiaclon cie ias cievengacias en IQ34

IO OI

La <<Gaceta» cie I5 cie junio úitimo, pui)ii-
ca una Orcien ciei 1\/iinisterio cie inciustria y
Comercio, conceciiencio un créciito cie pese-
tas 6.4()l.3()0,I8icon cargo ai presupuesto
vigente para ei ai)ono cie ias primas a ia cons-

Qftrucción cievengacias en ei ano pasacio.
_ i_a reiación cie estas primas es asi:

Hrfos cie J. Barreras, S. A., cie Vigo

Por ia construcción ciei vapor «'_\'ia-
ssó ,Diezs . . . . . . . . . . . . . . .

Por ia construcción ciei vapor «i\/ia-'
ssó Qnce › . . . . . . . . . . . . . . . .

Por ia construcción ciei vapor «San
. Gregorio» . . . . . . . . . . . . . . .

Por ia construcción ciei vapor
. «Nuevo Arapiies» . . . . . . . . . .
Por ia reiorma ciei vapor «Carmen

i\/iiiián» . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Por ia construcción ciei imque tan-

3?-771.55

38.857,25

15-173,34

17.317,68

14- 1 7355

que «campaianss . . . . . . . . . . . . . 249.013,05

Compañia Eusizaiciuna cie Construcción y Repa-
ración cie Buques, cie Biiimo

Por ia construcción ciei tercer pia-
zo ciei imque número 97. . . . . . 550.354,40

Por ia construcción ciei cuarto pia-
zo ciei buque número 97. . . . . 550.354,40

Por ia construcción ciei quinto y
úitimo piazo cie ia ciraga «_iais-
iìii)Ci›› . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36.638,00

Socieciad Españoia cie Construcción Navai, `
5. A., cie Â/Íacirici

Por ia construcción miei cuarto pia-
zo (ici imque número 49. . . . . . . 547.250,00

Por ia construcción ciei Qánguii
«Sai›ugo› .. . . . . . . . . . . . . . . 65.939,00

Por ia construcción ciei imque tan-
que «Campeci1e›› . . . . . . . . . . 1.4gQ,7o1,85

Ramón Fernández Montes (/istiiieros Fomento),
cie Gijón

Por ia construcción ciei vapor «Los
Pozos) . s . u I - ¢ o a Q o 0 0 0 0 0 0 0 0

Por ia construcción cie ia motona-
ve «sancimo Panza» . . . . . . . . . 46.262,10

sumas y siguen. . . . . 3.'5'›l0.360,5?

18

Sumas anteriores. . . . . 3.710.360,57

Por ia construcción cie ia motona-
ve «Don Quijote cie ia Man-
eim» . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46.262,10

Francisco Carciama, S. A., cie i/igo

Por ia construcción ciei vapor «i\'i. 6
Vieira ivianzanares . . . . . . . . . . 16. 197,93

Por ia construcción ciei vapor
¿Nuevo Elisa Rioi›ó› . . . . . .. 10.627,17

Angei Armada, cie Vigo

Por ia construcción ciei vapor «Fe-
iiciano Áivarez Feijóos . . . . . . 16.494,31

Taiieres Baóio ('Dion1'sio Baóio),

cie Eranciio (Vizcaya)

Por ia construcción cie ia gaimrra-
ciraga «Onóárroa» . . . . . . . . . . . 21.948,96

Aiejanciro Bengoeciwea y Compañía, Limitada,
I de Deusto (Biióao)

Por ia construcción ciei vapor «Aie-
janciro número -2» . . . . . . . . . . . 93.395,55

La Constructora Â/Íetáiica, Sociedad Íimitacia,
cie Zumaya

Por ia reiorrma ciei vapor «Cima-
cartegui i_.enen¡§ua› . . . . . . . . . 13.967,85

La Constructora Cruipuzcoana, A., cie Pasajes

Por ia construcción ciei gánguii
«_]. P., número 1». . . .. 59.444,56

Por ia construcción ciei gánguii
«_]. O. P. P., número -2›.. . . . 59.444,56

Por ia construcción miei vapor «Jo-
sepa i\/iìizeis . . . . . . . . . . . . . . . 15.104,62

Comuniciaci cie bienes Ecixevarrieta y Larrinaga,
cie Biiimo

Por ia construcción ciei iauque tan-
que «Camper-0» . . . . . . . . . . . . 1.490.701,85

U: ión Navai ae Levante, S. Á., cie Â/Íaairici

Por ia construcción ciei i:›uque tan-
que «Campiiio› . . . . . . . . . . . . . . 933.2-20,25

Toni. 1›1:s1-zrss. . . . . 6.491.390,18
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PROYECTO DE RACION/xL1zAc1óN MARÍ-
T1MA EN 1Nc;1,,›.TER1;›/\

- OI QI

Justamente ei pais más interesacio en que

el proólema cie la navegación se solucione y

su crisis se resueiva, es Íngiaterra. Hace me-

ses que un proyecto cie largo aicance está so-

metirio a estuciio cie ias organizaciones mari-

timas oie tocio el muncio. De tocias partes re-

cióe ia Conferencia Ínternacionai y su Co=

mité respuestas, opiniones 0 reparos al inte-
resante proyecto. Sóio en Íngiaterraei pro-

yecto iia oiejacio de suscitar ei entusiasmo y

la inmeciiata actuación que merece. En ei
presente articulo se oieja trasiucir que /:ay

a/go más, en el foncio, que una negiigencia

acerca ciei estuciio ciei proi›Íema,- son ciema-
siacios ,intereses en pugna los que se preten-

cien conciliar; conciliar es cecier por tocios

ios eiementos afectados, en un interés supe-

rior cie transacción. Este espiritu conciiiacior

falta, ai parecer, entre ios navieros ingleses.
Aun no [Jan visto claro que ei interés cie to-=

cios es ei interés cie cada uno.

Los armaciores y ios ciemás eiementos in-
teresacios en ei pian cie racionaiización pro-

puesto, y que aiimentaiaan ia iiusión cie verio

concretarse pronto, con vistas a una seguncia

reunión preiiminar cie ia Conierencia interna-

cionai cie Navegación, iian cie estar segura-

mente a estas i1oras ciesesperanzacios por ei

rumi)o que iman tomacio ios acontecimientos

en ias úitimas semanas.. 1

i..os perióciicos ingieses anuncian que ias

reuniones preiiminares que ii›an a veriiicarse

en juiio, no pocirán i1acerio porque ios trai›a-

jos preparatorios no están a punto tociavía, y

por tanto, ya iiasta octui)re próximo no iaay

esperanzas cie que se iieve a cai›o ia asami›iea.

La Asociación cie Arniacioi-es cie Liverpooi
acaiva cie i1acer púi›iica una cieciaración sensa-

cionai, cienunciancio que ias «organizaciones

representativas cie ia marina iaritánica no i1an

iormuiacio tociavía sus opiniones y consejo so-

i)re ei proyecto que iué reciactacio y reparticio

a tocias ias asociaciones nacionaies va a i1acer

seis meses, ciespués cie ias reuniones cie Lon-

cires. Aún ciancio por cierto que ei proyecto

tiene ciemasiacias compiejiciacies para ciespa-

ci1ario con una revisión somera y que iiay cie-

masiacios coniiictos cie intereses entre armacio-

res cie «trampas y «iiners››, es inciuciainie que

nuestro primer organismo marítimo no se i1a

tomacio prisa aiguna en resoiver.›› Aún está

acometicia cie estas ciucias, pues soio a estas ra-

zones puecie acimcarse ia ciiiación cie ia Aso-

ciación nacionai, mientras ias organizaciones

extranjeras iman iormuiacio ya su opinión, en

su mayor parte, ciescie i1ace instantes semanas.

Aparte cie ia importancia cie no percier ei

iaeneiicio ciei momento iniciai, pues ei entu-

siasmo en toóa oi)ra coiectiva importa muci'1o,

y ei tiempo io apaga o atenúa generaimente,

ios posii)ies eiectos cie ia ciiiación en ia situa-

ción cie ia navegación «tramp» cieiaia mere-

ceries consicieraciones más serias y más aten-

<iii›ies urgencias. Pariamento iia conceciicio

por un año soiamente ei suiosiciio, y en ei

otoño se ventiiará ia cuestión (ie extencierio

0 no ai año próximo. Y es naturai que ios

órganos oiiciaies, Pariamento y Gobierno,

_ 1 0
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iian cie examinar iiasta que punto ios intereses

púiiiicos suscitan ci cntusi:1sn1o _v ia coiaiwora-
o

ción cie ios aiectacios, cie ios que cieiwian aco-

gerio con más vigoroso aián cie secumiar ias

meciicizis ministeriaies cie protección a ia ma-

rma.

iuas r›r§`;a11izz1c'i(›11es :-1 quienes ei asuiito aiec-
I 0 ). . : i" zi s c m ›11n1 . ›s sta serin a ire' ie -< 1 near fi ic ' i ocicre'

† |°í*'

í
_
_
_

COK

5 Su/jam amdnfçø con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

= _/§'rea.' creosoia y aceifes pesados Para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.

E HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
ã hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.- _
E CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

E Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados 2

1
Z
2
1'..
1= Cubería fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua. gas y electricidad. desde 5 hasta 120 centí-
š metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras metálica
É y demás trabajos de gruesa calderería: acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

§ -----+2--ae :E1 ]`_, C) 'I' A se-<›---~

É vspsr vA1_EN†|N Ruiz SENEN..
E Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _.
E Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . .

Od.w.
Od.w. 1

506-W. ¿

IIIIIIII

to-FeU1 *'Si8?

Telegramas - Telefonemas: Duro
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QO

¦¦_IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIllllIIIIIIIIllI!!lIIIiltIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

= Compañia Anónima.-Bapital social: 78.000.000 de pesetas

§ Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
= metalúrgico y para usos domésticos

= SUB- PRODUCTOS de la destilación de carbones: bgnzgleg auto. lavado. quitamanchas, solvente.

= ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

= por el Registro del Lloyd de Londres.

É Alcalá, glãïfplzitgdo 529. Ap(a;1it`aI1<?oN51. LA(§Ítiiiii|JsÍRA

púiiiicos ia impresión (ie que no iian ziiiancio-

nacio ei estuciio (ie ia ram-ionaiiizzición cie nues-

tra marina _\' cie ias meciicias p1'(›pue.<tas zi este

iin. pero iiasta ia ieciia cai›e :1i›rig:1r ciucias so-

i›1°e eiio. _v cie si ei p1'o_\'ec-to im sirio oiijelo

cie ia zitención que cieiJia mereveries.

T11o.\1|›s<›N.
iuoncircs - junio.

01

Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d. W-
Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w.
Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d- W-

í ¦ÍIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII



COMIENZO DE UNAS OBRAS

puerto pesquero de Tazones

Tazones, el pequeño y pintoresco pueblo
enclavado en nuestra costa, está de enl1ora-

buena ante las importantes obras que van a

ejecutarse en su puerto, de cuyo proyecto es

autor el joven y notable ingeniero de la junta

de Obras del Puerto de Gijón, D Ramón

Argüelles, quien se preocupa vivamente de

los intereses marítimos y pesqueros, realizando

en este sentido una intensa labor llena de en-

tusiasmo que le l1ace acreedor al reconoci-

miento dc todos los que se dedican a estas

actividades. i
La importancia de Tazones como puerto

pesquero no alcanza aún gran elevación; la

pesca obtenida en el año 1933 iué de 136.950

lzilogramos con un valor de I|Ó.750 pesetas;

pero sin duda la falta de prosperidad es debi-

da al olvido en que la acción oi-icial tuvo
basta abora a este puerto y las dilicultades de
comunicaciones para la exportación de la pes-

ca que obtienen aquellas gentes, cuya industria

sirve de sustento a más de cien familias, apar-
te de las personas que tienen ocupación en

una lábrica de sala'/.ón que alli existe, la cual

elabora anualmente una respetable cantidad
(JC 3flCl103.

Por lo tanto, con las obras que van a eje-
cutarse, el Estado no persigue ningún tin eco-

nómico y si únicamente bumanitario para la

sufrida clase pescadora de aquel puerto, que

bien necesita de su amparo para evitar que sus
medios de vida no suiran daño. Porque no

eniendo dique alguno de abrigo, como suce-
Í:

OI -- DI

día basta abora, las embarcaciones liabian de

quedar tondeadas en insigniiicantes boyas de

piedra o corcbo, si el tiempo lo permitía, pe-

ro si una galerna se desencadenaba ponia en

inminente peligro de que se estrellaran contra

los acantilados que bordean aquella sinuosa

costa, por lo que, para no perderlas, se veian

obligados a arrastrarlas. subiéndolas entre va-

rios bombres carretera arriba, basta donde los

efectos del l-iuracán no pueden llegar.

i\/ierced a las obras cuya ejecución ban da-

do comienzo, estos temores desaparecerán.

Las mismas comprenden un dique de abrigo
para las embarcaciones pesqueras de la locali-
dad-unas cuarenta, en su totalidad-con una

longitud de ¡O0 metros y asimismo la de las

obras accesorias a este servicio, como son,

entre otras, la 'explanación y pavimentado de

una amplia superficie ganada al mar, que babrá

de ser muy útil para todos los servicios auxi-

liares de la pesca. Los primeros 50 metros del

dique serán atracables, pues la base es i de ro-

ca, lo que permite ir a una solución de este

tipo; el resto basta el morro que lo corona

irá cimentado sobre arena, con grandes espe-
sores, por lo que se ba adoptado otro tipo de

sección de dique asentado sobre bloques de

bormigón de dos tipos de Q-O y 40 toneladas.

presupuesto total de las obras es de
544.377,47 pesetas, las cuales ya están en

ejecución, contando con QO metros cons-
truidos. Y como los trabajos se llevan con

gran celeridad, espérase que este ano queden

QI
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ejecutadas gran parte de las obras y que a

nes de verano del próximo den término en

su totalidad.

Es de celebrar que se realicen estas obras
de abrigo en Taz<›nes. pues, aunque modestas,

son muy estimadas por su caracter bumanita-

Jn-rio, ya que protegen la vida de los pesca

res y a su vez procuran un mejor desenvolvi-
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miento de su industria, cuyo desarrollo tiene

\

11; Á*-4- › - - "'- -¿ ,- . _@ :I 1- ^- ~- '<:-. -. 1 1'

1

2

i

1

.-

gran signilicación económica para el pais, dada

la importancia que esta riqueza representa. En

mucbos de los pequeños puertos que bordean

el litoral español, debieran de bacerse obras

de refugio como esta, para que la gente pesca-

dora no tuviera tan de continuo expuesta su
vida ni sulriera tan frecuentes quebrantos en

sus intereses.

Piscis.
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<;oNsTRUccIóN Y REPARACIÓN DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

mi
 _

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
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No ba sido mala ia última quincena. dada

la cantidad de pesca vendida durante la misma,

pero los precios a q11e se cotizó, sumamente

bajos, no dieron los rendimientos que eran de

suponer alcanzaran las mareas traídas a puerto.

Se pescó bien en las costas de irlanda, cu-

yas caladas lueron iavorecidas con abundancia

de merluza, pescadilla y pancbo. Las pocas

parejas que trabajan al dia en estas playas. bi-

cieron capturas mediocres a base de pescadilla,

pancbo y algo de besugo. 1\/1ucl1os son los

barcos que este año se arman para la costera

,_
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de bonito, ante lo excelente que la misma pro-

mete ser. En los últimos dias de junio entra-

ron en este puerto algunos barcos con buenas

cantidades de dicbo pez, pero capturado en

los mares del Oeste, donde es muy abundan-

te: sin embargo, todavia no iiué posible pes-

carlo en este litoral. Por cierto que esto dió

lugar a que se vendiera aqui bonito remitido

desde `1\“1adrid.

Pocas veces se ba registrado tanta abun-

dancia de sardina como la liabida en la pasada

quincena, ni tampoco precios tan bajos para

su venta, ya que llegó a valer a cinco pesetas

el millar.

Promedio de precios en las ventas de peseado en la Hola de Gijón, desde el 11 al 25 de de Junio ie 1935

1 Merluza. . . 1,50
1 Pesoadilla.

, Besugo . . .
Panchos . . .73 0,52

' Gallos. . . . . . . . - o 1
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Congrio. . . ,
Congrìa. . .
Barbadas..

1 Salmonetes. . .
Matute. . . . l `
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§ Pe1ao.....
, Sardinas..
1 Chicharros

Rodaballos
, Reyes.....

Abadejo...
Ceutollos..
Bocarte.. -
Bonito.. . 1
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LEÚSEI

1X1o0imien1o habido en los turnos para la carga de carbc

___-.;†c-6 --- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

1 I 1 I ° ` ` ' ` ` N-`”`_›-' 77-' 7' V ,

FECHAS

Petffififig de 1 sA1.1DA

I
1

1

9 MUSEL - LANGREO. - 1.¢f TURNO 9

šš6_]unio | 11 junio Sotón, . . . .
11 id. › 18 id. Maru]ayAurora. .

°~lO1 O1-sG17 id 25 id. Norte. . . .
20 id. cargando Ciaño. . . .

9 MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO 9

8 junio 12 junio Río Miera. . .
10 id. 20 íd. 4 Ramón Alonso R. . es- šš

--9 MUSEL- LANGREO.-3." TURNO 9

9 MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO ---í---

Iciar. . .
juan Artaza. .

10 íd. lo ' . Abando . .
11 . 17 Sama. . .
15 19 Sotón .
20 . 22 Llodio . ssššI-l\FI\III\ Q.9.Q.. U-NU-Mi-l\ 9-99-

6 junio 12 junio
10 íd. 12 íd.

" 1d
šš

junio
id. 12 íd. Ruda. . .
íd. 17 id. Alejandro . 400
id. 19 id. Iciar. . . 620

7 11 junio Mari Begoña . . . 450
7 480

13
13
13 22 id. M. Santiuste . . 500
20
25
25 ›-Mi-¡wi-lar-M 9-9-9-9

cargando Caranza . . . 550
esperando Mariavi . . . 400

› Pepín. . 540

-9-_= MUSEL - PARQUE DE csasomss 9

12 junio 15 junio Fernando Luis de Ibarra . . 4.600
13 id. 15 id. Llodio . . . . . 540
20 íd. 20 id. Hernani . . . . . . 420
21 id. 22 íd. M. de Chávarri . . 4.650

..í_›_†† . _* '1 __ Í Í ,__ï Í

Santander.
Barcelona.

Id
Id.

Santander
Barcelona.

Bilbao.
Pasajes.
Vallcarca.
Bilbao.

Id.
Coruña.

Bilbao.
Zumaya.
Bilbao.

Id.
Santander
San Sebastián.
Vigo.
Bilbao.

Valencia.
Bilbao.
San Sebastián; ¿
Tarragona. 1

Q4



G-IJ`CD]Ñ`
lnjiu

f esios puerios desde el 10 al 25 de Úunio de 1935
FECHAS

1

11

1
1

e _ _»------M NOMBRE DEL BUQUE Tøneiaaas DESTINO
P°t{§',Í,'f, de U sAL1DA

6 junio
7 id.
8 id.

10 íd.
10 id.
11 id.
12 id.
12 id.
14 íd.
14 id.
15 id.
15 id.
18 id.
21 id.
21 íd.
25 id.
25 íd.

30 Mavo.
3 junio
5 id.

K]'Q
íd.
id.

7 id.
10 id.
12 id.
15 id.
17 id.
18 id.
18 id.
18 id.
19 id.
20 id.
21
22
24
24
25

id
id.
id
id'1aÍ

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

11 junio
11 id.
13 id.
13 id.
12 íd.
18 id.
cargando

¡P

19 junio
19 id.
25 id.
21 id.
25 id.
esperando

D

D

25 junio-

11 junio
12 id
12 íd.
11 íd.
14 íd.
14 íd.
17 íd.
19 id.
21 id.
22 íd.
24 id
25 id.
24 id.
cargando
esperando

U

Capricho.
Suevia .
Deva. .
Mieres . .
Magdalena .
Mina Sorriego
Maruja y Aurora
R. Alonso R .
Villamanrique
Cartes . .
Mari Begoña .
Numa . .
Carmen -. .
Ruda. . .
juan Artaza .
Mont Seny .
Mina Sorriego

julian .
San jorge .
Mariavi .
Manuel . .
Vito . . .
josé G. Trevilla

epín Suárez.
Alter. . .
Mina Sorriego
Galicia . .
Ana . . .
San Eduardo .
Manuel . .
C. Hevia .
Magdalena .
Vito . .
Amelia .
Rosario . .
Aller. . .
José G. Trevilla

3
4

1
2

4

134
30

600
300
160
160
500
400
350
150
420
300
250
280
580
840
160

180
250
360
240
200
260
100
220
160
320
300
300
240
220
230
200
150
110
290
260

San Sebastián
Consumo.
Barcelona.

Id.
Santander.

ld.
Barcelona.

Id.
Vallcarca.
Coruña.
Bilbao.
Barcelona.
Coruña.
Vigo.
Pasajes.

Id.
Santander.

GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO 9

Ferroi.
Bilbao.
Santander.
Bilbao. «
San Sebastián
Bilbao.
Ondarroa.
San Sebastián
Santander.
San Sebastián
Zumaya.
Vigo.
Bilbao.
San Sebastián
Santander.
San Sebastián
Coruña.
Cedeira.
San Sebastián
Santander.

___í V _ _ Li ííM_ __¢_,__¬_ -- - - - ii'-1" 'Á"'“' ¬ “_”



AVILES
1 
--ï-_-íí-___

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Junio de 1935

FECHA DE
Entrada Salida

2.” decena de Junio

7 junio 11 junio Luis Adaro .
11 id. 12 id. María Amalia. .
11 id. 12 id. - »Cabo Blanco .
12 , 12
8 . 13

10 id. 13
31 Mayo 13

, 12, junio 13
14 id. 14
13 id. 14

1 14 . 1 15
1 12 . 17

17 . 17
12 . 17
15 . 17
16 . 17
17 . 19
18 . 19

, 18 . 19
,¿ 18 . 19

18 19

I-lut-lu Q.-Q.

U-I\\-Iwy-ly!-l\i-hi-l\l-lui-I\I-I\I-Mi-Ia Qifl-Q..Q..Q.›Q.›Q.Q..D.›Q.Q..

íd.
id.
id.
íd.
íd.
id.
id.
id.
íd.
id.

ísï\¡INI-l\U-NhII\¡IMlll\Q-9-9-9*9-9-99'

Arnao .
Nuria R. .
José Tartiere . .
Santiago Alvarez-
Anita. .
Margarita
Arnao .
Amelia .
Sud . .
Belarmina
Inogedo .
Recalde .
Arnao .
Lolina .
Margarita
Paco García .
_]one Miren
El Gaitero

3.256
849
241

6
967

3.443
. 110

10
310

_ 6
12

. 4.334
123
446
130

_ 6_| 420
310
200

12
_ _ 10

Toral.. . . 15.201

6 NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E STI N O

Sevilla.
Ceuta.
Gijón.
Requejada.
Cartagena.

Id.
Vigo.
Ferrol.
Pasajes.
Requejada.
Bilbao.
Valencia.
Coruña.
Pasajes.
Betanzos.
Requejada.
Vigo.
Zumaya.
Betanzos.
Villagarcía
Santander.

sllllanuel G. Morán
E EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCÁLA
_
2
D
_

_

Â
_
111
_
É1
_
_
_
K

-un
í
_
1
11
_
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Qó

Aceites para lo Marina MOBIDOIDS
Empoquetoduros y juntos BHDDHM

caso “Gotseheø 6': G.°“, de Birmingham

= Depositonio exclusivo de la Vaeuum Oil 6° S. H. H.

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Litd.” - Godenos de la coso "Old Hill"
5 con eervtífic-:odo del "L¡I.\0YD'8“ y todo lo eoneennìente la femvetenía naval, de la

š San Juan de Nleva (Avilés) ãšjâãfãgåãs 1 MORAN-AVILÉS

1
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SAN' ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por- este puerto durante la 2.” decena

de -Junio de 1985

FECHA DE

l

4

o

l

ì
_

Entrada Salida

12 junio. Sotillo .
. joven Conchita .

C. de Zubiría
G. Schulz.
Ineschu .

2 junio.

azzaaazazazazazazaz

Aurora .
jaime Girona
Melchuca.
Juanes .

FI\F.\hfl\bh Q-Q-Q-Q»

Mari Carmen
josé María

2.“ decena de Junio.

Sancho Panza .
M. de Urquijo. .
Monte Faro

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas I

201

220

4. 493

3 . 602

194

1 . O16

3. 400

120

206

215

3 704

192

373

512

TOTAL. .. 18.448

esoo-~

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

'r C I. i: lr c› N o 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
ïnunnu|1||1uutuun|u|||||uu||||||n||uu|umm m|||||u||n||umu||||m|||n|||||||n|m||||||u||||||||un|||||u|||||un|||||||mu||||||m||

DESTINO

San Sebastián.
Corcubión.
Bilbao.
Barcelona.
San Sebastián.
Bilbao.

Id.
Ferrol.
San Sebastián.
Pasajes.
Bilbao.
Betanzos.
Vigo.
Pasajes.

EHRIQLIE VÃIIDES 1'. PRIDÄ

l

H

nlmmltmuunuummumlmllulmmln|||umunll||m||||||||||m|||nlun||||m|um|||u|||||||||m|||m||||||||||m||||||mn|||u|||||||||;¦
GRÄÍIDES ÃDFHÄCETIES DE EFECTOS HÃVÃEES
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la La y 2." decena de Junio de 1935

La llECElll 2.” llECEIl

M U S E L 'Turno ......... .. s.05z,1s 8.976,56
` 1a. 2.° ............ _ . 8.033,00 4.945,13

lllas de Langreo.- Cargadero del F. C. . . . . . .. ¡d_ _~,_<› _ , _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ 6433,44 4171,79
1 la 4° *. . . . . . . . . . . . . . . . 2.34-1.88 i 1.714,23

M U S E L Grúas chicas. . . . . . . . . .. 254,71 , 254,12

Vias del Norte - Dargadero de la J. 0. P.. . .. cargaderos ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 12'167'74 18'262'32
, ` Grúas chicas. . . . . . . . . .. 444,30 . 975,76

GIJON-DARSENA , ,

lllas de Langreo.-Bargadero del F. G. . . . . cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ` ' " ¿'158'6'5 " 2`818'60
, Muelles . . . . . . . . . . . . . . .. 403,00 424,00

Totales en las dos decenas....., 40.321,83 5 43.142,51

Avmfirs .............................. .. 15.=f24,00 . 15.201,00
l

ii 1

SAN ESTEBAN DE PRA. VIA . . . . . . 22.500,00 18.448,00
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E RoNoA DE LA UNIVERSIDAD, 31 E
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= \ f- \~ ”

4'\15.

É Eflmlïïï Tzléfnnn n.° 13067 É= wmseatsea '

ã DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT" É
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\ * }_|Nl<>lllll(|0Nl§ Vlllllllfg
COMPRA-Vl'Íl\'TA DE BUQUES

\/

LA NAVEGACIÓN ÉN LOS ÍWARÉS ARTICOS

abor «CIau¿]¡0,,_(:asC0 ¿le 39€-¡-0, de Los grandes <<icel›ergs», como aquel que

Q.588 tons. de rfifšistro l)rutO Y 3.800 tone- 0c35¡0nó la Catástfoie (lffl <<'I`¡f3"¡C>° 1139€ Q3
Iadas W__C0n5¡¡-u;(|O en el año ¡3Q4_ años, pueden ser destruidos por medio de la

Vendiclo por la Compañia Naviera <<Euzl2e- <*t¢"m¡t3”- Está {0¡'mad¦1 I
ra». de Bilbao. a la Central de Compras de ¡UCZCI3 A '
Clwatarra, de lšilliao eii el precio de I
pesetas, para su d '

a termita por una
e Oxido de liierro _v polvo de alumi

13090 nio que produce una temperatura de -2.000 a
em0|ic¡0n_ 3.000 grados Basta depositar 50 lzilos de

\/apor <</3\ndalucia››. Casco de acero; cons- tflmíta 301)” U" «iC¢l)c"8” "Y con esta misión
t¡.u;,_](, e| año ¡3()Q¡ ¿le ¡_8¡8 t0ns_ de ¡-eg¡s_ se l1a constituido una lirigada americana de

tro l)ruto y 1.252 tons. netas. \¡endido por «JC5"`UCt0"e5 de íCCl)e¡`85”_l“a¡`a que la clcva'
la Compañia Trasmediterránea, de l\/ladrid a da tfimpfiatufa Cl¢5°0mP0“8a el 38'” en Oxí'
[_1¡j0s (lc Barreras S_ A” de \/¡gm para geno e liidrógeno. liste último lwace explosión
ser ,l¢sg,,a,_aCl0_ y el <<iceberg›› se convierte en un volcán en

actividad; comienza por tomar un °
Nos .f\i.i~:oi<AMos loración roja d

Con satisfacción nos liemos
que lia sulirido

a sulaida co-
, espués 3 multitud de colores,

enterado de liasta ilque dejaparece ralpildamente en el mar.

iina notalale mejoría en la en- $0 O en Os mecïes C ïn? pasado, abril Y
ierniedad que le retenia en cama, el importan- n-ia-}›O, quì es cuan O (És-mas reclueme su ap?-_ _ __ , _ ¬ ricion en os mares proximos a as zonas arti-
tc lndlfgtrlal É'-¡Ones C0mtantmf),PeI8_ue' cas, se destruyeron por el procedimiento de
roso (Jonzzìlez, alma je l(ì"e,xpltotaci(l)nSmine- la termìtm ÓQ4 «¡cc|)eI_gs»_
ra que en e concejo e Jijon iene a ocie-
dad <<l“`elgueroso l"lermanos>›. UN ¡MPORTAN-¡-E ENCARGO DE

Al registrar nota tan optimista, enviamos CONSTRUCGÓN NAVAL DEL
išiiestra .enlioraleuena al Sr. Pelgueroso y a su GOBIERNO RUSO A DI-0\'AMARC;\*

istiiigtiida familia. 4

1-:L ci-:isAi›o ni: Los CAR- La la

BONES. EN LONDRES : -

irma danesa de construcciones navales,
«Burmeistei Í? \/ain» lia conseguido la mayor

*_-Í contrata que liasta aliora habian lieclio los ru-
I . , . to ,t. par I sos: tres motonaves que importarán 400.000.as rimeras ma uinas au ma icas a a , , _

1 P.. q _ cl I B 11 liliras, es decir unos 14 millones de pesetas,casi icacion por tamano e os car ones, a (J I
sido instalada en l ondres en el muelle de por cuenta e 80 ¡cmo ruso' Ha lan ac" I-
D - i i 4 ' , ' do en oferta de estos tralmjos, astilleros de

eptiord, por los Soutlicrn Railways. Estas _
3 a t m,t. t C c|as.fi aciones inglaterra, italia y l`iolanda.cri a u o a icas, es a ec n 1 c ,

por tamaños desde *Á de pulgada cúl:›ica liasta CoN5T¡;›UC¢¡0N¡¿5 Y DES-
IQ pulgadas. I . _ _ GUACES EN EL

Las instalaciones pueden clasificar liasta 80 i
tons. por lwora y operan tomand l
til)le de la l›od

JAPÓN n

o e comlius-
ega, para ' '

las ma ° `

En 1931 _v 1932 decrecieron las activida-
servirle después de des constructivas en los astilleros japoneses y

nipulaciones consiguientes a los vagones. las compañías marítimas ` 'experimentaron perdi-

29



ASTURIAS MARITIM A

das de consideración. Así se dice en la última
memoria del iìepartamento de Comercio ex-
terior, l¬ajo la rúbrica titulada «Condiciones
económicas del Japón». La ayuda del Estado
a los proyectos de desguace y construcción,
entró en vigor en 1.0 de octulare de 1932.
Los sul)sidios oiiciales tendian a desguazar
400.000 tons. 'de l)uc|ues de liierro y acero,
de más de 25 años y I.OOO tons. gruesas y
sulistituir 200.000 de ellas en buques de ace-
ro de más de 4.000 tons. y 13,5 nudos de
velocidad, todo esto en el plazo de tres años.
El éxito fué superior a los cálculos y se dice
que lian sido ya ordenados 04 l)u<1ues por
IQ().OOC tons. En vista de ésto, pronto sur-
gieron propuestas para ampliar. los proyectos
existentes. En estas circunstancias, la liota mer-
cante japonesa será reforzada con 17- buques
de carga, tipo Diesel. dos tanques petroleros
de la misma máquina, dos l'›uques de pasaje y
carga con propulsión turlaoeléctrica y uno de
pasajeros solo, de la misma propulsión.

La memoria agrega que aquella pérdida de
1032 que l1al›ia llegado a tres millones de
yens, solo en un semestre, se l1a cambiado en
l)eneiicios crecientes a partir de entonces, lìas-

ta donde registran los datos en 1934. La pros-
peridad de las compañías lué estimulada por
los requerimientos del ejército y por la activi-
dad de las nuevas construcciones navales.

LA «PYSI-šE>›

Hemos visto el l›alance y la l\”iemoria ex-
plicativa de la importante entidad «Pesquerías

1-su!-ì|=o|~|o= 14049

y Secaderos de Bacalao en España S. /\.›>, co-
rrespondiente al ejercicio de 1934, en el que
se acusa una producción de 10.018 tons., lo
cual supone una mejoría sobre 1033.

Por jornales lwa satisieclìo diclia empresa
laacaladera durante el pasado año 2.100.000
pesetas; por sueldos y gastos generales,
431.305,12; por elaboración, 1.001.752,12;
por venta, Q.78.53Q,()7›; por intereses, des-
cuentos y camliios, 130.003,70. Se repartió
un dividendo a los accionistas del 7 por IOO.

Tieiie la <<PYSBl"l›› el proyecto de aumen-
tar su ilota con dos barcos más, de iguales
características a los que actualmente tiene en
servicio.

LA FEDERACIÓN DE COl\'S|(ìI\`ATARlOh'

[demos recil)ido la l\/lemoria anual de la
Federación de Consignatarios de Buques relie-
rente a sus tralmjos durante el año 1034 y
que afectan a distintas materias, como son las
referentes al Reglamento de los corredores
intérpretes de lmques. la reforma de las Or-
denanzas de Aduanas, accidentes del trabajo
y emigración.

Tamlnén se pul)lica la nueva Junta [)irecti-
va de la Federación en la cual representa a los
consignatarios Qijoneses, como vocal, An-
tonio Vega, distinguido amigo nuestro.

Se insertan a continuación las disposiciones
oiiciales dictadas durante el año y que aliectan
a los federados.

Ag|°adecemos a la Fetleracióii el envio de
su Wlemoria.

0904009000004 osea
nn-. 1.1.» aouquncm

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via, 37 m BILÉAO m Apartado 190

Lubrificantes “TH E SU N "
Importación directa

NEUM ATICOS DE TODAS

axfraacfros LUBRIFICANTES
“CALYPSOL”

SUMINISTROS INDUSTRIALESMARCAS s

í--ii DELBGACIO N Es rfirmïwsf-Z
MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.° Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. República, 2.

BURGOS:_]ul|án Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5705.
 %%X% O §§
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2lL(|I¶lA(|<sN MADil|Ml_§
ORDEN l)lSPONlEl\'D() LAS CONDICIO-

Nss vana coNcF.s1óN ni: REBAJA nai.

30 POR IOO SOBRE LOS PASAJES

PoR Las CÁMARAS or1c1Au~:s ESPA-

ÑOLAS of-1 coMERc|o EN u1;|“RA-MAR

llmo. Sr.: lvlinisterio de Estado lia re-
mitido a este Detaartaniento, para el estudio
y oportuna resolución por parte del mismo,
de acuerdo con el Decreto-ley de IQ de al)ril
de 1()f2() y posterior legislación vigente sobre
la materia, que estalulece la dependencia de las
Cámaras Cfiieiales Españolas de Comercio de
Ultramar de la Dirección general de Comer-
cio y Politica f\rancelaria de este lvlinisterio,
un escrito que al lvlinisterio mencionado lian
elevado las Compañias navieras manifestando
que en diversas ocasiones no se l1a dado la
delnida interpretación a la idea que presidió las
creación de la Orden circular del citado Wii-
nisterio de Estado, ieclaado el 31 de junio de
IQQ4, en virtud de la cual se otorgó a los
comerciantes, miemlaros de las Cámaras ante-
riormente mencionadas, la concesión de una
rel)aja del 30 por 100 en los pasajes a España.

Considerando que esta concesión l1ecl1a a
los comerciantes socios de las Cámaras para
impulsarles a lwacer sus transaciones mercanti-
les con España, no del›e, por la desmedida
amplitud de su aplicación, convertirse en un
motivo de perjuicios para las Compañías na-
vieras; _v teniendo en cuenta, además, que es-
te Departamento persevera en el espíritu que
dió lugar a la citada Orden circular del lV1i-
nisterio de lLstado que concede la laonilica-
ción de relerencia.

Y asimismo que, de acuerdo con lo mani-
festado en el primer párrafo, corresponde a es-
te Departamento tomar las medidas oportu-
nas a iin de evitar la exagerada amplitud que

ÓW W

en algunas localidades se lia dado a la conce-
sión de la reluaja citada.

Este Nlinisterio lia tenido a l)ien disponer
lo que a continuación se expresa:

En lo sucesivo las Cámaras Oficiales espa-
ñolas de Comercio en Ultramar lian de tener
en cuenta, para la concesión de la rebaja del
30 por ¡OO en los pasajes, las condiciones
siguientes:

La socio lia de ser comerciante, o l›ien
su viaje lia de oluedecer a iinalidad comercial.

Q.a La reducción solamente lia de otor-
garse al socio activo y en ninguna ocasión po-
drá liacerse efectiva a sus familiares, que no
pueden iigurar como socios de la Cámara.

3.' Para tener dereclio a la concesión de
la relaaja de que se trata, el socio que la soli-
cite lia de tener como mínimo, un año de an-
tigüedad en la Cámara.

4.3 cuando una razón social forme parte
como socio de una Cámara Olicial Españo-
la de Comercio en Ultramar, sólo su Presi-
dente, o Director Gerente, según sea la cons-
titución interior de las citadas lirmas comer-
ciales, tendrá dereclio a gozar de la rel›aja en
cuestión.

lvladrid, QI de junio de 1935.

ORDI-:N n1sPoN|ENoo UN cmâmro A LA
1

el I

COMPANIA TRASATLANTICA A CUENTA

DE LA SUBVENCION DEL MES DE JUNIO

ilmo. Sr.: Este lVli.nisterio,7de acuerdo con
lo informado por la Delegación del Estado en
la Compañía Trasatlántica y la inspección ge-
neral de i\lavegación, y estando ejercida opor-
tunamente la crítica del gasto por la interven-
ción general de la Administración del Esta-
do, lia dispuesto, a propuesta de la Secretaria
general de la Subsecretaría de la lvlarina civil,
se lil:›re, <<a justiiicar», a la citada Compañía, a
cuenta de sulwención que se fije para el mes
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ASTURIAS MARITMA

de junio del año actual, la cantidad de un mi- co, del presupuesto vigente trimestral para
llón trescientas mil pesetas (I.300.00o) im- 1935 de la Sección ll, Sulasección ~.2.a, «i\'la-
porte integro de los servicios oel reierido rina civil», y a reserva de la justilieación regla-
mes, de conlormidad con lo estal) ecido en el mentaria. Por la Compañia Trasatláiitica se
l)ecreto de -21 de diciemlvre del pasado año in resara en el Tesoro el im ›orte del im mes-l l

` I

<<(Jaceta›› numero 36-2, prorrogando por Or- to de pagos del Estado, ascendente a la can-
den ministerial de Qt) de marzo ii timo <<Ga- tidad de dieciseis mil novecientas pesetas
L-eta» número IOI. y con cargo al capitulo (1Ó.QOO).

O Q _ ., 21 , . . .
3. , articulo 4. , agrupacion 1. , concepto um- L\'ladr1d. I4 de junio de |<)_'š/É.
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eaemo 1=EueuERoso
g A †,~~C>ARBONEs 3
É DELEGACIONES Y :DE:E>osI'J:'os: 5

Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de š
ã |\/Iallorca - Bilbao - Pasajes

É I Telegramas y Telefonemas GABIROSII e Teléfono 31-23 -e- Apartado 79 É
5 Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJÓN E
ÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllillllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllilIIIIllIllIlII¦IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIñ

VARADERO del FOIVIENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

(3-I€I"C') ]Ñ`
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

lllllllllllIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllll|I|||l|l|||||||||I_¦
= Ell. Depósito de Galfibones de Tenerife;
É GIJON ã
E GARBONES É
É' Consignalarlos ¦-¦ Flelarnenlosu E

Agencia de las Compañias Hamburguesas É
É (Servicio directo a GIIBA y IIIEXIO0) É
É Telegramas: IIIEKAIIE :-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44 š

;-¿II
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'É SEGUROS Y REASEGUROS
E FLETAMENTOS :-: COMPRA-VENTA DE BUQUES

ã Teleguamesi USA co
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i

Tolefonomaa I R N [ H. B. C. 5,3 EDICIÓN_ cunvas= -reuerzono 11354 I Pnnrlcuuna _
E npnnrnoo 145 Peligrøs, 9

Alcala, ic - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos ty; radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELBFUNKEN, S. F. R. y S. B. . para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
_S(ìNDAS UL'l`RA_S_ONORAS LANGEVl_N_ FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recaide, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de Jaca, 8; Gijón: Instituto. 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui,45(Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de ios Rios, 3! - Vigo.

Guó DARIO EGA id d 3 ;___Ll..Si**% Agente en ' n: V :-: Trin a , 2

IÚVTVÚVTTV777? ÚVTTVVTT7ÚTTVÚ ÚÚ†
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I-AINIGREO, 2

GIJON
MINAS DE COTO DEL MUSEL

 

 

CARBON ES PARA GAS

V A P O Rll E S:
“Nlina
“Nlina
“Nllna
“Mina
“Nllna

Piquera”
Coto"
Carrió"
Sorriego”
Entrego"

"u"n'¢"¡'-'u'¢'u'u'Jn'u'¢"u"u'u'n'n'n'u'n'u'u'n'u'-Í-'u'¢"¢'-'ufi'1'Í'||'n'u'u.ì'nü'uönïì||'i'&"n'n§uE"i:'ï'š'-è'uå'n'
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DOMINGO MUMBRÚ
2

9' IO' K

HVIERO ° CONSIGNHTHRIO DE BUQUE5 ' FLETHMENTO
B A R CEL ONA
 ì I r 1 0 í

U)

rrlrnnrrrruurrur

Tele ramas 1 ' I'l.° -9 DOBRUT°1°f0D0m-98 I -¿af Teléfono núm. 13327
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Fabrica de Pinturas Pllllllllld
Telóførlø 3.800-SANTA N DE R

PATENTES «MA'1¬soLA›› - BSMALTES
HNTURAS - rs,m.\*1or~3s › s1«:cAi\"1¬Es

cor.oR1~:s - AoE1'1¬Es
AGUARRAS - BROGHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER
Illlllllllllllllllllllllllllllllllllll IllIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllll

CALADEROS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la práctica
Planos especiales nueros para el bonito a 35 pesetas
Playas para pareias, trawlers y vacas.-La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse.~Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su ãenero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡170! playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡¡170!ll Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de Irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal-. Andalucía. Marruecos español y francés. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguin, Canarias, Terceras. 'I`o-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra mas práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MORALES AI.MIÑAllll,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en. /irme.-No se admiten devolu-
r-íones.-Se envían según orden de recepción de pedido
por correo certi/icados.-A los s-uscriptores de Asnmres
Mnnirme que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.
 C
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cnrrrofs Imanes Mecánicos

lìAlll¦IA Y GANGA (uuu)
Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra 2: Telefono automática 3126

ca- 1 ir Ó N
CONSTRUCCIONES METALICAS

Se hacen todo clase de reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste. Caldererla y Forja- tlontale de
transmisiones - Soldadura Autógena y Electrico.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas y Calderas
Funoxcron de ¡vis-rnuss

2 Gunnoncnsos de Toons las ¡espinas
000666066664 6

"IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIlllllllllllllIIIIIllllllllllllllllllllå

Subdelegado de Pesca
ã ii en La Coruña a

PUBLIBISTA DE OBRAS IIMITIBÄS

El giro-compás (Aguja giroscópica)
i 
_ 

Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas
 í_

Vocabulario maritimo inglés-español 1 español-inglés

Eran tratado do maniobra de buques “irte llaral"

Edición española de las tablas de Newton y Pinto
 .
¿ 

Tratado de navegación “Manual del llficial de Derrota"

A todo marino, armador, consignatario,
etc., lo interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

ñllllllllllllIllllllllllllIIllllllIlllllllllllllllllllllllllllIIIIlIIl!lIlIIlIIII¡
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É Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Fernández y Fernández
E oficina; Libertad, 49 -rerefono zese - r=art¡¢orar149e
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¿ui union y EL rrãrrrx Esrrírot š unucérr of Erfcros ruvnuzs

Vllllil MANUEBU isnussuni
§ mendez naaa, s -ii» ce1ef°e° cese
2 SANTANDER
ã --<¦»+-
É Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
= Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
š Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

É SUCURSAL EN PUERTO CHICO

IVIARÍTIIVIOS - Buques - Fletes _
Desem bolsos - Mercancias - In-
cendios - Vida - Valores - Acci-
dentes de Trabajo y Mar (tripu-

p ,> ¡ Iacionos industrias, etc.)-Accì-
` dentes individuales - Respon-

_ ,;_'/+~ sabilidad Civil - Robo - Expolla-
H * S“ w ción - Saqueo - Piliaje, etc., etc.

napnasanrnflrss EN cwórl (r=rs'rURms)=

¿C/J ,)¿/¿Í
,-'-}'«.:_ã'_-I
fa@-'¢.,.?-'\"\`<-Ea'km

corv1rsARrATo DE AvER|As š

minas de Resplnedn
IESÍJS FERNANDEZ

OFICINAS
marqués de 5an Esteban, número 2

GIJÓN E
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRrcAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO Siemens básico de todos tamaños. lingotes de fundición y afino ;-: ALAMBRES brillantes recoci-
dos. gaivanizados y cobrizados 2-: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-2 LLANTONES para la fabricación de hoja de
lata. formas comerciales usuales 2-: CARRILES, chapas. machines de hierro y acero 2-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de parís. hoia de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gllón

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolítico de todos los diámetros BARRAS de cobre .de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso ›› ›› » » Id. de latón › » >› › »
id. de latón ›› ›› ›› >~ CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES '.: LATÓN MILITAR Y NAVAL :Q COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Carbono: de rapor r aglomerados. consumidos por ferrocarriles y tranrias de vapor, buques, marina de guerra 1 arsonalos

Minas de Hierro en Belmonte
Para le correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad alnduãirìil Aaturianalf. - Oviedo. - Apartadø 27

Telegrarnas y Telefonernas: T A R T' I E R E2
šlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllilllllllllllIliillllilllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:
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Iìumersindo Junquera
awóu-MussL

Armador › Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

/\A1

A

ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

EXPORTACIÓN DE CARBONES
GRAN mas umncsuss es sm.

AGENTES DE VAPORES coSTERoS

Otieinee: HVIUÉS . . . . 72
Telefonos id. San duen de Nieve 3

Particular, _ _ _ _ _ _ 99

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ ^"""""^"'^"""^"'"'^^"^^^"

HNGEI4 HMIHREZ, S. en C.-Hvilès
AGENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARÍTIMOS

CONTRATOS DB SALVAMENTOS De BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE mz 1.000 TONS. POR HORA
Telegremes -Tflüonemas } RNGBUVRREZ RPHRTRDO Ntlm. 31

VHPORBSI Hide . . . . . . 850 Tone
Ger-ute, _ _ 1, 350 Tone. { Mer-gerlte. 270 ›
Dolina _ _ _ 400 › Hfrieane, , 150 ›

LUIS ADARO. . . . . . . . ._ 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 ››
MARUJA Y AURORA. . _ 6850 ››

ïeusrouo 11-un - Ammno 116
ïelegramas; Juuseca-filuúu

ì-oO}®¢e›<›--<

Suministro rápido de Carboneras,
a precios reducidos., para los
puertos de Gijón, Musei, Avilés y

San Esteban de Pravia.
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ELEUTHU-SOLDADURA ASTURIANA
Director: D. PEDRO SABANDO

so|.nADuRA sLÉc1'n|cA
Reaiiça rápida y económicamente las más difíciles re-
paraçiones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Elecira››
Tren terrestre iransportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFONO 1743
Dirección telegráfica: JAENICKE

G- I ar ó N

5. FI. ESPHUUÚH EÚUBQIÚICHOTES

ACEITES, GRASAS Y EFECTQS NAVAAÉ 1MPoRTAc_:1ON D1R¡~:c_T_A

\/da. de olàao/O Múfamuo
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É Ärmadur del vapor C. HEVIR
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HIGHHOR NOVIAL HEAIIH
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MADERAS PARA M|NAs
SIERRAS MEC/='\N|<:As
-S, A _ Y CARBQNI-as †--

220 tons.
SANZ CRESPO. 25 Y 27

Teléfono II-37
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gear@ nu_rp,_2 y Mu=||= de rumania |5|J ü N relefønn 32-14
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--G-:|:;ró1\Tí
(Próximos al puerto del Musell

Teléfono 34-44

Repeneeiòn de buques -Constnvueeiôn
de maquinaria y eeideres pene los mis-
mos.-Repareeionøe en general.-'I'eile~
nos mecánicos. _ Celdeueuie. F'-01110 y

F-undieión.
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ã Gonsignoción 9 fletomento de buques
ã ãeguros marítimos
É ãuministro de carboneros en todos los puertos
ã Corredor poro lo eompro=0ento de buques

Hgentes en todos los puertos

D I R E C O I O N E S
É O'I,oslal: cflparlaóo 84 ¢› oTelegrá_fi'ca: Vega ¢ øïeléƒono 19-00
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San Sebastián Pasajes

~ Consignatarios
Carbones

A Fletamentos
IGEITES COMERCIALES

oe LA

r önall. Mulflliruina Ilïurn-ieluuura
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRU2
Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
EÚe__u__¿-_-¿.__u_W_f._ _ † _- _ ¿
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natarlu de buques

; ñletamentos
Q Ñ
r Agente de la Compañía

A Naviera
ï5UTH Y HZUHR

šr Telegráficas: JESUSGARCIA
` u Teléfono 2484
ki Pasenaemaa, zz,baj0 + smmnnfn
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_Viuda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques 3

gente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos :_
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao. _ _
nea de cabotaje entre todos los puertos de la Península. Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland Aflìerløa-Line de Rotterdam. (Vapor-es correos Holandesas. Línea CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) -

Pearnley & Eger, de Oslo - Wii: Wiihelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SIOITIBI1 Jr. de I'I8I11but“gO. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marnamos)
- G | J ó N -

elegramas y Telefonemas: I-I A RO instituto, 30-i.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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-B.” Española de Pinturas "INTERNATIONAL" S. A.-
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119% IIIIIIIbrica en M ARC, o RÉG,S†M,^ ilnicos agentes y fabricantes

en España de las afamadas E
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“ AS MEJORES D LAS D NSUMO MUNDIAL E
= Patente ¢lN'_l`ERNA'I`lONAL›. ntura para costados de buques. É
_ quesddelhierrlo y acitaro.-;Cetrca QUNE», Esmane «3UN[,¡G1¬¡~¡», =

mun ia emp ea es a pa en e. , ESMALTES PARA UCUETES ,
_ CNAVY BRAND».-COl11pOSÍCÍÓfl EARNICES SECAD{) ÄL Allgåi =

'“° “S° Yf'd°°“ad“ Pm' “aveg LA EsTuFA»,«BI~:Ds1¬EAn PAINT» ;tropicales o aguas muy sucias.__ - - para camas), «FURNITURE VARNISH»,
“COq¡Í,¡;§¡§e¡:,,*°;¡Ä`g§_' C°"'°°S'°'ó" pam f°" |TuRE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
YACH1* C()MpOS[T|QN __p f d d b Cial€S para mu€bl€S), KIWOTOR PAINT», PititLll'ãiS

« regatayrecreo. › ara on Os e aq tivas «LA(ìOMA'l"». Pintura al agua «ODI-
H«BOO1"I`OP».-Antìcorrosiva para la line ¡osos colores permanentes). Esmaltes y

de buques de hierro. ERLAC› a la nitrocelulosa y demás _
E«FUNNEL PAIN'l`›.-Pintura ignitu a ulósicos, «lNTERPAST›› A. y B.

_ Todas las pinturas aplicaciones y usos

_ Nuestras pinturas son I Clna los puertos del MUNDO po-
yor duración y de mayor ez de Bflba lnistrer nuestras patentes

_ SON POR L0 TANTO, mos depósitos, además, en
BARATA,$. B | L B Â O palos poblaciones de España

Agente en Gijón: t¦. de Zabala + Id. en iivi ¡no 6. González =
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Imp. umenwt, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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