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Marquôs de Valdeiglesias, 6, 2." M A D R I D Dirección telegráficaz
ÄPIIÑIÚO 375 c D R E S A

Tolôfono 92930

Í\¡uestras espe(f1'aÍ1'(1a(Íes para Ía pesca:

MALLETAS ABACA 1-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-2 ARRIZANES :-2 CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES 3-; HILOS PARA FLOTADORES

®®<í§%0<ã>®®®4>®

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

~§°°§°°§°°§~§°°§~°§°°§'°§°°§°°§°°§°

F-'ABRICA$¦ Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Ribó, Badalona.

¢o|-dele:-la Domenech Hermanos, S. A.. Badalona.
Gordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

I-Illadora lllicltana, S. A., Elche.
Hliøs de Arrarle. S. I... Santander.
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L..ub1-ificantes MONASTERIO Marca (Registrada)

$3 ›%Í 4€@

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo + APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 G I J O N

APARTADO 90 TE*-EG P UET
TELEFONO 24-OO H . P H Q U E T TELEF AQ

c o N s 1 ca N 11 T fx R10 MuEL,_E_ 2_4_6 - G , U Ó N AGENTE DE f11>uf1N1=15
Compañía Trasmediterránea C19 C-3.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA-MEJICO- ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
6“S]IHI[]E][,I;“° III “"5]I~`]ILIII"NfIl†¶I\Í<(I))ì'lIlÍ]IF)'”“*

i* LUBRIFICBNTES Y BSFHLTOS 2- I I ANTICORROSIVO - IFIPEKFIEHBILIZHNTE - HISLHNTE
Er1u1.s1onEs “«c:«o1›Mr11=~A§“ ns1=1f1L†1c1\s
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“Fund|c|on Guillermo
É =

$00000.

Funda piezas hasfa 1.500 kllns de peso en hlerrn y bronce É'

É --_-__-_ Garantiza piezas exentas de po:os_ ___1†- g

É 1' Iler _= 'rsL¿roNo 1aa1 H = =
É '__ï____"__ Marqués de San Esteban G I J Ó N É
= ^P^RT^D° 22° Vías de Fomento ___í'±___ É1
- 
1 11 1
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Leche en polvo

Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios y por sus
conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las

E A E -~-_~_ïf;;.-_: fyqvgsíqs mqpífimqs :rre ~~<:E;;.1;:;:f.+c-+-

M -H*-< Fábrlca en Renedo (Santander) >›=+›--
Depósito en GIJÓN: Lechería SAM - Jovellanos, 23 - Teléfono 2040 ¿_

É  %%H% 
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CASA CENTRAL: VIGO - Telefono 146
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIAB

-¢¢›í

Importación y venta de Sal

cd*

Tele 2021222 I suA|=zEcEs

oooo›ø9Qøo0I
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A

1=Ac†oRlA NAVAL S E N A B R E

HIJIJS DE J. BARRERAS, S. I. s2:§:;:R;;;Q5§:§:
VIGO V|LLAJOYOSA(AL|cAN†E1

D1~:Pós1Tos EN; re1.er=oNos=

A-A
A-A-ii.

Maquinaria :-: Laldcrería :-: Fundición Cum: Plodaì ¡3_ N, 2,34
Varaderos :: Construcciones metálicas souzAs(v1g<›› Avenida E. ca1›e110. N.° 2124

VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros T1aL1.=.aRAMAs= «sENABRE››
 

INTERESA CONOCER a cuantos tienen relación con
asuntos marítimos el libro

“NIÄRINÃ CIVÍL“
(OBRA c›c›cu|v|mN"rA|:A)

Por JOSE MANTECA ROQUER (Abogado y ex-diputado a Cortes)
iIÓI-=

Para pedidos diríjanse a ASTURIAS MARITIMA, apartado 232 o a su autor, Ciscar, n.° 12
Valencia, remitiendo 5 pesetas por giro postal. Tambien de venta en las principales librerias
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|=||.A1'uRAs vALENc|ANAs Rsoou, s. A.
Fábrica en Paterna-Telf. 22 ~+¬ Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453

Fabricación especial con-patente be
invención y procebimiento exclusivo
be elaboración-be HILOS DE CÁ-
ñztmo Bmnozmos wn Ia :emi in-
tegríbab y largo be fibras, PÄRÄ IZÄ
conrecclón DE Toon coast-3 DE

sw-1
Q@ ¿C41:. R

~e›"¡`““~fi6”34E
Hua@

,<_

Confección De Z-irtes para la Pesca
be «PÄREZIZ-i››, «TRÄ\X7|2BR››, «Bli-
CÄ» v Demás aparejos be arrastre.
Píolas, palangres, Trasmallos, Son-
bas, Iïlalletas, etcétera, etcétera,
Las características be nuestros gé-
neros son la calibab insuperable y

= ì 1.13155 DE pgsçgì 'í los meiores precios. -__. É
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G I J O N

GAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depósitos,

cartas de credito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE A1-1oRRos
Intereses que abone: 3 por 100 anual

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Dirección Telegráficaz BANMINAS
111 °§*^§°°§“§°°i°°§~°§°~§°'ï~°§~§~›%-~§-'if-2-I~°§-i~°i~›i-°i~°§“§“§~

AR-ricu|.c›s De |=›n||v|l:|=:A QALIDAD

GIJÓN 1'E|.É|=ouo 31-se
|v|usu.s, ao on-ee. feng.: Anconn

|||||||||||||I||||||||||I|III|||I||I||||I|||¦I|IIIIII|||||||I|II|||||||||||||I|ll|||||I|||||||||I|||I|||I||I||||II||||||||||I|||I||iI||||||IIIII||I|I|I|||||I|I|||I||Í

EFECTOS NAVALES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
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ABAITUA Y CIIMPAÑIA
aprasentantas de Ia Sociedad Iotalúrgica IIIIIIII - FELGUEHI

-<›-›-<»-›¢-«›-

CGHSIGHÍÄTÂHIOS DE BUQUES

SEGIIBUS MA RITIMOS

elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

-I GI!
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T/IIRIFFI DE FINUNCIOS POR INSIÍRCIÓN
~~-A-o|_-ìao

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id

fì-/\~Jf¬-^§±'\¡¢›*¬fì-¢^

Cubierta interior. . .
Cuarto plana. .. t '

á Plana completa. ÓO ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cuarto plana. . . '20 ¡di Descuentos. I C°"t"at°s 9°" un s°_m°8t"° - 10 0/0
Plana completa. ño ptas. I Contratos por un ano . . . . . 25 0/0

Media plana .. . . 30 id. $ Los anuncios en texto no tienen descuento.
15 Id

Suscripción por un año a la Revista.. . 25 ptas.Plana completa. 40 ptas. .
Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. ï Id' por un semestm ° ° ' ' ` ' ` ' ` 13 'd'

Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.
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§ - FABI-¡Ica |v|ecAN|cA De coRne|.eníA E
É Fabricación de Cables de Äbacå-Manila, Sisal y Cata
É Hilos de Redes de flbacá - Hilos finas de Sisal - Hila de Ägavillar É

2 Dirección: RETUERTO-BARACALDO [Vizcaya] - Telf. 97.155 5
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JÚSÉ MARÍA UANDINA
EN SU OESION

---<8í&fl-

CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

FLETHMENTOS - SEGUROS
"_/1'_________-f -f\

COMPRH - VENTH DE BUQUES

Dirección telegráficaz DAIIDIIIA
Teléfonos N.°S 11721 y 18609

 Apartado N.° 520

$77
Buenos Aires, 4 B I L B A III

NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15-baio SANTANDER
 L |

vAPoREs
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›
Vito . . . . . . . . 180 ›

Representante de los Cementos Portland «Iiozo|s››. de San Sebssiiin
Teieionemas ã UFUENTEMRZÂ mmm É Domicilio: 1.722
Telegramas Oficina: 1.187

É Especialidad en (Delicias marco “HThHIlTFl" 5
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El-i-l[°§~l[°2~l['§°l[°§°l[°i°][°§{~i-Ibi-II-i-IP!-K~ï~1[°{-](°i°l[4-l[~i~ll°§~JE1

HRCBZH Si CUZBPEIÍIH
---«-¬<¢=eas›-›--

Darbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriáiioa de Seguros»
Depositarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de

Pinturas <<Iniornacionai››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza“ 2.600 tons.
› “Juan Artaza“ 600 »
› “José María“.. 500 ›

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

-1-Il-HH-l[°I~ll~§°ll'i°J[~!~X-i-1l~§~l[~§~1[°§-1[°§~ll-I-1I-§~l['§-JH-l[~§'l[°§~1[°§~l[°!~l[~§°J[°§°l
¡PHI-¡°1l°§'][°§°lI°§°1Í°¡°]I'¡°J[°¡°l['¡*1l'i°ll'HÍ°NÍ°i°l'l'X'I'X'I'll'l'X°Hl'I°II+1[*l'll-i-1

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “1`x¡r¡sta“

› “Bedur¡a“ » “Ereka“
Telegramas: ÄRÍÄZA

Diicinas . . . . . . . ._ 5025
› . . . . . . . .. 5259

Almacen pinturas 5157
›› carbón . 5250

Talleres . . . . . . .. 5212
Domicilio . . . . . . ..15634

›> . . . . . . . .10723

Oficinas: Cuarta Via, 6 --
Pasaies (Guipúzcoa)

E1!-3-ll-i-ll-i-ll-'.-IK-I-1l~¡-1¡-1(el[~§-1l~§-lt-¡~J[-I-1t~¡-JI~§~l{~i-Jl-i-JH-¡É

Teléfonos

*I~lÍfI°X-1-1! 'HH-14-

AøI:NcnA lvnaní-ruv|A

EDNZALEZ-ALEGRE HERMANDS
'V' Išì- O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
Sieueos iiininrios - Fifmifinos - colrsieli of ivfniis
DESPACHOS DE ADUAMS - CDIISIONES - TREN DE GIBARRAS

TELEG.
TELBF. ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.

3.
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ncirés Ruiz de Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

__ Car'n¬er-1.30, 32 y 34.-GIJON
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:É Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros :_
› u .
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AGENc|A DE ADUANAS-WAGQN Lars/cooK
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Mllillfl DE iiiìlllilli Hi lil' iilltlifllllllll tililfllilfl iii illillfllillliti Ili Iillllllii Iii Piillfl
11 marques de cunas. 25.-rvusnnln =

f\PÍ(()Bf\[)/\ POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

I 5191.1 RO OE BLJQLJES ' Seguro de accidentes del trabajo y de mar _
ìì La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono. gas- La Num asfigm ¡°d°$"°$_l¡°$8°$ lllåfl flllïfililfl la liflflll' 'Í
'E tos de salvamento. recursos de tercero y averias particulares le tel '59 ^°°'°°"¡flS de' Íf3bflI°« i |°$ “W803 00 2°°¡d0l\-
ff Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. 193 de mar, _:

Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.
__ CIFRAS Al_ 31 DE DICIEMBRE DE -1934 :
ff oetecacroues En rooos Los Puentes 4» Autorizado por ra Inspeccion oe seguros y Ano.-ro en e ae mayo ue 1934

.¢)...(+.

-»-B||.BAo›--
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bilbao, Santander. Gijon.
Musei, Aviles, San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia. Ribadeo, Vegadeo. Foz y Vivero-

VAPORES

MARIA ÉIA1\"I(%L'STF. . . . r TONIN . . _ .
MARTA UN UERA . . . 700 tons. 1 LALIN. . . . . . . . 160 tons.

560 › 160 »
MARIAVI. . . . . . . . » ROSITA. . . . . 150 ››

»  

iïllïlil I'"-5-ióëo

UVUV$

380
_Íl4OSE G. TREVILLA . . . 280 ›› AMADA . . .

OLA. . . . . . . . . » CONCHITA. .
MAGDÉYEÍENA. . _ . . . >› ANGELES . .
CARM .. . . . . . . ›› PRUDENCIA . . . . . 120
PACOGARCIA . . . . . JOAQUINA. . . _ . . . 120

FLETES EcoNóM|cos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Illlusel: José Fernández Ruiz; Aviles y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
-- Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia _-

šä
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fino vi | cioou 15 DE siirrifimsac DE 1935 |NUM. 117|
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URGE /-XPROBARLO lT.i\' LAS CORTES

t"""'¿JEL i>RoYi3CTo or; LEY ii c¬o.\/iUi\ii,
C/~\<31o;\iEs i\/i,›\RíT1i\/i,~\s

eoíuo

Algurias semanas antes dc las vacaciones que arrastra la más grave crisis (luc a actividad
parlamentarias, por lwoca del ministro dc ln- alguna pudo creárscle.

dustria y Comercio, sc dijo cn la prensa dia- No cs que esperemos, pucs ya lo licmos
ria que el proyecto dc lcy . dc Comunicacio- dicl1o cn otras ocasiones, que el proyecto dc
ncs i\'larítiruas seria discutido en aquella etapa. referencia. una vcz cn ejecución, signifique cl
t\losotros nos permitimos entonces dudar de remedio radical que prccisa la industria mari-
cllo y, desgraciadamente, nuestra reserva tuvo tima para lilurarsc de la dificil situación que
conlirmación, pues llegó el dia del cierre de atraviesa, pues aquél está sólamente cn una
las Cortes sin que cl proyecto de rclicrcncia mcjoria del tráiico, y ello no puede consc-
iucse presentado zi la Cámara, con lo cual guirsc con medidas dc Qioloicrno. Pero, sin
quedó sin resolver durante todo el verano un embargo, la implantación de una legislación
prolalcma cletanta importancia para la econo- protectora, que es lo que sc pretende, evita-
mia nacional, como cs el que tiene planteado ria la ruina que amenaza a la generalidad
la industria maritima. de los navieros españoles. los cuales vienen

Para cl dia 24 del actual está anunciada la soportando cn estos últimos años quel)ranto
reapertura de las Cortes, y nuevamente ire- solorc qucl)ranto en sus iritcrcscs, lo que l1a
mos de poner cn duda que cl proyecto dc dado lugar a que se les agotan sus reservas y
Comunicaciones l\/iaritimas tenga la diclma dc loasta a que sc les retiren aquellos créditos con-
scr discutido sin pérdida de tiempo. Otros cedidos, al ver que pasa el tiempo y que la si-
asuntos, quizás de inferior importancia a éste, tuación adquiere cada dia peor semlalantc.
que la tiene enorme, alosorlncrzin la lal)or par- Por otra parte, la aproimción del proyecto
lamcntaria dias y más dias, sin que los diputa- dc ley de Comunicaciones l\/larítimas y su
dos se acuerden para nada de una industria puesta en vigor, representará para España una
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mejor consnderación de las demás naclones,
con respecto a la nuestra, como país mariti-
mo, evitándonos esa vergüenza de aparecer en
uno de los últimos lugares en porcentaje de
llota mercante y a la cabeza de las estadísticas
de unidades navales más anticuadas del mundo.

Ambos extremos son los que deben des-
aparecer, adoptando para ello medidas seme-
jantes a las que emplean las demás naciones
marítimas, donde se lleva a electo una des-
prendida-política de proteccionismo a las in-
dustrias del mar que, por cierto, llega en al-
gunas de ellas a extremos exagerados y basta
perjudiciales para su economia. se prodi-
gan las primas al desguace y a la construcción
naval en lorma tal que permite ia los navieros
renovar sus unidades con el maximum de facili-
dades económicas, _v se establecen elevados
subsidios a las flotas, merced a los cuales pue-
den establecer una competencia en los merca-
dos marítimos, imposible de afrontar por los
buques de países que no disfrutan de tales be-
nelicios.

Q

Por esto mismo, los navieros espanoles al
no recibir del Gobierno la protección necesa-
ria, se ban visto obligados a no acudir con sus
buques a bastantes de los tráiicos marítimos
donde la competencia de tipos de iletes se ba-
cia insoportable para ellos, que carecen de ayu-

da y no cuentan con unidades modernas _v eli
cientes, lo cual ba traido como consecuencia
el amarre de un considerable número de bar-
cos, penoso lastre que en la mayoría de los
casos es tonelaje inservible para la navegación,

.'.. ..--1.-.-.s-.... -. -. - --¡~- ›-Q-- -1 u- ç--Q--'--

y que el mejor acuerdo para desbaccrse de él
seria su desguace; pero esto no puede llevarse
a electo con la actividad necesaria, por faltar-
nos aqui la protección que tienen los navieros
extranjeros para librarse rápidamente de carga
tan onerosa.

Nuestros intereses marítimos no pueden ni
deben suirir por más tiempo el estado actual,
que por otra parte signilica grandes perjuicios
para la integridad de la economia nacional, y
el Gobierno, en evitación de tales males, de-
be someter a las Cortes, sin pérdida de tiem-
po, el proyecto de ley Comunicaciones
l\/laritimas que, como es sabido, ya ba sido
dictaminado por la Comisión especial encar-
gada de su estudio, laltando sólo su discusión
en la Cámara para que sea puesto en vigor,
en el caso de ser aprobado, como es de espe-
rar. Y si los Poderes públicos tienen en cuen-
ta el crítico estado de la industria marítima
española _v el panorama desolador de nuestro
dilatado litoral, no cabe dudar que uno de los
primeros asuntos que ocupe a las Cortes en
su próxima reapertura debe ser el de la discu-
sión de este proyecto, que tantas dilaciones
ba sufrido ya, a pesar de la importancia que el
HIISHIO Cl1C1(°.I`I'8.

\/eremos, pues, si abora va de veras, que
no son pocos los desengaños que bemos su-
frido con tantas promesas.
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

'j Motonave “Cervantes“.. 240 -
. - “ZuIoaga“ 240 -

§_ -- “D. Quijote". . 225 -

.. Vapor "ViIIamanr|que".. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
- “lVI. BenIIlure"..152 -
- “Capricho” . . . . ..135 - _.

gi - “Sancho Panza" 225 - , Vapor.... “IVIeIchuca“ . . . . ..120 -
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En las dos últimas semanas, una pequeña
tendencia de mejoramiento se lia dejado sen-
tir en este mercado, apareciendo un número
mayor de órdenes para lletamento de buques
de pequeño tonelaje con destino a puertos del
Cantábrico y Galicia. Por cierto que esta de-
manda, aún no siendo todavia lo suiiciente-
mente animada, ba dado lugar a que los tipos
de flete experimentasen alguna subida, la cual
es cada día más significativa. Para buques de
porte superior a 1.000 toneladas, con destino
al Sur y al l\/lediterráneo, son muy escasas las
órdenes que aparecen, por lo que abundan las
disponibilidades de este tonelaje, cuya coloca-
ción es todavía bastante difícil, como lo com-
prueba la insistencia con que son ofrecidos por
sus armadores.

La impresión general que puede adelantar-
se es que el mercado está ya encauzado al de-
senvolvimiento más activo que suele tener en
los meses de otoño e invierno, y que la reac-
ción abora iniciada será más tranca tan pron-
to termine setiembre, pudiendo entonces mo-
verse un mayor número de buques del que
basta abora lo venían baciendo. Y ante esta

31|z<l|›o 1›1u11r¿
prespectiva, algunos armadores que tenían uni-
dades amarradas desde bace bastantes meses,
ban vuelto con ellas al trálico.

Un tanto temerario en bacer cábalas de la
actividad que tendráeste sector en los iuturos
meses, aunque es^cl7e.s1›p0ncr que de no me-
diar unas muy favorables circunstancias, de
carácter excepcional', desde luego, el entrete-
nimiento de los buques no será lácil, máxime
si los navieros se apresuran a situar en el mer-
cado todo aquel tonelaje que tenian retirado,
por lalta de suficiente demanda para explotar-
los en condiciones normales.

La tendencia alcista en los precios de llete
que se signilicó en las operaciones ultimamen-
te concertadas, parece cada día más sólida, es-
perándose que en los tletamentos próximos se
fijen siempre tipos de llete superiores a las co-
tizaciones últimas, necesario esto para que los
navieros nocontinúen sufriendo pérdidas.

Carece de animación el mercado de retor-
nos. Está paralizada la demanda para carga-
mento de cemento y mineral. Sólo existen
algunos requerimientos para sal y una mejoría
en los de madera para minas.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
sin silìülláll. . Q4O ts. ptas. If2,- Langreo

Id

VvvV~vvvv*I'fvvv «+-E' VVVVVVVVVV

Id. _. .- 180 ts. ›> 12,- .
lunayo . . . . . . - 180 ts. ›› 12,- Id.
UI!! . . . . . . . .- 120 ts. 13,- Id.
Bilbao . . . . . . . - 400 ts. 8,50 Id.

Id. . . . . . . .-- 240 ts. 9,- ld.
Coruña. . . . . . . - 600 ts. 8,50 Id.

lil- . . . . . . . - 200 ts. IO,-- Norte.
Vigo . . . . . . . . - 460 ts. 12,- ld.
lo . . . . . . . . . - 280 ts. 12,50 lcl.
latin,... 300 ts. 12,50 Id.
Villagarcía.. . . . - 300 ts. 13,50 Id.
Huelva. . . . . . - 800 15,- Id.

míos --~~

sfloilli . . . . . . . -Vp. 1.400 ts. ptas. l4._ Langreo
Ceuta . . . . . . .- » 1.400 ts. » 13,- Id.
Barcelona (2 bodgs.) ›› 3.000 ts. » 14,- Norte.

PRAVIA 3

Pasajes . . . . . . . . . . .-Vp. 200 ts. Ptas. 12,-
San Sebastián . . . . . . . - ›› 200 ts. » 1 1,50
Bilbao . . . . . . . . . . . .-- ›› 3.500 ts. ›› 7,-

Id. .. . . . . . . . . .- ›› 1.000 ts. >> 7,50

RE`TORNOS¦

Vegadeo-Html. . . . . "-Vp. 150 ts. pinos Ptas. Q,-
Jubia-Iusel . . . . . . - » 500 ts. lcl. » 9,-
Botanzos-Iusel. . . . -- ›› 300 ts. Id. » 10,-
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EL TRAI\`SPORTIÍ. DE FRUTOS PARA LA EXPORTACIÓN

Bases para la construcción de barcos adecuados
f ø|-|o-_~-_--- --

La «Gaceta›› del Ó actual, pub/ica una
orden del i\/Íinisterio de Industria y Comer-
cio con las bases para ia admisión ale propo-
siciones y proyectos para construcción de
barcos adecuados para ei transporte de frutos
destinados a ia exportación ai extranjero, en
cumplimiento de la ley de Previsión ole/
paro obrero, de 25 de junio de IQ35. - Esta
orden, que creemos de gran interes para
nuestros lectores, dice así:

Para el_cumplimiento de los tines de la ley
de Previsión contra el paro, de 25 de junio
de 1935, en lo que se relaciona con las pri-
mas de su artículo 4.0, apartado li), para cons-
trucción de barcos adecuados al transporte de
frutos destinados a la exportación al extranje-
ro, se admitirán proposiciones y proyectos,
-con arreglo a las siguientes bases:

l.-Los buques a que se relieran las pro-
posiciones y proyectos babrán de reunir las si-
guientes condiciones:

` I I C Iaj Tonelaje bruto no inferior a 500 n1
superior a 5.000 tons. de arqueo.

b) \/elocidad, a media carga, no inl-erior
a I2 nudos.

c) \/entilación o refrigeración, según el
caso, adecuada al trálico que ban de realizar,
a juicio del l\/linisterio de lnclustria y Comer-
cio <Subsecretaría de la bflarina civil).

ll.- lndependientemente del auxilio que
corresponde percibir al constructor por tone-
lada de buque construido, con arreglo al De-
creto de Q9 de marzo de 1035, cuyas dispo-
siciones subsisten con plena vigencia, el arma-
dor que encargue la construcción percibirá,
con _cargo a los créditos que se concedan para
los lines del apartado del art. 4.0 de la Ley

8

contra el paro, una cantidad por tonelada de
arqueo bruto igual a la que corresponde per-
cibir al constructor según dicbo Decreto, con
las mismas bonilicaciones y reducciones, si las
bubiere: si bien. en cuanto a los plazos para
el cobro, se tendrá en cuenta lo que se esta-
blece en las presentes bases.

- En ningún caso, y cualquieraque' sea
el tonelaje, la suma total del auxilio del Esta-
do, la bonilicación a que se reliere la base an-
terior y la prima actual a la construcción podrá
exceder del 50 por IOO del valor presupuesto
del nuevo buque construido, sin que el valor
total presupuesto pueda exceder en más del 15
por 100 sobre el precio de coste en los asti-
lleros ingleses.

--- cobro del auxilio del Estado por
el armador se efectuará en dos plazos, aproxi-
madamente de igual cuantía. primero, al po-
ner la quilla y tener acopiado el 30 por 100
en peso del casco, siempre que diclnas condi-
ciones queden cumplidas antes de primero de
marzo próximo; y el segundo, al l1aber sido
aprobado el buque y declarado apto para la
navegación y adecuado para el transporte de
frutos.

Si la construcción no llegara a realizarse, el
armador devolverá al Estado las sumas perci-
bidas, y en todo caso quedará como garantía
la porción de obra ejecutada y el material aco-
piado que sean propiedad del armador.

Para lijar la cuantía del primer plazo del
auxilio se estimarán, de una manera aproxima-
da, el arqueo y la velocidad, y en el segundo
plazo se liquidarán las diferencias o errores que
resulten en la estimación. Ambos plazos se-
rán abonados previa obtención de certilicacio-
nes expedidas por la Inspección de buques y
Construcción naval, de la Subsecretaria de la
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l\/larina civil, en forma análoga a las de las ac-
tuales primas a la construcción naval.

No se abonará auxilio o plazo por cons-
trucción de buque que no justilique baber
quedado completamente terminado antes de
primero de enero de 1937, salvo caso extre-
mo de iuerza mayor, que apreciará la Subse-
cretaría de la b/larina civil.

Los buques construidos con la sobreprima
especial concedida por la Ley de Q5 de junio
de 1935 no podrán dedicarse a otros trálicos
que no sean precisamente los de exportación
de irutos al extranjero.

Transcurrido un plazo mínimo de cinco
años, a partir de su puesta en servicio, si el
buque dejase de efectuar el tráiico de expor-
tación de Irutos al extranjero, su armador vien-
drá obligado a devolver al Tesoro la parte de
prima extraordinaria concedida por la Ley de
25 de junio último, con arreglo a los porcen-
tajes lijados en el referido párrafo segundo del
artículo IÓ del citado Decreto-ley.

V. -Podrán tomar parte en estos concur-
sos de proposiciones y proyectos las Corpora-
ciones públicas. Empresas o particulares, ajus-
tándose a las siguientes reglas:

La l.-as instancias' 0 peticiones deseando
mostrarse parte en el concurso deberán pre-
sentarse al Nlinisterio de industria y Comer-
cio (Subsecretaría de la l\/larina civil), antes
del día 15 de setiembre del año actual.

Los proyectos o proposiciones relaciona-
dos con las peticiones indicadas podrán pre-
sentarse en el I\/Iinisterio de industria y Co-
mercio (Subsecretaria de la l\/larina civil) du-
rante el transcurso del indicado mes de se-
tiembre

En todo caso, la adjudicación deberá ba-
cerse en 1.0 de noviembre.

2." En las proposiciones se bará constar:
a) El nombre y domicilio de la Corpo-

ración, Empresa o particular que solicite aco-
gerse a los benelicios de la ley de Previsión
contra el paro obrero.

La justiticación de la nacionalidad es-
pañola.

Si se trata de persona juridica babrá de

acreclitarlo con las certificaciones necesarias,
comprensivas de los extremos que se lijan en
la base segunda, art. I.° de Ia ley de 2 de mar-
zo de 1027.

Asimismo vienen obligados a demostrar
los solicitantes que no existen las incompati-
bilidades establecidas en el Decreto de iecba
24 de diciembre de :o28.

c) Proyecto y presupuesto de cada uno
de los buques que trate de construir.

ci) auxilio extraordinario que el pro-
ponente juzgue necesario percibir para realizar
la construcción del buque o buques relacio-
nados en su proposición.

e) Los barcos que el proponente tenga,
en su caso, dedicados con anterioridad al trans-
porte de irutos destinados a la exportación,
condiciones de ellos y tiempo que lleva ex-
plotándolos.

Í) Constructor 0 astillero a quien piensa
encargar la construcción y la localidad en que
radican, reservándose la junta Nacional con-
tra el Paro la facultad de designar el astillero
donde baya de efectuarse la construcción.

gi Declaración del constructor o astillero
a que se refiere el apartado anterior en que
conste los obreros existentes en sus talleres o
astilleros en el momento de la solicitud y el
número probable de nuevos obreros a em-
plear.

La Junta Nacional contra el Paro se re-
serva la Iacultad de inspeccionar en cualquier
momento, por medio de los organismos de-
pendientes del l\/linisterio de industria y Co-
mercio (Subsecretaría de la l\/larina civil), los
datos aportados y manilestaciones becbas por
los solicitantes en sus instancias y proposicio-
nes, así como comprobar si los presupuestos
presentados se ajustan a los precios normales
de la construcción en las localidades respecti-
vas y el cumplimiento en todos sus aspectos
de las condiciones de la adjudicación, así co-
mo la comprobación del número «le obreros
empleados.

Vi.-La Junta Nacional contra el Paro, a
la vista de las proposiciones presentadas y de

› o
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las demás que se l1agan a los el-ectos de ejecu-
ción de la Ley de 25 junio de 1935, previo
iniorme del Ivlinisterio de industria y Co-
mercio y los asesoramientos que estime perti-
nentes, determinará libremente las que en su
caso debe proponer al Consejo de I\/linistros
para que Iiguren en la concesión.

Aprobada que Iiuese por el Gobierno, por
el I\/linisterio de industria y Comercio y el
concesionario, se iormalizará el oportuno con-
venio, que deberá ser aprobado por la junta
Nacioiial contra el Paro. y en el que se liará
constar, junto a las condiciones generales de
concesión de primas. las especilicas que sean
propias de la naturaleza convenio.

La sola presentación de las instancias soli-
citando primas implica la aceptación de estas
lJ88€$.

ANEXO NUMERO 1

Copia de ia parte dei articuio 1.0 dei De-

creto de 2Q cie marzo de IQ35 a que se re-

iiere ia modiiçcación a ia base segunda.

D) Por cada tonelada de arqueo total,
para navegar con motor propio, en buques de
carga, pesca y servicios de puesto y de casco
de laierro, acero o de construcción mixta, y
basta 2.000 tons. y I-2 millas de velocidad,
368 pesetas.

Para los buques de esta misma clase de
construcción y especialmente babilitados para
el transporte de petróleos y sus derivados,
carnes o frutas. bervidores, barcos y fábricas
de buques de pesca con instalaciones Iirigorili-

cas de carácter industrial, basta 2.000 tone-
ladas y IQ millas de velocidad, 387 pesetas.

En ambas clases de buques, por cada milla
entera de velocidad en aumento o disminu-
ción de las doce, se aumentarán o disminuirán
en un IO por ciento las ciiras anteriores de
368 y 387- pesetas, respectivamente, y por
cada mil tons. de aumento se disminuirán en
un 5 por IOO dicbas ciiras.

Am.-:xo NÚMERQ 2

Copia de ia parte dei artícuio IÓ dei Decre-

to=iey de 2I cie agosto de IQ35 a que se re-

iiere ia adición a ia base cuarta.
` I 0 O 'Q

fie prolnbe la enajenación o exportación al
extranjero de los buques construidos con el
abono de primas durante los dos primeros
años de su vida, pudiendo autorizarse en cir-
cunstancias normales, mediante la devolución
de las cantidades que, con relación a las diie-
rentes primas consignadas en el art. I4, se es-
tablecen en la siguiente escala de porcentaje:

Buques de más de dos años de vida y me-
nos de cinco, 50 por IOO.

idem de más de cinco idem y menos de
oclao, 40 por IOO.

idem de más de ocbo idem de idem _v me-
nos de diez, 3O por IOO.

Idem de más de diez idem de idem y me-
nos de doce, QO por IOO.

idem de más de doce idem de idem y me-
nos de quince, IO por IOO.

idem de más de quince años de vida en
adelante, nada.
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lina pequena reacción en la demanda de

carbones se lia dejado sentir en la primera

quincena última, demanda Ósta que aún siendo
todavia bastante limitada, es impresión que re-
cojemos con cierto optimismo, contiando que
la misma sea el primer paso bacia la mejoría
que experimentará este mercado en las próximas
estaciones del año. Las galletas son cada día
más requeridas, lo cual permite vayan desapa-
reciendo sus existencias: las granzas y menudos
también tienen más compradores, aunque no
mucbos. No ocurre otro tanto con los cri-
bados, que continúan sin apenas tener cle-
rnanda.

Dado el diticil estado de la industria bulle-

ra asturiana. amenazada (le paro involuntario
en mucbas de las explotaciones, como conse-
cuencia de las existencias de carbón, y que so-
brepasan de 400.000 tons.. de lo cual ba da-
do cuenta al G<›bie1'rir›, el l)1rector general de
Nlinas. exponiendo las impresiones recogidas en
su reciente visita a :L\sturias. aquél estudia va-
rias soluciones encaminadas a resolver el pro-
blema del exceso de producción, siendo una
de ellas que del liondo destinado a las indemni-
zaciones para f\sturias por los danos de la pa-
sada revolución. indemnizaciones que liabían
solicitado las empresas mineras y a las que bas-
ta aliora no se les liabía dado respuesta satis-
tactoria, se les entregue una cantidad que equi-

valga al importe de las primas por exportación
que solicitan, ya que no es posible conceder-
les estas últimas, dado el precedente que se
sentaria. otro modo, se tratará de iacilitar
un auxilio con cargo al presupuesto para mi-
tigar el paro obrero. /Ambas soluciones son
dirigidas para compensar, en parte. los bajos
precios que se establecerían para la exporta-

ción de carbones a Italia, con el tin de bacer
frente a la competencia extranjera, que los mi-
neros asturianos están dispuestos a airontar, con
tal de que se consiga dar salida a sus carbones,
para una vez logrado ésto, acoplar su produc-
ción a los requerimientos del mercado. La
iórmula que en cletinitiva dé el Gobierno es

esperada con todo interés, pues la misma po-
drá ser la solución del problema de la indus-
tria al dar salida a todas las existencias, ya que
mucbas de las minas babrán de ir al paro deli-
nitivo, de no ponerse un pronto remedio a la
situación actual.

Los embarques de carbón por estos puer-
tos, durante la primera decena actual, ban
sido los siguientes: por Coiijón-I\/lusel 30.938
tons.; por Avilés 9.954 y por San Esteban
13.825. En los últimos días tueron anotados
a los turnos algunos buques, pero todavía el
número de éstos es bastante limitado, obte-
niéndose despacbos con pocos dias de espera.

Los precios continúan sin sutrir variación.
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que 0
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Nladrld
gráfica IDirección ¡ele É “nuca í pg|)g|¡A(;|óN

ososeoooooooóoooo
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§:¿1n°;§"*¿¶f°*s11dfi§§§11 Sindicato Barbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - UVIEDU
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfica y telefónica: SINDULLERO

9001600
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Baquera, Kusche & Martín, S. A.
(Casa fundada en I847)

Consignatanios de Buques -- Hgentes de Aduanas y Tnansitanios
Casa eentnal en Málaga - Sucursales en:

Alicante - Barcelona ~ Cádiz - Ceuta -- Cóndoba -- Madrid ~ Palma de Ma-
llonea - Pont-Bou - Sevilla y Valencia.

D¡recc¡ón teleráfica B A K U ¡V¡ A R
telefónica
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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; benz@/95 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

Su/ƒaƒa am0'm'¢0 con 20 a 21 por 1OO de nitrógeno.

Brea; çrgøgoƒg _¿/ gçeiƒeg peggdgg para motores semi-Diane en ¡mpregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio._VIGUERIA y demás
hierros de construcción@-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos-y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

¿Tubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vzyas armadas, armaduras mefá/¡cas

y demás trabajos de gruesa calderería; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

-~--~>-É-ø FLOTA
vapor VALENTIN Ruiz SENEN.. 5.860 a. w. vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 2.025 d.w.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 d. w. i Vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. W. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 950 d. w.

0 1 r ' Ó

AIcaIá,gI5ìBpI::l5do 529. Ap(a;r't±doN51. LA(:-5ttãgsìRA

Telegramas - Teletonemas: Duro Duro Dura-Sama
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ANTE EL GRAVE PROBLEMA HULLERC-

Director (general de l\/linas, en Asttirias

Con objeto de documentarse y bacer ges-
tiones para solucionar el grave problema que
tiene planteado la industria bullera asturiana,
llegó a Gijón, el dia Q del actual, el ljirector
general de Nlinas, josé l"/laria l\/lartinez
Ortega, a quien acompañaba su secretario par-
ticular y los ingenieros de Minas Luis
Gamboa y Francisco Fontanals Pérez.

El mismo dia de su llegada, celebró una
entrevista con los citados señores y los dipu-
tados a Cortes por Asturias Bernardo
Aza y josé Maria Fernández Ladreda, .du-
rante la cual se bicieron determinadas consul-
tas a algunas personalidades bulleras y navie-
ras de la localidad. También se entrevistaron
con él, los Alcaldes de Langreo y San lvlar-
tín del Rey Aurelio, quienes le dieron cuen-
ta de la angustiosa situación de sus concejos,
con motivo de la crisis de consumo del car-
bón, signiiicándole que pasan de 300.000 to-
neladas de bulla, las existencias apiladas en
las plazas de aquellas _minas.

Al dia siguiente, el Sr. lvlartinez Ortega,
bizo una visita a la explotación minera de La
Carnocba. en San Martin de iduerces, pro-
piedad de los Sres. Felgueroso' Hernianos, en
presencia del cual se extrajo un vagón de car-
bón. Director general de Minas se mostró
muy bien impresionado de la visita, recono-
ciendo la gran importancia que tiene para Gi-
jón esta mina carbonilera.

A continuación se trasladó a Oviedo, don-
de celebró una reunión con los representantes
mineros, en la que quedó aprobada la iijación
definitiva de los cupos de producción bullera,
lo cual venia siendo objeto de discusión des-
de bace algún tiempo. Estos cupos serán da-
dos a conocer, según referencias, en la «Ga-
ceta» de uno de estos días y su implantación
encierra gran importancia para la industria.

En Oviedo visitó el Orfanato lv-linero,
quedando entusiasmado de las instalaciones

OI OI

que cuenta el mismo- _v de la obra benética
que éste representa.

El dia seis. se trasladó el Director general
de iviinas a la cuenca bullera, donde visitó va-
rios grupos mineros a lin de sacar una impre-
sión personal sobre el mismo terreno del pro-
blema de nuestras minas, todas ellas abarrota-
das de existencias y semi-paralizadas, ante la
crisis de consumo que pesa sobre el mercado.

Por la tarde del mismo día, presidió en la
[)iputación provincial una asamblea de l-uerzas
vivas para tratar del problema bullero y tomar
resoluciones sobre el mismo. Pronunciaron
discursos el Sr. Landeta, presidente de la Di-
putación, y el Sr. Martinez Ortega, aproban-
dose un escrito que termina de esta manera:

<<Ante este gravísimo problema la Ponencia
designada eleva al Gobierno como solucio-
nes urgentes e inaplazables las siguientes:

Primera: › Que Asturias no sufra la bonda
perturbación que supondría para su industria
básica y principal, el éxito de la pretensión de
otras provincias españolas, dirigida constante-
mente a modificar el Tratado con inglaterra
en sentido ' desfavorable para la actual si-
tuación.

Segunda: Que se bags efectiva la obliga-
toriedad de consumir carbón nacional a todas
las industrias que deben emplearlo con arre-
glo a lo establecido, intensiiicando a la vez el
consumo de nuestros carbones para la indus-
tria siderúrgica.  

Tercera: Que la Nlarina de Ciuerra consu-
ma el carbón nacional, dando ejemplo el Esta-
do de protección a sus industrias y singularmen-
te de aquélla que es base de nuestra defensa.

Cuarta: Que se concedan primas para la
exportación de carbón y lingote, facilitando
asi el envío al extranjero del carbón asturiano.

Quinta: Que al redactarse una ley de Or-
denación bullera se evite toda reducción de la
producción actual, pensando en la obligación

13



ASTURIAS MARITIÍNIA

del listado. si desgraciadamente ello ocurriera,
de buscar colocación a los obreros que pu-
dieran quedar eliminados por la medida.

Sexta: (Que se estudie por el (Liobierno
con toda rapidez el medio de dar salida a la
cantidad de carbón apilado en las minas y que
constituye para las industrias una grave preo-
cupación económica _\- para los obreros la pér-
dida de numerosos dias de jornal.

Séptima: (Que se deniegue la concesión
que solicita Castro ljrdiales para el desem-
barco de carbón extranjero. toda vez que da-

da la situación angustiosa de f\sturias tal con-
cesión agravaria el daño con gravísimo perjui-
cio para toda la economia asturiana.

Íjctava: (Que si todas estas medidas no

iueran sulicientes se complementen con el
aumento del f\rancel del carbón en cuantia

eiicaz para eliminar toda posible competencia
en el mercado nacional de nuestros carbones
con los extranjeros o por lo menos que evi-
ten situaciones de privilegio de los carbones

Hill
š LLOYD ROYAL BELGE

Í \\~'m. H. .\~1ULu~:R a c.°

É cAsA EN BILBAO:
= Barroeta Aldarnar, 2-I.°
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Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO ã
5 Apartado núm. 67 G I J O N Teléfono 32-O0 §
É AGENTES DE |_As LINEAS DE NAveGAcioN= -

r\`OR|_)lÄ)lfltJTSCHIÉR LLOYD

__ Tldifl lSf\f\CS l_Íi\¬'l¡. (EN Cnjóx Y BILBAO) 5
5 (if\r\1S Srlwtï/*\i\1SldlP LINE

Í Act-:nom ni: Aounnns É
5 Cargas. descargas. gabarrajes _v transportes y reexpediciones a los principales puertos de -

> e se Europa y ¿América con conocimiento directo se -ff Í ff Í - ;

exóticos con relación a los arrancados por tra
bajadores espanoles de yacimientos nacionales».

iiiambien se liizo entreòa al li_)irct-tor (¬f_›m›,-.› 0
ral de .\'linas de un escrito en el que se liar-en
oclio peticiones de parecido sentido a las que
van incluidas en la ponencia.

Lina de ellas se rei-iere a que la cliatarra
destinada a la relaminación tenga el mismo
arancel que el lingote de acero. _\' otra que las
l'¬.mpresas del listado no consuman aceite pe-
sado, sustituyeiidolo por carbón.

l)irector general de r\'linas. que salió pa-
ra .\ladrid el dia siete, lleva una impresión
sulicientemente documentada del critico esta-
do de la industria liullera asturiana. cuyo gra-
ve problema no admite dilaciones en su reso-

lución, _v por ello conliamos que una vez co-
nocedor el Llioliierno de esto, adopte medi-
das urgentes para evitar la ruina de esta ri-
queza tan seriamente quebrantada

l*:speramos. pues. en el liruto de esta visita
olicial.

D .-~\1.\“lPI*`SCHIFFFAHRTS - GES1ÍLLSCI~I.v~\FT «.\'l§PTtt.\T» 5

CORRF.SPOr\`SALES DE LA f'\;\"|ER1CAi\† E1\'l")RESbÍ C." E

Teléfono 18315 5
Telegramas: “CASIVIIR" =

TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIilIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllr
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Aparece ligeramente mejorada la situación

en los mercados del Plata por ei.aumento en
precios experimentado por los cereales en es-
ta zona, iienómeno que se repite asimismo en
el Airica austral; en los demás sectores con-
tinúan las anteriores circunstancias, mejorando
relativamente la demanda en ei mercado exte-
rior de carbones.

i`¬.n el Plata, aparecen más interesados los
cargadores de maíz que tienen buena demanda
de iìuropa. especialmente del Se ba-
cen iietes de San Lorenzo a Li. excluyen-
do pequeños puertos irlandeses, 5.ÓOO tons.
embarque inmediato, ai tipo de l(›/Q. Tam-
bién se iieta de Rosario a U., en los mis-
mos puertos, buque de ó.8<)() tons., carga-
mento de granos, octubre IO al 13, al tipo
de ió/Q.

El mercado norteamericano está aiectado
por la incierta posición de los sectores trigue-

ros. cuya demanda de iìuropa esta en una ac-
titud de expectativa ante los acontecimientos
que puedan desarrollarse de la marciia de ia
politica internacional. Se ban becbo iietes de
i\/iontreai a varios puertos a elegir del Reino
iinido. cargamento de f2().OOO qrs. setiem-
bre I3 al Q3. al tipo de I/Ó. Lo que aiiora
aparece más paralizado. es la demanda para
bierro de desguaces.

Continúan manteniendo su iirme tono los
mercados orientales, cuyo rasgo saliente ba si-
do en estos últimos dias, la demanda de los
cargadores de arroz, en Saigon. Se bacen lie-
tes de Saigon a t\iarseila, Burdeos y i^iam-
burgo, buque de 2.300 tons., octubre, a ra-
zón de Q ã/ viaje. Canal de Suez, con opción
de ruta del Cabo, 1/ menos.

Disminuye la actividad en los puertos del
i\'iar Negro. en los sectores de granos; bay
en cambio mejor demanda para ia semilla ai-
godonera de Alejandría y granos del Danubio.

«lll
CARBONES

No ban variado substanciaimente las con-
diciones irregulares de los mercados ingleses
de carbones _v en particular de ios de laicuen-
ca sud-galesa. Cardii-ii por ejemplo. aiiectado
más directamente que los demás por las anor-
malidades del consumo en sus mercados ita-
iianos. A iines de agosto los créditos ingleses
pendientes sobre italia, importaban Q millo-
nes de libras; más de un millón _\' medio co-
rrespondían a ios carbones de exportación.

Francia continúa reduciendo los contingentes
de importación. No es buena la situación pa-
ra cribados y es regular para tamaños medios;
bay poca demanda de aglomerados.

En ei mercado de Swansea aparecen rela-
tivamente iirmes las antracitas en sus tipos su-
periores, y con buena demanda las granzas ia-
vadas. Apareceri paralizadas las variedades de
vapor y abundan algunas clases de cribados en
demasía. ifstán bien situados carbones para
gas y los «todo-uno» no se solicitan del exte-
rior, apareciendo con valores estacionarios.

Continúa bastante irregular el mercado de
Ne\\'eastle. i"iay clases como Tyne y Du-
riiam, vapor, que tienen buenas cotizaciones
y iácil salida, pero en cambio menudos de
Biytb ven acumularse los stocies de existen-
cias que nadie demanda. Los coquies y «car-

boneras›› tienen una demanda enrarecida _v ven
desmerecer sus cotizaciones. r

No bay variaciones apreciables en la zona
de Glasgow' y continúan en general registrán-
dose notas de optimismo en las calidades prin-
cipales. Los Fiie y i\”iain de vapor sostienen
sus buenas cotizaciones anteriores; los de na-
vegación son los que se obtienen con más ia-
ciiidad; «doubiess y <<singles›› tienen buenos
precios y sostenida demanda.

En la zona de i“iuii abundan demasiado
sus tipos característicos y está muy retraída la
demanda. Domina la nota de pesadez.
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LAS FLOTAS MERCANTES DEL MUNDO

Lin interesante analisis del tonelaje naval

Bajan las cifras ole eliminación del tonelaje

anticuado. -Ínculpiacíones de los navieros ín-

gleses a sus colegas de otros países.-No-

ruega, efpaís de tone/aje más moderno en

re/ación con su Íiota.-Espana, entre los paí-
ses de tone/aje más viejo.

La disminución de tonelaje naval, incluso

buques de cien toneladas, «ocean goings››, cos-

teros y embarcaciones iiuviales, durante el pa-

sado año fué de ÓQO.Ó40 tons., eii-ra bastan-

te ini-erior a ia del año anterior, 2.343.573

tons. que representaban un <<recorcl» enla ma-

teria. tonelaje de Gran Bretaña e irlanda

se redujo en 334.503 tons. este último año,

contra 965.827- tons. en el anterior, 1033-34;

el de otros países se redujo en 356.137 to-

neladas, contra 1.3717'-46 tons. en los años

respectivamente indicados; no existe propor-

ción, como se ve, entre el descenso en ingla-

terra y lo que bajó en otros países, lo cual

demuestra que en éstos, aún tienen los navie-

ros esperanzas de que sus buques, con subsi-

dios o sin ellos, encuentren lietes remunera-

dores. Sea como fuere, lo cierto es que el

desguace sigue abora un ritmo más lento.

Parecía basta bace unos dos meses que to-

dos los países marítimos del mundo se esfor-

zaban en librarse de los buques en exceso; pe-

ro los datos de la última edición del «Lloyd

Registeris Booiz» son poco consoladores. To-

mando en conjunto buques de caldera y mo-

tor-excluyendo así los veleros y barcazas-

la baja en el tonelaje durante el pasado ano

iué de uno por ciento, mientras que en el an-

16

le ex--

terior fué de 3,5 por Ioo. A este paso se-

rán precisos 'diez años para librarse del tonela-

je excesivo que está actualmente amarrado. Si

los armadores de otros países bubieran segui-

do en los desguaces el ritmo de los ingleses,

bubieran desguazado tres veces más de lo que

ban becbo, es decir un millón de tons. aproxi-

madamente. O sea que los armadores de otros

países, después de ser los culpables del exceso

actual por su imprevisión, son abora el obstá-

culo para eliminarlo y volver a un punto de

equilibrio.

CAFÍBÍOS EN LOS TRANS-

Poares misma 1914 -

En la primera de estas tablas se detalla el

tonelaje poseído por los principales países, con

exclusión de los tanizers que se especilican apar-

te, exponiendo su desarrollo desde IQI4, bas-

ta llegar a ciiras actuales. Seis años se toman

para esta comparación; IQI4, el año en que

se promueve la Gtierra; IQQQ, el primer año

de normalidad de la postguerra; 109.9, el que

puede ser considerado como último año de

normalidad de la postguerra; 1931, el año en

que llega a su eii-ra culminante ei tonelaje na-

val en todo el mundo; 1934. iwace un año, y
%

linalmente el ano presente, 1935.

i)ebe observarse, porque es digno de aten-

ción y refuerza el punto de vista de los na-

vieros ingleses, que todos los países ban au-

mentado su iiota mercante, excepto inglaterra

que la reduce en I,Ó millones y ƒ\lemania

en 1,4.

I
1

I
i
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ASTURIAS MARITIMA

TABLA 1. - EL TONELAJE NAVAL EN E1. MUNDO (EN M11.LoN1:s D1: Tons. GRUI-:sAs)
4-1 , __ n_ 1 ,I_l'-_ " mi-1*' í _ 'L ' 'I 1"-xl ¡ 1

I PAISES

P
lGranBretaña... ....... . . ......
"Dinamarca.... .. ......
'Francia . . . . . . . . . . . .

1 Alemania... . . . . . . .......... .. .....

lGrecia.... .. . .. ... .
Holantia... . . . .. ..

,italia . . . . . . . . . . .... .... ...
'_lapón... . . . . . . . . ...................

ani-1-12

omega. . . . . . . . .... . .... .... .
spafia . . . . . . . . . . . . . . . . . . ............

, uecia . . . . . . . . . . . .. . .. . . .
,E.sta(iosUnicios... ... . .... .
iOtrO$ann¢ auooueeooooooovoneeoooo o

1914-

2o,5
0,8
1,0
5,1
0,8
1,5
1.4
1,?
1,0
0,9
I,
4,3
3,6

1922 1929 1931 1934 1935

21,6 22,8 23,1 20,6 20,3
1, 1, 1,1 1,1 1,1 ¡
3,5 3,3 3-5 3,3
M8 4, 4-2 3,7
0,7 1,3 114 1,5 1.7
2,6 2,9 3,1 2,6 2,6
2,7 3,2 3,3 2,9 2,8
3.6 4.2 4,3 4,0 4,
2,4 3,2 4,1 4, 4, *
1,2 1,1 1.2 1,2 1,2 1
3,1 1,5 1,7 1,6 1,5 ,

13,6 13,5 12,8 12,3 12,2 -
315 414 410 515 510

3, *
3.7 1

To1'›.1. Munnnu.. . . . . . . . .. 4514 Ó3›7 _~61,35 00,4 68.7 | 04.3

I TONEL/un TANK. TOTAL MUNDML. . . . . 1›5 7,  8,0 PcHo
5,1 8,7

Hace 21 años, en junio cie 1914, el tone-

laje cie vapor y motor cie tocio el muncio, ex-

cluyencio los tanlzers y los lnuques lacustres cie

los Estacios Unicios totalizalm 41,6 millones

tie tons., cie los cuales ia Gran Bretaña llega-

ba al 44,5 por 100. Hoy el total es cie 52,3

millones, cie los cuales tiene la Gran Bretaña

15 millones, o sea sólo el 28,5 por ciento.
Aciemás, cie la ciisminución total cie 5,4

millones cie tons.-casi el 10 por 100-ciu-

rante los últimos cuatro años, la Gran Breta-

ña l1a eontrilouício en 2,9 millones, o sea un

sexto <iel tonelaje que poseía en 1931, mien-

tras los ciemás paises lxan contrilauício a esa

ciisminución en 2,5 millones, que es sólo una

tiécimosexta parte tiel tonelaje que poseían en

1931. Es ciecir, que los navieros cie inglaterra

procuraron racionalizar el tonelaje y reorgani-

zar solare nuevas pases su marina; los tiemás

no lo iian lmeclio, más l›ien -iman retroceciicio

en ese camino.

JI.

TONELAJE ANTIGUO Y MODERNO

La eciaci cie las flotas mumiiales-vapores

y motonaves cie más (ie 100 tons. gruesas-

se analiza en la Tabla li, reiiriênciose a los

países principales que ya se mencionan en la

Tabla I. Las columnas cie porcentajes señalan

el cie la ilota cie cacia país ciistrilmítio por ecia-

cies. Los seis países con el porcentaje más nue-

vo, es ciecir menos cie cixez anos, -en mayor

número son:

Noruega . . . 46,5 Dinaamarca . . . . . 32,3

Holanda. . . . 38,7 Alemania . . . . 32,2
IW

Gran Bretana 34,4 Dominios ingleses 29 ,1

Estos seis países poseen, en junto, cios ter-

cios cie la flota mocierna. En otro lugar (ie la

escala, los seis países que tienen un porcenta-

je mayor tie tonelaje anticuaclo, cie más cie 20

años, con un tercio ciel tonelaje a ilote, son:

. I 7
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Grecia.. . . . .. 62,1 España.. . . . 35,1 36,9 a 34,4 por 100 o sean 555.000 tons.,
Succiíh _ _ _ _ _ _ _ 4¡_Q Italia _ _ _ _ _ _ 3Q_Q cieluicio a la crisis cie nuevas construcciones

Dominiosìnglcscs __O_Q F__anc¡____ _ _ _ 253 navales; el tonelaje entre 10 y 20 anos lia

suliitio cie 43,4 a 46,1 0 sean 326.000 to-

Comparaclas con las cifras cie l'1ace un año nelacias. cle 20 años y más l1a ciecre-
las cie aliora, pociría verse que el tonelaje in- cicio (ie un 19,7 a un 19,5 por 100 0 sean

glés cie menos de tiiez años lia - ciisminuício cie 103.000 tons.

TABLA Ii. -ANÁLISIS DE LAs rL0TAs DEL MuNuo (EN M1L1-:s DE T0Ns. GRUESAS)

MENOS DE1o AÑOS 1o AÑOS A 19 20 EN ADELANTE
P A I S El S 1 f 2 s

Tons. °1,, Tons. °1,, Tons. , °/,

Gran Bretaña . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 6.815 33,6 8.898 l 43,9 4.570 _ 22,5 l,

Dinamarca. . . l
Francia

I I Q O I U I O I O O CIO O

. . . . . . . . . . . 789
¿Alelnania 0 0 0 0 - o ~ e ¢ o o o o e o o ¢ o e 0 0 I. I OQ,

Grecia
HOl3n(i3, . . .

italia ..

japón.

Nortlega . . . .

España

Suecia.

I 0 I n 0 O I D O I I I V I O O 0 I IOI

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 989

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 766
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.008
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.843
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 292
. . , . . . . . . . . . . . . . . . 357

Estarios Unicios . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.093
Otros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.312

32,3
26,4
312,12

2,5
38,7
Q?,
94,7
40,5
25,1
Q3,Q

16,3
23,2

403
1-433
1.791

606
1.116
1.159
2.073
1.372

404
530

?-'†03
1.392

42,1

47,0
48,5
35,4
43,?
40,8
50,?
34-0
30,8
34,0
03,8
33,5

-281
768

7.10
1.073

440
013

1.005
752
408

045
3-'250
3.015

25,6
25,7
¡0,3
62,1
17,6
32,2
24,6
18,9

35,1
41,0
80,0
53,3

TOTALES 1935. 16.853 '2Ó,5 29.036 45,5 @17.83 28,

T0TALEs1934........... 17.691 Q?,5 28.530 44,3 18.13 \1l 28,2

Lonclres-Setiemlare. THOMPSON.

VARADERO del FO

-0-4)! -0-<>¢-<›-0-<›-0-<›-0-<>0<>¢<»<>¢<›¢<>ø<>¢<>o<>4<>~<>~<›~<›o<»<›~<›~<›v<>~›~<>~<»<›ø<w<›-o-›-v-<›-¢- 1Q›_

Propietario: BERNARDO ORTEA
GIJQN

CQNSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES
Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas

PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA
SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
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MOMENTOS CRÍTICOS PARA LA INDUSTRIA CARBONERA DE INGLATERRA

Los olareros reclaman aumento de salarios. _ Polonia en

camino de arrelmtarle el mercado cie italia
OI OI-

Ã/Íás allá de estas rexvínolicacíones inmediatas del alza de salarios, Ías empresas
temen el opjetivo inmediato de la nacionalización de las minas. aumento sig-
nificaría más c1eÍcuádrupÍo de las utifíciades cie/ último año.- Una Íxuelga arrui-
naría la minería de Inglaterra. - Dificultades para la exportación cie caróones

ingleses a Ítalia. - Una centra/ de compras en Cardiff:

Los trastornos del tralyajo, el descontento
olurero, vuelven a amenazar la industria carlao-

nera de inglaterra y a producir las naturales

inquietudes en sus directores.

El Comité ejecutivo de la Asociación de

tralaajadores mineros lia formulado una de-

manda de elevación de salarios que llega a

dos clielines diarios, extensiva a todo el país.

No puede predecirse cuál será la solución que

el pleito va a tener; pero sea cual fuere, una

cosa aparece clara e independiente de sus re-

sultados: que es muy dudoso que el aumento

cie salarios sea el olujetivo verdadero cie la

Asociación referida, aunqueaparezca como su

principal reivindicación; la elevación de sala-

rios seria la bandera de esta luclia, pero tras

cie ella se escondería su linalidaci verdadera;

lo que ocurre es que sin el olajetivo de un in-

mediato mejoramiento cie los salarios, los mi-

neros no se comprometerían en ella.

Esta demanda, volverá a suscitar la cues-

tión cle los acuerdos o convenios nacionales.

Despues cie la desastrosa liuelga de 1926, que

fué para la economia inglesa y para la indus-

tria carl)0nera en particular, un rudo golpe,

los propietarios de las minas declararon que

no volverían a tratar con la Federación de

mineros, solare laases nacionales; aunque esta-

laan siempre dispuestos a transacciones par-

ciales, por distritos, con sus trabajadores.

Esta actitud se lundamental›a en razones muy

sólidas y lué la causa principal del estrepitoso

fracaso de aquella lauelga minera, que está en

la memoria cie todos.

Alìora se cree que la Federación cie mine-

ros quiere intentar otra pruelm para forzar la

actitud de las Empresas; y el temor mayor

consiste en que el verdadero móvil del actual

movimiento ol)rero esté en la nacionalización

de las explotaciones. Los directores de las

fuerzas olureras no pueden dejar de conocer

este dato de' importancia suma para la suerte

de sus reclamaciones, que el total cie ellas sig-

niiicaría unos 18.000.000 de lilaras anuales,

y que los l)en_eiicios de la industria minera el

año pasado, iueron sólo de 4 millones.

Además, una consideración que a todos,

empresas y obreros, lia de advertirse clara-

mente, es que los momentos son francamente

inoportunos; la industria inglesa de carl)ones

luclaa con dificultades enormes, asediada en

todas partes por una competencia desleal que

se funda muclmas veces en los l)ajos salarios y

en condiciones de t1'al)ajo menos onerosas, es

decir, en un precio de coste por ol)rero, me-

nor que el de inglaterra. Paises como Polo-

nia y Alemania concurren al mercado cle car-

l)ones y desplazan cie él a los ingleses; lo con-

siguen, no por virtud de una superior calidad

del producto, no por una organización de ven-

10
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tas superior ni por circunstancias intrínsecas

de la industria, sino por la exportación sul›si-

ciiada, por los jornales liajos, por factores

contra los cuales la mejor organización inglesa

iia podido poco iiasta aiiora.

Una paralización de las minas inglesas, por

virtud de una imeiga sería un golpe decisivo

para el porvenir de la economia carlaonera de

inglaterra. Las corrientes de opinión que nu-

tren el movimiento ol)rero inglés, están lejos

del extremismo suicida que cierra los ojos a

realidades irreiragaples; con seguridad que a la

liora de las decisiones, la meditación, la pre-

visión del iuturo, con todos estos temores a

la vista, no dejarán de ser escucliacios.

lll
` * *

italia lia establecido o, mejor ciiclio, está

en trance de estalalecer una especie de oiicina

de compras de carl)ones en Cardiii, no sólo

carliones, sino secundariamente metales de los

que de ordinario se provee en inglaterra; co-

mo es sal›icio, el gol)ierno italiano lia llegado

a un monopolio de compra de carl›ones; del

monopolio se lian seguido numerosas cliiicul-

tades para la exportación inglesa a este pais,

cliiicultades que lian venido a sumarse a las

anteriores por restricciones monetarias y trá-

iico de divisas.

"'IIIlIlIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIlllllllllllilllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII21
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iviientras se organizaba esta especie de Cen-

tral de compras, casi desaparecieron éstas en

el sur de Gales. Esta zona suiire particular-

mente las anomalías que gravitan sol›re uno

de sus mercados más importantes, como eran

los puertos italianos; a tal extremo l1alJían ile-

gado las diiicultades para la liquidación de cré-

ditos que, en muclios casos, las empresas cle

esta cuenca, l'1al)ian preferido no cerrar opera-

ción ninguna, a pesar de la importancia de es-

tos mercados.

Aiiora circulan por Gales noticias de que

se lia llegado a un acuerdo entre Polonia e

italia para el suministro de un millón de to-

neladas de carlión polaco en el término de

un año.

En 1913, las exportaciones de carlnón in-

glés a italia llegaron a los 9.467.000 tons.;

en 1934, sólo 4.698.000; calcúlese el eiec-

to que esta nueva reducción de un millón que

se deriva iavoral)lemente a Polonia, producirá

en los medios interesados. Algunos comenta-

rios, tal vez pesimistas, iiemos leído estos dias

en los periódicos de inglaterra, que llegan a

prever no lejano el día en que el mercado de

italia se pierda totalmente para inglaterra. Y

téngase en cuenta que italia era, después de

Francia el mejor consumidor de sus carl)ones.

J, C.

GABINO F-EIJGUEROSO
E DELEGACIOÑES Y DEPOSITOS: 5
É Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de 5
É Nlallorca - Bilbao - Pasajes É

É Telegramas y Telefonemas BABIRUSU o Teléfono 31-23 o Apartado 79 E
E Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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HAY QUE AUMENTAR EL'ÍCC_)NSU1\/IO

lea industria conservera en Espana
§

No calye duda que mucl1a gente ignora la

importancia que tiene en nuestro pais la in-

dustria de conservas de pescado y lo que la

misma representa para nuestra economía na-

cional. Para conocerlo, nada mejor que acudir

a las iuentes oficiales, en las cuales queda relle-

jado nuestro aserto. Según la última estadística

de la Sulosecretaría de la 1\“larina civil, en 1933

existían en España 741 iáliricas de salazón,

conservas y escal›ecl1e. que dal)an empleo a

4.483 l1oml›res y 19.607 l)eml›ras. Su pro-

ducción en diclio año lué de 80.912.630 lai-

logramos, con un valor de 68.686.124 ptas.

Esta industria, como se puede ver, reviste

una importancia digna de atención, ya que in-

cluso toda su prosperidad y desarrollo es de-

l›ida únicamente al tral)ajo y tesón de los di-

rectores y personal, sin que nunca liaya recu-

rrido a la protección del Estado. Y del)ido a

este esiuerzo, l1oy podemos decir, con orgu-

llo de españoles, que tenemos u11a industria

que nos l1onra y que puede codearse con las

mejores del extranjero en su clase, pues las

iálaricas nacionales están montadas con los ma-

yores adelantos conocidos para el perfeccio-

namiento de la industria, _v en cuanto a la

laondad de sus productos, l›asta la lama de que

gozan en todas partes. Una pruelaa ieliaciente

de ello es que muclias iál›ricas extranjeras nos

compran el pescado en conserva con lata en

l›lanco para ponerle su etiqueta o l)ien l1acen

sus pedidos a nuestras iáliricas encargándoles

los nomlires y letreros que lian de llevar los

envases.

Pero los mercados extranjeros donde se

colocal›a gran cantidad de conservas, iman su-

irido en los últimos años una consicleralale re-

tracción, como consecuencia del proteccionis-

mo que todos los paises tienden a estalilecer

para la colocación de los productos naciona-

les. Por esta causa se van cerrando muclias

puertas a las conservas españolas y poniéndo-

se l›arreras a su exportación. Asi loa ocurrido

últimamente con italia, uno de los mayores

consumidoresecie anclioa que teniamos.

Tales medidas están produciendoserios

quel)rantos a nuestra industria i conservera, la

cual se resiente consideral)lemente e incluso

llega ya a ver-se colocada en una situación l›as-

tante crítica, ante el descenso de consumo ex-

perimentado. Y esto nos lwace pensar en la

necesidad de que se pongan remedios elicaces

para que esta actividad, de importancia suma,

pueda continuar su desarrollo y esplendor,

conseguido no sin largos años de iuclia por

unos liomlures que emplearon todas las ganan-

cias ol›tenidas en los años de la guerra-

durante la cual nuestras conservas de pescado

se agotal)an completamente-en mejorar la ma-

quinaria, proceciimientos y ampliar las iál›ricas.

Entendemos que para no llegar a sumir a la

industria conservera enla diiicil situación que la

amenaza, del›e el Gobierno tomar cartas en

el asunto y, sin olvidar los mercados extranje-

QI
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ros, ver cle intensilicar en lìspaña el consumo

de conservas de pescado. liaciendo a este iin

una campaña de propaganda. en la que se den

a conocer las excelentes cualidades digestivas

y nutritivas que reúne este alimento. ,Asi es

como se liaee en otros paises. requiriendo a

las grandes eminencias médicas para que ex-

pongan su opinión. como garantia del consu-

mo que se pretende iiomentar. lñ)e este 1nc›do

nadie ignorará que la digestión total del pes-

cado es más rápida que la de la carne que es

más rico en l`c'›sl.c›1'c).}'c›dc› _\' en otros principios.

(Que la sardina _v el l›onito poseen un valor

alimenticio enérgico superior a la carne. como

lo patentiza el que un lilete de vaca (sin liueso)

de peso 159 gramos. _v una caja de sardinas. cu-

_vo peso es de 159 gramos. sometidos a un

estudio comparativo, dieron como resultado

298,25 calorias totales para el primero _1'

T-11.10 para las sardinas. l)e aiii el uso de es-

tas conservas en muclios liospitales _v que las

mismas se recomienden a los oliesos. dialiéti-

cos, tulierculosos. etc.

No calie duda que Clivlilgadas estas exce-

lentes cualidades que poseen las conservas de

pescado, el consumo dentro de España adqui-

riria en poco tiempo el aumento deseado. in-

cluso liasta el suliciente para que la industria

no tu\'ier:1 que depender de los mercados ex-

tranjeros. como sucede actualmente.

lista es una campaña que se impone; cam-

paña de intensiiicacion de consumo cle pesca,

lo mismo en conserva que el pescado lresco.

teniendo en cuenta que de todas las inclus-

trias derivadas del mar la principal es la pesca,

y la niisma representa para iispaña una de sus

n1a_vores riquezas.

l)1.¬'c|s.

QOOOÓOOOÓOÓOÓÓÓÓO DÓOÓÓÓÓOÓOÓÓÓOÓOOO›ÓÓÓÓÓÓÓÓ@

OÓÓOÓOOÓÓÓÓÓÓÓÓOOOOÓOOÓOOÓOÓO
[alle de las Artes Gráficas

Éloooøoooooooooooøooooooooooooooooomooooooootìl

Q2

-;-G 1.1 ó N ;-:-
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor. mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remoìcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D H Q U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

C,R;~\,\`l;)l1LS 'l`,»\Ll-lrÍ.Rl¬1S Ulì CÍONSTRUCCIONES .\lli'I`/\Ll(`,†'\S,
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Soldadura Autógena y Eléctrica

ÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓÓOÓÓO'ÓOÓÓOÓOOOOÓÓÓÓ
Teléfono 23-42
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Los armaciores cie este puerto iman Lizuio

4

que iinaiiza i1o_v. iué Lie |_›uenas Capturas ci<
peseaciiiia para ias parejas que trai›ajan ai (iia

as cuaies estan caiancio con imstante suerte
en ias playas riel Oeste cie este litoral. Los
<< mus» contimian t:imi›ién pescancio ai)uncian

te eaniiriaci (ie meriuza. Esto, unicio a ios pre
cios «ie venta que tuvieron ami;›as clases. pue
nos fiiurante toria ia quincena. ciió a ios pes
fueros rieaiicaeios ai arrastre un renfiimiento
fa» lle

por terminacia ia costera cie iriannia que. por

Promedio de precios en las ventas de pescado en la H11a de

sL((|8N,e›L(
ABU.\`|);\ LA PESC.›\UlLl-.f\

'\..

cierto. en ei año aetuai, im sieio bastante ma-
la _v (ie pérciicias para todas ias <<parejas>> que
aiii aeuciieron. Estos ciias. con motivo cie ias
iiestas que se ceieiwan en Camiás, i1an suspen-

riicio sus faenas ia Qeneraiifiiaci (ie ios iwareos
<ieLiien(ios ai iwonito. iiquiçiamio ia Costera. pues
muviìos cie eiios ya no se reintefgrarán a tai arte
_v se preparan para ia temporacia (ie invierno.
Los resuitaeios oi)teniLios son ciesÍ.avorai)ies
para casi tocios ios iaarcos pequeños _v cie utiii-
fiiaci. aunque no mueiua, para ios mayores.

La saraiina se pesca en eanticiaci regular, _v
al igual que ei iaonito, tuvo precios iaajos casi
tociosi ios ciias.

ìijún, desde el 26 de Agosto al 10 de Setiembre de 1935

CUSEIIE PESBIIIII '26 0 27 M '28
ì 

Merluza. _ .
Pescadilla.
Besugo . . .
Gallos.. _ ..
Congrio. . .
Barbadas..
Reyes; ...
Matute.. ..
Pelao. . _ . .
Bonito... .
Sardinas..
Congria. . .
Potas. . . _ .
Chicharros. . .
Bocarte ..
Panchos . .
Mero. . . . . .
Rodaballos
Salmonetes
Rubiel. . . _
Abadejo.. .

4,50
1 ,83
1 04
1,70
2,19
0,88
0,50
0,86
0,89
0,44
1,45
0,92
0,82
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Meoìmienio habido en 10s lurnes para la carga de carbón por
FECHAS

Pettìfim, de i sauna
 l

13 Agosto
19 íd.
26 íd.

2 Sepbre.
3 id.
5 id.
9 íd.

19 Agosto
24 íd.
27 íd.
31 íd.
9 Sepbre.

10 íd.

16 Agosto
29 íd.
30 íd.
31 id.

2 Sepbre.

21 Agosto
30 id.
31 íd.

2 Sepbre.
5 íd.

U-B O3@ U-MI-I\I-I-\ 99-9-

22 Agosto
4 Sepbre.
7 íd.

_-_-íïïí
A-A

3 id
4 Sepbr
9 1d

cargand
esperand

í MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNo

26 Agosto
2 Sepbre.
7 id.

cargando
esperando

ii

í 
_í 

28 Agosto Virgen dela Cinta _ _
2Sepbre.
5 id.

10 íd.
cargando

-_-í MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

26 Agosto
3Sepbre.
4 id.
7 id.
7 íd.

cargando
esperando

)>

25 Agosto
4 Sepbre.
7 íd.

MUSEL - LANGREO. - lfif TURNO

gíesús Antonio _ . . .
aruja y Aurora . . . _

Mina Carrio . . . .
Compostela _ _ _ .
Villamanrique . _ _
Ramón Alonso R. _ _

26 Agosto Ntra. Sra. del Carmen _ _
0 .

' e.

i o
o

v

Sama. .

Norte. _
Astur. .
Sama. _
Llodio _

MUSEL- LANGREO.-3.¢f TURNO

Sud _ _
Llodio _
Sotón _
Mari Eli _

Astillero.
Suevia .
Mariavi _
Alejandro
uan Artaza_ .

iciar _ _
José María
Ruda. _

MUSEL - PARQUE DE cARBoNEs --¿---

V. Ruiz Senéri
I Í I O

O 0 ¬

I I I U 0

0 O O

1- 
 _

PPÚWPÚW wàåmmmmåooâåâg

šššššš

ššëšš

480
420
420
400
580
610
500
400

F. L. de Ibarra . _ 4 600
V. de Chávarri . _ 4.600
Mina Coto. _ _ 360

l1

_ .__,_.¬__††.__._,*« _ ...----

l

Barcelona.
Sevilla.
Barcelona.
Valencia.

Id.
Vallcarca.
Barcelona.

Bilbao.
Barcelona.

Id.
Almería.
Bilbao.

Id.

Malaga.
Barcelona.
Bilbao.
Pasajes.
Ceuta.

Zumaya.
Cádiz.
San Sebastián.

Id.
Pasajes.
Santander.
Pasajes.
Vigo.

Valencia.
Tarragona
Santander _

_ ~¬---1, f -»__ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO i

l

1

Y

I
|
I

1

L1 __ _† __

'41
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sios puefles desde el 10 de Ägesio al 25 de åeiiembre de 1935

7 19
_ 20

Ã 28
` í_ 287 24

, 27
28

028
,si
f 2

¢$C3rl>-lÄOOO$OG^[\D

4
1

J
l.
I
11
|

ø-~›-i-A QQCCSCO
l

l

1

Y

, 20
20

0, 21
1 22

22
21'
27

1 28
1 29
A 31

31
› 31

2

5°~1CJ1U\Uïl\D[\'Jl\9l\?

21d

FECHAS
|,_--“rw f¬¬=rf~†--7--~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Petición de

A MUSEL - NORTE.- CARGADERQS DE LA JUNTA DE OBRAS a

Agosto 1
id A
id. ; 29
id. 1 25
id. I 29
id. , 7Sepbre_

31 Agosto
7 Sepbre.
3 id

id. l
id.
id. f

Sepbre. 7 3
id _ 3
id.

id. 9
id. . 6

9id. Í
id.
id.
id.
íd.
íd.
íd.
id. |

Agosto 26
íd
id. A
id.
id.
id;
id.
id. 7 31
íd. 2
id. ` _5
id.
id.

Sepbre.

27
28
30
29
29
3 I

©C_OC)1QOC31C/DK]

id
id.
id.
id
id

id.

5
id. 0

-¿Sepbre. Mont Seny _ _ _ _ _
3 id

Agosto Belarmina _ _
id
id

íd
id
id
id
íd
id
id

cargando Pepín. _ _ _
)›

»

esperando Begoña 7. _ _
› MontSeny _ _ _|
› Ílìosefa Mary _ _ _ A

id
id
íd
id
id
id

Se bre. oven Víctor _ _ _. 160P
id
id
id
íd
id
íd
íd
id

_ cargando Paco García _ _ . 210

D

Agosto Josefa Mari _ _ _ _ _
íd 'L

840 Pasajes.
Numa _ _ 4.300 Barcelona.

130 Ferrol.
M. Coto _ _ _ 360 Santander.
Maruja y Aurora. _ 7.000 Barcelona.
Norte. _ _ _ _ _ _ 750 Id.

¡ Cervantes _ _ _ _ .| 210 Coruña.
Sud _ _ _ _ _ _ _ 2.300 Valencia.

_ San AntonioyAnimas _ _ 114 Vigo.
' Mina Sorriego _ _ 160 Santander.

Astillero__ _ _ _ 480 Zumaya_
Goya. _ _ 150 Coruña.
San Eduardo. _ _ 300 Vigo.
Compostela _ _ 801) Valencia.
Espiñeira _ _ _| 100 Ribadeo
Galicia _ _ _ _ 320 Vigo.

550 Bilbao.,
2.300 Barcelona.

480 Zumaya_
180 San Sebastián
840 Pasajes.
100 Vigo.
900 Id.

R. Alonso R _ _
Astillero _ _ _

uda. _ _ _ _ _

GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO ii

_ 230 Vigo.
Santander.

Id. 0
190 Zumaya_
130 Coruña.
230 Santander.
210 Cariño. 7
230 Bilbao.

Zumaya_
Santander.
San Sebastián

osé G. Trevilla _
aco García _ _

Vito _ _ _
Airoso _
Lola _ _
Melchuca. _
ìlagdalena _

250
210

alín. _ _ _, 150
San jorge _ _ _| 250 _
Josefa _ _ 300 Ferrol.
Roberto _ _' 180 San Sebastián
L. Vives _ 160 Bilbao.
Edurne _ _- 200
Antonieta. _ _' 130
Mariavi _ _ _ 380

Deva.
Id.

Santander.
Id _

200 San SebastiánVito _
id: esperando Aller. _ _ 200 Santander.

Manuel _ _ _ _ _ _ 240 Zumaya.
i id. p › Melchuca. _ _ _ _ _ 120 Bilbao.

I id. › _ _ _ _ _ _ 230 _ ICarmen Santander



Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena

de Agosto y La de Setiembre de 1935

FECHA DE

AVILES
ï 
 -

Entrada ` Salida

18
21
22

, 23
24
26

_ 20
19
26
29
30
30
26
30
30
31
31

l

@U\[\')l›-*O3

l-- Oôìmmm

Qó

Agosto
id

NJ
C300NJ U7@U!

U-Mi-lui-I-si-ls!-lhrbïqívjupngl-l\I-I\rbeeeeeeeeeeee

mÍm.
id:
Ífl.
Íd.
id.
Íd.
Íd.
id;
id.
id.
id.
Íd.
Íd_
Íd_

bre.

nsto
bre.

21
22
26
27
27
27

29
30
30
30

27
29

30
31
31
31
31

I-el-I ©©<'Df¬O¢Q©~l-«ICJH-P~0OCü[\9

U)

Agosto
id
id.
id.
id.
id.
íd.
id.
id.
id.
íd.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

epbre
id.
íd.
íd.
id.
íd.

HI¡\fiI¡\iIl\IIIl\U-l\ Clçufl-:D-Q.-
wÍm.

11

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E ST I N O

3.” decena de Agosto.

NuriaR_ _ _ _ 3.485
8Luis Vives

Abando _
C. de Zubiria_ _ _ 4.
Luis Adaro _ _ 3.
Lolina _
Arnao _
Fito _ _
Inogedo _
Margarita
åuanito _

ecalde _
].F. M. _
Santiago López _
Don Quijote
lllone Miren

emrod _
To'rAL_ _

1 _ 194
613
216
400
140
692

' 467
15
4
6
2

3.875
218

7
80

1.” decena de Setiembre.

Lolina _
Arnao _
Evaristo _
Antonio Satrústegui
Arnao _
Iturri Ripa
Recalde _
San Ciprián
Mari Carmen
El Gaitero
Arnao _
josé Tartiere
juanito _

To'rAL

18 422

420
145

4
4. 658

86
389
100
1 30
388

10
1 44

3. 474
6

9 954

P. Mallorca.
Coruña.
Ceuta.
Tarragona.
Sevilla.
Zumaya.
Requejada_
Barcelona.
San Sebastián
Bilbao.
Corme_
Navia.
Ribadeo
Barcelona.
Betanzos.
Laredo.
Coruña.

Vigo.
Requejada_
Navia.
Barcelona.
Requejada_
Pasajes.
Puentedeume.
Betanzos.
Vigo.
Santander.
Requejada_
Barcelona.



SAN ESTEBAN IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena
de Agosto y 1.” de Setiembre de 1985

FECHADE

Entrada Salida

21
14
21
22
23
18
22
23
23
26
22
26
19
27
22
29
24
30
30
24

1 Se

Agosto
íd

Hliehhl-1!iI^\¡-l\PIl\ï'\D-UQUIIIQI-l\ï\UIInï\I-lsPl\Pl\¡n`UIfl\

pbre.
1 íd.

31 Agosto d
2Sepbre.

id

CD¢DODG>03U\rP~CJ1|-liga-P›C0

UI

I-l\UIl\tIl\III\U-I\il¡\1 ç.o.n.c:.o.n.

íd.
id

1d.
gosto
Pbre.

21
21
22
24
26
26
26
26
26
27
27
29
29
29
29
30
30
31
31
31

10
10
10

F-laI-leI-l~i-l\O-IsI-I-I-InI-leI-leP-Mi-0-\hl\U-leI-la›-I\U-mi-teU-laQ.Q-D›Q.Q-Q.Q..Q-Q-Q-Q.CLQ.D-Q.-Q.Q..Q..

¢D®OìU\C¡\<¦J1¢.J1›P0O0.'›ODl\Dl\9

U2

U-HI-Mi-I\IIl\I-lwiflfluU-I\IIl\I-I\I-l~I-MI-I\|-ne!-l\IIlQ(bnmnamanmaannnnafl

Agosto
íd

bre.

 

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3.” decena de Agosto.

Capricho. . . .
åaime Girona. . .

olina . .
C. Hevia . . .
El Caudal . .
M. de Urquijo. . .
Aurora . . .
José María. .
Goya. . 140
Pepín. . 549

189
105

135
3.091

416
243

1.015
3.509
1 .O15

521

åuanes . .
l Gaitero . .

G. Schulz. . . . 3.618
Iciar . . . . . 595
F. R. San Pedro . . 3.583
Juan Artaza . .  586
Mari Begoña . . 6
josé María . . 528
Aurora . . . . . 1.020
jaime Girona. . . . . 3 417

TOTAL. .. 124.281

1." decena de Setiembre

Pepín . . . . 556
Iciar . . . . . 598
Cementos Rezola 2 . 667
Iluanes . . . . 383
turri Ripa . . 195

Iciar . . . . 605
M. de Urquijo. . . 3. 504
Aurora . . . . 1.016
Margarita . 316
É. F . M. . . 45

l Caudal . . . 1.063
F. R. San Pedro . . 2.919
Aurora . . . . 1.022
Hernani . . . . 422
Concepción Hevia. . . 226
Ana . . . . . . . 298

TOTAL. .. 13.825

Coruña.
Bilbao.
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.
Coruña.
San Sebastián

Id.
Id.

Valencia.
Santander
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.
Vigo
Bilbao.

Id.

Bilbao.
Santander.
San Sebastian

Id. ,
Pasajes.
Santander.
Bilbao.

Id. 5
Vigo.
Vegadeo.
Almería.
Bilbao.

Id.
San Sebastián

Id .
Pasajes.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE AQTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Agosto y 1.' de Setiembre de 1985

Vías de Langreo.-Bargadero del F. C . . . . . 1d: _ _ _ _ _ _ __¡ 4311,10 ¢

3.*-nfcfiii , I." DECEII

7.252,70
. . . . . . . . 9.216,42 5

MUSEL Turno l.°... . . . . . . . . . ..
Q ld 2°

` 1.734,77 11 la. 4.° ............ ..
M U S E L Grúas chicas . . . . . . . . . .; 411,03 4

Vias del Norte -Oargadero de la J. 0. P.. . .. Cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' 17'121'm Í
, ` Grúas chicas . . . . . . . . . . 1 759,64 'V

G1-ION-DARSENA .i =
Cargaderos . . . . . . . . . . . . , 3.437,91 `Vias de Langreo.-Uargadero del F. G. . . . . Í

. Muelles . . . . . . . . . . . . . . . . 723,00 1,

l

; l

533,00
Totales en las dos decenas.._... 45.967,84 ¡_ 36.937,97

6.690,66
5.914,66
4.500,99
2.272,93

577,46
12.794,96
1.517,74
2.556,46

AVILES. .4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18.422,00 I 9.954,00
l l

li .SAN ESTEBAN DE PRA v1A . . . . 24.291,00 Í 19.625,00
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COMPR A -\'El\"l`A l)E BUQUES

\/apor «Río Besòs».-Casco de acero; de
1388 tons. de registro bruto y 1.083 tone-
ladas netas. Construido en el año 1000. Ven-
dido por la Compañia rliransmediterránea, de
Barcelona, a clesguazadores españoles.

LA RECAU1)/\c1ó:\' ur: ADUANAS

loa recaudación obtenida en la Aduana
principal de Gijóii _v en las Subalternas de la
provincia durante el mes de agosto último,
iué la siguiente:

Gij<S11, 1.390.024,70 pesetas; Avilés,
208.7-99,31: San Esteban de Pravia.
Ó4.34|,()?: las demás Subalternas, 7.176,08.
Total 1.001.942,08 pesetas.

lf¬.n agosto de 1034. se recaudaron en to-
tal 424.008,01 pesetas menos que este año,
diferencia que en su casi totalidad correspon-
de a Gijón.

LA F121›r:RAe1óN or: ARMADO-

mts ne migur-:s PEsQuERos =-= 1

lista agrupación patronal, celebrará en l\/la-
drid los dias 10 _v siguientes del actual, una
asamblea general extraordinaria, en la cual se
discutirán asuntos de relevante importancia pa-
ra la industria pesquera nacional.

. Para conocimiento de nuestros lectores,
publicamos el Orden del dia, que es el si-
guiente:

11) Acta de la sesión anterior.
la) lvlercado Central de Pescados. -Pues-

to de venta.
c) Tren rápido pesquero de Galicia a

l\ladrid.

l\/lontepío de Arniadores.
f\ecidentes de mar y trabajo.

0/C32/0%
Óuotas de socios cooperadores.

g Tratado comercial con lnglaterra.
li) l,e_v de Paro lnvolunlario.-Primas al

desguace jr construcción de buques pesqueros.

\ 7 2lN[<>lllll(I<>N[§ Vlllllllïg
i) lmpuestos que por concepto de consu-

Estado de las gestiones con la l`lispa-
no Radio i\/laritima.

la) l\/lociones _v proposiciones.

NOTA NEcRoLóo1cA

En su casa de Somió falleció el día 1.0 del
actual la virtuosa señora Ceiieritia (ion-

zález Perabeles, esposa de nuestro respetable
convecino Victor lìelgueroso Cionzález,
importante industrial de esta Plaza, que con
sus prestigiosos liermanos Constantino y
D. Secundino tanto impulso lia dado a las
explotaciones mineras asturianas.

l..a iinada murió victima de dolorosa y lar-
ga enfermedad, rodeada del cariño de todos
los suyos y siendo su muerte muy sentida en-
tre cuantas personas la conocían, pues sus bon-
dades conquistaban en seguida el afecto de
quienes a ella se acercaban.

Acompañamos en el sentimiento a toda su
familia y en especial a su esposo, deseándoles
la necesaria resignación en estos momentos
de doler.
UN LIBRO DE FERNÁNDEZ R. Ríia

v

Nuestro particular amigo y ex-colaborador
de esta Revista, el joven catedrático gijonés
D. Juan Fernández Rúa, de la Escuela de
Altos Estudios mercantiles de Coruña, acaba
de dar a la luz un libro sobre materia de en-
señanza, que titula «Ejercicios progresivos de
Lengua inglesa».

Este libro, fruto logrado de estudios con-
cienzudos y de una experiencia didáctica acre-
ditada, no cabe duda que liabrá de tener una
buena acogida en la enseñanza del idioma in-
glés, dadas las excelentes cualidades que en-
cierra, tanto para el profesor como para el
alumno, lo cual lia sabido resolver con acier-
to el Sr. Fernández Rúa, dejando una vez

29

mos grava al pescado el /Äyuntamiento de
Bilbao



ASTURIAS MARITIMA

más patentizada su capacidad y devoción por
la enseñanza.

Al acusar recibo del ejemplar con que nos
lia obsequiado, enviamos desde aquí nuestra
sincera lelicitación por el acierto obtenido co-
mo autor a tan buen amigo, al que auguramos
muclios éxitos en su carrera.

Ei. TONELAJE INGLÉS Ai. sERvicio
DE LA COMPETENCIA CARBONERA

En los mercados de iletes ingleses se ad-
vierte una demanda creciente de tonelaje para
la exportación de earbones desde Polonia y
f\lemania para ltalia. Los navieros ban cele-
brado reuniones para convenir un tipo de tle-
tes que no perjudique a la industria carbonera
nacional.

Las exportaciones de carbón alemán a lta-
lia siguen aiimentando; en julio último llega-

ron a pasar de 000.000 tons.; el mes ante-
rior iueron 4?Ó.I?l tons. y 453.000 el mis-

mo delaño 1934.

El volumen de las exportaciones alemanas
a ltalia, es aproximadamente un H 50 por 100

En la cil-ra de buques inactivos en agosto,
31, se incluyen QQ tanques, por 208.305 to-
neladas, contra 23, por QQL875 tons., un
mes antes. tonelaje medio de los amarra-
dos en iines de agosto era de 5.040 tonela-
das, por 4.530 tons. un mes antes; los bu-
ques iecomisionados durante el mes, eran de
menor tonelaje relativamente.

tonelaje inactivo en 3! de agosto re-
presentaba un 5,0 por 100 de la llota norue
ga exterior; un mes antes, representaba el
6,1 por 10o. En todas estas ciiras a que nos
referimos, están excluidos buques lialleneros y
los que estan suliriendo reparaciones.

composición DE LA FLO-

TA MERCANTF, FRANCESA

La última estadistica dada a conocer de la

composición de la llota inercante que posee

Francia, es la siguiente:

Número Tonelaie
de buques, neto .

1 1 ` 1

mayor que el de las inglesas.

EL 'I`ONEI.A_]E AMARRADO EN NORUEGA

Según las estadisticas publicadas por la
T

dientes al mes de agosto, estaban amarrados
en 31 de diclao mes, 50 buques, por QQ7-.5ÓÓ
tons., peso muerto; un mes antes, las ciiras i
respectivas eran 712 liuques y 3-20.235 tone-
ladas, lo cual representa una disminución de
I3 liuques, por Q8.Ó()() tons.

0000000000000

Aso- Oabotaje internacional. .;
ciación de Navieros de Noruega, correspcn- 1 N3V9g3¢ÍÓU (19 3ltU¡'a-- -- , 344 ,1-112-974::

11.273 1 1
“ 110

1069
342

Pesca litoral. . . . . . . .
Gran pesca.....
Cabotaje francés.. . . . . . .

l. Prácticos, remolcadoresi
y servicios de puerto.. 721 *

Yates de recreo.. . . . . . . . 412 4
Buques sin empleo du- 4

rante el año. . . . . . . . . . 1 1.943
To'1¬AL. . . .. 16.214 1 2.022.625:

107.802 ;
26.032;

113.884 1
404.253

19.0 4 3`
8809

220.657 *

«meca
'rei.éi=oNo= 14049 Dir. 1.1.; GONQUICIA

GONZÁLEZ Y OLABARRI
Gran Via, 37 mr-

Lubrificantes “ T H E S U N ”
Importación directa

NEUMATICOS DE TODAS MARCAS

B I L B A O í Apartado 190

“CALYPSOL”
EXTRACTOS LUBRIFICANTES

ISTROS INDUÉTRIALESSUMIN .
---- ---DE.L.EGAcioNi=:sr- 7 fí-

MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.°_ Teléfono 60862. VlG_O: l. Andrade. República, 2.
BURGOS:_]ulián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5705.
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giiliiiliióllliliiillg
iz “iric/\cio.\i i›i~:|. co.\zv1~:.\'|o RA-AI

DI(ìCO.\lUNICACl(,).\` CON RUSIA :-:

dia 15 del pasado mes de junio ba que-

dado depositado eii los /¿\rcl^1ivos de este ivli-
nisterio el lnslrumeiito de ratilicación de la

Uiiiršii de Repiiblicas Soviéticas Socialistas
rclierente al Convenio mencionado, liabiendo
manifestado la limbajada del me:i;ionado pais

que diclia ratilicación es extensiva a todos los
Reglamentos qiie lirmaron sus r)elegados eii
la Conlierencia de .\'ladrid, o sea, al Regla-

iiiento 'l¬elcgr:ilico con su Protocolo iinal, al

Reglamento Teleiónico, Reglamento general
de Radioconiunicaciones _v su Protocolo ii-
nal y al Reglamento

adicional de Radio-
comunicaciones.

l-o que se liace
piililico para conoci-

miento general, con

reierencia a la <<(iia-

ceta» de los dias «2,8
de junio, 13. 10, 120

_v 12? de julio de
IQ34, que inserta-
ron el texto de la
l._e_\' que aprolió el

Convenio junto con
el texto del mismo
_v los Reglanientos

_v l)rotocoios que le

completan. _v a las

demás publicacioiies
lneclias en el mismo
periódico oiicial en

sus niimeros corres-

*;“1†'.*ï“§11t;;.;*§3.ï PINTURAS SUBMARI
1.1 _v 125 de Qìctubre, / "
18 y 125 de noviem-

bre de lç)_'š.1: de 3

enero, _“- de iebrero,

NAS ._
iãaariíeíraaefiziíe.Á.

ni›An'rADo 49 B|LaA0
›?¡`ï;ï¡å¡ì¡$27;'Fii'A'ì'ãv'¡74.'ï.ã4"¬ïiÁ`ïA`â`ïa7¿`F

3 de marzo, 10 de abril. 14 de mayo. I-2 _v 10
de junio y Q de julio del año actual.

l\/ladrid, Q5 de julio de 1035.

(ÚRDEN CONCÉl)ll*ÍNl)O .-\ LAS

co.\1i>AÑi'As TRA.\'s.\1i:iii'i¬i«1R1e.-Ã

i\'E.«\ Y 'i'R.›xsA'i'1.ÁNi¬ic.›\ Las

SUB\'ENClONl~`.S (_Í_lUI-1 SE Cl'l`.›\N

llino. Sr.: listc 1\”linisterio. de acuerdo

coii lo informado por la ljclegación del Es-
tado de la Compañia rliransmediterrånea y

la lnspección general de l\iavcgación. _v estaii-
do ejercida oportunamente la crítica del gasto
por la lntcrvención general de la f\dminis-

tración del listado,

P dispuesto, a pro-
É puesta de la Secre-

taria general de la
MH___ Subsecretaria de la

1\i/larina civil, se li-
bre a justiiicar a la

»_

citada Compania la

cantidad de un mi-
llón sctecientas vein-

te mil novceicntas
diecisiete pesetas se-
tenta y dos centimos

(i.';«2o.oi,-,†--2), co-
mo dozava parte in-

tegra de la subven-
ción anual corres-

pondiente al mes de
agosto del año ac-
tual. de conlormidad

con lo establecido
eii la Ordeii minis-
terial Q0 de agosto

193.1 (<<Ciaceta>› nú-

mero Qqó), _v con

cargo al capítulo 3.0
art. 4.0, agrupación

(La, concepto único
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del presupuesto vigente de esta Subsecretaria,
_v a reserva de la justiiicación reglamentaria.

Por la Compañia iliransmediterriinea se in-
gresará en el Tiesoro el importe de pagos del
listado, ascendente a la cantidad de veintidós
mil trescientas setenta _v una pesetas noventa

_v tres céntimos <'2-2.371,93 pesetas).
1\ladrid, I? de agosto de 1035.

#1
xk Ik

llmo. Sr.: Este i\/linisterio, de acuerdo

con lo inliormado por la lnspección general de
i\iavegación, lo propuesto por la Secretaria

general de la Subsecretaria de la 1\“larina civil,

_v estando ejercida oportunamente la crítica

MA ITIM AR

del gasto por la lntervención general de la

Adniiiiistración del Estado, lia dispuesto se
libre en lirme a la Compañia Flirasatlantica la

cantidad de un millón doscientas oclaenta y
tres mil cien pesetas (I.283.I00 pesetas), im-
porte liquido de la subvención que le corres-
ponde percibir en el mes de agosto del co-
rriente año, según lo dispuesto eii la Oi'tleii
ministerial de 4 julio 1935 <<<Gacet:i» n.O IQ4)

y a cuenta de la liquidación delinitiva que

oportunamente lia de iorinularse; debiendo

aiectar el abono de este gasto al capítulo 3.0
, O . .articulo 4. , agrupacioii 5.4, concepto Q.0, del

presupuesto vigente de esta Subsecretaria.

t\/ladrid, '20 de agosto de 1035.

 F

PINTURA PUENTE P^R^ BARCOS 1111 A D R11, Pmruna-ssMA1.'rE Amicoanosivn
 

FEDERICO G. FIERRO
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO

== Comisionista y Agente de Aduanas
. Banquero
-- Carbones - Se uros - Fletame-ntosg
-' Cementos-Agua potable para buquesn
u 0

_1 AGENTE de: la S. A. Hulleras del
" Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-

caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de
jj S. A. Vapores Costeros, de Ibarra

2 y Compañia, de Compañía Trasme-
I diterránea, de Isaac's Line y de la

Compañía Neptunia.
' F-LiO'I'n: Vapor ¢ Ita ›› 3.500 tons.

›› «üenovevl F,›› 2.500 ››
›› «MOl'1<-shu» 2.300 ››
›› ¢ Bodoh ››, dé 1.000 ››

TELÉFONO núm. zo
Dirección Telegráflca yTe|efòiilca: FIERROS

- SMI ESTEBAN DE PMVIA

3-2
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”l'Äll1Il1 HS lllšll AS,“l”ll1l1EB0
sociianan ANói\'iMA

ASTlLLE.RO (Santander)

l(-!'1[°¡~I!~§-ll+I[°i'l{'!°ll*!-ll°!'ll~!-1[~§°1[°i~l[~§~

B5

lH'lI°¡°lH~ll[+1010'l'H*I'X°!°X'l'X'l'X'I'X

MHTERIHL Pf\RFl FERROCflRRlLES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eau»

zamlentos de vías, material
para señales, ete.

D I Q U E S E C O
consriwccioii Y Rispiiitiiciòn DE Buques
coiisiiwccioiies Y iisiiiiiiiicionias DE

iiiiiquiiiiis, ciiimsiiiis, sic.
iiiiiquiniiiiiii Y iiiiiisiiinu PARA osiiiis

Püsuiciis Y PUERTOS
DIRECCIÓN Ti:-:Li-:oiiA1«¬icA: T A L L E R E S
Dim-:ocióN Pos'r.1i.: APARTADO N.° 10

4']

~i°I(~§~l[[~HI°§~Il~§-ll-H1l°!°l(°i°ll°§°Il°§°
'I-1l*l'lI'l'II'l'X'l'l-l'll'l'X'l'X'l'1H~lH'X*l'

H'

4-] ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

ir-1-1:-t-ir-t-ir-:-¡:-:-ir-:-1:-4-1:-:-J:-t~it~t-Jt-t~1t~i-¡t-t~ir-t-it-z~Ji-t-1t-.--¿sir
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Í 0 0 Ell. Deposito de Galbones de Tenenle
É GIJÓN
; OARBQNES
â' Consignatarios ¦-¦ Fletamentos
g Agencia de las Compañías Hamburguesas
É (Servicio directo a GUBA y NIEXIO0)
5 Telegramas: IIEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 :-: Apartado 44 É
.lllllliililllltllllililIllllllillillliillilllIII¦lIiIIllliillillilllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllili IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll-

ÁLLLLLLLLLLLLLLLLLL LLLLLLLLLLLLLLLLLLL LLLLALLLLALLLLLLJ

LLLLLLLL Alttalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radìogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
§OND_l§S ULTRASONORAS LANGI-3l_Il§i _FLORI§_SON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
|-||sPANo RADIO MARITIMA, lvlnonlo-Alealá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui,45(Pasa¡es de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3l - Vigo.

;";."_a;,a qï* Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 ï;Í__

IVVVVVVVVV vvvvvvvvvvvvvvvvvi VVV

1"-"-'¢*J"-'
2   .lollolllll llsulse

-___-._-___ GIJÓN ___--_í
" MINAS DE COTO DEL MUSEL

*CARBONES PARA GAS

V A P O R E I I :
“Mina Piquera”

"'"lll “Mina Coto”

I'I-I-.-

n I\|iiim“ “Mina Carrió”
i l “Mina Sorriego”

“Mina E ntrego"

ÉÉIÉI-I.:-¡.l.I.I-su |'I'l.I'l.I'I-I.l'l.l-I-I-I.l.l-I.l.l'I-I-I'I-fi-I-I.I-I-III-I-I-I-I.I-I'I-I-I-I-1'!-¡Il-I-u-¡'-

Ú'T'Ú'VTV\

.I.I-IIIIIÄ-I.III-I.I.I.I.I-I.I.I.I-I-I-I.I.I.I-I-I.I.I.Í.I.I.I.I-I.I.I.I.I.I-III-I-I.-Í--I.I-I.I-I.I-I-I-I-III-I-III- I-IBIII-I.I-I.I.I.I.I.

1'-'-'n"n'n'u'u
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EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA
Depositario exclusivo de la Vaeuurn Oil 0° 8. A. E.

I-ieeites para la Marina MOBIDOIDS
Bmpaquetradunas y juntas BHDDHM

Cables de Hlambne ingleses "British Ropes Lttd.” - Cadenas de la casa "Old Hill"
son certificado del “LlI.iOYD'S" y todo lo eoneennientre a ferretería naval, de la

easa “Gotsehen G: C.°“, de Birmingham

san Juan ae meva (Aviles) T,.,1eå,,,,,,,,,,,,§ MORAN-AVILE
'All|||||||||ll|Illl|"Ill"|||||||||||l||||||||||||||||||||l|||lll||||||¦|||||||||||||||||||||||||||||IlIIIIlllllll||||l||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||I

ålllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IllllllllìlltlillillllllI|IIIIIIIIIIIIIIIIII|II'¿

'llllllllllllllllIlllllllllllllllllllllll tlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIII

Fábrica de Pinturas PIJLIIHRA
Teléfono 3.800-SANTAN DER

lnvrl-:.\'1¬l~¬,s «MA1¬BoLA›› - 1-3s1uA1;l¬Es
PlxTltRAs - aAR.\'1(:r«:s - s1acAm¬es

coLoREs - Acl;1'l¬Es
AGuARRAs - sRocHBRíA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

CALADERDS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la práctica

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas. La escasez

de pesca puede y debe combatirse.~La crisis pesquera
puede y debe evitarse.~Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su género. Solo se vende a españoles.

«CALADEROS DE PESCA». contiene ¡170! playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡¡170!!! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Allorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Seinclu en lasdelrl d C t'b` G l' ' Py an a, an a rico, a lcla, or-

tugal. Andalucía. Marruecos español y francés. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguín, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MDRALES ALMIÑANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los peclídos: se hurfen en ƒl`rme.- Vo se admiten devolu-
ciones.-.\'e envírm. según orden de recepción. de pedido
por correo certí/icados.-.1 los suscriptores de Asi-t.'RlAs
MAaí†l.vlA que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viarøì. por la cantidad de 11 PESETAS.
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clmlnes TALLERES lllscinlcos
GARCIA Y BANGA (llnll.)

Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra 2: Telefono automálico 3126
GIJÓN «

CONSTRUCCIONES METALICAS
Se hacen toda clase' ds reparaciones de buques.
Talleres de Ajuste, Galderaria y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autógona y Electrica.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas 1 Calderas
FUNDIGION do METHUES

GUHRDRCHBOS de TODRS las MEDIDHS

000000000004W 0

G

°§°l[°t*l['!*l['§°ll'!'l[~§°l[+J['!-l[*¡'ll°i°¡
ïfl

@[4-IM-l[*t'l[°!*1[°§'lÍ-i~l[°H[°¡-ll°t°l[°%(~§-2(*Hl°§°1[~!~ll°§°K

;-][°§~l[°§~l{~§-l[°§*1[°§-l[°§°1[°ï*l[°!°J(*I*J[-i°J[°§-J[°t°l[~§~l[~i'l[-§-ll°i-

Pennnìgšgnnes
ALMACENES DE MADERAS

DE TODAS CLASES

tmponrnclóm olalacrn

GIJON

ALMADENES Y TALLERES MEDANIDDS

DE ASERRAR Y MADHIHEMBRAR

CALLE MARIANO POLA, 8 Y 10
TBLEPONQ si-es

Telegramas PRENDES
(-2-ll-i~1I°¡'J[°§-1[+JH°1['¦°]l°¡°l[°¡*ll'i*1[~§']l~t~1H'l['¡°IÍ°§°J[*¡°1[~I

1l°§~ll°§~lK°I°ll°i°l['¡°IÍ°I°ll°¡'ll'I°lÍ°i'lÍ'!'l©
o

.L

('!°)H'I['l°ll°¡'II'¡°lÍ°i'lÍ°§°ll'¡°1l'!~I-I-¡H-ll°!'1l+l[°i°1.
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-5 marqués de Eìan Esteban, número 2

šln ulllúll y EL |=EN|)( fspnflulš š llulcfill nf ¡rectos luvlufs
5 * (compañia ola see-unoS› ã E É; DE "_ =
É A IIIARITIMOS - Buques - Fletes E E 5
5 Desembolsos - Mercancias - ln- E E 5
5 cendlos - Vida - Valores - Acci- E E ã

e :'::,*::,'1°.:.::*;::a:,;'::f,f:;='.,*:-e s Ménflezfififiae ~~«›- we1éf°›-02256 2
'É -3_ _* - dentes individuales - Respon- ã 5 5 A N 1' A N D E R 5
= -,;;~;;_É¿-“-,__,«_r ¬- sabllluau civil - Rabo - Eapslla- 5 5 5
E "' '-É *^7“` »ef ción - Saqueo - Pillaje, etc., etc. = E _*“*"**_ =

l¡I- f//24rI;
__§'¿í¢/5144-\§;f1:._"§¢`;`_\ \~__¬\_-\

\

«,\\~Y
É Raensísanrnnras en cnoón (as-runlns)= É E Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.
E Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Falnández y Fernández E- E °°*°“°$« ¢°"°“- ^'“¡°"*°$- ' E'“Pfl<l"°f=d"'flSE CoM¡sAR¡A_¡_o DE AVERMS E _: Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

oficina:l.lberlaa,49-Telefono esas-Psnlcolaflaseg 5 SUCURSAL EN PUERTU CHICD .5
IllllllllIIIIIlllllllllllllllllllllllIIIIIIIIfllllllIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllï f-lllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIlllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHF
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E E- =É minas de Resplnedo É
ã JESÚS FERNANDEZ É
§ QFIGINAS;

2 -__~#-GIJON,'-=""--“-- É
N
N
,_
,_
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ooMlNGo MUMBRU_
_
11
_-n =
_; 1
1 1
_ _

š Nnvlrno col\1slcl\|nTnr<l<1> ol- rsuouris rteinr/1f;l\l'ros§
É BAR GELONA š

šT.1.,,,~am8, vlA LAYETANA n 12 1 É- D O B U
ã T°¡°f°n°m93 Í Telefono num 13327
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É cnanoes Acmzxcenes DE efectos nzxvzxces ã
_-É D.. :ee  É
ÉEURIQUE VZÄEDES T. PRIDÄÉE É
E ' "E iii E Ñ E§ PRECIOS SIN COMPETENCIA 5
§ Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles É'
É -r 2 1.. ú If o N Q l 9 É

É SAN ESTEBAN DE PRAVIA É
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liumersindo Junquera
euón-MussL

IIIII

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

= vAPonss
LUIS ADARO. . . . . . . . .. 3.400 Tons.

É GUMERSINDO JUNQU1-:RA 5.800 ››
MARUJA Y AURORA. . . 6890 »

TELEFUNO 11-00 - ÄPARTMIU 176
Telegramas: JUNSEBA-GIJÓN

Suministro rápido de carboner-as,
a precios reducidos, para los
puertos de Gijón, Muse-I, Avilés y

San Esteban de Pravia.

- lllllllllllllllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

HNGED HIHIHREZ, S. en C.-lhlìlés
ARMADQRES v c0Ns1GNATAR|os

AGENTES De ADUANAS : SEGUROS MARí'nMos
ExPoRTAc|óN DE CARBON-:s

GRÃNDES ÁLMACENES DE SAL
AGENTES DE VAPORFÍS COSTFÍROS

CONTRATOS DE. SALVAMÉNTOS DE BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE DE l.00(I TONS. POR HORA
§:::ïI:;“n'::8 } nmeeuvnnez npnnrnno Núm. 31

on rn - nvxuáse os. . . . . '72
Telefonos Id. San duen de Nieve 3

Paz-rleular-_ _ _ _ _ _ _ 99
VRPORESI Rida , _ _ _ __ 350 Tono
Caruso, _ , 1.350 Tons. Margarito. 270 ›
Lrolino _ _, 400 › Africana, , 150 1
 

ELEUTHU-SULDADUHA ASTURIANA
Director: ll. PEDRO SABANDO

so|.nADuRA eLÉc1'n|cA
Realiza rápida y económicamente las más difíciles re-
paraçxones de todas clases de piezas de maquinaria
en hrerro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Elecfra››
Tren terrestre 'lransportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TBLÉFQNQ 1743
Dirección telegråfica: JAENICKE

G I ar Ó N

É 5. H. E50;-tñuua DE uusmfflcnnres

=_____'_ Y

1 1
_

u1cA1l0R nom flevm
É ®11[J1r®1\*

š Armador del vapor II. HEVIR
ã 220 tons.

5 sensrz. CBESPQ. 25 Y 27
É Telefono rr-37
-null||||||||||||m|||u|||||||m||||||||lrmmml|||||||Im||r|||||||||
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A_cr-;1T|as¿¿_cRAsAs._:_Y EF1~;§_T<_>s NAVALÉ 1MPoRT_A_c_1ON DIR;-:cT¿\

\/da.de ADIEEGO lVlURIL\l.xO
Pedro Duro 2 Muelle de Fomento GIJ ÚN ïeléfono 32-14
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DE
É í G J: .T ó N _-
É (Próximos al puerto del Musell
É Teléfono 34-44

É Repauaeión de buques -Construcción
š de moquinauia y calderas para los rnls..
É mos.-Reparaciones en general.-Talla..
É nos mecánicos. - Colderenia. _ Føpjg y
ã F-undieiòn.

I" \^^fi~v%~%~ 
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cone Ai\\A Eusuuount =
DE GQNSTR\lBG\0l\ Y REPAR M`.\0\'\ DE B\lQ\.\ES

BILBAO .
O' IO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Fabricación de tomillos, tuercas y remaclìes.

Grandes talleres de construcción de locomotoras demás material de ferrocarriles, uentesY P
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
EllillllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII llIlllllllllllllllllllllfll IlllllllllllIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

GASCUE Y GRUZ
San Sebastián y Pasajes

--Iliílf-'

Consignatarios
Carbones A

Fletamentos
AGENTES OOMEROIILES

oe LA

illil Milaliminn llum-leluuera
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ '
Teléfono... 10.1435.- San Sebastián

› 5.149.-Pasajes
' D i 7 _ _ _ “ -Ñ*_ EDh__~ :Il _ _

Jesús lìircin flaslilln
Armador y Consig-
natarlo de buques

A %
Fletamentos

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SDTFI Y FIZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
il'

l
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_ De venta en A -
Droguerías, :

ñerreterías A -

iiiiiiiiiiiii PG iiiiiiiiiii

Efectos lìauales Q _ -
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Viuda de Antonio ¿López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
risa de cabotaje entre todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (vapores correos Holandesas. Línea CUBA-MÉxicO)
Tampa inter-ocean Stearnshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearnley dt Eger, de Oslo - Wii: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. lV|. SIOITIBN Jl”. da Hanñburgü. (Sdvicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maríiimos) _
G i .i ó N -

elegi-amas y Telefonemas: H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telefono 18-OO
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~ ll." Española de Pintu 1Í,lNTEIlNAll0tlAi" S. A.
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Fábrica en Mim 0 E@.s†R..,A llnicos agentes y fabricantes
en España de las aiamadas

(Bil i-ioi.zAPFei. “HOLZAPFEL”
AS MEJORES D LAS D SUMO MUNDIA

Patente «lN'_l`ERNA'l`lONAL». ntura para costados de buques.
ques de hierro y acero.-Cerca LINE». Esmalte <<SUNl.l(ì'l`H››,
mundial emplea esta patente. «FSMALTFS PARA JUGUE-¡¬F§»

GNÁVY BRÄND».-COITIDOSÍCÍÓII muy Y BARN|CES SECADO AL A|RE
= mo uso y adecuada para naveg _ _

tropicales o aguas muy sucias. A LA ESTUFPW' “BEDSTEAD PMNT” "
_ ____C - f 3 Dfìfa CHITIHS),

al ques (ie mada-¿:_ omposm n para on NITURE» ENAMF.L› (barniz y esmalte espe-
p 1 9«YACHT coMPosi'rioN›.-Para fondos de buq flffl muebles) «MOTOR PMNT» Pmwffls

fegatayfem-eo, vas ¢LAGOMA'l`». Pintura al agua «ODI-
- «BOO'I`TOP››.-Ariticorrosìva para la línea C0¡0f€S l1€l'mHfl€flÍ€S). ESUIHIÍGS Y

de bu ues de hierro C» a la iiitrocelulosa y demásq .
«FUNNEL PAlNT›.-Pintura ósicos, ¢lN'I`ERPAST›› A. y B.

IIIIIIIIIII I'- I- llllll
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Todas las pinturas aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son I |¢|¡1a5 los puertos del MUNDO po-
yor duracion y de mayor ez de Buba mlnistrar nuestras patentes

SON. POR LO TANTO, os depósitos, además, eri
BARATAS- B l l. B Â 0 ¡palos poblaciones de España

Agente en Gijón: ll. de Zabala + lil. en lino 6. González
ÉiilliliiiIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll IlllllllllllillllllllllllllllllIllllllilllllllllllllllilllillllIliìllllllllllllllllllllllllllllllllllllillllilllliï

Imp. iiiiimzvii, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Gijón
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