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Marquôs de Valdeiglesias, 5, 2.” M A D R I D Dirección telegráflca:
Apartado 375
-rsnafsm 929:-no -ï--- t u R E 5 A

Nuestras especfafidades para Ía pesca:

MALLETAS ABACA 3-; MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS 2-: ARRIZANES 2-Z CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES Z-Z HILOS PARA FLOTADORES

99090990900

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado

 %W

FABRICAS Andrés Garriga, Barcelona
Jaime Ribó, Badalona.

Con-dele:-la Damenech Hermanas, S. A., Badalona.
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

I-Illadora Illicltana, S. A., Elche
I-Ilios de An-arte, S. L., Santander.
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Lubrificantes Í\/|Q|\|Â$TÉÉ|© lvlarca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
;;  TELÉFONO 21-oo + APARTADO N.° 60
vs

1.

ii Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ ON

fiKX »ÓKOOXX% 

APAR'rA|:›o 90 TEL-EG ..
Teceeouo 24-oo A H . P H Q U E T TE'-EF PAQUE'

c 0 N s 1@ N A T A R10 MUELLE, 2_,,,_6 _ G , J Ó N AGENTE De ADUANAS
Compañía Trasmediterránea Cfie G.'° Transatlantique

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
““§]I†1l[]|EZ]|L]|L6“ 66]Itf`]ILll[aÑ'llI_`lIÍ§<([))>'Ill',`llI'Í"““

Ii LUBRIFICHNTES Y BSFBLTOS fllïï BNTICORROSIVO - IHFEKHEABILIZANTE - HISLANTE

eMu|.s|oNEs “«c®ML1PAss“ As1=ALT1cAs
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š“Fundición GuiIIermo"§
É Funda piezas hasta 1.500 kllus de pesa en hierro y bronce É

É --_-_-_ Garantiza plezas exentas de poros -í_'__ g

É 1'¡|.É|=oso oasa 1'all¢I'= É
É iii Marqués de San Esteban G I J Ó N É
5 ÃPARTADO 22° Vías de Fomento _ _ __ É
-¶IIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllt

@ %%¢%% ã

Leche en polvo

Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus
conbiciones be conservación que la ljacen insustituible para las
A :ee “¬±†:»-travesías marítimas if; A A

< Fábrica en Renedo (Santander) >
Depósito en GIJÓN: Lechería SAM - Jovellanos, 23 - Teléfono 2040
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO _ Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SAIITIA

Tele r“.'..ì'.?,ãš r suAr=rEcEs
aa
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ÂYVÍIVN

r=Ac†oRíA NAVAL S E N A B R E

rrrrrs rre r. rrrrrrrerrrs, s. r. VAPORES PESQUEROS

VIGO VILLAJOYOSArA|.rcANTE1
Maquinaria :-: Calderería :-: Fundición

DEPósrT0s EN; re|.ér=oNos=
CADIZ: Plocía, 13. N.° 2734
aouzAs (vigo) Avenida E. caberro. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TELEG RAMAS: «SENABRE››

Varaderos :: Construcciones metálicas
wi..-_.í1__..__

Especialidad en Buques pesqueros

INTERESA CONOCER a cuantos tienen relación con
asuntos marítimos el libro

“IVIÄRINA CIVÍL“

Por JOSE MANTECA ROQUER (Abogado y ex-diputado a Cortes)

Para pedidos diriianse a ASTURIAS MARITIMA, apartado 232 o a su autor, Ciscar, n." 12
Valencia, remitiendo 5 pesetas por giro postal. También de venta en las principales librerias
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FILATURAS VALENCIANAS REDÓN, S. A.
Fábrica en Paterna - Telf. 22 -¢›- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453

Fabricación especial con-patente be 95 y¡.¡¿ Confección be Zïirtes para la Pesca
invención v procebimiento exclusivo Q' CO De “pÄRE3Ä>>- “TRÄWÚERW *¡5Ä'
be elaboración-be HILOS DE CÁ- CR» 7 Demás °p°'e¡°5 De arrastre'ñnmo BUHDÄDOS con ¡G total ¡n_ 3/ “ Piolas, palangres, Trasmallos, Son-

bas, malletas, etcétera, etcétera,
Las caracteristicas be nuestros gé-

COTIPECCIÓII DE TODA CLASE DE neros son la calibab insuperable v
-si ARIES DE pgsçzr -í ' í los meiores precios. í

fãäç'FTO sc" vii`;;-a"fï5'iIf*°ü\__9-geg`
u(iì›\°

\bH
tegribab y largo be fibras, PI-IRA LA
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EFEGTOS NAVALES
Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AR1-ícu|.os Du: |=›ra||v|I:RA cAL||:›AD

GIJÓN 1's|.éFoNo 31-se
MUELLE, ao nn-ee. 1'e|g.= Auconn
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iirrrrr Mrrrrrrr Irrrrrrsrrrrrrr rr iisrrrrrrrs
G I J O N E

cnvrrnt; 10.000.000 rre Pesms -E'
Realiza toda clase de operaciones de Banca y E
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos, depósitos, :

rta d edit t . t . "
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ca s ecr o,ec,ec =
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros 5

CAJA DE AHORROS 7;'

Intereses que abona: 3 por 100 anual É -I

Dirección Teiegráfìca: BANMINAS É

EL A_NcoRA"

apresanianies de la Sociedad Ileialúrgica IIIIIIII - FELBIJEM

elegramas “Ahaituaco” - Teléfono 15.75
BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1

¢%$%%ë%®%%+ê+~?°?%*I° 
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BAITIIA Y CIIMPAÑIA
4*

- 

COIÍSIGMÃTABIOS DE BIIQUES

SEGIIIBIJS MÍABÉTIMIJS

4° '§"!~°i°*!°'!“§°*!°°§°°§-

AISTIIIPIÁ rc
QEVI/TA QUINCLN
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AIPIÍIIIÁ
/ TCAPDO

É
THRIFH DE HNUNCIOS POR INSERCIÓN

I
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-_~§,I~¬;-¬,â/gí-*Q/'*_=fl†¬

Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id.

f r

Olílo

Plana completa. nO ptas. í
cubiepearneeprof... Media ,›rana.... 30 ra. Q Los
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Plana completa. 60 ptas. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)

Cuarto plana. . . 20 id. Descuentos. i C°"t"at°s P°" “n Semestre ' 10 0/0

Cuarto plana' ` ' ID Id' _ Suscripción por un añoa Ia Revista... 25 ptas.
Plana completa. -IO ptas. -

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id. Id' por un semestre ' ' ' ' ' ' ° ' ' 13 Id'
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

I Contratos por un año . . . . .' 25 0/0 É

anuncios en texto no tienen descuento. E
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§Cns'rnÑos, URIBARRI Y C.”
= Faenlcn Mecanica De coRneLeRIA
= Fabricación de Cables de Hbacá-Manila, Sisal y [nen
5 Hilos de Redes de Abacá - Hilos finas de Slsal - Hilo de i'-'ogaviliar
É Especialidad en lliollelos marco “fl'I'bflIlTFl"

AVS

É orreecióm Reruearo-eARAcAr.oo (vizcaya) - Terr. 97.155
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ÉJIISÉ MARÍA UANIIINA
E EN SU O ESION
É --<eseu›«-

É coNsrcNATARro DE euouesÂ
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É FLETHMENTOS - SEGUROS
í
1
í
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í
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_š_¡ Dirección telegráficaz IIAIIDINA

g Teléfonos N.°S 11721 y 18609

É Apartado N.° 520

si
É Buenos Aires, 4 B I L B A D
šlllillllllllllllllillllllllllllIllllil IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

_. COMPRA-VENTH DE BUQUES
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í

_ ARNIADOR Y CONSIGNATARIO
s NICOLAS LAFUENTE
5 Velasco,15-bajo SANTANDER
§ VAPQRES
É Asfmero . . . . . . -oso tons.
1 0 o o o 0 0 Í

Aller . . . . . . . . 200 ›
vlro . . . . . . . . ¡so ››

7;' Representante do los Carmina Portland <<RozoIa», da San Sebaaliin
E Tolofonemas Domicilio: 1.722Iurrurrrrrrwrrer rererms É
¦'l'll||Illl|l|Illlllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

5 Telegramas oficina: 1.187
Illn
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HRCEISEI SI CDZBPHHIH
Garbones de todas clases. nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriática da Seguros»
Iiaposiiarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de

Pinturas «|nternacionaI››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza“ 2.600 tons.
›› “J A ± ff ooo »Llafì I" 8.28.
›› “José María“.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
 

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txir-Ista“

› “Beduria“ » “Ereka“

Telegramas: Ã Rfnzn
( Oficinas . . . . . . . .. 5025

» . . . . . . . .. 5259
_ Almacen pinturas 5157Telefonos < ›› car-non. szso

Talleres . . . . . . _. 5212
Domicilio . . . . . . ..15634

» . . . . . . ..10723
Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipúzcoa)

Ao¡:Nc>|A lvonní-ruv|A

GUNZIILEZ-ALEGRE IIERMÃNUS
v 18? o

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS HARITIIOS - FLETMIEIITOS - COIISAIIÍII DE ÁYERIIS
DESPACHOS DE IDUAMS - IIOIIISIONES - TREN DE GIIAIIMS

Tenes.
TELEP. ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic

11
3
1
_I
1
V4Q11
11111
11
3111
1
1
_
11111
Â1
í
11111
Â
11
_11111
_
11
Â
11

'¡°1[°§°][°!°l[°!°1l'§°1l°ä*lÍ°§*lÍ'§°]l°¡°lÍ°¡°l['i°1l°§'l[°§~][°§°l'ìX'I'X'I'X'l'll-i-1[°¡'X°i°ll*H[-5°
í
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ndré$ Ruiz de Vela co f
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO
Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON

CI> w
Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros '*

AGENc|A DE ADUANAS-WAGON |_|Ts/cooK __
=§ ovrranø 3590 meanrrrrs , govlrïno rovnano 123 ra.. B. c. Enrcróm Éï, _ miremos* . | 1 ¬¬, , merroosr comes . _ 1¿z rouox 1905 mrrnrrmsrR"'"E“W'0?G1JoN (GUÓN 201 rsc<›†r~s 10.@ EDICIÓN ;;
'v'- .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. _. .. .. .. _. .. .. r.. .. .. .. .. .. .. _. .. .. . .. .. . .. .. . ._ .. .. _. .. .. .. .. .. ..... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. r'v'

1 1

Mllillfl lll Siñllfllli Ili lil ifllllifllllllli ÍSPHÑIIUI Ill HHMHIIHRIS [Ii Blllllliä Iii PÍSEIIÍ
Marqués de Cubas, 25.-MADRID É?

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
.,__ _._,._

SIGLJ RC) DE BLJQLJ ES Seguro de accidentes del trabajo y de mar
§§ La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, gas- ¡-2 MUÍUH 3$98"'3 W108 |°$f¡0$2°S liflfifllliflfilâ la Viilflfl- '
=- tos de salvamento. recursos de tercero y averias particulares ¡B lflï UH flfifiiflfiflïfis UN UHUHÍU- I '08 'W805 U0 3°°¡0Bfl- Í
ff Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar, _-
-- siniestros pagados; 2.934.012,80 Pssems. 1 capitales asegurarme; 9.143.444 Pessus. ;
:I CIFRAS AL 31 OE DICIEMBRE OE 4934 I,

ff DELEGACIONES EN TOOOS LOS PUERTOS -4››- Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 1

060.090

--+ BILBAO »-«-
Servloio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bllbao, Santander, Gijon,
Musel, Aviles, San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES
MAR'l`A§]UNQUERA . . . 700 tons. LALIN. . . . . . . . . 160 tons.
MARIA EANTIUSTE . . . 560 ›› TONIN . . . 160 »
MARIAVI. _ . . . . . . › ROSITA . . . 150 ››
{()SE G. TREVILLA . . . ›› AMADA . . . . 140 ››

OLA . . . . _ . _ . ›› CONCHITA. . . 120 ››
MAGDALENA . . . . . ›› ANGELES . _ . 120 ››
CARMEN. . . . . . . . >› PRUDENCIA . . . . . 120 »
PACO GARCIA . . . . . ›› JOAQUINA . . _ . . . . 120 »šššššš

FLETES ECONÓMICOS
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Musel: José Fernández Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
í Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Leiamendia ±-
 .--af'

4



7 

O
, r

“ QEVI/TA QUINCLN

«-

$-:-:-.<-2-$

E

0

/ TCADPON A
- ,E Í:

mo v1 | GIJON 1.0 or ocrueae De 1935 NUM. 11s|
[r-_r:;:§:É_';ï_:;:,;i-¿:§:§:§:{:¿:{:¿:§:ï' Rec›A¢¢r<s~ Y Ar;›Mr~|s† RAer¢N= Ar=›AR†/mo 2 3 2 ;§:{:{i§:§:§;§;ìíštft-2:§:§':§:§':§t§!

10`0Í00'O"O"o ('90 O0 Q Q 0 o Q Q 0.99. o__0¶_ ob

LA GRff\\/EDAD DE LA CRISIS IIULL|1Rf\

E'\

' "IO Oli

Astrnrias lia unido sus destinos a la indus-
tria liullera; su comercio. mercados y nego-
cios. en lin, toda su vida de actividades de-
pende de la riqueza del carbón. Por esta cau-
sa. no es de extrañar que toda la región esté
pendiente de las medidas que adopte el Go-
bierno para dar colocación a las 400 mil to-
neladas de carbón que, apiladas en las plazas
de las minas, amenazan la paralización de las
explotaciones _v con ello la ruina completa
de f'\sturias.

pero las gestiones del (iobierno, en las que
boy día están depositadas todas las esperanzas,
no llevan el ritmo acelerado que se precisa ni
son coronadas con el exito en que se coniia-
ba. Como remedio a los males de la indus-
tria lmllera, se pensó en la exportación de car-
bones, poniendo la vista en italia, cliente acci-
dental que nos salió al paso, y con esta na-
ción se realizaron negociaciones para llegar a
una inteligencia. L\/ias no ban podido ultimar-
se. ltalia tiene pretensiones de amplios crédi-
tos y compromisos que ni a las empresas mi-
neras ni a nuestro Gobierno interesa conce-
der. Porque las primeras, si bien es cierto que
precisan con urgencia descongestionar sus mi-
nas del sobrante de producción, que entorpe-

lLl error de pensar en exportar nuestros carbones

ce las explotaciones basta el punto de amena-
zar la paralización de las labores, también ne-
cesitan que las ventas de carbón vayan acom-
pafiadas de los consiguientes pagos, pues no
estan en condiciones de conceder créditos.
Los mineros asturianos tienen que lfiacer iren-
te al pago de jornales a sus obreros y emplea-
dos. que los reclaman sin demora, para adqui-
rir los elementos necesarios de subsistencia;
tienen. asimismo, que liquidar sus cuentas con
los proveedores de materiales y con los ferro-
carriles que transportan sus carbones, y para
ello necesitan dinero en sus cajas. \/ender a
crédito siempre resulta expuesto y a_l1ora seria
muclao más al tratarse de un país abocado a
una próxima guerra colonial, cuya perspectiva
bélica es poco favorable para él. Y en cuanto
al Gol›ierno español, comprometerse a eiec-
tuar suministros de carbón aún en caso de gue-
rra -pretensión que parece ser tenía italia-,
es punto imposible de considerar, dadas las
consecuencias de orden internacional que esto
podria ocasionar a España, la que debe bacer
los mayores esiuerzos para mantener su neu-
tralidad en el coniiicto que parece avecinarse.

A nosotros no nos ba causado sobresalto
ni sorpresa la noticia de la interrupción de
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negociaciones con ltalia para la venta de car-
bones. pues nada esperábamos que se lograse.
Si liemos de bablar con iranqueza. diremos
que nunca compartimos los optimismos que
en /Ãsturias despertó esta idea, y no los com-
partimos porque sabíamos de antemano que
no llegaría a ser realidad, por las enormes
cultades con que se tropezaría con ltalia, cuya

situación económica deja muclio que desear,
como pueden dar crédito. sin ir más lejos, los
fabricantes de conservas españoles. Adeinás,
no ignorábamos tampoco que si ltalia adqui-
ria nuestros carbones no era por motivos de
simpatía ni muclio menos, sino simplemente
por las dilicultades que le presentan otros ven-
dedores que teniendo grandes inconvenientes
para liquidar sus créditos actuales, preiieren
abstenerse de suministrar más bulla. mientras
la situación no se despeje; de esto también
pueden dar crédito los mineros de Cardil-ii,
Swansea y Newcastle. `

Aparte de todo esto, entendemos como
razón de peso que tratar de exportar nuestros
carbones, es una errónea política que repeti-
das veces ba querido sostenerse, sin pensar en
el absurdo que esto representa para un pais
de producción liullera delicitaria, como es el
nuestro. Existe boy, bien es cierto, un so-
brante de producción que pone a la industria
bullera en peligro, pero este sobrante se da
por la i-alta que tenemos de una política inte-
rior, necesaria para organizar nuestra econo-
mía, que incluso los consumidores de carbón
españoles se encargan de desorientar, aconse-
jados unicamente por tines de provecbo pro-
pio y pretendiendo que se les libre de la obli-
gatoriedad de consumir carbones nacionales,
llegando, incluso, basta el descrédito de los
mismos con objeto de justificar sus compras
al extranjero. Y bacen esto sin pensar que no
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solo laboran por la ruina de una región, sino
que en ella va implícita la de la economía e
independencia nacional. esta última. especial-
mente, representada en la industria bullera.

Ridículo es, por lo tanto, que pensemos
en exportar carbones, cuando tenemos la so-
lución dentro del pais. Si el Gobierno no sa-
be imponerse a los egoismos particulares en
bien de una industria, peor entendemos que
pueda encontrar la solución en el exterior,
compitiendo con otros países que lucban en
mejores condiciones que el nuestro.

/Alguien ba dicl1o, días pasados, ocupando-
se del problema de nuestros carbones, que el
acudir en auxilio de la producción lriullera es
acudir también en auxilio de toda Astiirias
que depende de ella, en la zona minera y en
los puertos, en todos sus campos de riqueza
y actividad, y sin ir más lejos, en auxilio de
nuestra tlota mercante, amarradas sus unida-
des en los puertos o arruinándose en una pro-
gresiva anemia de iletes irrisorios y de trave-
sías en lastre. Esto es lo que pasa boy, pero
pensando en el mañana, y si la situación dela
industria lwllera nacional se agravara basta el
extremo de tener que cerrar sus explotaciones,
lo que es muy probable. de no ponerse in-
mediatos remedios, pudiera darse el caso--que
indudablemente ocurriría- de que las necesi-
dades nacionales exigieran poner en marcba
rápidamente las minas. y aquellos que abora
tan despectivamente liablan de nuestros car-
bones y tanto laboran por la ruina de esta ri-
queza, serían los primeros en clamar porque
aquéllas volvieran a su actividad rapidamente,
cosa imposible de bacer en poco tiempo, por-
que en una mina abandonada bay que eiec-
tuar largos trabajos de preparación antes de
estar en condiciones de extraer el combustible,
y entonces todo serían inútiles lamentaciones.
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Los requerimientos de buques de pequeno

tonclaje para viajes con destino a puertos del
Cantzibrico _v Grilicia, lueron bastante activos
al principio de la quincena última, pero al ter-
minar ésta se dejó sentir un pequeño descen-
so en la demanda, volviendo a producirse al-
gunas disponibilidades de barcos de diclio por-

te. Para el Sur y el ¿N/lediterráneo la falta de
órdenes de lletamento continúa en los mismos
tonos de anteriores iieclfias, _v los buques de
tonelaje superior a LOOO toneladas siguen

oireciéndose en el mercado con alguna insis-
tencia.

/\quella pequeña mejoría que se bizo notar

en este mercado a principio de setiembre, fue
considerada por mucbos armadores como ani-
mación sólida que presentaría este trrilico ma-
rítimo en los futuros meses, y la mayoría de

ellos se apresuraron a desamarrar unidades que
tenían retiradas de la navegación desde liace
bastantes meses. Y con esto se ba dado lugar
a que, si bien la demanda de buques apenas
ba descendido de lo que fue al comienzo de

alaoro rr rrurg
setiembre, baya abora más tonelaje disponible
y las dilicultades de los navieros para colocar

sus buques vuelva otra vez a presentarse.
Los tipos de llete se sostienen en cotiza

ciones semejantes a las de la quincena anterior;
sin embargo, los armadores liacen todo lo po-
sible _v se mantienen bastante lirmes pura, no
sólo mantenerestos tipos sino conseguir me-
jorarlo, ya que este será el único modo de
que la explotación de los buques no signitique

pérdidas, como indudablemente se producirían
con los precios que basta liace poco se venían
iijando, máxime en la actual época del año,

en la cual los temporales y arribadas se pro-
ducen con irecuencia y con ellas las deten-
ciones de los buques en puerto.

mercado de retornos permanece bastan-
te quieto, por lo que bastantes barcos ban de¬ .
volver en lastre a este sector. Lomo en le-
cbas anteriores, bay algunas solicitudes de bu-
ques para cargamentos de sal _v cementos. _v
es regular la demanda para el transporte de
madera para minas.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
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CAUSAS DE LA D1sMn\¬uc1oN

El tonelaje naval mercante en toclo el munclo

. Los ciatos trimestrales (iel Lloycl Register,

cie accicientes en el mar l1asta 31 cie marzo (le

1035, o sean los últimos puivlicacios (referi-

clos a accicientes cie navegación y a otras cau-

sas ajenas a ellos), cienotan una clisminución

cie tonelaje menor que el ciel trimestre an-

terior.

Para el periocio reiericio (y excluyenclo iw-

ques (ie menos cie 100 tons.) la reciucción iué

cie 186 buques, por 431.697 tons. gruesas,

comparaclos con 191 lmques y 408.035 tons.

en el trimestre que terminó en <iicieml)re. Los

ciesguazacios, conclenafiios, etc.,-es ciecir, sin

ser consecuencia cle accicientes marítimos-

fueron 128, por 350.806 tons., incluyencio

en ellos 38 buques ingleses, por 119.235 to-

nelaclas. La siguiente tal)la muestra la reciuc-

ción total y el tonelaje ciesguazacio, trimestre

por trimestre, ciescle 1034.

, REDUCCIÓN [DESGUA-
f css

Núm. Tons . 8 Tons.
1934 ' †"”}'_"í

OIW OI

Marzo . . . . . . . . . . . . 236
Junio . . . . . . . . . . . . 208
Setiembre. . . . . . . . 157
Diciembre . . . . . . . . 191

556.400
578.649
415.877
498.035

450.693
509.088
357.455
41 2.250

1935 l
 

i
Marzo . . . . . . . . . . . . 186 tp 431697 Í 350.806

PÉRDIDAS Pon DE.\1o1.1c1óN '

Del total tonelaje clesguazaclo, concienacio,

etc., 120 buques, por 343.607 tons. eran va-
pores y motores. Los principales iauques eli-

minados, por las causas a que se reiiere este

título ciurante el trimestre, fueron el «Calga-

8

ric», 1Ó.0Ó3 tons.; «Jamaica Planter», 7.482

tons.; el <<Perim», 7.648; el <<Tuscarora»,

7.106: el <<L]arci:1›>. 7.232; «Kiyo l\/iaru»,

9.049; «Siberia lvlasu», 11.814; ocl1o veleros

(ie 7.199 tons. iman sitio eliminaclos por la
misma causa.

Los lmques totalmente perciicios o concie-

naclos, etc., por consecuencia (ie temporales o

accicientes marítimos son 58 por 80.1891 to-

nelacias gruesas; las cifras respectivas para el

trimestre anterior fueron Ó5, por 87.785 to-

nelacias. Los l)uques y motonaves, inclusos en

esa ciiira, fueron 50, por 73.890 tons. (55 y

82.288, respectivamente); los veleros, 8 im-

ques por Ó.oo2 tons. (10 y 3.407, respecti-
vamente).

Las pérciicias inglesas por acciclente (10 por

17.27'-Ó tons.) representaban un porcentaje cie

0,14 con respecto a los lwques cie este palac-

llón y cie 0,10 con respecto al tonelaje. Los

ciominios ingleses perclieron cinco l)uques, por

1.778 tons. (0,20 y 0,6 por 100); Estanios
Unitios, seis buques, por 11.387 tons. (0,20

y 0,11 por 100); Dinamarca, uno, 1.471 tons.

(0,14 y 0,13 por 100); Francia, cinco, por

3,707 (0,32 y 0,11 por 100); Alemania, cín-
co, por 6.508 tons. (0,24 y 0,15 por 100);

Grecia, uno, 3.730 tons. (0,18 y 0,25 por

100); l"iolan(ia, uno, 155 tons. (0,07 y 0,10);

italia, tres, por 3.302 tons. (0.24 y 0,12 por

100); Japón, cinco, por 18.072 tons. (0,26 y
0,44 por 100); Noruega, cuatro, por 3.184

tons. (0,21 y 0,08 por 100); España, uno «ie
182 tons. (0,12 y 0,08 por 100); Suecia, cios,

por 848 tons. (0,15 y 0,08 por 100).

XX.



EL CASO DEL «NORM/XNDIE»

Construcciones navales antieconómicas

Antes de que se cumplan cinco meses des-
de que el gran paquebot irancés «i\iormandie>›
inició su viaje inagural, será retirado tempo-
ralmente de la navegación, permaneciendo
amarrado durante todo el otoño e invierno,
para volver a bacerse a la mar en el mes de
abril. Su último viaje lo efectuará el 16 de
octubre, iecba en que saldrá del Havre para
New Yorlz. Esta decisión de la compañía ar-
madora del gran leviatán, retirándolo del trá-
fico apenas ba becbo la conquista del «gallar-
dete azul», es motivado a los eiectos antieco-
nómicos que representa un navío de lascarac-
terísticas del «i\iormandie››, especialmente en
los meses de otoño e invierno, durante los
cuales desciende considerablemente el pasaje
turístico, que suele ser quien más preferencia
muestra bacia estos lujosos paquebots.

Pero en el caso del <<Normandie›> no es
solamente este motivo el que induce a sus ar-
madores al amarre, _sino también la reforma
de algunas condiciones de comodidades para
el público tan exigente que embarca en el
mismo. Y las comodidades en dicbo buque
parece que dejan algo que desear en lo que se
reiiere a ruidos _v trepidaciones, que los mo-
tores producen, tan enormes que ya en su pri-
mer viaje, liubieron de intervenir los ingenie-
ros para estudiar la manera de aminorar este
inconveniente tan molesto para 'el pasaje, ba-
ciéndose preciso la introducción de algunos
perieccionamientos en la parte de popa, que
serán becbos durante su amarre. l\/las esto,
que. desde luego, liace suponer tenga no diii-
cil corrección, en nada iniluirá para los incon-
venientes de orden económico que supone la
explotación del buque. <<Normandie›› vol-
verá a navegar en la primavera próxima, pero
continuará siendo una carga muy sensible para

IO IO

sus armadores y para el Estado francés, que
pagará así la vanidad de ostentar la supremacía
del Atlántico.

El <<1\iormandie>› es una verdadera maravi-
lla de técnica naval y orgullo de Francia al
poder demostrar al mundo un alarde de po-
tencialidad constructiva, pero nada más que
esto, puesto que una vez satislecbo el orgullo
patriótico se encuentra que el mismo le ba
costado bien caro al país y que practicamente,
la eficacia es nula, tanto como buque de pa-
saje, por los excesivos gastos de explotación,
que como buque de carga, por ia escasa cabi-
da de sus bodegas. Sin embargo, no todos
bacen ver esta lamentable equivocación y con-
tinúan poniendo sus miras en la construcción
de estos mastodontes de los mares, con el iir-
me propósito de arrebatar la begemonia del
Atlántico, a pesar de lo costoso que es el ca-
pricbo de poder ondear un grimpolón azul en
la perilia del palo mayor de un buque. De es-
te modo, inglaterra activa la construcción del
«Queen lvlarys, que ya tantos retrasos ba su-
frido por cuestiones económicas, y los Esta-
dos Unidos, queriendo superar a los demás,
anuncian la inmediata construcción' de dos
grandes buques de una eslora de más de 380
metros, y de un coste de 30 millones 651
mil pesetas cada uno. Está visto que para es-
tos paises lo más importante es no ser el últi-
mo en poseer el más grande y rápido de los
paquebots que surcan los mares, especialmen-
te en estos tiempos que tanta importancia se
da a los «records›>. Pero una vez conseguidos
sus propósitos y demostrado al mundo su obra,
queda al descubierto la ineiicacia del coloso,
que comercialmente nunca podrá recuperar los
enormes desembolsos que su construcción ba
ocasionado. De abí nace nuestro modesto pa-

9
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recer de ser opuestos a estos grandes paque- que resultan muy caros, y que no creemos
bots, que por razones económicas resultan esté en condiciones de poder soportar bol-
muy gravosos al pais que se obstina en po- gadamente nación alguna. especialmente en
seerlos. Bien está, eso si, una marina mercan- estos tiempos que todos los paises deben mi-
te compucsta de buques modernos y eiicien- rar por su economia sobre todas las cosas.
tes, que constituya un potencial maritimo dado el estado poco liavorable que esta dis-
no de iigurar a la cabeza entre las demás na- iiruta por las condiciones de crisis que atra-
ciones, pero siempre dentro de lo que la prác- viesa el mundo.
tica y una buena administración aconsejan.
li`iacer otra cosa es pura vanidad y capriclwos l'~L (“^mTÁ*\' R"ïCK¡-E55'
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_ Compañia Anónima.-Bapital social: 78.000.000 de pesetas _

2 Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
= COK metalúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benzo/93 auto. lavado. quitamanchas. solvente.

_. Suäafo amdníco con 20 a 21 por 100 de nitrógeno. :_-

É Brea.- çreogpƒq y açeiƒeg peggdog para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.

É HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás.
: hierros de construcción.-CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
É CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

_ Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É' por el Registro del Lloyd de Londres. =

Zfuberra fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforar/as y críbas, vigas armadas, armaduras mera/¡ca

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acera moldeado en todas sus aplicaciones.
IIIIIIIIII
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= vapor VALENTIN Ruiz SENEN.. 5.860 e.w. vapor s0ToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.025 d. w.IIIIIII
IIIIIIIIIIIIIVapor CIAÑO 4 570 d w Vapor SAMA i 080 d w.

Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . 2 . . . . 950 d. w.

= AlcaIå,g5ìl?p2|it5do 529. ApÍrit±c?oN51. LA(Íi§ti-1ii¢iJsìRA -
: Telegramas -Telefonemas: Duro Dura Dura-Sam
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be nota una pequena declinación en la de-

manda de carbones asturianos que, como es
sabido, pareció animarse a primeros de setiem-
bre, conliándose entonces en que se biciera
más lirme a medida que el mes avanzaba. Son
las galletas la clase más lavorecida en pedidos,
basta el extremo de que las minas apenas si
tienen existencia dc ellas; bay también algunos
requerimientos para granïas y menudos, pero
son bastante limitados; en cuanto a cribados.
siguen careciendo de compradores y sin en-
trevcr una posible salida en armonia con la
producción.

pesimismo ba vuelto a apoderarse de

toda la cuenca minera o más bien de Asttirias
entera, al conocer la interrupción de negocia-
ciones con ltalia para la exportación de carbo-
nes, lo que, parece ser, no podrá llevarse a
electo. l-os mineros de esta región estaban es-
peranzados en este posible convenio, median-
te el cual podrian dar salida a las considera-
bles existencias de carbón que boy disponen
y que obligan al aterceramiento de las labores

en la generalidad de las explotaciones, amena-
zando incluso con su paralización completa.
/\lgunas empresas. ante las circunstancias ad-
versas del mercado. ban dispuesto conceder
abora las vacaciones retribuidas para sus obreros.

Por otra parte, las noticias recibidas de
l\”ladrid en los últimos dias de setiembre re-
lacionadas con el Tratado bispano-inglés, son
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FEDERMIIUN DE SINDICATDS GARBUNERUS DE ESPAÑA
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que _
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Nladrld 2
gráficaDIPGGGIÓH Iele ( Íónlca ã FgDgRA¢|ÓN ,

lrancamente desalentacloras. Parece ser que la
I 4? ~ _'

Comision Lspanola de 'l ratados. ba iniorma-
do al ministro de lndustria _\' Comercio que
las pretensiones inglesas de aumentar el cupo
actual de importación de carbones, se sostie-
nen en la cilra de 1.500.000 tons., _v el minis-

tro está dispuesto a conceder un contingen-
te minimo de 1.300.000. De llegarse a tales
concesiones, los perjuicios que se irrogarian
a la industria bullera nacional, serian considera-
bles, pues aparte de signilicar la lalta de trabajo
para más de tres mil obreros, las minas de
Asturias no podrian soportar tan rudo golpe,
máxime en las circunstancias adversas en que
actualmente se desenvuelve el mercado nacio-
nal de consumo.

rliodas las luerzas vivas de la provincia ban
sido convocadas para una f\samblea, en la que
se tratará de este asunto de vital importancia
para Asturias.

Los embarques por estos puertos, durante
la segunda decena de setiembre, ban sido los
siguientes: por Ciijón-l\”lusel, 37.328 tons.,
por Avilés, 19.140 y por de Pravia,
19.538. número de buques sometidos a
los distintos turnos es regular y las esperas,
aunque no tan breves como en meses anterio-
res, son depocos dias, tanto por los cargaderos
del c. de Langreo como por los del Norte.

Los precios para carbones no oirecen va-
riación alguna.
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BASES REGULADORAS
__¿_

La ,contratación del trapajo en los transportes marítimos

Las Bases reguladoras cie la contratación
del tralaajo en el Ramo de 'Transportes marí-
timos, queiueron apropacias en julio cie 1933
por el jurado i\/iixto Central y a las que pre-
sentaron varios recursos ias organizaciones pa-
tronales y opreras, l1an sido aixora apropacias
por el t\/iinistro cie Trapajo, de conformidad
con lo informado por el Consejo de 'i¬rai)ajo.

Las referidas laases, que puplica ia «Gace-
ta» del QO cie setiembre, se encuentran en vi-
gor desde el Qó de agosto úitimo y tienen
una ciuración cie cios años. a partir de su apro-
pación; cielaiencio reunirse seis meses antes cie
su caducidad amiaas 'representaciones cleijura-
cio l\“iixto Central cie 'Transportes marítimos,
al opjeto de acordar su prórroga, si asi lo.es`-
timasen pertinente, o introciucir en ellas las
mociiiicaciones que con'sicie1`-en convenientes.

i"iui›iera sido nuestro deseo 'publicar en
ASTURIAS ÍVIARÍTIMA, el texto íntegro de cii-
ci1`asl1ases,`pe'ro la extensión que tienen las
mismas liace que esto sea poco menos que im-
posible. Por este motivo, sólo nos es dal:›le
iniormar a nuestros lectores de que el articu-
lado cie la contratación, que iiasta almora ve-
nia rigiencio, i1a suiricio mociiiicaciones en casi
tocias sus partes, mociiiicaciones que en si son
más laien aclaraciones y ampliaciones cie que,
según la práctica i1izo ver, carecían las pases
anteriores.

Por ejemplo, en las nuevas se iiace cons-
tar que en las navegaciones de líneas regula-
res de capotaje, a los tres meses de prórro-
gas 'tácitas del contrato por viaje redondo o
por tiempo determinado, dejará detenerse co-
mo causa justiiicacia cie cesación de contrato
cie eml›arco la de iinal cie viaje o término cie
plazo, si es menor de tres meses; en la nave-
gación cie capotaje restringido este plazo será
cie cuatro meses, y en la cie altura o gran ca-
potaje, cie seis meses.

Tampién se establece que el naviero ten-

IQ

OI IO

cirá opligación cie eml)arcar al personal desem-
parcado, tan pronto como un purjue encuen-
tre iietes, se l1alle reparancio en disposición de
navegar o iiaya cesado la fuerza mayor que se
lo impedía. Para el cumplimiento de esta ol:›li-
gación dará aviso a la Bolsa cie Trainajo co-
rresponcliente, depiendo esperar a reemparcar
al personal que se presente dentroicie las vein-
ticuatro lmoras siguientes al aviso cie ciiclìa Boi-
sa, sin opligación cie indemnizar por ningún
concepto a quien no se liaya presentado cien-
tro cie este plazo. Entre los que se presenta-
ren, el dereclmo prei-erente al reemliarque será
en primer término al personal de la Compa-
ñia naviera que dentro cie ella lleve más tiem-
po sin trapajo, siendo prei-ericios en igualdad
cie condiciones a los más antiguos al servicio
cie la misma. Si por los anteriores motivos no
liuiyiere preferencia, la tendrán los que forma-
i)an la última dotación ciel puque. Para los
Oiiciales y Niayorciomo no regirán estas re-
glas, pudiendo la empresa naviera emi)arcar,
de entre los que se luallaren a su servicio cuan-
do el i›uc|ue fué amarrado, a los que conside-
re más aptos.

'Ctra de las condiciones que se mociilica es
la que se reiiere a cuando un löuque se per-
diese por naufragio. En las l›ases anteriores se
entendía con dereciao a inclemnización cie su
sueldo o salario durante el tiempo, no supe-
rior a cios meses que estén parados por esta
causa, y en las aimora vigentes se dice que se-a
rá toda Ia dotación. Y se dice dotación, por
los litigios que se motivaron antes entre el
personal técnico de los'i)u_ques y los armacio-
res' en algunos casos cie naufragio, en ios cua-
les éstos entendieron que los oliciales no es-
talaan incluidos en el caliticatilvo de tripulantes.

i“'iay algunas modificaciones más, pero que
creemos no tienen gran importancia, por lo
que nos iimitamos a reseñar solamente las ante-
riores, que entendemos son las más esenciales.

1
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DATOS IDE 1934:

La producción de carpones en España

Como en años anteriores, la [)irección
General de i\/iinas y Compustiples l1a pupli-
cado la estadística de producción y distripu-
ción de earl›ones correspondiente a 1934, que
por el interés que estos datos encierran para
cuantos tienen alguna relación con la indus-
tria l1ullera, vamos a estudiar y exponer.

El año pasado iué un ejercicio de verdade-
ra pruepa para los mineros; la crisis de consu-
mo llegó a presentar un pavoroso proplema a
la industria, que en mucl1as ocasiones liupo de
atercerar la producción para que las existencias
no iueran en aumento; la situación económi-
ca delas empresas iwulleras tuvo momentos
dilicilisimos al no poder l1acer frente al pago
de salarios de sus opreros, y para el colmo de
males, el movimiento revolucionario de octu-
i›re paralizó las explotaciones durante dos me-
ses, quc aprovecliaron los consumidores na-
cionales para intensilicar sus compras de car-
l›ón al extranjero, colmando sus depósitos de
éste, loicual acarreó grandes perjuicios a los
mineros españoles, perjuicios que aún se de-
jan sentir ante el descenso adquisitivo de nues-
tros cariaones.

La producción de carpones en España
durante los dos últimos años, i1a sido la si-
guiente:

Clases r 1933 l 1934

Hulla . . . . . . . . . . . . . . . .j 5.422.179 5.339.995
Antracita . . . . . . . . . . . . . 9 572.734 686 358
Lìgnito .. . . . . . . . . . . .. 290.129 - 284.836

TOTAL!-:s.. . .. 6.285.042' 6.311.189

Se opserva un aumento insignificante en
este último año en la producción general-
QÓJ47 tons.-el cual corresponde a la pro-

ducción de antracita, puesto que tanto la liulla
como el lignito experimentaron un ligero des-
censo. Pero lia de tenerse en cuenta, que si
pien en 1934 no i1ul)o diferencia sensiple, la
liemos tenido en I933, en cuyo año la pro-
ducción general de carpones suirió un descen-
so muy próximo al millón de toneladas.

El número de opreros mineros que tral›a-
japan a lines de 1934, era de 44.817, es de-
cir 2.7-95 menos que en el año anterior. Esta
diferencia, que no guarda relación con la ci-
ira de toneiaje de mineral extraído, fué moti-
vada por los despidos de personal a que dió
lugar el movimiento revolucionario de octu-
pre pasado. Diiicil es el calcular los salarios
que se dejaron de percipir durante la paraliza-
ción que sufrieron las minas a causa de esta
liuelga, pero no será muy aventurado indicar
la suma de Q8 millones de pesetas y la de 14
millones por jornales correspondientes alos
opreros que se emplearon de menos en 1934.

Las empresas mineras cuya producción en
el año pasado superó a 100.000 toneladas,
fueron las siguientes:

Empresas _ _ 1933 ' 1984

Dnro-Felguera . , . . . . . . . .
M. de Peñarroya. . . . . . . . .r
Hullera Española.. . . .
Hulleras de Turón. . . . . _ .
Fábrica de Mieres . . . . . .
M. P. de Ponferrada . . . . .
Minas de Barruelo. . . . . . .
F. C. de M. Z. A.. . . . . . . ._
Hulleras de Sabero. . . .
H. Vasco-Leonesa . . . . . . .
H. de Veguín y Olloniego.
Oarbones de la Nueva.. . .
Sdad. IndtI.`Astm-iana. .. r

928.531
635 540
592-688
479.300
373.230
265 082
165.383
164 250
133 031
125.390
78 003
91.394

108.394

909.469
353.771
545.940
457.179
345.940
281.830
160.148
174 800
170.785
1 16.1 O6
106.293
116.733
100.867
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AS'l`U RIAS MARITIMA _

i,_.a producción total de bulla en las minas
de /\sturias fué en 1934 de 3.619.974 to-
neladas, contra 3.789.435 que se extrajeron
en el año anterior; existe, pues, una diferen-
cia en menos de 169.461 toneladas de car-
bón que puede valorarse en 8 millones de
pesetas. ` ~

trálico de los carbones de Asttiriasi por
ierrocarril durante el ano pasado fué el si-
guiente:

F. C. del Norte . . . . . . . . . . . . . . . 1.831.932
› de Langreo .. . . . . . . . . . . . 1.056.520
› Vasco-Asturiano . . . . _ . . . 564.520
› Económicos de Asturias. 150.355

Que liacen un total de 3.ÓO3.3Q.7 tons.
de las que deben ser deducidas 96.564, por
transbordo, quedando, por loitanto un liquido
de 3.506.763 tons., de las cuales Q.490.347
fueron destinadas a puertos y 1.016.416 al
interior.

Las expediciones por vía marítima lue-
ron así: ,

1933 1934

Por Gijón-Musel . . . . . .. 1.456.896 1.354.400
› Avilés. . . . . . . . . . . .. 611.563 654.520
› S. EstebandePravia 668.189 532.985
› Villaviciosa . . . . . . .. 3.515 4.368

To'rAL . . . . . _ 2.735.163 2.546.273

Las importaciones extranjeras de bulla y
antracita por las Adtianas de España y Norte
de Africa, ascendió en el año último a
1.271.708 toneladas. 4QI.?Ol toneladas más
que en 1933. \ƒ las existencc-ias de carbones
de que a de año disponían las minas
españolas alcanzaba la importante cifra de
747.453 toneladas, de éstas, 507.004 sola-
mente de bulla.

El carbón consumido por las industrias es-
panolas durante 1934, especiiicando su proce-
dencia nacional o extranjera, iué el siguiente:

14 i

i ExtranjeroNacional
t Tous. t Tons.

1 Ferrocarriles.. . . . . . . . 2.003.793 237.432
2 Industria electrógena. 168.594, 1.035
3 Sìderurgia y metalur-

gía (1) _ . . . . . . . . . . . _. 1.032.937 174.740

› I .

. . . . . . . . . _. 9

r

4 Fundlciones,construc
ciones metálicas etc 14 366 8.710

5 Obtención de coque 1.63045, ›
6 Fábricas de gas.. . . . 341 444 22.640
7 Mineria 25 561 9.947
8 Fábricas de aglome

rados 581 853 ›
.85 057 5.021

12.425 12.416
11 Industria cerámica.. . . 10.781 6.562
12 Industria azucarera. . . 259.159 15.603
13 Industria alcoholera.. 7.704 * ›
14 Industria quimica.. . . . 67.736 9 317
15 Industria papelera.. . ., 24.566 10.762
16 Industria textil . . . . . . . 47.4976 ›

9 Fábricas de cemento..
10 Industria vidriera. . . .

17 g Marina de guer a,
18 mercante, pesqueros 244 875 9.093
19 Servicios públicos.. . . 18.936 196
20 Industrias diversas. . . 440.924, 5.261
21 Usos domésticos. . . . . . 264.467' ›
22 Intermediarios . . . . . . . 523.576 ›
23 Almacenistas.. . . . . . _. 1.270.649 691.030
24 Servicios de las minas 168.837 -
25 Varios . . . . . . . . . . .. . .. 20.799 675

Tontas. _ . . . i 7.3-828.459 1.220,44s
_- __r,n_ _ -_

(1) Incluye la hulla transformada en coque en varias ofi-
cinas siderúrgicas.

como queda demostrado con los datos
que liemos expuesto en este estudio, el año
1934 iué un ejercicio más de calamidades y
crisis para la industria liullera nacional, como
sin duda alguna lo será también el presente.
El problema es viejo y cada día vemos más
lejana su solución, puesto que a pesar del
tiempo transcurrido no ba sido posible o no
se ba querido dar con ella. comprendemos
las diiicultades con que se tropieza para que
la industria bullera consiga un iranco desen-
volvimiento, pero también entendemos que
no son tantas como para .dejar a esta riqueza
años y años sumida en ruina. Y esto es lo que
debe evitarse por encima de los egoismos par-
ticulares que tanto la perjudican.

S. C.
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Los precios cie cereales que aparecían mas
bien altos en la anterior quincena. sufrieron
una depresion en mucbos dias de ésta. aun-
que no por eso empeorara la demanda de to-
nelaje en los mercados correspondientes. bla
babido mas demanda para carga general. En el
mercado exterior de carbones es iirme la ten-
dencia para el l\lediterraneo.

isos cargadores del Plata aparecen mas in-
teresados para tonelaje disponible en octubre,
a pesar de la poca demanda de los maíces de
esta zona. Se iletan buques de 7.000 tonela-
das. octubre I4 al Q5. cargamento de granos
de San Lorenzo a cualquier puerto del Reino
Unido, excluyendo puertos irlandeses peque-
ños, a razón de lo/9. \, en las mismas con-
diciones de puertos. buque de 6.800 tons. oc-
tubre ? al 15 a iguales iietes. circulan ya de-
mandas para noviembre, pero los armadores
no aparecen muy dispuestos a aceptarlas por
la incertidumbre de las perspectivas.

mercado norteamericano aparece mejor
situado que en anteriores ocasiones por virtud
del mayor interés de los cargadores de granos,
y se pagan tipos que exceden a los señalados
como mínimos. Se lleta de l\iontreal a Glas-
gow / l..eitb. buque de 32.000 qrs. para
primeros dc noviembre, a razón de I/9 1/2
por qr.

Estan relativamente paralizados los merca-
dos australianos. debido a la demanda enrare-
cida de granos, aunque los armadores consi-
guen sostener el tono iirme de la anterior
quincena. isos cargadores de arroz de Saigon
se retraen por no aceptar los precios de iletes
establecidos. l"lay sin embargo buena deman-
da de la Costa de l\/ladras y se pagan basta
25/- al Continente; el llete para la semi-
lla de lino de Bombay a Estados Unidos,
llegado a alcanzar cotizaciones al tipo de
aa/_.
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Ligera mejoria en el sector de Qardili. des-
pués de baberse agudizado durante la primera
semana, las desfavorables impresiones que men-
cionabamos a nuestra anterior reiercncia. por
causa de las inclemencias atmosiéricas que pa-
ralizaron el trabajo en los puertos de esa zo-
na. Las exportaciones a italia ban quedado ca-
si anuladas por las diiicultades de pagos. /L\ bun-
dan cribados; aglomerados y coques tienen
buenos precios y se solicitan bastante los ta-
maños medianos.

El trálico en las variedades principales de
la antracita es satisiiactorio, en el sector de
Swansea. llay mejor demanda para algunas
variedades de finos que tienen, sin embargo,
cuantiosos stocbs. Los cribados superiores tie-
nen buenos precios, pero en los tipos de inie-
rior calidad bay poca salida. Ta11il›iéi1 es ia-
vorable la posición cie grancillas lavadas y ga-
lletilla cortada a maquina; las clases industria-
les estan moderadamente activas y abunda
demasiado el carbón para consumo de buques.

En el mercado de i\iex1»'c-.astle continúa con
bastante irregularidad la posición para los embar-
ques inmediatos. Abundan los carbones me-
jores de vapor, las calidades primeras de ri-iyne
y de Dtirbam; lo mismo sucede con los me-
nudos de Los que aparecen mas iirmes
son los coques y <<carboneras›› que ban aumen-
tado estos días sus cotizaciones.

No bay cambios de importancia en el sec-
tor de Glasgow. Los <<Fiie» y «Lotbian» cs-
tán bien situados, aunque abundan demasiado
los segundos. <<l_)oubies›, lavados y <<singles››
sostienen sus buenos precios anteriores y con-
tinúan solicitándose por una demanda activa.
El consumo interior es activo también _v de
favorables perspectivas.

Ningún cambio en la zona de i_iull; en ge-
neral los que mejor situados aparecen son los
menudos y los «trebles›› y <<doubles».
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COMENTANDO UNA MEMORIA ANUAL

l\ioruega y los subsidios a la navegación

Dismxuclón DEL TONELAJ1: AMARRA-
no; EL único RAsGo DE oPr|.\nsMo

laa i\/lemoria anual de la Asociación de
l\ia\-ieros de Noruega, no es en sus apre-
ciaciones muy optimista; lo único que resulta
en ella de interés y esperanza es que bay me-
nos tonelaje amarrado este año que el pa-
sado. Fué, en electo, un mal año, de optimis-
mos delraudados por la decisión del Gc)bier-
no inglés de conceder subsidios a los buques
de su nación y ponerlos asi a cubierto de la
competencia de los buques que disi-rutan de
iavores semejantes de sus Gobieriios. sub-
sidio iué concedido a los «tramps›› para que

se «dei-endieran», según las disposiciones lega-
les al electo esclarecian, contra las medidas
proteccionistas de los países extranjeros. l_-os
noruegos temen que este subsidio se acrecien-
te todavía. que el cambio de opinión del Go-
bierno inglés sobre la protección a su econo-
mía, iomente esta guerra de subsidios; las no-
ticias que a este propósito vienen de l_iolanda
y Suecia, apuntan también esta amenaza.

lis natural que los navieros de Noruega,
consideren la perspectiva de los subsidios in-
gleses con temor y preocupaciones. Pero de-
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be tenerse en cuenta que sus colegas ingleses
no lo ban recibido incondicionalmente; al con-
trario, el auxilio olicial se les condiciona en
cantidad y en tiempo y esta substancialmente
disminuido por onerosas limitaciones. Tanto
que puede asegurarse que, por lo que la expe-
riencia del corto tiempo en que llevan dislru-
tandolo pueda enseñarles, los navieros ingle-
ses son en buena parte tan opuestos a ellos,
como eran antes de dislrutarlos. Sólo la dili-
cultad de las actuales condiciones cie los mer-
cados de iletes pueden aconsejarles a aceptar
los subsidios.

con respecto a los proyectos de iletes mí-
nimos, se dice que el apoyo noruego a esos
planes se condiciona a que los buques norue-
gos no sean iorzados iuera de los mercados
establecidos como resultado de los iletes mí-
nimos. Las estadísticas mensuales serán pues-
tas al dia para ver si esto se cumple.

l\ioruega es uno de los poquisimos paises
del mundo donde no existen subsidios ala
navegación, ni directos ni indirectos. En nin-
guna parte como en inglaterra, se admira la
presencia de animo con que sus navieros airon-

tan las presentes dilicultades y se aprestan a
combatirlas y superarlas.

Q
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LOS AUMENTOS DE SALARIOS MINEROS EN INGLATERRA
ix

i_.a posibiliciaci cie un coniiicto en aquellas minas
IO' IC -

Los sinciicatos cie mineros nan comenzacio su campaña cie propaganda. -Las

empresas también se dirigen a ia opinión.- La organización de la irniustria,

ciicen acƒué/ios, es oieficiente.-Los menguacios peneiicios cie /a inciustria

minera, aieciaran ias empresas, están muy iejos oie cubrir /as cifras (ie

aumento.-L/n momento peligroso para ia mineria inglesa.

%

prosiguen los mineros ingleses su campana
para llegar a un acuercio nacional y plantear
sobre esta base su reivinciicación cie mayores
salarios; su campaña cie propagancia, encami-
nacia a colocar a la opinión pública en su ia-
vor y ilegar a un movimiento y acción man-
comunacia, ciurará tociavia algunos meses y en
tocio este tiempo i1a cie bablarse y escribirse
mucbo acerca cie ello. En este pais, ningún
grupo politico ni social se atrevería a plantear
una ciemancia cie esta naturaleza y extensión,
cie inciuciables repercusiones en tocia ia econo-
mia ciei pais, sin procurarse antes la acibesión
cie la gran masa (ie opinión pública.

La vicia intiuciablemente azarosa -y ciura a
que su ciiiicii profesión obliga al minero ies
granjearia fácilmente esa opinión, si ésta no
tuviera en cuenta la (iiiicil situación porque
las minas cie inglaterra atraviesan y la imiucia-
ble exigencia económica cie aciaptar ios sala-
rios a los beneiicios cie la empresa y al ritmo
(ie la proclucción. No se olvicie que aquellos
paises que son en el mercacio exterior, los
más enconacios-competiciores cie inglaterra, se
ciesenvueiven a base cie precios aún más
bajos que los cie ésta; y esos precios bajos
ciescansan sobre la circunstancia injusta, pero
cierta y cie inciuciabies efectos, cie los salarios
bajos que rigen en estos países. Desúeñar es-
tas circunstancias seria volver la espalda a ias
reaiiciacies económicas que se vengan a la lar-

ga inexorablemente cie los arbitrismos que no
la tienen rigurosamente en cuenta.

Toxnaiicio por base los ciatos ciei último
trimestre, las empresas mineras ban opuesto
la negativa a las peticiones cie aumento cie sa-
larios. Hay algunos sectores, como en Gales,
cioncie las empresas pretencien que si se va a
un reajuste; oponcirán a las peticiones una re-
ciucción cie salarios, pues lo consicierajn la so-
la manera viable cie enirentarse con iacom-
petencia. o

Los obreros mineros alegan que la organi-
zación cie la inciustria es cieiiciente, que su pe-
tición se iuncia no sólo sobre bases morales,
sino económicas. i_.a organización cie merca-
cios interiores, ciicen, cieja lugar a que se bur-
len los precios mínimos señaiacios y así se pro-
ciucen perturbacioras competencias entre los
ciistritos mineros y sus zonas cie venta. En
eso estriban las ciiiicuitacies y las causas que se
oponen a que sus ciemancias (ie mejoramiento
en este caso, no resulten factibles a las em-
presas.

Tocias estas razones, naturalmente, no pue-
cien ser objeto cie examen por la opinión, que
no está en conciiciones cie verificar su exacti-
tuzi 0 ciiscutirlas y sopesarias.

Hay parte cie razón para mineros y empre-
sas: es inciuciabie que ei mercacio interior y ia
organización cie la prociucción pociria mejorar-
se muclio en inglaterra; pero no basta el pun-
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to de que todo esto pudiera dejar un margen

cic beneiicios que permitiera conceder el au-
mento de dos cbelines diarios: la ciiira es tan
elevada que representa un total de 15 millones
de libras.

La industria minera tiene un saldo positivo
en las explotaciones para el primer trimestre
de 1.800.000 libras; ese dato evidencia clara-
mente que está muy lejos, manteniendo las
actuales ciiras para el año entero, de alcanzar
aquella ciira.

I\Io es posible pensar en nuevos aumentos
de precios; eso paralizaria en absoluto las ex-
portaciones y acarrearia aumento de la cii-ra

de paro.
En cuanto a plantear la cuestión sobre ba-

ses nacionales, tampoco las empresas se avie-
nen a consentirlo. A partir de la desastrosa
buelga nacional de IQQÓ los beclios son bien

elocuentes. i_.a bistoria de las relaciones obre-
ro-patronales. basta esa iecba está senalada por
una serie ininterrumpida de conilictos, bucl-
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gas. locl:-outs, etc.-, en cambio, a partir de

entonces en que los patronos rectilican aque-
lla conducta y consiguen imponer esa rectili-
cación sin desviarse de ella, comienza una era
de soluciones y acuerdos paciiicos, sobre las
bases peculiares de cada distrito y las genuinas

necesidades locales de ellos.
Las circunstancias, piensa la opinión públi-

ca, están lejos de ser lan iiavorables que per-
mitan el quebranto que una disputa entre los
productores por fuerza acarrea; si aliora que se-
ria preciso una inteligencia muy estrecba en-
tre ellos para liacer irente a los contratiempos
que la competencia y las diiicultades econó-
micas. plantean a todos, se dividen _v cniren-
tan, las consecuencias los aplastarán en bene-
iicio de aquellos paises, donde por la violen-
cia politica o por circunstancias de que nadie
en Inglaterra puede ser culpable, no se temen
contingencias de esta suerte en su desarrollo
industrial.

_]. C.
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_
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ECONOMÍA DEL CARBON

consumo DE Prlsggtiiìaos
Pon VICTORIANO CASTAÑO SANJUAN

No debe de ser norma de conducta para
nadie y muclio menos para una colectividad,
la de prosperar y mejorar en la vida a costa
exclusivamente del sacriiicio de los demás.

Es cierto, que en la realidad cotidiana, nues-
tros esfuerzos son en ocasiones recompensa-
dos con largueza y perjudicando sin duda a
otras gentes acreecioras indudablemente de
mejor situación, mientras que en otras, clara-
mente comprendemos que los elementos «im-
ponderables» nos ban colocado en el caso des-
favorable y presenciamos cómo tales beneii-
cios recaen sobre otros actores y en perjuicio
nuestro. a
' Observando ciesapasionadamente ese jue-
go, iacilmente se deduce que el reparto justo
y equitativo lia de encontrarse entre uno y
otro caso, pero al propio tiempo, compren-
demos que ese nivel constante .resulta, por
boy, imposible de establecer con equiciistante
regularidad; precisamente porque esos elemen-
tos <<imponderables» que determinan el movi-
miento oscilante observado, se escapan al do-
minio y poderde la voluntad de los bombres.

Y asi, contemplando resignados o por fuer-
za esa desigualdad, que por serlo ya decimos
injusta, admitimos como normales aquellos
cambios y contrasenticios que se operan por
cima del criterio de todos y cada uno de los
seres l-iumanos.

l\/las si cualquiera de esos movimientos se
produce no por virtud y a causa de los lia-
mados <<imponderables», sino por acuerdo tá-
cito y expreso de unos bombres que proce-
den así para perjudicar, en su beneiicio, a un

tercero, proyectará en cualquier espiritu posee-
dor de un minimum de moralidad, cierto es-
cozor doloroso. Y si, como decimos al prin-
cipio, se trata no ya de individualidades sino
de grupos, nuestro dolor será angustioso.

Este es el resultado a que puede llegarse,
viendo cómo ei discutir y comentar las nego-
ciaciones del nuevo tratado de comercio bis-
pano-inglés, los exportadores españoles y no
pocos importadores de productos ingleses,
apuntan con sospecliosa igualdad contra la in-
dustria carbonera nacional. -

I\/iuy recientemente, algunos armadores cie
buques de pesca se ban adberido a ese movi-
miento en favor de compensar las necesidades
de su exportación con un aumento del tone-
laje de carbón a importar en régimen arance-
lario de cierecbos reducidos. Como si no bu-
biese más solución que esa y iingiendo igno-
rar-porque si en realidad Io ignoran no cie-
bieran opinar en público--que las raíces de
las pretensiones inglesas se alimentan en zonas
más proiuncias y graves para aquella' nación,
que ia posible venta de cien mil toneladas
más de carbón.

I_.o bacen, por otra parte, estos armadores
de modo en extremo pintoresco lo caliiica-
mos asi por no abusar del concepto de justi-
cia). Dicen:

«Puesto que Inglaterra reclama el aumento
de cupo de carbón, y España el de introduc-
ción de pescado, nunca el momento podría
mostrarse más propicio para atender aquella
reclamación de los industriales pesqueros.
aumento de cupo de combustible inglés se
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colocaria con reducir al diez por ciento el Y todo ello a costa de la industria bullera
coeliciente de carbón nacional cuyo consumo de España. _
obligatoriamente se impone a la industria recuerda todo esto, al lector, aquella
pesquera». anécdota del mentidero local, en que un edil

Y añaden, suponemos que sarcásticamente: 1 proponía satisfacer las deudas de la adminis-
«Esta seria la solución justa, equitativa y tración municipal, con el délicit presupues-
sensata». _ tario?

¿Solución justa, equitativa y sensata? Vea- Produce también la impresión de estar ins-
mos: concediendo España el aumento del to- pirado más que por esa esencia de equidad,
nelaje de carbón a importar de Inglaterra, se sensatez y justicia de que presume por un es-
podria lograr, dicen, que ésta ampliase el con- piritu de comerciante cuco y marrullero que
tingente 'de pescado a desembarcar por la iio- con tal de ver en su cajón mugriento y es-
taespañola, en benelicio extraordinario de la condido unas pesetillas más al linal de la jor-
mismapuesto que podria extenderse a todo el nada, prescinde no ya de los máselementales
año la escala en ¡\/lili-ord I“ia\ven que abora principios éticos, sino de su propia convenien-
únicamente realizan mientras no se agota el cia, si bien ésta por resultar más lejana no es
contingente de pescado. Esto de un lado. apreciada con su miopía bien patente: baste

Por el otro, y como compensación a ese no olvidar aquello de , que la industria en su
importante beneiicio, se comprometen a con- conjunto es una cadena y cada rama un esla-
sumir el aumento de importación de carbones bón, todos los cuales precisan de semejante
ingleses, previa reducción de su coeiiciente del resistencia en bien del total.
nacional a un diez por ciento. justa, equitati- Busquemos, pues, las mejoras con solucio-
va y sensata compensación, puesto que a na- nes armónicas para todos los intereses: a cada
die se le oculta que boy dia es más barato el ventaja que solicitemos, oirezcamos una com-

4»

carbón inglés que el espanol y por tanto, pensación real para el perjudicado nunca todo
cuanto menos se compre de éste, más dinero el beneiicio para uno _v todo el daño para
se queda en caja. otro: que nadie aspire a medrar con la miseria

Consecuencia: que solicitan un beneiicio: 0 la ruina de sus semejantes: que nuestro
aumento del contingente de pescado espanol egoísmo no cierre a canto y cal nuestra razón.
en Inglaterra; que esa ventaja seria compensa-

cia con,... ¿un sacrilicioi./.... con otro ESTE NÚMERO s|Du
benelicio: con la disminución del consumo de

VISÄDD PUR LÄ CENSLIRÄ
carbón nacional en su llota. L
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CONCLUSIONES DE UNA ASAMBLEA PESQUERA

/*\nte el aumento de precio de gas-oil

La critica situación de la industria pesque-

ra española y en especial la de bajura, consti-

tuida por embarcaciones en su mayoria ala

parte, está enlrentada con un nuevo proble-

ma creado con el aumento de precio del gas-

oil, que la Campsa ba establecido desde el

día 4 de setiembre. Dicbo aumento que as-

ciende a ocbo céntimos en litro, no podrá

ser soportado por los pescadores, dando con

ello lugar al amarre de muclias embarcaciones,

que constituyen Ia parte más modesta de Ia in-

dustria pesquera, y a situar en una comple-

ta miseria a más de cien mil personas.

Esto ba motivado una asamblea de ar-

madores y pescadores de todas las regiones

de España, celebrada en Ivladrid bace unos

dias, enla cual se adoptaron las siguientes

conclusiones:

«Que se apliquen a la industria pesquera
de bajura iguales normas que a la de gran al-
tura para el precio del gas oil.

. Que el control de esta concesión para que
el benelicio en el precio alcance sólo a la in-
dustria pesquera lo ejerza la Cooperativa Na-
cional de Pescadores. que nos representa a
todos y que está ejerciendo lionradamente una
acción de ayuda a nuestra clase y una vigilan-
cia estricta de la Iey en defensa de los intere-
ses dei Estado. sistema de control está
propuesto ya por diclia entidad.

Que se apruebe con toda urgencia la ley
de Rei-orma pesquera.

Que cumpliendo las instrucciones dadas
por la Cooperativa Nacional de los Pescado-

res, nos oponemos a todo -.cto de indiscipli-
na que se pretenda cometer, dejando al Go-
bierno en libertad de acción, como corres-
ponde, para que resuelva nuestro problema
con autoridad y prestigio.

Que por voluntad propia, los armadores y
tripulantes de España declaramos al margen de
este pleito nuestro a Ia Cooperativa Nacio-
nal de Ios Pescadores, que tiene una función
a cumplir con arreglo a la ley y que debe per-
manecer neutral en este problema para que
pueda realizar la función que todos le bemos
asignado y que debe conservar.

Qiie esta Asamblea nacional, consciente
de sus obligaciones, oirece a realizar el
mayor sacriiicio saliendo al. mar con las em-
barcaciones de motor, aunque tengan que ad-
quirir el gas oil a precio elevado, sabiendo que
con ello se agrava su situación de miseria, pe-
ro que este sacrilicio lo podrán realizar unas
cuanta_s semanas. Sus reservas no le permitirán
bacerlo indelinidamente.

En el caso de que se vea obligada Ia indus-
tria de la pesca de España a amarrar sus em-
barcaciones a motor, acudirá a para
que busque una solución al problema que se
nos plantee entonces,,muci1o más grave que
el actual, porque.ya no podremos reliacernos
por nuestros propios medios. -

Por nuestra parte, estamos iirmemente de-
cididos a que todos los pescadores de España
aguarden a la apertura de las Cortes para que
allí se resuelva nuestro problema; pero si
ga el día 1.0 de octubre próximo sin que se
baya dado una fórmula que resuelva Ia angus-
tia de nuestra clase, nos consideraremos ira-
casados y declinaremos el mandato que nos
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dieron las organizaciones de armadores _\' tri-
pulantes. c<›nvencidos de que no podremos
pedir mais sacrilicioS.»

El (Liobierno lia acogido con interés las

peticiones dc los pescadores, dada Ia justicia

que las mismas encierran. Pero como se dis-

pone a estudiar el asunto _\' esto puede supo-

ner una demora, imposible de resistir. daria

ÉOOOOQQ
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con ello lugar a que se lesionnsen grandemen-

te los intereses de la industria. colocándola en
0 ` ,_\

tranca ruina. Éroliierno que conoce ésto,

debe resolver en breve plazo el problema

planteado por la Campsa y recaI›ar de la mis

ma una rebaja en el gas-oil. sopena de crear

una situación gravisima a una imporlante rama

de la riqueza nacional.

Dir. tol.: GONQUICIA
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FECHAS

Petición de
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lllleoimienle habido en les turnes para la carga de carbón
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5 .
9

16
18 .
23

31 Agosto
9Sepbre.

10 íd.
17 íd.

2 Sepbre.
14 id.
18 íd.
23 íd.

6Sepbre.
9 id.

10 id,
13

1-úgu-un-l\IIl\ Q.Q..P.Q..

13 '
is .
20 _

.____2.2-tí

11 Sepbre.
12 íd.
19 íd.
25 id.
cargando

esperando

11 Sepbre.
14 íd.
19 íd.
cargando

12 Sepbre
19 id.
24 id.
cargando

16 Í
18

¡IM!-I\iIl\IIII\I-Il\ Q.Q.._D..Q.Q.

21 °
24 .
25 .

_ 
es

11 Sepbre. 12 Sepbre. F. L. de Ibarra . . . . . Tarragona. 1
16 íd. 17 id. C. de Zubiría. . . . . . Valencia.
20 id. 21 id. Sama. . . . . . . Bilbao.
23 íd. 24 id. V. de Chávarri . . . . . Valencia.
23 íd. cargando Hernani . . . . . . San Sebastián.

11 Sepbre. Iciar. . . . 610 Santander.
16 id ¿sd
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Ramón Alonso R. . Barcelona. ,
Mina Piquera. . . 1
Ciaño. . . . .
Ntra. Sra. del Carmen . §"."F“

CO

šës IïIP_!

.9-9-

Compostela . . I Valencia.

Id

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO e

Astur. _ Almería.
Sama. . Bilbao. ,
Llodio . . . 900 Id.
Elanchove . . . . 7.100 Barcelona. *

1

šš
MUSEL- LANGREO.-3." TURNO _-ii

Mari Eli .

Ulía . .
Sotón . . . šššš

Ceuta .
Sevilla.
Vallcarca.
Pasajes.

MUSEL - LANGREO.- 4.' TURNO e

o é María . . 500 Pasajes.
400 Vigo.
440 Bilbao.
400 Id.
300 Zumaya.
400 Vigo.

u a. . . .
Mari Begoña . .
Alejandro . .
San Eduardo. . .
José María. . .

MUSEL - PARQUE DE caizsomas L-

ešššš



G-IJ`CD]Ñ`
@..gí

r esies puerles desde el 10 al 25 de åeiiembre de 1935
Q-_ 1 __ _!!

1

1
FECHAS

GO3
U7epbre

id.
id.
id.
id.
id.
íd.

13 íd.
13 íd.

›-#1--›-~ OOOCDQO

13 íd.
14 íd.

1 17 id.
19 id.
19 íd.
20 id.
21 id.

, 21 íd.
24 .
24

íd
id.

2 Sepbre
5 id

4 iaÍ1 ia.5
10
11 id.
12 id.
12 id.

1 13 id.
14 Íd;
14 id.

t 14 Íd.
16 id.
16 id.
17 íd.
19 íd.
21 íd.
23 íd.
23 íd.
25 id.
25 id.

f 25 id;
25 íd.
25 íd.

I 25 id.
4

~- ~--+-- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Pe*,¡§¡,',5,'2, de I sauna I

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _IUr<'rA DE OBRAS

13 Sepbre.
13 id
11
12
16
14
16
13
16
18
21
14
20
21
23
24
25
cargando

esperando

10 Sepbre.
12 id

id
id

12
14
17
17
17
18
20
21
20
25
23
25
cargando
esperando

I

I

Í

í

I

I

É

P

›

0

I

I

Í

P

I

F

I

Í

I

Í

D

UVVU

Vv

1d
id
id
id
id
id
id
id
id
id
1d
id
id
id
id

id
1d
id
íd
id
id
íd
id
id
id

Pepín. .
R. Alonso R
Astillero .
Begoña 7.
Mont Seny
Ilìosefa Mary

uda. .
María Amalia
Iciar . .
Melchuca.
Alejandro
Josefa .
Astillero .
Barcia 4 .
Zuloaga _
šïsé María

ont Seny
iosefa .

olina .
Espiñeira

Paco García
Vito . .
Aller. .
Carmen .
Anita. .
[luanes .

alín.
Víctor .
Inescbu .
Magdalena
R. Espinosa
Cartes .
joven Víctor
Airoso .
Antonieta.
Galicia .
Carmen .
Gaviota .
Zubieta .
Vito . .
Landro .
¿ulián -

. Vives .
Lola . .

Í Äz.
FP;-f550
300
480
180
840
100
400
900
600
1 14
480
300
480

76
214
100
860
300
420

20

210
200
200
230
200
200
150
115
180
230
140
150
160
130
120
320
230
300
170
190
140

10
160
230

DESTINO

mi
-mi-mi

Bilbao.
Barcelona.
Zumaya.
San Sebastián
Pasajes.
Vigo.
Id.

Huelva,
Coruña.

Id.
Bilbao.
Marín.
Zumaya.
Deva. -
Coruña.
Vigo.
Pasajes.
Coruña.
Zumaya.
Foz.

1--li GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO e

Santander.
San Sebastián
Zumaya.
Santander.
Bilbao.
San Sebastián
Santander.
Lequeìtio. i
San Sebastián
Santander.
Bilbao.

Id.
Deva. 2
Pasajes.
Ondarroa.
Vigo.
Santander.
Bilbao.
Lequeito.
San Sebastián
Vivero.
Coruña.
Bilbao.
Santander.



AVILES
. i-›
 _

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.” decena

de Setiembre de 1985

\ , A 1 q 5 1 1 NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D EST I N O
Entrada ' Salida

l FECHA os I

2.” decena de Setiembre. 1

11 Sepbre. 11 Sepbre. jone Miren . 12 Ferrol.
Í 10 id. 12 id. Lolina . 350 Pasajes. 1

12 id. 12 id. Arnao . 116 Requejada. l
E 8 id. 12 id.  Quenje . . . . 6 Coruña. l

, 6 ; 13 id. Monchu . . . . 2.265 Aguilas. l
1 13 13 id. Cabo Tres Forcas. . . 168 Gijón.
1 10 . 14 id. Nuria R . . . . 3.477 P. Mallorca.

11 . 14 . Luis Adaro . . 3.244 Sevilla. 3
13 . 1 16 . M. Benlluire . 147 Coruña.
11 . 17 . A Caruso . . . 1.359 Vigo. 1
10 ; 18 . Esles . . . 3.435 Alicante.
12 . 18 . Ferrolano . . 116 Vigo.
18 . F 18 . Arnao . 8 Bilbao. 1
16 . 18 . Evaristo . ._ 2 Navia. '
5 . 19 . Mieres . .. 4.409 Barcelona.

19 . 19 Luis Vives . . 6 Coruña.
19 . 20 . El Gaitero . . . . 20 Luarca.

To'rA¡,...| 19.140 Ñ
igi\pia¡IMPÚQhiiuïwiflliIlfluU-luFilaF-l\Ufl\Q.::l.n.o.n.n.n.c›.c›.o.o.p.c›.. ;-I\1-ly0-I\I-MPMPhI-NI-la!-I\F-¢\n._n.n.o.o.cz.::.o.n.o.

1

_

"llll""Í||||||||||||||||||||||||||||||||lll"|||||||||l||||||||||||||||||||||IIIllllll||||I||l|IlIl|l||||"|||||||||||I |||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||"=- " é

l
›

anuel G. orán
§ efiscføs |~u\vALEs EN GRAN EscA|.A
É Depositanio exclusivo de la Vaeuum Oil C° S. H. H.
É Heeites para la Marina MOBIDOIDS
É Hmpaquetadunas y juntas BBDDHM
'-=-_Z Cables de Hlambve ingleses "British Ropes Lxtd.” - Cadenas de la easa "Old I-lill"
š eon eentiïieado del "hI.¡0YD'$“ y todo lo eoneenniente a ferretería naval, de la
É casa “Gotsehen 6: G.°“, de Birmingham
'É 7 Tele ramasã san .man ue meva (manes) 1-.,,eå,,,e,,,,,,§ MORAN-AVILES
fllllll|ll"IlllIlll"|l|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||IlllllllillIl"|||||l|||||||||||||I||||1||||||||||||||||||||||l|llllllll|||||||||||||||||||||||||||||||llF
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SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Setiembre de 1985
 

1 FECHA De `

I Entrada l Salida
. 

1 2.” decena de Setiembre

Sepbre. 5 11 Sepbre. Marzo . .* 1.880
íd. 12 id. Alberto . 731
id. 12 id. Iturri Ripa . 374

1 . ” 12 . Zubiera . 150
13 . Aurora . . . 1.018

. jaime Girona. . 3.442
. 10 . M. de Urquijo. . . 3 806
. 16 ; juan Artaza . . 583

14 . 16 . Ana . . . . 295
16 18 . Briquetas Zorroza . . 3.529
19 . Hernani . . . .r 425

Concepción Hevia. . . 221
F. R. San Pedro . . . .I 33.057

` . Aurora . . . . . .s 1.021D-¡I-'KgP-*P-5P-¡P-*F-5 OOP-*OQOQWODP-*GCDCID D-leP-li)-01Fl:U-l\i'¡\›-lel-l\U-l\¡InU-¡\ p.ç›.p.c›.9.Q..o.n.n..o.n.. šäë›°"`

C9

PlaI-Mh-¢\hlwFINlI¢\U-lsl-IsU-lxi-I\P-le ca.ga.gg.ga.ca.cz.ca.ca.cn.:ae1:»

. 13

TOTAL. . .| 19.538

A» NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T l N O

Almería.
Corcubión.
Pasajes.

Id.
Bilbao.

Id.
Id.

Pasajes.
Id.

Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián
Bilbao.

Id.

ållllllilllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIII2

1 ____'_;_______í___†"" Q G Em_-,-_†:^†* 13"
E 7
1
í

É Pnscios sm coMPE1'eNc|A

â GRÃHDBS ÄEIHÄCEHES DE EFECTOS IIÃVÃDES

šenruoue veuzpes 1. varon
É Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
5 ~ 1-l:¡..i:|roNo rs

'-.E SAN ESTEBAN DE PRAVIA
'TÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIlllIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍÍ
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS
1 7 _

Toneladas .de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 1.” y 2.” decena de Setiembre de 1935

1.8 etcnn “ 2.8 eectru
MUSEL

0 .
1' Turno 1.° . . . . . . . . . . ..

ld 2 1I . 0 C O I O O O O I O O O 1

Vías de Langreo.-Cargadero del F. B . . . . . ¡dl _-,:<› _ _ _ _ _ _ , _ _ _ _ _
1 ra. 4.0 . . . . . . . . . . . .

1 Grúas chicas . . . . . . . . . . .MUSEL
0 "N, c lVlas del Norte-Gargadero de la J. 0. P.. . _. Ca'°gad°"°s ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' "J 1¿"¿4'¿8 *,

, l Grúas chicas . . . . . . . . . . .Í
GIJON-DARSENA .1 p

Vias de Langreo.-Bargadero del F. 0. . . . . ._ cargadems ' ` ' ' ' ' ' ' ` " Í
Muelles

1
m ni | 1 1 1

6.330,36
5.914,33
4.500,93
2.272,93

577,46

1.517,74

2.550,40 `
",0Ol . . . . . . . . . ._ 5.50 1,

Totales en las dos decenas. . 36.037,97*

0.597,00
2.077,29
3.039,51
1 027,95

405,02
10.257,14

1 151,00
2.709,45

613,00

379777,01
7 4

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9.954,00 19.1-10,00

SAN ESTEBAN DE PRA VIA . . . . 1 3.825,00 19.538,00
l

*II

v

E ¡\\

_ \'B
704,»,

= -L

1

= 0-
: _. É=
5 2_ _

¿Che-,V

\'W¬*'fIl-5`-'11/1%-°'"*~›»~ '_"_¦¡:_"91,@,,D\'äo
i0“\°“'¬Í/

5 U›/fW@5'@ff?~Tf Telefono n.° 13067
2 vaeeeaeaea

g Dlneccróu TELEGRAFICA LANDFQRT
ZIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII .
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COMPRA-VE1\`TA DE BUQUES

\/apor <<l\ierr-edes de Alegre>>, casco
de acero, de ()()O tons. de registro bruto y
681 netas: construido en el año l3?8. Ven-
dido por los Sres. Qiorizález-Alegre l“'lerma-
nos, de \/illagaicia, a desguazadores de Bil-
bao en el precio de 45.000 pesetas.

BUQUE QUE CAMBIA l)E NOMBRE

Los armadores del vapor «josé l\lavia Oso-
rio», de esta matrícula, ban obtenido autori-
zación para cambiar al mismo de nombre, por
lo que desde abora se denominará «Sebas-
tián l\'lartin».

NOTA Ni'-:c1<or-r'›oicA

En accidente automovilista ocurrido el
viernes dia 13 del pasado setiembre entre La
Vecilla y Ceinos, en la provincia de León,
resultó muerto nuestro estimado amigo don
Alfredo Bargues, inspector en esta plaza de
la ldispano Radio l\/laritima -y persona que
aqui contaba con generales simpatías.

Enviamos a la apreciable familia del señor
Bai-goes nuestro más sentido pésame', desean-
dole resignación en estos momentos de dolor.

LA cousrieuccróx NAVAL EN Dr-
NAMARCA. -LOS BUQUE5 FRUTE-

Ros, 1-:sPEciAL1DAD DE 1-:sra PAÍS

lìespuc'-.s de un periodo de aguda depre-
sión. la mejoría que se comenzó a señalar a
principios de 1934, fué mantenida todo el
año y continúa satisfactoriamente.

De los buques botados en 1934, tres fue-
ron vapores de carga; cuatro, motonaves; un
vapor, transporte lrutero; tres motores, trans-
portes lirute_r-os, y varios buques de pasaje, tan-
ques. <<ierries››. en su mayor parte de motor.

La construcción de transportes 1-ruteros es-

~ _2|Nl0llMl(|0N1§ Vllllllïg
tá siendo una especialidad de los daneses y
sus astilleros mejoran constantemente esta cla-
se de unidades; asi ban llegado a convertirse
en serios competidores de los ingleses en las
zonas del l\/lediterráneo.

LAS EXPLOTACIONES CARBONERAS EN

1rAL1A. - LA 1N†¡~:Rvi~;1\'c1ó.\' or1crAL
U

En la «Gaceta Oticial de ltalia» se ban
publicado los detalles de una ley donde se
dispone lo necesario para la iiormación de un
organismo para-estatal que tendrá por objeto
el desenvolvimiento de las explotaciones car-
boníieras en ltalia.

Este organismo se conoce con el nombre
de «fôxzienda Carboni ltaliana»; tendrá un ca-
pital de 50 millones de liras y se le faculta para
tomar acciones de las explotaciones bulleras
de ltalia. A

Según las noticias que a este propósito se
ban publicado en la prensa este organismo ab-
sorberá la <</\rsa>›-Societa Anóriima Carbo-
niiera de Trieste y la «Societa di Bacu Abis
de Turin», que actualmente produce la mayor
parte de la cifra total de carbones nacionales.

La producción anual de la <</¿\rsa>› son 200
mil tons. y la de la Sociedad Bacu Abis dc
100.000. l__a producción total de carbones
bituminosos en 1934, iiué de 289.046 tons.;
se dice que como las explotaciones de la últi-
ma compañia (que están en Cerdeña) están
cerradas, la producción virtual del IQ34. es
de la compañía <<Arsa››.

Las otras cuencas de importancia, aparte
de éstas (excepto las de lignito), son explota-
das por la «l\la-zionale La 'l¬l1uile››, que ba si-
do absorbida por el grupo llamado la <<Cogne»
y que está, por tanto, bajo la dirección y con-
trol del Gobierno.

La <<l\lazionale La Tbiiile» se ocupa de la
explotación de minas de antracita, con una

90



producción anual de 30.000 tons. La pro-
ducción total de antracita en ltalia, fue en
1034 de «“š4._-3.1',-1. tons.

AYUDA OFICIAL A LA MARINA BELGA

ministro belga de transportes estudia
actualmente la concesión de asistencia tinan-

cicra a la industria naviera; se tiende a la tor-

mación de un fondo que seria la base para el
mantenimiento y renovación de la llota. reem-
plazando el tonelaje anticuado: la suma pro-
puesta provisionalmente es de lO0.000.000
de lrancos. La suma necesaria para la sustitu-
ción del tonelaje viejo por las nuevas cons-

trucciones seria dispensada en liorma de prés-

tamos a largo plazo a un tipo bajo de interés;
los buques se construirian exclusivamente en

astilleros belgas. También se propone, por
ciertos elementos, que los buques se constru-
yan por cuenta del Estado para contratarlos
luego a los navieros. No se cree. sin embar-
go que esta sugestión sea aceptada.

-9.2,@

ASTURIAS MARITIMA

Q

El ano pasado, el Gol›ie1'r1o destinó una
suma de 35.000.000 de lrancos para auxilio

de la marina y esto produjo el electo de re-
ducir en una proporción bastante considera-
ble el número de buques amarrados.

Dr.ci.1.\fA LA Ex1›oRrAcró.\'

ur: rr-:'|'1e<'›1_r:os rx Rusm

Las citiras de las exportaciones del petróleo

en la durante cl primer semestre

de 1035. señalan la disminución del comercio

exterior de este producto para los soviels, di-
ce el periódico inglês «Tlie l)elroleum
mes».

La reducción llega al «.23 por ICO relativa-
mente al semestre anterior; pero como los ya-

cimientos petrolileros de lialtu y liatu. no

ban visto disminuir en ese tiempo su produc-

ción. bay que atribuir la baja de las exporta-
ciones a la inlensilicación del consumo in-

terior.

' Auronrro Suonoroz Vn|.oÉs 'E
Marqués de San Esteba|1,15 - GIJÓN - Teléfono rrúm. 11-36 ã.

-- o¡¿_|o--_----í- ¡

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor “ViIIarnanrIque“.. 2.200 Tons. ' Motonavo "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
Motonave “Cervantes“.. 240 -

- “ZuIoaga“ 240 -
- “D. Quijote" .. 225 -

- “M. BenIliure".. 152 -~ -
- “Capricho” . . . . ..135 -

Í' - “Sancho Panza" 225 - , Vapor-.... “NIelchuca“ . . . . ..120 -
...II _.

VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

GIJON
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadoro para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE 'TARIFA DE PRECIOS
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¿1m|fll<|óN Mlninllg
RELACIÓN DE LAS PRIMAS A LA
COI\'S'I`RUCCION I)EVl-ÍNGADAS EN

afEL .wo 1934 Pou Los coNs-
TRUCTORES SIGUIENTES :-: :-:

Primas deven-
coNs†RuoToREs gïfi

Pesetas Cts.

Í\/avfera Ã/Íaflorc/uína,

S. /\., cle Palma qe l\/iallorca:

Por la construcción cie la
motonave «Cala ivloncirago»,
cie 203,33 tons. arqueo total. 99-830,51

Socíecfaai Ífsƒmño/a (le Cozzs-l
truccíón ]\/aval

cie l\/lacirici:

Por la construcción cie la mo-l
tonave «Aline ll», cie 253,57
tons. cie arqueo total. . . . . . .A 50.506,00

L/nfón Nawfal de Levante,

S. A., cie l\/laclricl: \

Por la construcción cie los
tres primeros plazos clel lìuque
«/\rtabro››, (lc 800 tons. cie ar-

o o 1 0 0 0 o c I 0 0 o 1 0 l` II

V Core/10 Í7'1:fos, l

S. (le Santantlerz

Por la construcción ciel l.›u-
que tanque cle petróleo «Cam-
|›roclón», (lc |.0Q3,()6 tonela-
clas cie arqueo total.. . . . . . . . 240.630,60

Francisco Carqama,

S. A., cie \/igo: A

Por reforma ciel vapor «Pe-
Ciro Pierrero», por QQ,()I t0ns.

cle arqueo total cie la reforma. .A 4.396,77

Suma y sigue. . . . .q 447.319,88

I Primas deven-
conraucrones ; gï”

1 Ptas. Cts.

Suma anterior. . . .¿ 447.312,88
I

1

Por la reforma clel vapor¿
«Rutina Garcia››, por 20.81 to '
nelacias cie arqueo total cie la 1
forman... . . . . . . . . . . . . .i 4.382,07-

Ä/Ííguz-:Í Carqozza,

«ie Barcelona:

rá

Por la construcción cle la
clìalana «Fomento número 8».
cie 117,07 tons. cie arqueo total

Por la construcción cie la
20.604,32

clìalana «Fomento núm. Q», clel
mismo tonelaje que la anterior. Q0.604,3Q

TOTAL. . . . .1 492.903,59te Ñ 6 _ _ 6- 6

BONIFICACIONES QUE APLICARÁ LA

TRASM1-:DITERRÁNEA EN EL TRANs-
PORTE DE FRUTOS DESDE CANARIAS

llmo. Sr.: Visto el expeciiente instruício

con motivo cie instancia cle la Compañía

Transmeciiterránea en solicituci cie autorización

para mociilicar el régimen cle lmnilicaciones o

retornos en el precio clel transporte cie lirutos

cle Canarias a la Península, en el senticio cie

mejorar cliclaas bonificaciones y aplicarlas to-

mancio como base cle cuenta el importe cie

los fletes netos satisfechos en el año por cacia

cargaclor, en vez cie l1acerlo como actualmente,

consicieranclo sólo el número cie lmltos em-

l)arca<ios ciurante el año,

Este Ministerio, cle acuercio con lo inior-

macio por la Sulosecretaría cle la lvlarina civil,

31



ASTURIAS MARÍTIMA

iia resuelto autorizar a la Compañia Transme-

diterránea para que, a partir del dia 1.0 de oc-

tubre próximo, aplique en el transporte de

frutos de Canarias a la Península el sistema

de bonilicaciones o retornos que se estabiece

en las condiciones siguientes:

La Hasta Q5.000 pesetas de iiete satis-

iecbas en el año, el -2 por 100 de retorno.

Desde 25.001 a 50.000 pesetas, el «2 0/0

para las~~25.000 y el 3 O/0 para el exceso.

Desde 5o.oo1 a 1«z5.ooo, el 3 por Ioo
para las 50.000 y el 5 por 100 para el exceso.

Desde i~25.oo: a 250.000, el 5 por Ioo
para las 125.000 y el ,1 por 100 para el exceso.

Desde 250.001 a 5oo.ooo el 7 por ¡oo
sobre las -250.000 _v el Q O/0 para el exceso.

l_)csde 500.001 a 1.000.000, el 0 por

100 sobre las 500.000 y el II por IOO sobre

el exceso.

1 Q qq 1 u na no I un un oe un un o Q On
1 p ou un en o nn as ¢ un n un u ›› oo ø 0 0 . u
n 1 u

no
un

FEDERICO G. FIERRO
- ARMADOR Y CONSIGNATARIO .
- Comisionista y Agente de Aduanas _

Banquero
Carbones - Seguros - Fletamentos

,_ AGENTE de: la S. A. Hulleras del 3
Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz-

, 1 0.- caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de -
r

1y Compañía, de Compañía Trasme- 1;
.; diterránea, de Isaac's Line y de la _

Compañía Neptunta. =
- 1

-. PLx0'l'|¦l_- Vapor Uta» 3.500 tons. -
1 I

nl 1>› «GCDOVGVO F-,›› 2.500 »
›> «MOD$ht'.l ›› 2.300 ›› 2
›› 1 Bodon ››, dc 1.000 ›› 0

'rB|..ÉPoNo núm. 20 5.
Dlrauulòn Tulegráfica yïelafònica: FIERROS

§í SIN ESTEBAN DE PRAVIA
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Cementos-Agua potable para buques .Q

1. S. A. Vapores Costeros, de Ibarra ii

ije 1.000.000 de pesetas en adelante, e

Il por IO0 sobre el millón y el 14 por 100

sobre el exceso.

<2.a iiquidación de estos retornos se

liará anualmente, bien por años naturales. bien

por el plazo de doce meses, a partir de la ie-

eba en que se comience la cuenta. y se liqui-

darán descontando del llete de cada embarque

en año siguiente la cuota que corresponda

para dejarlos liquidados en ciicbo periodo, y

así sucesivamente. debiendo garantizarse los

derecbos concedidos a los car§›aciores a este

respecto, mediante los correspondientes con-

tratos. `

3.a Los retornos versarán sobre los lletes

netos y se abonarán al cargëador de la iruta,

salvo pacto en contrario entre el mismo y el

receptor que sea comunicado a la Compañia.

iviacirid, IS de setiembre de 1035.

f§'l[°i°l[°!°1('¡°l[*i°1I°I°l[°§°K°i°1I°1~1l'§°lI°!*l[°§°1I°!~J[°§°lÍ°¡°l[°§°l[°l~lI'$

“WALL ES DHL ASTILLEHO
socmnan ANÓNIMA

ASTILLERO (Santander)

JM-1M-IK-Il°!°I!°¡°lK-!°1['!°l['!'l[°!~ll'!°l('l~l(°¡']['§°l[-HI-1*K°!-ll*i'Il'l'Il°l~l(°l'-1['§'1[-§~l[°§'1[

Í

'l'¡l4'X*I'l*l~ll°l'l'X+X'l'lH°l°I'2l-I'1l*I~ll4-'I-lI'¡°Jl'I'I+l'I'X*I'H'!'X°I'X'I'X'I'l'I'X

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y anu-

znmientos de vias, matcninl
para señales, ete.

DIQUE SECO
consnwcclou Y Rspnnnclon ma Buquss
consnwcclonss Y nsmmnclonss ns

ninqumns, cmmsans, src.
Inqumnnm Y maremnn Puan osans

Püsmcns Y puestos
DIRECCIÓN TELEGRAFICA; T A L L E R E S
DIRECCIÓN Pos'r¿L: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉI-*ono NÚM. 20 g

1:4-¡:-:-x~1-1:-1-1:+1:-I-lt-1-¡:-:-¡I-x›x-:-1 t-1-¡:-:-1:-1-1:-I-lt-1-¡I-1-¡l'3'.¡=1:-i-
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GIJÓN
CARBONES

Consignalarios :-: Fletamentos
Agencia de las Compañias Hamburguesas

(Servicio directo a OUBA y NIEXIGO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44

falllllllllllIilltltllllilillIIIIIIIIIIIllllllllltlill¡tttillIItilltlltlltlilIIIIIIIIIIIIIIlllltlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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4

Alttalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
buques

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON
3 í lI |

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pldanse detalles y presupuestos a
|-||sPANo RAo|o MARITIMA, MADRID -Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2! - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Bios, 3I - Vigo.

*'"i"f'*"i?" Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 LJ

zvvvvvvvvvvv V1' VvvvvvvvvvvvvvVVVVVVVVVVVVVVVV 
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E
-

VAPORES:
- “Nlinaiiiiiiiiiimm"'"I “Nlina

“Nlina
“Nlina
*°Mina
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~  .ioioum vsusso
p I-AIÑGÉEQ, 2

 

 

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CÄRBONES PARA GAS

Piquera”
Coto”
Carrió”
Sorr-tego”
Entrego”

I.-I.I-I.I.I.I-I
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Telegramas '
Teleƒonemas 1 D O B R U

Fábrica de Pinturas Plltilllllll
Teléfono 3.800-SANTA N DER

PATENTES « MA'l`E()I.A» - ESWALTES

PINTURAS - BARNICFIS - SECANTES

COLORES - ACEIT

AGUARRAS ~ BROCHERI
Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.:-SANTANDER

\FJ
U3

A

CALADERDS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.~NotIclas de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la práctica
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas -La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse. -Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su género. Solo se vende a españoles.

«CALAIJEROS DE PESCA», contiene ¡170l playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero dela
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, ete.

¡¡¡170!ll Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucia. Marruecos español yfrancés. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MDRALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.-No se admiten devolu-
ciones.-.Se en-vía n según orden de recepción de pedido
por correo ccrrtíficados.-A los suscriptores de Asrumns
Mnnirimx que incluyrm el sobre que lo pruebe se les en-

uifzrrì por la cantidad de 11 PESETAS.
 Ã

3 -l

HVIERO - CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO
B A R C' EL O NA

IlllIlllllllllllllllllillllIIillllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIlIllllllIllllllllllllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllltllllltlllllllllr'
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v|A LAYETANA, n.° 12 - 1.°
 Teléfono núm. 13327

IlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIÉ 

GRANDES TALLERES MEDÃNIDDS

GARCIA Y GANGA (unn)
; Talleres y Oficinas: Calle de la Sierra 2: Telefono automático 3l26

G 1: ir Ó 1\'r  
CONSTRUCCIONES METALICAS

E Se hacen toda clase do reparaciones do buques.
- Talleres de Aluste, Oalderaria y Forja- Montaje de
_ transmisiones - Soldadura Autógena y Eléctrica.

Construcción y reparación do toda clase de Máquinas y Calderas
Funciones de ¡caninas

Gunnoacneos de 'roons las ¡neurona
fillllllllIllllllIlllllllllllllllllllllll lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllk' ÓÓÓÓÓÓÓÓOÓO4 9

l Subdelegado de Pesca

`l1-I
_
ì

-:_-_-._¬ en La Cc>r-uña m

PUBLIDISTA DE OBRAS NAUTIDÃS

= El giro-compás (tguja giroscópica)
__-_-í_..;_í1.¿1
ï 

Manejo lle las cartas marinas inglesas y españolas

Vocabulario maritimo inglés-español y cspañolinglás

Gran tratado da maniobra de buques "irte Naval"

Edición española da las tablas dc Newton y Pinto E
-í 

Tratado de navagaciún “Manual del Dficial de llcrrota”l
A todo marino, armador, consignatario, -

etc., le interesa poseer estas obras.
5 Pedidos al autor. “
ãllllllIllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIlllillllillIllllllllllllllls
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LA urrlou y EL fénix Esrmìoiš
(COMPAÑIA DE SEGUROS) E

NIARITIMOS - Buques - Fletes ã
' Desemboisos - Mercancias - In- 5

,. cendios - Vida - Valores - Acci- E
dentes de Trabajo y Mar (tripu- E

¬ Iaciones industrias, etc.)-Acci- E
A dentes individuales - Respon- É

,.;',-¿Gi sabiildad Civil- Robo - Expolia- E
~ _ “ ción - Saqueo - Pillaje, etc., etc. 5

napneserrrnnres en owón (asrunmsy É'

uis del Campo Valdés-Hevia - Giaudio Fernández y Fernández š
co|vnsAR|ATo DE AVERIAS E

Oficina: Libertad, 49 - Teléfono 2938 - Particular 1496 :-

aLMaoEN ora Efectos rravms

iiilill MAÑHEGU rsuussnm
mendez Ñfiñez, e -«i›~ me-fono zase

SANTANDER
__4_<;,_,í.M.\`¿fik .`.__'_\\;`.

9

É Pinturas. ceraeierra y cables. - Lobrifieantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SIIGIIRSIII. EN PIIERTU GHIBO
F

minas de Respineda
J`ÍE$Í.J'$ FE¦ÍÉ.]Ñ'A]Nl']DÉZ

GFICIÑAS:

marqués de Eìan Esteban, número 2
G I J Ó N es fee;

'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilllllllllllillllli IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllin
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5 SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA E

ZFAeR|cAs DE MOREDA Y GIJO
ACERO Siemens básico de todos tamaños, iingotes de fundición y afino :-: ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados: 2 ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas 1-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y paianquiiia para machines :-2 LLANTONES para la fabficaciòn de hora de
lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 28 Telegramas: Moreda y Gllón C

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

id. de bronce silencioso » >> » ›› id. de latón ›› » ›> >› i
Id. de latón ›› » >› ›* CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES 'L LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Barbones de vapor 1 aglomera-tos. consumidos por ierrooarriles 1 tranilas de vapor, buques, marina de guerra y arsenales

Iiillnas de Hierro en Belmonte
Para la oorresoondencra. dirigirse al Director Gerente de la Sociedad alnduiirifll Äaìurianav. - OVÍCÓO. - Apartado

Tolegr-armas y Tetefonernas: T A R Ti E R E
'31 IIIIIIHI
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lìumersindo Junquera
_ euóu-MuseLIll

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

/N'1 \
1 '\

.
1 \
1
1
_

É vAPones
É LU_1s ADARO. . . . . 3.400 Tons.
2 GIJMERSINDO JUNQUERA 5.800 ››
É MARUJA Y AURORA... . 6850 ››

É ïfuzrorro 11-no - nrnrmoo no
ã Telegramas: JllllSEl¦l-liltllill
E -_«›¢;@<e<›__

É Suministro rápido de carboneras,
= a precios reducidos, para los
E puertos de Gijón, Musel, Avilés y
E San Esteban de Pravia.
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IIIIGEI1 IIDIIIIREZ, S. en C.-«ilvilés
ARMADORES v c0NsrGNA'rARros

AGENTES DE ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION De CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES De VAPORES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTOS mz BUQUES
BOMBAS De ACHIQUE me 1.000 TONS. POR HORA
Telegramas -Temfonomes } ANGBDVAREZ RPARTRDO NUCD. 31

§ Oficinas: FIVIUÉS . . . . '72
Telefonos Id. San Juan de Nieve 3

( ns»-merm-, _ _ _ , _ , se
VRPORES7 Hide , , , . , , 350 Tona
Caruso, _ , ¡_ 350 Tons. Margarita. 270 ›
Dolina _ _ _ -¡O0 › Ah-icono, , 150 ›
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BLEIITHU-Sllhllllllllil ASTURIANA
Director: D. PEDRII SABIINIIII

so|.oAounA e|.ec1'r=ucA
Reaiiaa rápida y econc'›micamente_ las más dificiles re-
paraçrones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha <<Electra›› '
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, najo TELIÍIFONO 1743
Dirección teiegraficaz JAENICKE

G :|: :r ó N
¶Â III
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É

É Deere tieneDuro, 2 M5 Y

_A_<:_ErTE;s, _c;RAsAs_ yEn-;_c1_os NAvAr_r-:_s 1rv1_r>_o5TAcroN_DrRr;cE É
rj>|«1Pós1To PARA .~\sTUR1,~\s E

vas. de DIEGO rvrualuuoš
32-14

5. H. esvnnoua oe nuenrarcnnres É

I ' I
Q - -_

IIIGIINOR HOIIIIL HEIIIII
<rr†I«1rrJrr<rd›N

MADeRAs PARA MINAS
SIERRAS MecÁN|cAs
~~ _ Y CARBQNES -+-

Ärmadur del vapor C. HEVIÄ
220 tOl"lS.

SAINZ CRESPO. 25 Y 27
_ Teléfono ll-37
'¬'Íru|||r|r||||||r|r|r||rr|m|||rrurnurr ulrmm||||||||||||||||||||||||r|
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ïl

T“ALlLERES DE
íG I cr ó N _-

[Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 34-44

Reparación de buques -Construcción
de maquinaria y calderas para los mis~
rnos.-Repanaeicnes en general.-Tell"
res mecánicos. - Galdererria. Forja y

F u n d i e i 6 n.
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GONW AÑ\ A EUSK A\.\D\i\*\ A
š DE \`.0\\STR\.i\`.G\0i*\ Y REP AR A\`.\DN DE BUQUES
ã B||.BAo

OI lo

É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

É Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etroleros,_ g P
§ pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, cbupones, cabrías,
É barcazas, gasolinos y botes.

É Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
É y pintura de fondos.

É Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaclies.

5 Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
š metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones
É Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
šãllllllliilllilliilitllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllillllllllIIIIIllllllilllllllllillillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIIIIIIIIÍF¦

 GASCUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios A
Carbones

Fletamentos
AGENTES GOMEROIALES

DE LA `

fillñll. llfllíllllilillìilÉllllfll-llilllllilffl
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
A Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› ... 5.149.-Pasajes

1
_
11
_1
=
_1
É

=

lisis üarnia Baslillu
Armado: y Consig-
natarlu de buques

%
Eiletamentos

ÄQ
Agente de la Compañía

Naviera.
SUTH y HZDHR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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De venta en  l

É Droguerías, _

ñerreterías

Y, A
Efectos Dauales _ p

- IlllIlllllllllilliililllllllllllllllIIillllllllllllIllllllllllililiilllllillllliIllllllllillillilllllilllllllllllIllllllillllllllllllllllllllilillllilllllllilllillš

Viuda de Antonio López de I-Iaro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nea de cabotaie entre todos los puertos de la Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur) _

Hølland /\rneI"lC8.-Line de Røtterdaffl. (Vaporee correos Holendeses. Línea CUBA-MÉXICO) _
Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Fearnley 6; Eger, de Oslo - Wii: Wiihelmsen, de Oslo
R0b. IVI. SIOHQEII1 Jr. de I'lan^|burg0. (Savicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marítimos)
o i J ó N .

elegrarnas y Telefonernae: I-I A R O Instituto, 30-i.° Apartado 71 - Telefono 18-OO _
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Fábrica en MARC O RÉG,s†,,,,,,,, Ilnioos agentes y fabricante
_ en España de las afamada

(Bil |~|o|.zAPFi.-:|. “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES D LAS D NSUMO MUNDIA

NAL»Patente «INTERNATIO para costados de buques.

il
I Illiilill

llllllllllllllllllllllllllIIIlllllllllllllll

I-enen

lllIllllllilIIIIIIIIIIIIIII

í

-4

_
j
í

_

_

Wes de h1@ff° Y fl¢¢f°- ma». Esmane «suNuoTu»,
mundial Émplea esta Date-nte

_ ¢N^VY BRAND* -C0mr>°SI¢1Ófl m BARNICES sr-:cano A1. AIREmo uso y adecuada para na
tropicales o aguas muy sucias LA ESTUFA” 'BEDSTEAD PMNT*

__C ' pafa Camas),
“ ques de madefå °'“p°s'°' “ pam E» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
YAcH1¬coMPos1T|oN›.-Para fondos de vfiffl mfleblesk 'MOTOR PNNTM Piflfflffls

_ fegatayfeçfe0_ S ¢LAGOMATr. Pintura al agua «ODI-
BOOTTOP».-Anticorrosiva para la línea osos colores Pefmflflentesl. ESmfl1f€S

de buques de hierro. C» a la nitrocelulosa y demå
«FUNNEL PAlN'i`›.-Pintura ignífuga ulósicos, «INTI-ZRPAST» A. y B.
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_ Todas las pinturas aplicaciones y usos

_ Nuestras pinturas son |C||'\a los puertos del MUNDO po-
or duraclón y de mayor nlstrar nuestras patente

SON, POR LO TANTO, ez de B" depósitos. además. en
BARATAS. B l L B Â 0 lpales poblaciones de España

- Agente en iìilón Zabala + Id. en ¡no 6. González
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Imp. Mirranva, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Giión
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