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GUNSTRUGGIUNES Y REPARAGIUNES NMIALES

Garro vararleru para buques hasta 1.1100 toneladas
 +

PRECIOS REDUCIDOS

para las operaciones de subida, bajada y estancia
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NÄVÄLES Y LUBRI@ANtT`ES› M0?NiÄST'ERÉ@> ((3. M '
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L.ubr-¡ficantes IVIÓIÑASTEÉIQ Nlarca (Registrada)

Telegramas y Teleíonemas: MONASTERIO
TELÉFONO 27-oo + APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ O lil
.::.:::'::::1112121111:::.;:::++l+ê:t.::' . . _. .

  »oo 9
APARTADO 90 TE'-EG -M [L p A Q U E T
coN5|@ Nnrfx R10 MuEL,_E_2_4_6_@,dÓN AGENTE DE ADUANAS

Compañía Trasmediterránea CJ@ C5.'° Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - NIEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSLJLAR DE FRANCIA
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“Fundicion Guillermo"
Funda piezas hasta 1.500 kilns de pesa en hlerrn y bronce
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Taller1'¡|.É|=ouo 1331 =
“iii” _" Marqués de San Esteban G I J Ó N
APARTÃDO 22° Vías de Fomento
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Leche en polvo

UIin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios y por sus
conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las

 -u_u travesías marítimas  1av -
< Fábrica en Renedo (Santander) >

nepøsim en fiuúu; manana sm - .|»ve||am›s, 23 - ïenefuno 2040 _
 %%H%°§°°I°*!°°§*°š--I-§-§-*›'“§°°ã°°I"§'°š°*§°'¡~I~°§°+++%W  fi

í i



oooooooooooooI

Ml WÚGIII

Z?. _

llauisilns flulantas ilanastfa Ia [aman Illas-Ili

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 111
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SANTIAB
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   Sunnez v C.'^S.A

Importación y venta de Sal

sãì
Tele ?a';.1Rã2 ì› suAREcEs
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|=Ac:†oRIA NAVAL S E N A B R E
RIJUS DR l. BARRERAS, S. I. siaasaäaasasëaaa

VIGQ VILLAJOYOSA(AI_|cAN'rE)

. 

_ _ _ _ _ Di-3:Pós1'ros EN; rE|.E|=oNos=
Maquinaria :-: Laldereria :-: Fundición CADQ, ¡,¡Oc¡a, ¡3_ N_.› 2734
Varaderos :: Construcciones metálicas eouzAs (viga) Avenida Cabello. N.° 2124

VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros Tau-:GRAMAS: «sENABRE››

 %9% 

INTERESA CONOCER a cuantos tienen relación con
asuntos marítimos el libro

--MARINA c|ví|.--
Por JOSE MANTECA ROQUER (Abogado y ex-diputado a Cortes)

' O-Q-O

Para pedidos dirijanse a ASTURIAS MARITIMA, apartado 232 o a su autor, Ciscar, n.° 12
Valencia, remitiendo 5 pesetas por giro postal. También de venta en las principales librerias Q

IKXKK §X§ %Ó¢OX9Q -

2 |=||.A1'uRAs vA|.ENciANAs Rsoóiu, s. A.
E Fábrica en Paterna - Telf. 22 ~4›- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453

ã Fabricación especial con-patente be
5 invención y procebimiento erclusivo
§ De elabomión-z›e ninos DE cít-
5 ÚÄIIIO BIZITIDÄDOS con la total in-
É fegt-¡:›az› y un-go De fibras, PARA cn
ã convección DE Toon canse DE
É == Ames DE mzscztí

9 \/H¿Qe* ,._
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Confección be llrtes para la Pesca
be «PÄREJZ11››, <<TRÄ\X7LER>>, «BÁ-
CÄ» y Demás aparejos De arrastre.
Píolas, palangres, Trasmallos, Son-
bas, Illalletas, etcétera, etcétera,
Las caracteristicas be nuestros gé-
neros son Ia calibab insuperable y
_ì los mejores precios. í
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrote CA

AÉ"Í"Í$\JI-CS $1 ÉÄIIVIIÃA GAI-IÉAÉ

G|.,|óN †e|.e|=ono si-se
MUELLE, ao oi:-ec. 1'e|g.= Auconn
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Ilnm llmun Innusmni na Isiumns
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UAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros. préstamos, descuentos, depósitos,

carta de crédito et ts , c. e c.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abone: 3 por 100 anual

Dirección Telegráfìca: BANMINAS
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ABMTIIA Y COMPAÑIA
aprssanianies de la Sociedad Metalúrgica DIJIIO - FELBIIEIII
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COHSIGIIÄTABIUS DE BIIQIIES
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SEGUBUS MAEÍTIMIIS
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2%elegramas “llbaituaoo” - Teléfono 15.7
BILBAO - Plaza Elíptíca, n.° 1
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TFIRIFFI DE FINUNCIOS POR INSIÍRCIÓN

Plana completa. 60
Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 .

^_¢*¬»á/\.¢=O/\-f¬

' Plana completa. 50 ptas
Cubierta interior. . . Media plana . . . . 30 ' .

13
Plana completa. -IO ptas

Demás hojas . . . . . . . Media plana . . . . 22 id.
12I Cuarto plana. . . ' .
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Cuarto plana... 20 id. D

id
Cuarto plana. . . _ id. W

id É

ptas. É 1/8 de plana. _ . . 150 ptas. al año (sin descuento)
id

M Los anuncios en texto no tienen descuento.

Suscripción por un años la Revista... 25 ptas.
Id. por un semestre . . . . . . . .. 13 id.

Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

í Contratos or un semestre . 10 0
escuentos' l Contratos Sor un año . . . . . 25 OIÉ
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Dirección: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155 5

JOSÉ MARÍA GANDINA
ÍEIÍIST SU GESIÓÑ

-xau*-Z-1

CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

FLETHMENTOS - SEGUROS

COMPRH - VENTH DE ESUQUES

Dirección telegráficaz BANDINA

Teléfonos N.°S 11721 y 18609

Apartado Nx? 520

WW
Buenos Aires, 4 B I L B A El
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NICOLAS LAFUENTE
ARMADOR Y CONSIGNATARIO

VeIasco,15-bajo SANTANDER

VAPORES
Astillero . . . . . . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›
VIÉO . . . . . . . . ISO ›

Representante de los Cementos Portland <<RozoIa>›. lo San Sebastián
Telofonema . Domicilio: 1.722
Tclegrlmls í MWEMEWRM “lemas šütlclnaz 1.187

§ Fnamcn |v|ecA|~||cA DE coRns|.e|'-¡IA É
š Fabricación de Cables de Bbacú-Manila, Sisal y [aca
É Hilos de Redes dz I-ìbacá - Hilos firms de Sisal - Hiln deflgavillar 5

ng,

n›-
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HRCHZH SÍ COIBPHRIH
Garbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriáiica de Seguros»
Dopositarios en Guipúzcoa de la Compañía Española de

Piniuras «In†ernacionaI››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Ar-taza" 2.600 tons.
» “J 8 A Í “ 600 ››

IN'

4°!!-¡-14-1[~¡-JH-¡lr!-][~§°]I*!'l[°§°l[
°¡°1l*l°lH*l('§°ll'§'l[°2~ll°§°l'I›X'I'X

LI I1 P BZB
› “José María“.. 500 »

Consignatarios de buques y mercancías
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txirista“

› “Bedur-ia“ › “Erekafi

'Telegrarnast ARÍÄZÄ
Diicinas . . . . . . . .. 5025

› . . . . . . . .. 5259
Almacén pinturas 5157

bòn 5250

'sl-JM-JI-I-ll'I-lI~ì-ll°!-¡[4-¡[4-ll °!°1I°¡~1°¡°l[°§°1[°§'1l°§°ll°§~ll~§°ll°¡~l[

Telefonos ›› car .
- Talleres . . . . . . .. 5212

Domicilio . . . . . . . .15634
>› . . . . . . . . 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6 --
Pasaies (Guipúzcoa)

Ei:-1-1:-1-1r-1-J:-1-1:-umz~1r+1:-oz:-1-1r+::-1-1:-:-1:-ox~§-1:-z-Ju-:G
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EUNZALEZ-ALEGRE IIERMANUS
V' Iågìi- O

ii-i.

COIISIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS IAHITIIOS - FLETAIENTOS - COIISARÍA DE IVERÍIS
DESPAGHHS DE ADUANAS - COMISIONES - TREN DE GAURHAS

Tame.
TELEF . } ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.
e 
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ndrés Ruiz de Velasco É
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

- Carrr1er¬,3O, 32 y 34.-GIJON

5 Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros '

3>

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK
f rovleoo 3590 mee|mus¡ rovlrzoo govreno 123 §A. B. c. 5.8 ED1c|óN
= mmflusl GIJON :eos miramos; Rummmsw 2 GUQN "mmsl GIJÓN 201 cowr scoTT's 10.- EDrc|ó1\' E'.,
.fi nu -› un .q un es -¢ -. en me uu -un aq oo en no no ou .u su eu -› _- .-'~›.-. -› -~.--› -› ae sq no uu .»Qop oq nc ....- -¢ -1 --1... en wn -› -- -1 -- ua ›.-.quan-1.--1-sn.---›-› 1.. 1.

, ,. - ¢ - . s as Q. ns es .. .. en -. -n un no -- 10 al 1- no n- ¢¢ un no un 0; - n no un es -. 1. s- -n un -¢ -- ss -øq› ou oe un se . .. -Q un su -› -e 1- -. .. .
E un no 1 u u no no su nu -1 en un I al oo no oc un no un no un un ou un un en eq no ›*!›h!*os%oø*o-*oo*1o*s›*!-ia1!› no su un - -¢ un 1 un no un un no nu un su no un un no es -- qe un en 1- 1; -ø n.I?.%.
- u '

Mllïllfl lll illìllllllfi lll lll llllllllllšlllll lällflfllllll lll llllllflllllllfä Ill Bllllllffi lil Plölìfl
. Marqués de Cubas, 25.- MADRID '

API(OB/\DA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
. -4.9»

_; SEGURO DE ELJQLJIQ I Seguro de accidentes del trabajo y de mar :
§; La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono. gas- L2 MUW2 0398"" W108 ¡°$f¡°$8°$ll"0 fNI¡0f¡l2|2V¡E0I\' if
== tos de salvamento. recursos de tercero y averias particulares 10 |-B1 U0 ^°°¡d9"Í°$ 09' Íffibäifi. Y ¡OS IÍBSSOS UB HGGÍUGH- ¿-
'f Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. 133 de mar, "

2 ~ Siniestros pagados: 2.934-.O72,8()~ PESETAS. I Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.
_ì CIFRAS Al_ 31 DE c›|c|E|v|BRE DE -1934 _

ofilnofio

ff DELEGABIDNES EN TUDOS LOS PUERTOS -41» Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934

-»+ BILBAO ›~»--
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bllhao, Santander, Gijon.
Musel, Aviles, San Juan de Nieva, Luarca, Navla. Tapia, Ribadeo. Vegadeo, Foz y lllvero.

VAPORES

o ' xv v 1 . . . F' >7' ` a" . - . 59
. _ . tons. . . . tons.

MARIAVI. . . . . . . . 380 » ROSITA . . _ 150 >›
JOSE G. TREVILLA . . . 280 AMADA . . . 1-10 ››
LOLA . . . . . . . . 260 C()l\`CHl'l`A. . . 120 ››
MA(ìDAI.El\'A . . . . 260 K ANGELES . _ . . 120 ››
CARMEN. . . . . . . . 260 l PRUDENCIA . . . . . . 120 ››
PACO GARCIA . . . . . 290 i _]OAQUll\'A . . _ . . . . 120 ››`~.'3`\1`¿§'$§'7

FLETES Ecorslómlcos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Muselz José Fernández Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez 8. en C.
_- Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letarnendia --
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CON LA LEY DE RIlSTR1CC1O1\`1flS

LA sUssr3cREƒ1¬r\Rír\ DE LA 1\/1,-\R11\'†\
c1\/lle, sUPR1w1o†\

A ~ :<›|~~|o

Tres i\/iinisterios, cinco Su1:›secretarias y ción, que tanto urge ver resueltos a aqueiios
veinte Direcciories generaies iran quetiacio su- que cieciican sus activiciacies a ias inciustrias cie1
primicios a1 apiicarse 1a Ley cie Restricciones, mar, entorpecimientos que ca1›e suponer per-
con 1a cua' e1 señor Cimpaprieta inicia una sistan a1 suprimirse aigún ciepartamento o ne-
nueva poiitica iinanciera y presupuestaria cie 1a gociatio oiiciai cie ios que conta1)a 1a Subse-
que tan nccesitatia está nuestra economia. Con cretaría o separar tie 1os mismos a persona ver-
estas supresiones y con 1as conversiones cie ciacieramente capacitada para ciesarroiiar una
Delicias, espera reciucir 1os gastos ciei Estacio iaiaor acertacia en favor c1e ios intereses mari-
en 400 mi11ones cie pesetas para e1 Presu- timos, personas cie ias cua1es tan pocas 11ay en
puesto cie 1936. España, por carecer cie una verciadera politica

, 1 , . . . cie1 mar v ser contacio e1 número cie 1as queLa Suimecrctaria cie 1a l\/iarma c1v11 es uno . ' , . .
, tienen e1 cieplcio concepto cie importancia (ie

tie 1os organismos que ciesaparecen, queciancio
, _ _, est ' e ac'o

converticia en una [)1recc|on generai que se a “qu za n I na
tienominará cie 1a 1\"1arina civi1 y Pesca, afecta Cuatro años cie vifiia tiene en su iaistoriai 1a
a1 1\/iinisterio cie Agricuitura, intiustria y Co- Subsecretaría cie 1a iviarina civii, por cuya
mercio. Y a esto no iiemos cie ocuitar ei te- creación tanto 11u1)imos cie 1a1)orar y en 1a que
mor que nos protiuce, puesto que, como es teníamos ciiracias tocias nuestras esperanzas,
cie esperar, traerá como secueia una reorgani- coniiantio en que aque11a, con su funciona-
zación y ciesorientación en ias cuestiones p1an- miento inciepenciiente, ciaría a 1a 1\/iarina mer-
teacias, con 1o cuai suirirán 1as consiguientes' cante nacion:-11 y a 1a inciustria pesquera ei im-
ciiiaciones ios asuntos penciientes cie resoiu- puiso necesario para su progreso. 1\/ias no fué
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así y iremos de deciararnos compietamente de-
Qi-raudados después de cuatro anos de espera.

La eiicacia de ia Subsecretaría, iiabiando con
franqueza, dejó bastante que desear. No ba
sido, desde iuego, por ia insuficiente compe-
tencia dei personai que se puso a1 servicio de
ia misma, concepto que queremos aciarar de
antemano para evitar erróneas interpretacio-
nes, pues en dicbo organismo existían perso-
nas activas y debidamente impuestas de ias ar-
duas cuestiones dei mar. Las causas de que 1a
Subsecretaría no baya dado ei iruto que todos
esperábamos 11an sido ei trasiego desorientador
cie que fue víctima, cambiándoia de un 1V1inis-
terio para otro y desiiiando por e11a ociio
subsecretarios en tan corto tiempo. Y esto -dió
iugar a que con iiarta frecuencia se interrum-
piera ia importante iabor encomendada a di-
ciio organismo, pues si bien continuaban en
sus puestos personas competentes y activas
para examinar y resoiver ias cuestiones, no a1-
canzaba su jurisprudencia a iievar ias soiucio-
nes a ia <<Gaceta››, cuando faitaba ei Subse-
cretario, perdiéndose un tiempo precioso en
que se nombrase otro o bien que se impusiera
con detenimiento cie ios asuntos pendientes.

Este error cie que ei cargo de subsecreta-
rio de 1a 1\/iarina civii, tuviera carácter poiíti-
co iia sido, pues, 1a causa de todos ios maies,
sin que con eiio pretendamos decir tampoco
que ias designaciones para ei mismo iiayan si-
do desacertadas. No iia iiabido desde iuego
tai cosa; ias personas que ocuparon tan eieva-
do puesto son dignisimas todas eiias y iiega-

ron a1 mismo animadas dei mejor deseo de
iiacer una iabor útii en iavor de 1as activida-
des dei mar, pero ios cambios poiiticos no ies
permitió dar ei rendimiento que e11os se pro-
ponían, ya que puede decirse, que apenas ies
dió tiempo a imponerse de ios asuntos y pre-
parar ia soiución de ios mismos, cuando un
vaiven de ia poiitica ies obiigaba a dimitir o
ser sustituidos.

Si e1 cargo de subsecretario-iiubiese tenido
cierta inmoviiidad y ocupado por persona de
reconocida competencia en ias cuestiones dei
mar, muy otro bubiera sido ei iruto dei desa-
parecido organismo, que a pesar dei resuitado
que dió su funcionamiento seguimos enten-
diendo es de imprescindibie necesidad nacio-
nai, dado ios mucbos y compiejos probiemas
que a ia navegación, pesca e industrias deriva-
das de ias mismas se piantean y que es preci-
so resoiver con rapidez, por constituir esta ac-
tividad una de ias principaies riquezas de Es-
paña; pero, ciaro está, subsanando ios defec-
tos apuntados, objeto de todos ios maies que
padeció ia Subsecretaría de ia 1\/iarina Civii.

1\/ias, como patriotas debemos rendirnos a
ia conveniencia nacionai y no criticar ios pia-
nes económicos que ei actuai Gobierno iieva,
aunque si permitirnos significar que es necesa-
rio muciio tacto en ias cuestiones marítimas,
y que esta restricción puede ocasionar serios
perjuicios a ias inciustrias y actividades dei mar,
cuya situación, precisamente por ia escasa aten-
ción rjue se presta a sus probiemas, es bastan-
te desconsoiadora.

.. ¢. .. -- .. ¢-Q-. 9...
 ... .. .. .. .. .. 3?;

Anrnmn Suanmnz VA|.nÉs
1 Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núm.11-36 1=
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

Vapor “ViIIan1anrlque".. 2.200 Tons. ' Motonave “Goya” . . . . . . . . . .. 155 Tons.
' Motonave “Cervantes“.. 240 -

- “2uloaga“ 240 -
_ - “D. Quijote" .. 225 -

- flm. Be_n|||ure".. 152 -
_ "capi-|¢h<›" .... ..1as -

. - “Sancho Panza" 225 ,- , Vapor.... “MeIchuca“ . . . . .. 120 -
93'IN.- Udri
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Nuevamente carece este mercado de ani-
mación y otra vez da iugar a que baya abun-
dancia de toneiaje disponibie oireciéndose con
aiguna insistencia, inciuso basta de buques de
pequeno porte que tanto se soiicitaban bace

unas semanas. En cuanto a ias unidades de
mayor toneiaje, ni que decir tiene que conti-
mia siendo muy diiiícii su coiocación.

Las órdenes de iietamento cumpiimentadas
en ia quincena pasada ban sido reiativarnente
pocas y para buques pequeños casi siempre,
con destino a puertos dei Cantábrico y Ciaii-
cia. La demanda para ei Sur y 1\/iediterráneo
sigue muy paraiizada.

No sóio iniiuye, desde iuego, a producir
ei sobrante de buques que aparece en ei mer-
cado, que ios requerimientos para viajes estén
tan restringidos como io fueron en anteriores
meses, sino que existen otros motivos. Bien
es verdad que ia demanda 11a descendido aigo
en estas dos úitimas semanas, pero no tanto
como para provocar iaiaita de coiocación de
toneiaje en ei porcentaje que en estos dias se
observa. Lo que sucede es que ia mejoría

<\ ,rr211112111DO 0111111@
apuntada a mediados de setiembre dió iugar ai
desamarre de bastantes buques que iievaban
varios meses retirados dei trziiico y también a
que acudieran a este sector otros que se de-
dicaban a navegaciones en otras direcciones, y
este aumento de iiota, ai producirse ei descen-
so de demanda, es mas bien ei que origina ia
abundancia de toneiaje que se observa en es-
tos dias.

En ios tipos de iiete no bay variación ai-
guna, manteniéndose ios precios que en sema-
nas anteriores se venian iiaciendo. Ciaro es
que ios navieros insisten en mejorarios, pero
ia desanimación actuai dei mercado y ias dis-
ponibiiidades de buques oireciéndose, impiden
conseguir aiguna eievación _v si únicamente
sostenerios en ios tipos de antes.

Los pedidos de barcos para retornos son
bastante iimitados, por io que este mercado
continúa desanimado, aparte de ser muy ba-
jos ios iietes que para estos viajes se oirecen.
Circuian aigunas demandas para sai y minerai y
ei transporte de madera para minas sigue tenien-
do un reguiar desenvoivimiento, cuando más.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
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Las construcciones navaies en ingiaterra
IO OI

J

Esta ínclustría no lia seguido basta aliora e/ ritmo de mejoramiento de las demás

actívicliacfes. Sin embargo, disminuye ei número de parados.-Las construcciones del

/Aiimírantazgo, pueden ayudar a la recuperación. ,

Las ciiras mensuaies de paro forzoso son

bastante consoiadoras, puesto que deciinan, y

eso es un indicio ciaro de ia mejor suerte de

ia industria y de ias actividades económicas en

generai. A tines de agosto, que son ios úiti-

mos datos formuiados, ios parados iiegaban a

1.947.064 personas, o sea 188.614 menos
_

que i1ace un ano. Y esta cifra de mejoría re-

iativa en ingiaterra es más eiocuente porque

ia situación en ei mundo a este respecto iieva

ei signo contrario; ios parados, según ios da-
tos oiiciaies-con toda ia iaiibiiidad que debe

atribuírseies, pues bay países que ios i-ormuian

deiicientemente y mucbos donde ios parados

por faita de socorro no tienen interés en ins-

cribirse en iista aiguna- , eran en ias úitimas

estadísticas, 12.500.000 personas, es decir

244.000 más que en ia misma época 'dei

año anterior.

En ia industria de construcciones y repara-

ciones navaies de ingiaterra ei número de pa-

rados es de 8.304 menos que ei año pasado

en ia misma i-ceba. trabajo comenzado, de

carácter navai, es mayor que ei año pasado; ei

de otra naturaieza ba decrecido; ia construc-

ción navai continúa siendo en ingiaterra ia in-

dustria donde ia crisis se resiste a toda ciase de

procedimientos resoiutorios. Todos ios países
tienen una industria de contrucción navai y en

nuestro número anterior babiábamos de ia

competencia que para cierta índoie de cons-

trucciones se ie presentaba a ingiaterra; tratába-

se, como ejempio, de ia construcción de buques

iruteros en Dinamarcai. Este país, decíamos,

8

mejora constantemente esta ciase de unida-

des y se ba convertido en serio competidor

de ingiaterra en ias zonas dei 1\/iedijterráneo,

Otra razón es que ei pian abordado de

desguaces y construcciones navaies está muy

iejos de iiaber surtido ei efecto que esperaban

sus reaiizadores. _

Pero ios intereses afectados no ban perdi-

do ia coniianza 'y consideran que una recupe-

ración de su industria no puede dejar de se-

guir a ia dei ramo en generai. Así de aigunos

centros de construcción se reciben noticias de

una demanda más activa. De todas maneras,

cuaiesquiera que sean ios resuitados de ios pia-

nes de racionaiización de ia marina mercante,

basta considerar y anaiizar ios cuadros de uni-

dades de ias iiotas en ia mayoría de ias com-

pañías de iiners para advertir que se necesitan

reempiazar y substituir aigunas de aquéiias. La

«i). É O., ijnión Castie» y «Orient Lines»,

por ejempio, están baciendo eso; y no tarda-

rán en seguiries ei resto de ias Compañías

anáiogas, porque es tradición de ios iiners in'

gieses, mantener sus unidades ai día.

Se espera, asimismo, que dentro de breves

días ei Aimirantazgo distribuya sus órdenes,

correspondientes ai programa de 1935. Y es-

tos trabajos de ia marina de guerra procuran

una difusión de ias actividades en ia construc-

ción navai muy importante, y son un factor

muy estimabie en ia mejoría que se espera y

se necesita.
_|. THoMPsoN.

Londres - Octubre.



TEMAS EcoNoM1cos

- 1Produccion y consumo de carpones naclonales de vapor

Recientemente lia aparecido en la Prensa

una nota relerente al proteccionismo de la in-

dustria liullera, procurando demostrar las ven-

tajas económicas que se obtienen mediante el

empleo del carlaón inglés.

El lector que conozca superficialmente es-
te proplema lialará podido quedar facilmente

desorientado, deluido a los datos que se con-

signan en la expresada exposición. Faltariamos

a nuestro del›er si no aclaråsemos algunos ex-

ÍPCITIOS COD Cl [il] (lC C\/ilíal' COl1iU8iOI'lB8 3 la

opinión en un problema tan importante para

la economía nacional.

_l_.a producción normal de lmullas españolas
es de 6.000.000 de toneladas al año, de las

cuales 1.500.000 toneladas son propias para

la producción de vapor, cuya cifra podría ser

facilmente aumentada si las necesidades nacio-

nales lo exigieran. En las concesiones que en

León tienen Ponierrada y Salåero y en Astu-

rias Hullera Española y otros, se explotan car-

l)ones de características similares a los coml)us-

tiples ingleses, como puede verse por el si-

guiente cuadro comparativo:

r CRIBADOS
Español: Cenizas, 4/Ó por 100; volátiles,

15/19 por IOO; calorías, 8.000/8.400.

inglés: Cenizas, 4/5 por 100; volátiles,

¡Ó por 100; calorías, 8.100/8.400.

No es, pues, del-ecto de la producción es-

pañola la escasez de rendimiento que se olìtie-

ne en la aplicación de comlaustiple, sino que

las deficiencias a que corrientemente aluden

los consumidores son delaidas a la falta de una

lo 1a

verdadera clasificación de carlnones, y, por lo

tanto, de un consumo racional.

cada calidad del›e ser empleada a los tines
que le son propios. No es posilale destinar a

la siderurgia carl›ones de vapor, puesto que su

rendimiento en esta industria es inferior que

el de la liulla grasa de mucluas volátiles. Y a

la inversa, los ferrocarriles no del)crian emplear

otro coml)ustil)le que el de vapor propiamen-

te diclmo, donde, por sus especiales caracterís-

ticas ofrece un alto rendimiento económico.

Sin embargo, esta lógica _v elemental cues-

tión de dar a cada calidad de comlmstilale el

destino adecuado, no l1a merecido la necesa-

ria atención de los organismos interesados, ni

parece preocupar demasiado al elemento con-

sumidor, cuyo único opjetivo es el de olate-

ner facilidades para la importación de carl)ón

extranjero. Prueba de ello es que los stoclzs

de carl)ones propios para vapor aumentan de

día en día, mientras la producción total de

los mismos es insuficiente, actualmente, para

atender las necesidades del consumo.

He diclmo ya más arril›a que ol›tener aumen-

to en la producción nacional de carl)ón de
vapor, es cosa que no ofrece diiicultades; pero

¿cómo se entenderá ese aumento, si está

prol1il)ida la elevación de los cuposde explo-

tación y los consumidores, por otra parte, no

alìsorimn por completo los tonelajes lioy dis-

ponil:›les, debido a que adquieren y emplean

un porcentaje elevado de carlaones de tipo

inadecuado?

Estas y no otras son las causas principales

del malestar que se olaserva entre el elemen-

to consumidor; pero no es posible alegar de-

` 0
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iiciencias a la producción nacional, cuando no

se efectúa un consumo racional del carbón.

Cuantas soluciones quieran, pues, darse al

asunto, resultarán ineiicaces e interinas, mien-

tras no se lleve a efecto una esmerada clasili-

cación de las distintas clases de carbón nacio-

nal, organizando la producción de las mismas,

de acuerdo con las exigencias del consumo.

Pero al mismo tiempo, liabria que ir sin

dilaciones, a la reducción de los costos de la
producción, a lin de nivelar, en lo posible,

nuestros precios con los de la competencia

extranjera. Por ello. se liace necesaria la revi-

sión de las concesiones de carácter social que

I1o_v perduran en esta industria, llegando a un

estado de mayor justicia, en cuanto se reliere

a los intereses de los obreros _v los de las em-
presas productoras. No es posible sostener,

por otra parte, el régimen de trabajo reduci-

do, cuando no se ba implantado en otros paí-

ses productores como Inglaterra, y con la cir-

cunstancia de que el rendimiento de nuestros

obreros es interior, por razones técnicas, al

de aquéllos.

Ijinalmente, en la nota a que se Iwace men-

ción, se solicita el libre comercio del carbón.

Y me pregunto: ¿Cuáles son las industrias

que subsisten en Iìspana y aún en el extran-

jero, que no reciban una protección más o

menos declarada del I†¬.stado_Í I-as primas, sub-

venciones, aranceles, contin§;entes, etc., son

las armas que esgrimen las potencias para de-

fender su economía. _v con ella, la de las in-

dustrias nacionales. Y la aplicación de estas

medidas restrictivas se cliectúa lioy de modo

tan intenso que es incoinprcnsible liablar, en

estos momentos, de libertad de intercanibio.

.\If\x I”IAus.\1.-\.\'.\' .\'IoRo
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos 0 de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguìles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C O Âïïsšïfiš, Íiïåålì '§°§f§ÍÂÍZ°§¿§ìÍ$§;Í
GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES .\-TIIÂTALICAS,
PUIZNTES, GRÚAS, ENTRAMADOS I\'IETAI_lCOS. CUHRICIO-
NES, MATERIAL FILRROVIARIO, VAGONETAS, ETC., IÍTC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
talle de las Artes Gráficas Teléfono 23-42
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El problema de los carbones asturianos ad-

quiere de dia en dia peor aspecto, pues cada
vez se ve más lejana la solución del mismo,
que tan necesaria es dada la delicada situación

de los mineros, los cuales mantienen en acti-
vo las explotaciones con grandes sacriiicios.
Porque si el desenvolvimiento del mercado
ba sido iirancamente malo en los meses pasa-
dos, en la actualidad adolece también de las
mismas caracteristicas de desanimación, _v las

esperanzas de un mayor contingente de pedi-
dos, con la entrada de la temporada de los
i-rios, se desvanecen al comprobar las escasas
órdenes que se presentan. Alite esto, las em-
presas ban de continuar apilando sus carbones
en las plazas de las minas, mucbas de ellas ya
abarrotadas de mineral, pues a pesar de seguir-

se empleando el sistema de aterceramiento en
los trabajos de extracción, que por cierto se
intensiiica cada vez más. las existencias aumen-
tan considerablemente.

Los requerimientos, como en semanas an-
teriores, son dirigidos a las galletas, que tie-
nen una salida bastante normal; aparecen algu-
nos pcdidos. pero escasos, para granzas y me-
nudos. especialmente de gas y son muy limi-
tadas las demandas de cribados.

Otra nueva asamblea bullera se celebró el
dia Ó del actual, de la cual damos cuenta en
Otro lugar de esta Revista. En la misma se

0000000006-0606

aprobaron unas bases dirigidas al Gobieriio
para reducir la importación de carbones ex-
tranjeros e imponer mayores coeficientes de
obligatoriedad de consumo a las industrias na-
cionales.

Ante el estado actual de cosas, la situación
en toda la cuenca bullera es bastante delicada,
estando en expectativa del rumbo que tome el
problema y de la atención que al mismo pres-
te el Gobierno.

Durante la decena del presente mes, los
embarques por estos puertos fueron así: por
Gijón-Nlusel 47.056 toneladas; por f\vilés
15.116 y I3.0Ó8 por San Esteban de Pravia.
En los distintos turnos de cargue las esperas
no son de mucbos dias, ya que es escaso el
número de buques sometidos a los turnos.

Los precios para suministrosa industrias
obligadas son asi:
 

Sobre vagón Franco bordo

cribado y galleta 4(),QOptas. ~ 58,15 ptas.
Granza . . . . . . . 40.()O ›› 40,15 »

44,55 »
63,55 ››

_,____, _; __m___m_ ______, _, _ ,__m_,,,__

0 0 0 0 0 0 »

o 0 0 0 0 0 5`"3¢3O »

Los consumidores libres pueden obtener
carbones con alguna reducción sobre estos ti-
pos, según la clase que requieran.
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FEDERAIBIUII DE SINDICATOS CARBUNERDS DE ESPAÑA
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la °

Ollclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid *
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P d b I I I I .d:;1n°;f,;,';ff°§ p°ed,¦,'§;'*;*¦ Smdwato liarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - DVIEDO
Teléfono 1524 :-: Dirección telegráfiea y telefónica: SINDULLERO -
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DESCENSO DE TONELAJE EN EL MAR

Pos Piâllzoiofxs Y ,-\i\1/sin-¿Ras
ï 

OTRO VETERANO DE LOS

MARES QUE SE JUBILA ¦ :

La noticia de que el Iiner de la Cunard
\\/bite Star, <<Oly†mpic›> se ba puesto a la
venta para el desguace no causará a nadie sor-
presa. Los servicios de lujo de la empresa pa-
ra el Atlántico, están servidos con solo tres
buques, <<i\/Iajestic», «Berengaria›› y <<Aqtiita-
nia». cuando el «Qtxeen I\/Iary» esté en con-
diciones de surcar los mares, se retirará uno
de ellos ocupando este nuevo coloso su lu-
gar.

<<Olyn1pic›> es un buque de 4Ó.43Q to-

neladas y iué construído por Harland fé' \\/oliiii,
Ltda., de Belfast (Irlanda) uy completado en
IQII. Poco después de bacerse a la mar, ebo-
có con el <<l”iawl1e›› y las investigaciones que
se siguieron del desastre, iueron sumamente
interesantes; uno de los puntos más discu-
tidos de la investigación fué el de la atracción
de los buques. <<C)lympic››, era practica-
mente un barco nuevo cuando estalló la
guerra.

Los buques de su tamaño no resultaron
adecuados para transiormarlos en cruceros mer-
cantes, pero en cambio fueron. de una impor-
tancia y utilidad decisivas para el transporte
de tropas a los [)ardanelos y a traves del
Atlántico. En presencia suya, nauiragó el ia-
moso «/-\udacious››, por el cboque contra una
mina, en el I_.ougl1 Swilly; intentó remolcarlo
pero no pudo y salvó toda la tripulación. En
otra ocasión abordó y bundió un submarino
alemán en el Canal de la ivlancba.

O.ííIO

Pi-ii-1010.-\s DE TONELAJI-: NA-

VAL EN EL MES DE JULIO

En los datos del Bureau Veritas corres-
pondientes al mes de julio .úItimo. que son
los últimos publicados, se señalan 57- buques
eliminados del Registro más seis motonaves
(auxiliares incluso). Las causas fueron estas:

Vapores: Encallados, Q; colisión, Q; bun-
didos, ll; abandonado, I; desguazados, 40;
convertido, 1.-I\/Iotonaves y veleros equipa-
dos con motores auxiliares: Encallado, I; co-
lisión, I; incendiado, I; bundido, I; desguaza-
dos.-Veleros: Encallado, I; desguazados, 4;
convertido, I.

La nacionalidad de los buques era:
vapores: Ó yanquis; I belga; IQ ingleses;

I cbileno; Q cbinos; I danés; l egipcio; I es-
toniano; Q iineses; 5 franceses; l griego; 3 ita-
lianos; Ijaponés; Q noruegos; l sueco; I ve-
nezolano; Q yugoeslavos. -I\/Iotonaves y vele-
ros equipados con motores auxiliares: ¡yan-
qui; I brasileño; l alemán; Q japoneses; I por-
tugués.-\/eleros: 4 americanos; I inglés;l
portugués.

Los 40 vapores que aparecen desguazados
durante julio tenían un toneiaje grueso de
8Q.3ll tons. y comprendían 15 buques ingle-
ses, 34.4Q7 tons.; Ó yanquis, 9.309 tons., 4
iranceses, 8.676 tons.; 3 noruegos, lQ.Ó44
tons.; Q yugoeslavos, 5.886 tons. y uno de
cada uno de éstos, griego, 3.045 tons., ita-
liano, Q.Q33; cbino, 1.844; estoniano, 1.515;
egipcio, 703; iinlandés, O15; belga, 561; da-
nés, 3Ó5; cbileno, 258 y sueco, 138.
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LA GRAVEDAD AUMENTADA

T .
l\ueva Asamblea acerca del problema bullero

como la industria del carbón corresponde
a la parte más vital de Asturias, es lógico que
de contínuo nos preocupe su suerte, mucbo
más teniendo en cuenta los serios peligros que
la están amenazando, ya que cuenta con nume-
rosos enemigos tanto en el interior como en
el exterior. Recientemente la opinión asturia-
na se ba agitado ante la inminencia de un pe-
ligro que se anunciaba, pues llegó a decirse
que en el tratado comercial anglo-español que
se está elaborando, la Comisión española ba
comunicado sus impresiones a nuestro Gobier-
no de que cree imposible que los represen-
tantes ingleses lleguen a ningún acuerdo con
los nuestros, sino es sobre la base de no ya
mantener el antiguo contingente de 750.000
tons., sino de aumentarlo basta 1.500.000,
que es el doble del que abora rige.

Se añadía a ésto, y aquí entra la mayor
gravedad de las noticias en circulación, que el
Gobierno español está dispuesto a llegar en
sus concesiones a la cifra de 1.300.000 tone-
ladas, como contingente mínimo de importa-
ción. De lo que resultaría que admitía el Go-
bierno un aumento de 550.000 toneladas so-
bre la cifra nominal del actual tratado.

El asunto era tan grave que los .Alcaldes
de los Ayuntamientos bulleros promovieron
enseguida una nueva Asamblea que se celebró
en Oviedo el domingo día Ó del actual con
asistencia de gran número de representaciones
industriales, entidades, parlamentarios y otras
personalidades, entre ellas el Sr. Saez de
Santamaría, exdirector general de Ivlinas, que
como ingeniero eminente y gran conocedor
del problema indicó soluciones acertadas que
bubieron de recogerse en las bases en que
fueron resumidos los acuerdos de la Asamblea.

Todos los oradores que intervinieron en la
Asamblea, coincidieron en que babrá que im-
pedir que ese tratado se concierte en la forma
que se pretende, apuntándose soluciones muy

IO IO

idénticas. como iinal de la Asamblea se
aprobaron las bases siguientes:

1.8 Reducción de la importación en tor-
ma que se establezca la distribución del con-
sumo nacional de bulla entre la producción
nacional y la importación extranjera en la pro-
porción de 90 y 10 O/0, respectivamente, bas-
ta que la producción nacional de bulla alcance
la ciira de 8.000.000 de toneladas anuales.

Cuando la distribución del consumo con
arreglo a esa norma determine una producción
nacional de bulla superior a 8 millones de to-
neladas, el exceso de aquel consumo se distri-
buirá en la proporción de 75 y 25 por 100,
respectivamente, para la producción nacional
y la importación.

Los coeiicientes de obligatoriedad de con-
sumo de carbón nacional a las industrias pro-
tegidas se señalarán en cuantía suiiciente para
absorver la parte del consumo nacional que a
nuestra producción se ba reservado.

Se concederán amplias iacultades a la Fe-
deración de Sindicatos Carboneros de Espa-
ña para el control de la importación de car-
bón extranjero- a tines de extricto cumplimien-
to de los coeficientes señalados.

Q..a Si por incontrastable dificultad de
acoplamiento de los intereses nacionales fuera
materialmente imposible la aplicación de la
conclusión anterior, se llegara como Iímite de
transigencia a aceptar actualmente como contin-
gente máximo de importación el de 500.000
toneladas anuales, dada la enorme depresión
que actualmente sufre la industria bullera. astu-
riana, con más de siete mil obreros parados.
Que en caso extremo podría aceptarse como
contingente el promedio de importación de
los tres últimos años, corregida la anormali-
dad del último trimestre de 1934 y sus efec-
tos sobre la importación del año en curso.

Para atenuar la gravedad de la situación ac-
tual debe irse urgentemente:

13



ASTURIAS MARÍTIMA

a) A la elevación del arancel de impor-
tación de cbatarra basta equipararlo con el que
protege los productos siderúrgicos, lo que de-
terminará automáticamente un aumento de
consumo y mineral de bierro nacionales en la
siderurgia con reducción consiguiente por lo-
dos conceptos del paro obrero.

b) Placer efectiva la obligación de consu-
mo del carbón nacional a los pesqueros y bar-
cos de cabotaje, probibiendo sii abastecimien-
to en los depósitos ilotantes.

3." /\_vuda eticaz del Estado al estable-
1

O I O C f 'Gcimiento de la iabricacion en Espana de los
combustibles líquidos, partiendo de la bulla
incrementando así el empleo de la misma y
consiguiendo una independencia nacional, al
menos parcial, en este aspecto.

Tiambién los parlamentarios asturianos ce-
lebraron otra reunión en l\/ladrid para tratar
diferentes asuntos que aliectan a la provincia y
de la reunión dieron una nota de la que en-

tresacamos lo siguiente:
ocupo lugar preierente el problema de la

importación del carbón inglés, bablándose del
tratado comercial con Inglaterra qiie se nego-
cia actualmente, entendiendo todos los reuni-
dos que son inadmisibles sus aspiraciones, por-
que su triunfo signilicaría un rudo golpe a la
industria bullera asturiana y una repercusión
sobre la inmeiisa población bullera, muy cas-
tigada ya a consecuencia de la crisis que se
agudiza por las restricciones del consumo.

Se acordó, por unanimidad, liacer saber al
Gcibierno que la representación en Cortes de
Astiirias, considera mortal para la economía
asturiana semejante pretensión, estando dis-
puestos a impedirlo resueltamente, continuan-
do las negociaciones para evitar todo daño
que pudiera inierirse a la industria básica astur.

Isas peticiones que bace Asturias a los
Poderes Públicos son de tal importancia, su-
ponen tanto para la vida no sólo de esta re-
gión, sino de España, que es de esperar que
el Gobierno resiielva el problema atendiendo
los requerimientos que con tanta justicia se le

bacen.

¿II I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllll IIIIIIIIIIIIIII 'ï
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DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
E Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrha de

l\/lallorca - Bilbao - Pasajes

; alle 27 de Diciembre, 2, 2.°0
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Eavciberos por gravebob y flotación para carbones 9 minerales.
Cajas be nivel lleno en bateria y reolavobo para iobos tcimanos.

Cribcis sobre ballestos hasta ccipacibcib be 50 tons. bora, sin compe-
tencia en economia be coste y funcionamiento.

Instalaciones be flotación.

Elcano, n.° 2 B I L B A O
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El rasgo característico esta quincena, ba si-
do, en la mayor parte de los días, la sosteni-
da y favorable demanda para carbones en el
i\/lediterráneo y el alza de los tipos de lletes.
como ejemplo pudiera citarse el caso de tie-
tes de 6.000 tons. pagados a razón de 20/
desde los puertos ingleses de Gales a jibuti.
Hast'a abora este movimiento iavorable sigue
una tendencia ascendente, porque el tonelaje
ba llegado a escasear y los armadores, a favor
de estas circunstancias de bonanza, ban reior-
zado los tipos de iietes. También en el Plata
se ban registrado notas de optimismo, a pesar
de que no reina allí mucba actividad. En los
mercados orientales es favorable la posición
del toneiaje.

Hay una activa demanda en el sector del
Plata, desde sus puertos a Amberes, especial-
mente, y ba babido días de iletarse 7 buques
en esta dirección. De Santa Fe a Amberes
se ban cerrado iletes, diciembre 1 al 24, bu-
que de 5.350 tons., al tipo' de 18/Ó, carga-
mento de granos. De Rosario a Londres y
Avonmoutb, noviembre IQ al 30, buque de
8.100 tons., al tipo de 17/IO 1/2.

En el sector norteamericano lia liabido una
mayor actividad para granos desde i\/lontreal,
a tipos relativainente mejorados. Desde los
puertos de existe una mayor de-
manda para toneiaje «time cbarter».

En el sector australiano, ba llegado a pa-
ralizarse la situación, paralisis que es más bien
una actitud de expectativa, pues los cargado-
res se retraen ante los altos iletes a que los
armadores pretenden iijar. ¿Algunos de aqué-
llos ban llegado a pagar tipos mejorados,
para transporte de petróleos sobre todo. Se
bacen iletes de Ijairen a Rotterdam y Ham-
burgo, buque alemán de 7.000 toneladas,
embarque inmediato, a razón de Q5/-.

CARBONES

Continúa mejorando la actividad en la zo-
na carbonera de Cardiff, a pesar del cierre del
mercado italiano, que por virtud de las

cultades monetarias primero y luego por la
ejecución de las sanciones, ba quedado al mar-
gen. de las relaciones con esta zona. Sin em-

. IS I

bargo, este sector, no está libre de diiiculta-
des; a aquéllas, ban venido a anadirse las de
las buelgas del bambre y la paralización de al-
gunos pozos mineros por negarse sus obreros
a trabajar en compañía de las plantillas de
obreros no asociados. Los cribados tienen
abundante oferta, aglomerados y coques con-
tinúan sin variar en sus precios anteriores; otro
tanto sucede con la inadera de mina.

En el sector de Swansea, mejora aún la si-
tuación de las antracitas, que ya en la anterior
quincena aparecían muy bien situadas; corta-
dos a máquinaen sus variedades superiores,
aparecen asimismo bien cotizados. cribados
superiores se cotizan bien, y lo mismo galleti-
llas y granzas. carbones de vapor secos tienen
una activa demanda y abundan, en cambio, la
mayoría de los menudos, excepto en sus va-
riedades superiores.

En todas las variedades típicas del sector

de i\ieWcastle, mejora la demanda; son iirmes
los precios, especialmente para embarques in-
mediatos y son favorables las perspectivas, lle-
gando a escasear bastantes días los tipos supe-
riores de vapor, lo mismo que los Tiyne y
Durbam mejores. I._.o que más abunda son los
menudos, de 'ryne y Blytb singularmente.

Ningún cambio relevante en el distrito de
Glasgow. <<Trebles›› lavadas refuerzan su po-
sición anterior con buenos precios y tirme
demanda; lo mismo sucede en las primeras
de «Fiie» y <<Dysart»; las variedades de va-
por de Fiie, abundan, en cambio, excesi-
vamente.
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LA Ti:RMiNAcioN DEL «oiiiaizixi MARY»
í 1., '_

SERA UN NUEVO COLOSO
DE LOS MARES

Dicen de Inglaterra que el «Qiieen P/Iary»

IO 0'

de anticipos, ban establecido para conceclerlos.
quedará terminado para mayo próximo. Sus Todos los adelantos técnicos que se están

constructores, l\/Iessrs. jobn Brown 8€ Com- introduciendo en el complemento del gigan-
-1pania, reciben felicitaciones por baber batido tesco buque, tienen por objeto arrebatarle al

en su construcción y equipamiento un record <<l\iormandie» la cinta azul; el mundo va a

e tiempo, si se tiene en
--\'1r'ã- '\-- ' _. _ v . ._ .\- _- -›.› _, 4-.›'.¿¬

cuenta que las obras es-

tuvieron paralizadas dos

años. por causas ajenas a su

voluntad.

Isaidea de que el bu-

que gigante debía baber si-

do abandonado a causa de

la desorganización del mer-

cado monetario, no es

digna de considerarse se-

riamente, dice un periódi-

co, aunque eso mismo

contirma que llegó a to-

mar cuerpo y plantearse por algunos ele-

mentos interesados en el buque. Tarde o

temprano el «Queen i\/Iary» se construirá,

porque el prestigio de la Ivlarina inglesa se

ba empeñado en la empresa. Todo es cues-

tión de negociar los términos y condiciones

en que se reciba la asistencia del Tesoro
Público. A

No se ba percibido por sus arinadores sub-

sidio alguno basta la iecba; sólamente se ban

ejecutado las obras con dinero a tipos de in-

terés menos onerosos que los que algunas

compañías de seguros, que bacen esta suerte

ió

Asi' será el «Queen Mary›, nuevo coloso del mar, cuando esté terminado

presenciar una competencia descomunal entre

los dos colosos. cada uno de ellos pretende

ser el mejor y el más rápido y no cede nada

al otro en cualesquiera de esos puntos.

Las salidas de ambos se barán alternativa-

mente, y así los viajeros tendrán a su disposi-

ción dos buques que le ofrecerán la travesía

del Atlántico en condiciones tales como la

más arrebatada fantasía bace diez años bubiera

podido soñar.

este Núivienu HA sino
visnnn una LA czrisuizn



LA CUENCA cARBoNíFERA DE GIJÓN

%

Ha comenzado la explotación de <_<l_.a C:inioclia>>
OI IC

l)e gran transcendeiicia para la vida indus- mento se invirtieron cerca de siete millones

trial de /\sturias _v especialmente de (iijón, de pesetas.
será la explotación de la mina «La Camocba» Las capas que en la actualidad se explotan,
enclavada a seis lzilómetros de este puerto. cu-
yos trabajos de extrac- .

ción ban dado comien-
zo el dia priinero del

mes actual, suministrán-
dose sus primeros car-
bones a consumidores

de la localidad y te-
niendo dispuesto para

iecba próxima embar-
ques por vía marítima
con destino a industrias
de tuera de la región.

i\/ll.lClì() SC lìêl ll3l)l3-

do, desde que la activi-
dad y entusiasmo de
los señores Iïelgueroso
comenzaron sus traba-
jos en busca de una

cuenca carboníiera en
`Il I l ,I &

(njon, iace mas e
treinta años. eiectuaii-
«Is =›,<›nd¢<›s en Caldo-
nes .Y en l..a (,an\()('l`|a~

donde por las grandes

diiicultades con que se
tropezaba al tratarse de un terreno que era muy
acuoso. así como lo largo que esto se bacía y
los mucbos gastos que ocasionaba. bacía su-
poner que los bermanos Irelgucroso desistie-
ran en su empeño. l\/las éstos no desmayaron
ni un solo momento, y con el entusiasmo _v

tesón del priiner día continuaron los trabajos
imponiéndose grandes sacriiicios, qiie por
ban sido coinpensados con el descubrimiento
del perseguido tilón bullero, basta cuyo mo-

son seis. sin contar. desde luego, con las que
,_ se corten en lo sucesi-

vo. al avanzar los trans-
versales. espesor de

estas capas. por el que
se podrán juzgar de la
importancia del yaci-

miento, es el siguiente:
iiiia capa. la más estre-
cba. es de 0.85 metros
de espesor; después bay
dos de 1,50; una de
1,80; otra de 1,40 y
otra de Q.IO metros.
\, lëngase eii cuenta
que la potencia media

útil de las mismas es
solamente comparable
con las de las cuencas
norteamericanas y con
las mejores inglesas, que
tienen de 1,10 a I,Q5.
En cuanto a la calidad
del carbón extraído no
puede ser más excelen-

Castillete del Pozo "La Camocha” ¬te. Se trata de un car-
bón graso con el 32 por IOO de volátiles y

el Ó por 100 de cenizas.
La producción de La Camocba, como la

de todas las minas, por reciente disposición,
está sujeta a los cupos. como mina nueva,
carecía de antecedentes para el señalamiento
del tanto por ciento correspondiente, por lo
que el Sindicato Carbonero acordó, por una-
nimidad, señalarle para el año 1036 el cupo
de 40.000 tons. de producción; 00.000 pa-
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ASTURIAS MARITIMA

ra 1937 _v 80.000 para ios años 1938 y 30.
Si en este úitimo año se ciemuestra que se
puecien expiotar ias 100.000 tons., se ie von-
cecierá este cupo. Por ei momento, ia expio-
tación es ciei pozo número I. que es ei auxi-
iiar i1asta tanto no se termine ia periioración y
preparación ciei po'/.o número Q, capaz para
pocier extraer por éi 100.000 toneiatias.

Los Sres. Feigueroso se proponen intro-
ciucir en tiiciwa mina mejoras que imgan cie eiia
un mocieio en su género, para io cuai no re-
pararzin, una vez más, en tocia ciase cie sacri-
iicios. /Ãxciemás cie ios (ios pozos menciona-
cios, se instaió ya un mofiiernisimo iavafiero
mecánico. con toivas para ias ciistintas ciasiii-
caciones cie cariión y ivoisas cie ciecantación cie
ios mismos para evitar que ias aguas sucias va-
yan ai rio. Se iwa montacio tami)ién una po-

tente máquina (ie extracción, construícia en
i)u|o-iieiguerag un ventiiacior cie gran poten-
cia; una mociernísima iampisteria y varios ecii-
iicios. Para emiwarque tie ios cari›ones por via

3 |.LoY1> ROYAL BELGE

Telegramas y Telefunemas: CASIMIRO 5

marítima, ia Socie(ia(i ireigueroso, iia tomacio
en arriencio parte cie ios mueiies cie Fomento,
en (gijon.

AsTUR1As NiARf'r1MA, que siempre im cie-
mostracio ser cieiensora cie nuestra riqueza mi-
nera, se ieiicita ciei progreso cie esta expiota-
ción gijonesa tieiäicia ai tesón tie ios Sres. i"`ei-
gueroso a quienes riesea tocio ei éxito que
merecen por su constancia en ciescuiirir esta
cuenca tan cercana a un puerto tie ia impor-
tancia tiei tie (iijon. para ei vuai supone ia
misma una riqueza |ncaicuiai›ie. iiaciencio su-
poner que cientro tie pocos años nuestro pue-
iiio i1ai›r;i aicanzatio un (iesarroiio infiiustriai

consicieraiJie. si se secuncia ei esiiuerzo iieciwo
por ios iiermanos ifeigueroso, a ios que somos

(ieuciores cie inmensa Qratituci. puesto quegra-
cias a eiios. a su amor ai traiiajo _v a su (ies-
prenciimiento. (iijón cuenta con una zona car-
i)oniiera cie ias más importantes cie i*`.spaña,
tanto por su extensión como por ia exceiente
caiitiaci ciei minerai.
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LAS RECLAMACIONES DE LOS OBREROS MINEROS DE INGLATERRA ~

POSICIONES IRRECONCILIABLES DE EÍMPRE.-
S Y ORGANISNIOS OBREROS3> tn

lc' le

Puntos (ie vista oie ias cios partes.- temor cie ia nacionalización (ie ias minas

y ia posiiniiciaci (ie una situación poiitica que favorezca ias pretensiones meciiatas

^ (ie ia Feoieración cie Ã/iineros

Una iuciia entre oiweros y patronos mine-

ros, será un (iesastre nacionai, opinan aigunos

órganos ingieses anaiizancio ei proi)iema (ie ias

reciamaciones cie aumentos cie saiarios que ios

oi)reros (ie ias minas iman iormuiacio a ias em-

presas. Estas i1ai›ían iiegaóo a ofrecer un acuer-

cio soi›re iaases que impiicai›an en su parecer

notorias ventajas. pero aigunos organismos
4oi)reros, como ia i¬ecieración (ie mineros suci-

gaieses, ias iia reciiazacio cie piano.

Una eievación cie saiarios tan consi(ierai)ie

como ia que se pretencie, arruinaria ia incius-

tria carimnera cie ingiaterra, incapaz ya (ie con-

tencier con ia prociucción extranjera sostenicia

por saiarios más iï›ajos tociavia que ios que ios

oi)reros` ingieses vienen perciif›iencio. _
_ Ó O

Ei acuercio cie sanciones, signiiica cieiiniti-

vamente, por mucimos meses-aún (iancio por

cierto que ei coniiicto con itaiia no iiegue a

extremos béiicos-ia aiusoiuta ciausura (ie aquei

importante mercacio. Aiemanes y poiacos,

que no i1an ciacio su anuencia ai acuercio cie

sanciones, por una causa u otra, se aproveciia-

rán cie ia ausencia cie ingiaterra, para consoii-

(iar sus reiaciones económicas con itaiia, a cos-

ta cie ia prociucción ingiesa. .

La pretensión (ie ios oi:›reros (ie ias minas,

es ciescie ei punto (ie vista cie ias empresas, ai)-

soiutamente ina(imisii›ie. Lo es esta reciama-

ción inmeciiata cie aumento; y io es muciìo

más, y a eso si que se opomirán, oi›vio es cie-

cirio, con oi)stina(ia unanimiciaci ias empresas,

ia nacionaiización (ie ias minas que es ia aspi-

ración más iejana cie ia irecieración cie mineros.

Este organismo ai amparo cie circunstancias

poiíticas iavorai)ies pu(iiera imaiier creicio iiega-

(io su momento.
*

* *

Los oi)reros mineros a su vez, acusan cie

incapaciciaci cie expiotación a ias empresas.

argumento (ie ia competencia exterior, tiene

un vaior reiativo, ciicenie, pues ias tres cuartas

partes ciei cari›ón ingiés se consumen en in-

giaterra. i_)esorganización soi;›re tocio en ios

organismos vencieciores y en ia poiitica cie co-

mercio exterior ciei pais. Toinantio por i›ase

ias ciistintas zonas, en un promeciio inciice, ios

oiureros, en un iargo aiegato cie sus pretensio-

nes ciirigicio a ia opinión púi›iica, (iemuestran

que ios precios interiores iian i)aja(io ciescie

1024, cie lo/9 a I3/4. La prociucción reiati-

va (ie ios obreros, iia aumentacio en estos úi-

timos años. gracias a ios _periecci'onamientos

técnicos y ios obreros, en camiiio, iman visto

(iisminuir sus ingresos, cie este año con respec-

to a ios años anteriores.

La repeticia insistencia con que ios mineros

se reiieren a ciesorcien en ei comercio expor-

tacior cie carbones y a iaita cie acuercios en ios

precios para ei merca(io exterior, inciica ciara-

lo
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mente que su propósito es iiegar a intervenir situación ios oiireros pretencien imponer a

esas reguiaciones. De aqui que ias empresas

aiiriguen ei temor de que ios saiarios sean so- ceda una intervención en ias expiotacione

io una reivindicación inmediata, para ceiar

aqueiia otra de más aicance, que iria i1asta ia
-Q

nacionaiización cie ias minas. ros, muestran ciaramente ia ciiiicuitaci cie

Las circunstancias poiiticas podrían dar ei

(ie esta situación critica iwa cie resuitar.

.i- C.
Poder, en ias próximas eiecciones de noviem-

i)re, a un Gabiiiete iai›orista; a iavor (ie esta

_1|

3 i
i
›
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= Compañia Anónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas

; Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

É COK metalúrgico y para usos domésticos

_-É SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones: bgnzg/93 auto. lavado, quitamancha . solvente.

Sufigƒø amóniçg con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

_B;-ea; crea;-Qƒa y gç-¿›¡'ƒe_g pgggdog para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.

= HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás

hierros de construcción. - CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas. CARRILES para minas y ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

É Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
É por el Registro del Lloyd de Londres.

ã Íuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
= metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoracias y críbas, vigas armadas, armaduras metálicaM

_ y demás trabajos de gruesa caldereria: acero mo/deado en todas sus aplicaciones.

_-..›+>-->-4 F L C) 'I' A c-<--<«--~-

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN . . 5.860 d. w. [I Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 Ci. W.
vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.570 ø. w. ¡ ' vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w, i i Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. w.

D' " P t MAoR|o c|.1óN LA FELGUERA
a. . Alcalá, 55-Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam
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producción minera un Estatuto que ies con-
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Los términos en que está piantcaria esta di-

ferencia entre ios oi›reros y ios patronos mine-
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acuerdo y io iargo y deiiaticio que ei iorcejeo
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COMENTARIO A UN ARTÍCULO

Los Patrones Buques de Pesca de Altura

La lectura de un artículo de «Piscis» publi-
cado en ASTURIAS LVÍARÍTIMA de feclaa prime-
ro de agosto último, en el que con gran acier-
to comenta otro de «El i)ebate», refiriéndose
a que en España faltan cartas de pesca, me ba
decidido a l1acer algunas observaciones, bijas
de la experiencia de quien ba mandado duran-
te ocbo años buques de pesca de altura, en
pareja en las costas del Cantábrico, Portugal,
Suratlántico y Norte de Africa.

En efecto, en España faltan cartas de pes-
ca y es de pura necesidad bacerlas, en la ma-
yor brevedad posible, para orientar a nuestros
patrones, porque en nuestro litoral bay gran-
des zonas de piedra y muclios cascos bundidos
que no constan en nuestras cartas, y en las
orillas de los cantiles, apenas existen sondas,
por lo que si lmbiera medios ilustrativos su-
ficientes, como son las cartas, se evitaría con
ello la pérdida tan frecuente de artes de pesca,
y a la vez el i-racaso de mucbos patrones, al
no dar el rendimiento debido, todo ello en
perjuicio de la industria ny de los pescadores.

En cuanto a la cultura de nuestros patro-
nes con-mando en esta clase de buques de
pesca, es evidente que existe una parte que
van a los caladeros por tradición. Pero, sin
embargo, otra parte navega como verdaderos
pilotos (claro está, dentro de los límites que
les están asignados en el Reglamento vigente).
Lo que bace falta es exigir que para ser patrón
de un pesquero de altura, que en la mayoría
de los casos pierden de vista la costa y tienen
que luebar con inmensas cerrazones, saber-
a parte de las reglas de abordajes-lo que es
navegar en términos náuticos, tanto para la
seguridad de sus buques, como para esquivar
los peligros del fondo, cuando rastrean, por-
que en la mayoría de los casos se pierden bu-
ques y artes de pesca por ignorar la situación
exacta o aproximada de donde se encuentran.
¿Cómo evitar esto? Creando un Reglamento

ou un. --

para Patrones cie Pesca de Altura, exigiendo
a los aspirantes a este título, previo un rigu-
roso examen, saber situar un buque en la cos-
ta, corregimiento de rumbos, toda clase de
marcaciones a la costa simultáneas y no simul-
táneas, trabajos de estima, etc., y observación
de una meridiana.

Abora bien; estos aspirantes suelen ser ma-
rineros que trabajan en buques pesqueros de
altura, y se encuentran con el inconveniente
de que por mucbo grado de cultura que se les
exija para que sean buenos patrones, en la ac-
tualidad no pueden prestar examen, por no
poder acreditar liaber recorrido la costa diez
veces y baber becbo, como mínimo, tres en-
tradas en los principales puertos y radas del
trozo de costa de que deseen ser examinados,
como exige el vigente Reglamento de Patro-
nes de Cabotaje. Estas entradas y recorridos
pueden acreditarlos aquellos que navegan en
el cabotaje, por ser estos despacbados de puer-
to en puerto; pero no asi los de pesca de al-
tura que son despacbados por plazos de un
mes, y durante el cual pueden entrar donde
les convenga, sin tomar entrada oficial, ya que
en la mayoria de los casos arriban de nocbe y
vuelven a salir boras más tarde.

Son mucbos los marineros de estos buques
que se lamentan (con mucba razón) de. no po-
der aspirar a mandar los buques pesqueros de
altura, en donde toda su vida navegan y que
estos tengan que ser »patroneados por los que
navegan en el cabotaje. ¿Es que los marineros
de los pesqueros de altura en pareja o trowler
no adquieren la suiiciente práctica y pericia
que necesita todo navegante? Yo al menos
aseguro que sí y que estos son unos verdade-
ros lobos de mar, y que una vez poseidos de
los conocimientos náuticos antes expuestos,
serían unos patrones sin igual, toda vez que en
estos buques lucban con 'toda clase de tor-
mentas, entran con frecuencia en puertos y ra-

'21
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das con toda clase de temporales, rastrean navegación costera, están perfectamente bien,
muclias veces con la costa a la vista y, por constandoen ellas toda clase de peligros.
tanto, son grandes conocedores de la misma. En cuanto a las escuelas de pesca. es evi-

Creo que el actual Reglamento puede sub- dente que careceinos eii absoluto de ellas, de-
sistir para los que aspiren a Patrones de Ca- biendo crearse lo más pronto posible cuantas
botaje, que navegan en los mismos, y que por sean necesarias. l\/las a pesar de que éstas no
ser de justicia y a la vez de proveclio, debe a existen, no por este beclio el que aspire a Pa-
la mayor brevedad posible crearse el Regla- trón dejará de serlo. I_Ia_v cn nuestro litoral
mento especial antes referido, exigiendo a los capitanes de la lvlarina inercante de prácticos

Asaspirantes, como mínimo, cinco anos de nave de puerto, /iiutoridades marítimas y algún
gación eii esta clase de buques, los que una otro náutico que no navegan, con sobrados
vez poseidos de los conocimientos náuticos conocimientos y que nunca ban negado dar
referidos pudieran ser admitidos a examen, estas clases a quienes de ellos lo solicitan.
cuando menos, de un trozo de costa de una Tengo la seguridad de que si a los marine-
Región de pesca del punto de su base, sin ros que navegan en los pesqueros referidos se
exigirles los diez recorridos _v las tres entradas les admitiere a examen, exigiéndoles el pro-
mencionadas. grama antes mencionado, estudiarían muclios

No liabrá lugar a duda que los que adquie- de ellos con gran interés y solicitarian ser exa-
ran, mediante el riguroso examen menciona- minados; pero sino, seguirán diciendo: ¿para
do, estos tilulos, cuando se vean obligados a qué romperse la cabeza si al lin no puedo ser
entrar en un puerto, en el cual no liubiesen Patrón? IV] _

° , . _ ANULL Cixoiao.estado, lo eiectuarian con gran facilidad, toda ,
vez que nuestras cartas para los efectos de la Palamós, octubre de 1935.
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MADRID; Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.°_ Teléfono 60862. Vl(ì_O: I. Andrade. República, 2.
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:Vial comienzo lia tenido este año la coste-

ra de invierno, que olicialniente, puede decir-
se, da principio el primero de octubre. Nada
más iniciada, liicieron acto de presencia los
temporales, impidiendo la salida de los pes-

queros durante dos dias _v liaciendo que tra-
bajasen con dilicultad algunos más; después, las
caladas no lian compensado esta perdida de

tiempo, sino que durante toda quincena las
«mareas›› ban sido de poca pesca.

C
sigue siendo la base de capturas para las em-

omo en iecbas anteriores, la pescadilla

barcaciones qiie arrastran en las playas de este

Promedio de preoios

itoia _, esta especie y a unas cajas e «ga os»
line la única deliensa de los pescadores. Fram-

bién liubo merluza, pero en menos cantidad
de la que en anteriores quincenas pescaban los
<<bous››. En cuanto a la pesca menor, liué es-
casa por el estado del tiempo que no permi-
tió pescar bastantes dias y además por lo po-

co que se capturó los que se salió a la mar.
/Axpenas si quedan barcos dedicados al bo-

nito, del que se pesca poco y cada vez de ta-
maño más pequeño. Casi todas las parejas

trabajan en estas playas, sin decidirse a ir a
otros caladeros, pues algunos que lo bicieron,
trasladándose a la Estaca, regresaron con «ma-
reas» sin iniportaiicia.

Los precios, buenos todos los días.

en las ventas de pescado en la Rule de Gijón, desde el 25 de Setiembre al 10 de lletiibre :ieli-135
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PEcHAs
- --¬-- _ NOMBRE DEL B

Petición de
turno___1

18 Sepbre
23 íd.
30 id;
9 Octbre

17 Sepbre
27 íd.
27 íd.
30 id.

1 Octbre
7 íd.

23 Sepbre
26 íd.

` íd.
ïuìflla 99-

26
26
30

26 Sepbre
28 íd.
30 íd.

2 Octbre
7 íd.
7 íd.

10
G

IIUQI-N CLC.

23 Sepbre
27 íd.

2 Octbre
7 íd.
8 íd.

10 íd.

SALIDA

10ctbre. Ciaño. , . . . . .
9 id.

cargando
Ntra. Sra. del Carmen . .
MarujayAurora. . . .

MUSEL - LANGREO. - 1.°f TURNO a

esperando Sud núm.5 . . . .

28Sepbre
20ctbre
5 íd.
9 íd.

cargando
esperando

27 Sepbre
1 Octbre
5 íd.
8, íd.

cargando

27 Sepbre
50ctbre
5 id.
9 íd.

10 íd.
cargando

esperando
esperando

25 Sepbre
28 íd.

5 Octbre
8 íd.
9 íd.

cargando

O

MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

Elanchove . . . .
Sebastián Martin . . .
Alfonso Serira . .
Jesús Antonio. . .
Norte. . . .
V. Ruiz Senén . .

MUSEL- LANGREO.-3.” TURNO

Sama. . .
Llodio . . .
Erandio . .

Sotón .

Udondo . . . . .

MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNo

Alejandro .
Mari Begoña . .
juan Artaza .
M. Santiuste .
josé María. .
Hernani . .
Alejandro .
Suevia . .

MUSEL - PARQUE DE caizsones

Hernani . .
Mina Coto. . .
Mina Carrio . .
Sama. . . .
C. de Zubiria. . .
Mina Sorriego .

[\DOUO1°~1

CÍ¡CÍU"'*1"*ì"*°`1

U-ll-*

2
6

± 
ïíií-í-í

3
1
4

šššš

900
700

ššëššš

šš
800

400
440
560
480
500
420
400
400

420
350
800
000
600
160

Barcelona.
Id.
Id.
Id.

Barcelona.
Cádiz.
Barcelona.
Malaga.
Barcelona.

Id .

Pasajes.
Bilbao.
Bilbao.

UQUE Toneladas DESTINO

Cartagena .
Barcelona.

Bilbao.
Id.

Pasajes.
Santander.
San Sebastián
San Sebastián
Pasajes.
Vigo.

San Sebast
Coruña.
Valencia.
Bilbao.
Valencia.
Santander.

7: 1"" _ ' ' '* | .___-, -

ián

í 

1
i›
1›

1

1
1

1
1
1

l
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lbleoimienie habido en los turnos para la carga de carbón po
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24
25
27
27
27
27
28
28
30
30
30
30
3

“23
25
25
25
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1
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21 Sepbre
24 id

7 id
9 id

10 íd.
10 id

19 Sepbre
21 id

| FECHAS

1--im-1
ii--ii

id
id
id,
íd.
íd.
id.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id.

Octbre
O

Í
l

I

Í

O

I

I

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
id;
íd.
id.

Octbre
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.
íd.

_;-i-1-ii
.__ 

P°*f§Í,Í,'2, de l sauna

MUSEL - NORTE.- CARGADEROS DE LA _IUi~:TA DE OBRAS

25 Sepbre
26 id.
25 id.
28 íd.

5 Octbre
1 íd.

30 Sepbre
30 id.

7 Octbre
3 id.
2 id.
5 íd.

cargando
5 Octbre
9 íd.
9 íd.

cargando
esperando

ID

Beaaswawëëâëàš

U3epbre
íd.
id.
id.

Octbre
íd.
íd.
id.
id.
id.
íd.
íd.

cargando
esperando Amelia . .

D

I

U

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

¿osefa .
olina .

Espiñeira
Iciar . .
Ruda. .
A. Senra.
Astillero .
Lalín. . .
M. Benlluire .
San Martin .
juüán . .
Ílqosefa Mary

uma .
Artiba Mendi. . .
María Amalia
M. y Aurora . .
Sac 5. .
Magdalena
Mari Begoña .

Antonieta. .
Galicia .
Gaviota .
Zubieta .
Vito . .
Landro .
Ildulìán .

. Vives .
Edurne .
Ana . . .
Lekeitiarra .
b G. Trevilla

íctor .

Airoso .
Aller.
Galicia . . . . . .
Cartes .

:ies puertas desde el 25 de åeliembre al 10 de Octubre de 1935

1

4
3

1.
1

i3(`0
420

20
620
500
300
500
150
155
400
100
230
300
500
900
300
300
240
440

±-mi-i-i
_-mí-ii.

Coruña.
Zumaya.
Foz.
Santander.
Vigo.
Barcelona.
Santander.

Id.
Coruña.
Cádiz.
Coruña.
Marín.
Barcelona.
Sagunto.
Mazarrón.
Barcelona.
Tarragona
Santander.
Bilbao.

.-__ 

120
320
300
170
190
140

10
160
200
280
220
230
1 15
150
130
220
320
150

GIJON - DARSENA.--F. C. DE LANGREO -_-_

Ondarroa.
Vigo. _
Bilbao.
Lequeitio.
San Sebastián
Vivero.
Coruña.
Bilbao
Bermeo.
Pasajes.
San Sebastián
Santander.
Lequeito.
Coruña.
Bilbao.
San Sebastián
Coruña.
Bilbao.

| 



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.” decena

F E C H A D E
f - i U NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E STI N O

de Setiembre y 1.* de Octubre de 1985
I

Entrada

18 Sepbre
18 id.
21 íd.
23 íd.

1 21 íd:
25 .
23
12
26

id
íd.
íd.
íd.
íd.

Agosto
epbre
ídI

íd.

88888888

U7

20Sepbre
10cbre.

26 Sepbre
30 íd.

2 Ocbre.
1 3 id.

1 íd.
' 28 Sepbre

26 íd.
, 1 Ocbre.
_ íd.
2 íd.

ï\iII\UIl\ï\i-lui-0\ Q.Q-Q.Q-.Q.Q.

co

Salida

21 Sepbre
21 ídì

23 íd.
24 íd.
21 id.
25 íd.
26 íd.
26 íd.
27 íd.
27 íd.
28 íd.
28 íd.

íd.
íd.
íd.
íd.
íd.88888

P-¡P-¡P-5 @©©¢Q§Ó@@@'\]U\UIl-Ffil-PCÓÍÚIÚI-*I-e

O

o-un-ssv-«¬›-n-.i--ti--su-¬v-un-¢¬›-sr-¬›-si-~¬›-n¬v--0-(DQ-:Q-Q-Q¢Q¢Q-Qsflnø-:Q-ig-Q.;Q›Q.iQ-ag

(D

O

Q

O

I

O

O

O

I

I

O

O

O

I

I

I

U-Mhis P-Q

3.“ decena de Setiembre.

Margarita . . 324
María Santiuste . 398
Arnao . . . 128
Recalde . . 114
Asturias . . . . 2
Lekeitiarra . . . . 3
Marqués de Chavarri. . . 4.626
Adela López . . . e 4
Arnao . . . . 144
Amelia . . . . 4
Inocencio Figaredo . .
Zurriola . . . . .
Luis Adaro . . .
Caruso . . .
Margarita .
Belarmina . . . 132
Nemrod . . . . 80

TOTAL... 18.220

i-søâtxìilk
wwššfl^›-coi-› QOQO:Q

1.” decena de llctubre.

Antonio Satrústegui . . 4.673
Arnao . . . . . 6
Santiago López . . 3.952
Gijón . . . 16
E1Gaitero . 9
Amador . 246
Recalde . . 8
Ineschu . 186
Asturias . 2
Lolina . 420
Caruso . .
Brens.
Arnao . . 7
Nuria R . . 3.393
Mariavi . . 357
Margarita . 322

134
39

1.341
5

Monte Faro . . .
Inogedo .

To'rAL... 15.116
, L _

Vigo.
Pasajes.
Requejada.
Cillero.
Luarca.
Ribadeo
Valencia.
Tapia.
Requejada.
Foz.
Valencia-Alicante.
Ceuta.
Sevilla.
Bilbao.
Vigo.
Marín.

Id.

Barcelona.
Requejada.
Barcelona.
Vegadeo.
Santander.
Coruña.
Navia.
San Sebastián.
Luarca.
Vigo.
Santander.
Vigo
Bilbao.
P. Mallorca
Pasajes.
Vigo.
Betanzos.
Requejada.

1
1

1
1

1



Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.* decena
de Setiembre y 1.” de Octubre de 1985

SAN ESTEBAN' IDE PRAVIA

FECHA DE

22
21
24
21

l 21
22
24
23
24

, 22
24
23
27

« 25
27
27
26

p 27

848888888

¡_ i I
I

Entrada Salida

20 Sepbre.
18 íd

U-Is!-Int-hD-Iwt-Mi-ln!-^\hII\¡-i\r-ini-hr-*nu-Asi-*\i-las-›\›-II\IIl'\Q.Q.Q-Q.›Q.iO-Q›Q-Q»Q..Q.-Q.›D..Q.Q-_Q..Q..Q-

Sepbre. 1
id.

PIÚQI-¡\9iIl\UII\IIfi\III'\P*9'<='P'9'°'°-

¡¬0ø- G

21 Sepbre.
21 íd
23
24
24
24
24
24
25
25
25
26
26
27
28
29

8888

29%'-1¬1C3ÓDl\'.ãl\9l\')

U-IUUIIQF-^\li-Inl-ls!-lnilllqi-Mi-Inl-l\¡IID\UIIl¬I-lnlfllwI-ht-I\iII\hII\

O

I

O

O

O

S

I

I

O

\
I

U-Iwhlfii-IsiII\III4\i-l\I-In!-l\gQ.Q.ci.i:..§:..o.c:.ci.¢;-

"Q (D

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O

3.” decena de Setiembre

Ana . . . . . . 299
jaime Girona. . . . 3. 126
Cementos Rezola 2 . . 683
M. de Urquijo. . . 1.909
Mari Begoña . . . .| 431
F . y Dolores . . . 192
¿uan Artaza . . 579

l Gaitero . . 79
Ana . . . 298
Juanes . . . 192
Aurora . . . . 1.030
Alfonso Senra . . 2.507
Manuel . . . . 243
Erandio . . . . . 1.627
Concepción Hevia. . . 215
F. R. San Pedro . . . 3.544
El Caudal . . . 1.026
Pepín. . . 542
Iturri Ripa . . 381
Aller. . . . . 207

TOTAL. .. 20.110

1.' decena do Ilctubre.

G. Schulz. . . . 3.641
San Ireneo . . 563
Zuloaga . . . 200
Br' uetas Zorroza . . 2.454

1.016IQ
Aurora . . . .
¿anne Girona. . . . 3.326

550
1.075

epín . . .
El Caudal . . . .
Asunción. . . . ¿43

To'rAL... 13.068
_

l 1

Pasajes.
Bilbao.
San Sebastián
Bilbao.

Id.
Pasajes;

Id.
San Sebastián
Pasajes.
San Sebastián
Bilbao.
Barcelona.
Coruña.
Cartagena.
San Sebastián
Bilbao.
Pasajes.

Id.
Id.
Idfi

Cartagena.
Adra.
Coruña.
Bilbao.

Id.
Id.
Id. e

Almería.
Bilbao.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Setiembre y 1.” de Octubre de 1935

M U S EL Turno 1." . . . . . . . . . . . ..
Id. 2.° . . . . . . . . . . . . ..Was de Langreo.-Cargadero del F. 0 . . . . . . ¡d_ 5_<›

MUSEL

1.1. 4.°Í.ÍÃflÍÍÍ..f..Í

1

afiutcfna nfiufcfna
9.293,01
6.189,79 `
5.383,52
1.309,21

Vías del Norte -Gargadero de la J. 0. P.. . .. 5 ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ', 1 ' '441

G1JóN-DARSENA 1
1

7.624,35
5.731,24
4.962,26
1.856,58

Grúas chicas . . . . . . . . . . . 417,68 . 509,17

Car aderos 0540 I 21.636,62
G1-úasemcas. . . . . . . . . 1.1fiG,61“ 2131,59

< ,,

1 ~ ' e :' H 'igVias de Langreo.-Gargadero del F. 0. . . . . Cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' " 1 ¿'m4'°1ff 2'18h')3
Muelles . . . . . . . . . . . . . . ._ 522,00 ¡g 418,00

5 Totales en las dos decenas.. 37.436,77 1 47.056,34

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 18.220,00 ; 1
I

5.116,00
1
1

sA1v ESTEBAN DE PRAVIA . . . . 20.110,00` 1
1

1 1

3.088,00
- ,__awm~A_______, H ho____.“ ,_,,"w__ 5 ___,Jm, ¬ ,___,, _ . 5

WI

É DESPACHO:
=¦ ,¢\H 35 \~ QQAE RQNDA DE LA uN|vERs|oA|:›, 31 ã

šgmwwä BAncELoNA
\.

¢¢~¢~,,^
X

/

/QrÃW1

5 H›¿W@f>`@@"T Teléfono n.° 13067
E vmmtsearizea

PonïunnAnïnrucm LANDFURT

E D|REcc|óN TE|_EeRA|=|cA= --1_AND|=oR'r~
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EL nmEcToR mi NAvI~;GAc1o.\'

/¿\caba de ser nombrado l;)irector general
de Navegaci<§¡1 y Pesca `1\/laritima el distingui-
do ingeniero naval Nit'olás Franco, que

desempeñaba con alta competencia el cargo de
Diret-t<›r de los importantes astilleros de Va-
lencia «La Constructora Naval de Levante».

La designación para puesto tan delicado, de
persona de la competencia e indiscutibles ta-

lentos Sr. Franco, lia sido muy bien aco-
gida, ya que lia de aportar al cargo toda su ex-

e 2IN[0Dlll(|<>N[§ Vllllíg
cuencia sin duda de la desorientación reinante

periencia en la misión que se le conliia.

Por ello creemos que su labor lia de resul-
tar en extremo beneliciosa para la navegación
nacional, tan necesitada siempre, y sobre todo
en estos momentos
de una delicada aten-
ción.

lìelicitamos al Sr.
Franco por su nom-
bramiento y también

pueden estar de en-

borabuena los ele-
mentos navieros con
tal designación.

A|.7.:\ DE VALORES

I\'AVlER()S :-: :t

como consecuen-
cia de la ley de Co-
municaciones i\'lari-
timas, que se discu-
te actualmente en
'Cortes, y de la gue-
rra italo-abisinia, ban
sufrido algún alza los
valores navieros que
se cotizan en Bolsa,
aunque tal alza se ve
aún insegura, pues

en las dos cuestiones indicadas.
como relerencia ba de signilicarse que en

la semana pasada, las Sotas, de 500 subieron
a 550 para bajar a 540. Las \/ascongadas die-
ron un salto de QIO a -285' cerrando a QÓO.
Las 1\lerviones, suben de día en día avanzan-
do de 480 a 520. Las Baclwis, de 3-25 se
elevaron a 500 pesetas. Y así casi todas las
navieras, aunque a la llora del cierre se olrece
papel y por bajo del precio último.

LA FLOTA MERCANTE POLACA

J 7

¿L

§¢'

_/2.\/`“`¢
1.-
t \`L`\\

$1@
`

1.--í

ì

~ ,C

BATERIAS EsPEc|ALEs PARA TELE-
GRAHA Y iELE|=oN|A
EN Los sARco$_. Asi
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID
, 1

seccion rRANsi›oa1AsLes= ALMAGRO, 16 Y 18
OHCINA cENrRAL= VICTORIA, 2

M AD R I D
oeLscAc|oN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

\\\\
\I\

Polonia contaba a principios de julio pasa-

sado, con una llota mercante compuesta de
()O unidades con un
desplazamiento bru-
to de 84.140 tone-
ladas, de los cuales
4@ eran vapores. con

63.9290 toneladas y
33 embarcaciones de
motor. con 19.842
toneladas. Compara-
dos estos datos con
los del ano anterior,
l1a_v un aumento de

18.000 tons., que
en un porvenir pró-
ximo será aumenta-

do en 14.400 tone-
ladas, puesto que se
espera que no tar-
dando pueda prestar
servicio el <<Batory››
buque botado recien
teniente en los asti-
lleros de Wlontialco-
ne, el cual desplaza
el tonelaje antes in-
dicado.
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ASTU RIAS MARITIMA

LA REGLAMENTACIÓN DEL por consecuencia el aumento de trziiico mari-
'|'RAB¡\JO A :__: tlfnf) Cntfff HIÍÍLOS paises- Seglln ÍCCIÚÑÍC8 no'

_ ticias, acaba de establecerse una nueva linea

La «(3aceta>> del dia IO del corriente publi- de l)U(lUe5 elïtre el l)“C"t0 de Sdynía Y l~)a"i7-¡8
ca una disposición poniendo en vigor las nue- Y '05 de F~$U`em0 O"¡¢'1tÚ¬ la Cual lìamí Cs'
Vas 1,3565 Jg Ia re§,|ame,,taC¡On del trabajo a cala en puertos espanoles. Este servicio con-
|,0,.C]0 (IC los |)uque_., m,¿.rC¡m¡€s_ tribuirá, siu duda alguna, a iaeilitar los inter-

* . -A _  - , . D - ¬. .~Sin embargo, Y después de dicha pu|)|¡Ca_ cambios comercialts entre l olonia y llspana.

CIOH, la btlpCl`l()[`ICiR(i iìâ Cl_lI'S8dO UH tCl€àI`ÉllT]3 Los PELIGROS DEL CANAL DE SUEZ

a las ljelegaciones f.\/laritimas dando orden pa-

ra que estas nuevas bases no se apliquen basta [is un Signo ¿lg Ios t¡¢mp(,s que los (li,-¢¢-

el día ¡O (IC "0VI€ml3"¢- tores de las compañias navieras «Prince and

Por la tialta de espacio en el presente nú- Silver Lines», bayan dispuesto que sus buques
mero. nos vemos obligados a aplazar todo co- para el lflxtremo Éïriente, sigan desde abora,
mentario acerca de tales bases. la ruta Cabo de lšuena lisperanza, bordeando

toda la costa /r\iricana. en lugar de la vía abre-
EL TR.-i|~`lCO .\l.-\RÍ|'l.\1o 1«`..\¬'|`RF. viada _v acostumbrada del Canal de Suez.
2?., ,m7 __ _

]›O]4OÁ\'IA Y |.,ï_¬¬P¡,\Ñ'^` :_: :_: La lllfidida ()i_)CLiCC€ 3 lOs tfÍÍì`I()fefi de Una

guerra que tuviera por escenario las costas
lil desarrollo tavorable de las relaciones co- droxiinas al Caiizil: los carôadorcs iaôan la iri-

i U «7

inerciales entre l".spana _v Polonia ba tenido ma adicional que el exceso representa.

E IEIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

MGNIIIÓS ¿G V8|¢|0¡¢|¢$¡IlS; 5› 2-° Dirección telegráflca:A”md°3.¡5 MÁDÉID
Teléfono 92930 C D R E S A

l\Iue.stras es/)ec1'aÍ1`<1lacÍes para Ía pesca.- "'
_ MALLETAS ÁBACA I-2 MALLETA ALAMBRADA
- RETENIDAS 2-; ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES

HILOS PARA REDES I-I HILOS PARA FLOTADORES

- 989909999499

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

_ A °§°°§°°!°~§-§~§~§~°I°°§~§°-§-š› _

FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rlbó, Badalona.

Cordelería Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
cordelería Mecánica Pardo Baras. S. A., Barcelona. -

I-llladora Illlcilana. S. A., Elche.
I-Illos de Arrarle, S. L., Santander.

'TillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF
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o '*'- to
QI

Coi\'vi2_\'|o l.\"rER:\'Ae|or~:AL PARA Los ejercicios de oposición, que serán pú-

I..-\ SE(ÉURll)AI) l)I~`. LA \'II)A HU-

M.-\1\I.-\ l~1I\' lil. .\l.›\R :-: :-: : : : :

loa lfmbajada de la (iran Bretaña en esta
capital lia participado a este lvlinisterio que el

IQ de julio proximo pasado tiué formulada la
adbesion del (iiobierno de lìstonia al Conve-
nio mencionado. la que, de conformidad con
su artículo (34, surtirá etiecto a partir del día
IQ del corriente mes de octubre.

l-o que se bace publico para conocimiento

general con reterencia a la <<G:iceta›> de

drid del dia -20 de julio de 1932, que in-
serto el texto del citado Cïonvenio. V a las

demzis publicaciones
beclias en el mis-
mo periódico oi-icial
en sus números co-
rrespondientes al ll
y -22 de diciembre
de l()3f2: Q de mar-
zo, 3 de mayo y 31
de octubre de 1933;
23 de marzo. 13
de agosto. 3 de no-

viembre _\' 31 de di-
ciembre de 1034; 31
de mavo v 1.0 agos-

o _

_

to del corriente ano.

A.\'UNCI.^\i\`I)O UNA

\'AeAx|"i-1 mi 1›R..í_cf1`1-
CO EN EL PUF.R'l`O DE

A\'lI.É.¬` :-: :-: :-: :-:

\/acante una pla-

::.ìzì;=*;:;ï:ì;.'::: Pmrunissusnlniuls
de Q)rden de la Su- ' 2'_ . aaìaarfiflíeraefiaia..

Ai›An†Aoc 49 BILBAO
íïïoïiïgïgFLV;`iv`AïAïfiÄTr'A`7A7ÃïA`¬7Á7Ä¬7A75Aï

perlorldad se convo-

ca a oposiciones pa-
ra proveerla.

blicos, se celebrarán en esta Subdelegación
maritima al siguiente dia, no iiestivo. después
de transcurrir el plazo de un mes desde la pu-
blicación de este anuncio en el Boletin 008-

cial de esta provincia, principiando los exa-
menes a las quince boras.

Pueden solicitar tomar parte en los mis-
mos los Capitanes, Pilotos _\' Patrones, cuya
edad se baile comprendida entre los veinticin-
co y cincuenta años, debiendo acompañar a
la instancialos documentos siguientes:

a) Títiilo profesional o testimonio notarial
del mismo.

b) Certiticación de nacimiento legalizada.
c) (Íertiticación

R R acreditativa de la si-
tuacion militar.

d) Cedula per-
sonatullfllliu_

1

e) Certilicaeión
del .¿\lcalde. acredi-
tando conducta.

Certiticaclo del
Registro Ce¡it1'al de
penados y rebeldes.

(iertiiicado
acreditativo de ba-
llarse en pleno uso

de los dereclios ei-
viles.

li) Qïuantos do-
cumentos crean con-
veniente aportar los

aspirantes para acre-
ditar anos de servi-
cio o méritos con-
traídos en la carrera.

l_.as materias so-
bre que versarán los

\«és exámenes serán las
señaladas en el ar-

tículo 135 del Re-
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ASTURIAS MARITIMA

giamento para ejecución de ia ley de Comu-
nicaciones marítimas.

Las solicitudes deben presentarse dentro
del término de un mes, a partir de Ia pui)iica-
ción de esta convocatoria en ei Boletin

ciai de ia provincia y serán dirigidas al Subde-
iegado maritimo de Avilés, y en elias se iìarå
constar por los candidatos, que se obligan a
respetan' y cumplir cuantas ciáusuias o conve-

nios iiaya estai›iecidos en relación con ei i\/lon-
tepio iocai de Prácticos. /'\compafiarån tam-
iìién a ias mismas los derechos de exámen iija-
dos en ia Orden ministerial II de mayo IQQ3.

Los candidatos iiabrán de presentarse a
exámen ei dia señalado, asi como un dia an-
tes, a igual i1ora, para someterse a reconoci-
miento de aptitud fisica que señala la Ordeix
ministerial de 3 de junio de 1934.

"'

Baquera, Kusche & Martín, S. A."
(Casa fundada en I847) ,

Gonsignatanios de Buques -- Hgentes de Hduanas y Tnansitanios A
Casa eentral en Málaga ~ Sueursales en: 1

Hlieante - Baneelona -¬ Cádiz -- Ceuta -- Córdoba ~ Madrid ~ Palma de lV[a--
llorea - Port-Bou ~ Sevilla y Valeneia.

on-¢¢¢¡¿›n t°'°g"åfi°° B A K u M A R
telefónica

.I I _,` ¡¡`,_,.¡` cannot GUI ` "`¡`¿" ,"` Qcouonoruo upquu 0 coco c enano 0 0 0 ooo 10910 o›1~ ouwneoouuvvr aunq

400 Iv 0 ` ' ""` " " ' ' con no ol I I 7"' "* " "'f` " 'V U 0 u un un un le 1; .q .› no en se en lo n I n con u con tu I I un en un ln su se un son

0 1 I I n u U u no ›› un 1 c I
^ 0 no › n A o no en -. ¢- un I c~

-_ FEDERICO G. FIERRO 2
ARMADQR Y coNs1GNATAR1o '
Comisionìsta y Agente de Aduanas

Banquero .
_ Carbones - Seguros - Fletamentos '

" Cementos-Agua potable para buques .
_ AGENTE de: la S. A. Hulleras del -

-- Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz- I
5 caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de 5

S. A. Vapores Costeros, de Ibarra Í
¿g y Compañia, de Compañía Trasme- _;

diterránea, de lsaac's Line y de la1- Q
I.›~~ Compañía Neptunia. =

FDOTH: V090!! ¢l1':¡›› 3.500 toni'
›› «Genoveva F,›› 2.500 ››
›› «]løD¢b¡.l>› 2.300 ›› 1
›› ¢BOd0D ››, de 1.000 ›› ¿

'rE|.Ér-¬oNo núm. zo j
2: lilrooclón Telegráfloa yïelefònicaz FIERROS Q
ìí SMI ESTEBAN DE PRÃVIÃ Ã
vu

vw

32

f§°K°¡°l[°§°l[°§°1l°!°l ¡-1-l['i~]{°!°l[*!°ll*i°l[°§°J[°!°J[+ll'I*1l'i'lH~Jl°!'ll'.];

mi is iia, mili.
ASTILLERO (Santander)

l°!*X'¡~1l-I-Il4I~I'!-lI~!°ll'HI'!~lH-ll°!~ll°3°I(°§~l['¡-JH-IH'll+l[°l~ll'¡*l[4')H'll°!"I[°§°1[°!*l['§°1[

Í šã255í

lI'l'lH*Xi'l'l*l¢°I'I'X+I'l°X'I'X'I'¡H°lÍ*l°JI*l'll°I'X*¡'X'¡°I'I'I'I'X'l'X'l'X°l'X1'11']

Xi'

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. gnúas, cambios y eru-

zamientos de vias, mataenlal
para señales, ete.

DIQUE SECO
consnwfscløn Y Rspnnnclon ns Buques
consnwcclonss Y Rspnmicloflss mi

MAQUINAS, cmmsnns, src.
mnqumnmzi Y mnïeauu. PARA oBRAs

Púsmcns Y Puanros
DIRECGIÓN 'rr-:L1-:GRÁFICA: T A L L E R E S
Dim-:cc1óN Pos'rAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉFONO NÚM. 20

JI'!°ll°i°ll°!°l[°i°l(°!°1l°l°]['91K-!~1{~!*1Hd I4°IÍ°!°l[°!°1l*l'll°I°ll+1137
1
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ii. Depósito de Garbones de Teneriieš
É GIJÓN 5
g QARBQNES g
5 Consignalarios :-: Flelamentos É
É Agencia de las Oompañías Hamburguesas g
É (Servicio directo a GUBA y MEXICO) É
ã Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 :-: Apartado 44 É
FillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

 LLLLLL LJLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLDLLLLLLLLLLLLLL;

LLLL

Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegraíía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TBLEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
' SONDAS UL'l`R_AìOl*_10_gAS L_§_NGIìYIN_FLORISSON

Esta Compañía tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos
ì______-7-.-V» ~††-V _ _» _-4- _.__¬. __..__ »_ _ ~ ~ es ~7~- 4 ~~

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layeiana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruña: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6: Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui,45(Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usanclizaga, 2I - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de ios Rios, 3! - Vigo.

L- 4 " Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 f f

(ÚVÚTVVVVTVV VT 'VVVTVVÚÚVTÚVTÚ TTÚTVÚTÚÚTÚÚTÚÚ7T 7†ÚTTT 

--I...I-I.I.I.I.I-I.I.I.I-I.I.I-I.I-I.I.I-I.I-I-I-I.I.I.I. I.I-I-I.I.I.I-I...Í-I...I.Í--I-I-I-III...III-I-I-I-I-I-I-Ir' III-I.I.I-III-I-I-I.-.

 .ioioum vsiisoo
 5 fi-ía GIJÓN ___í__“-__ :¦

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBÓNES PARA GAS

I-I.I.I-Í.I.I.I.I-I.I-III-I.I.I.I.I-I. 'Ju'

VA P O R E S:
“Nlina Piquera”
“Nlina C t ”..||¦¡|“ 0 O'iiiiiiiiiiiiiiiim --Mina ¢a.¬.-.ó~›
“Mina Sorriego”
“Mina Entrego”

"n'n'-'-'¢'¢"-"¢"-"¢' 1'1'1'u'u'u'u'n'u'u'n'u'u'¡'n'u'u'u'u'u'u'n'u'n"n'u'u'n'u'u'¢'u'u'u"u'n"u'u'u'u'u'u'b'u'u'-'u'n"n"n'¢"u'n'n'u'n'n'n"u0':-1Í' - ¡-1.1-
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Viuda de Manuel G. Morán
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exclusivo de la Vaeuum Oil C° 8. H. B. ã
I-'leeìtes para la Marina MOBIDOIIIS §
Hmpaquetaduras y juntas BHDDRM š

Cables de ¡Hambre ingleses "British Ropes l.tt:d.” - Cadenas de la easa "Old Hill" É
son eertifieado del “DUO D'S" y to o lo eoneerniente a erreteria nava , e aY d f ' 1 d 1 É

easa “Gotseber 8: C.°“, de Birmingham -

Fábrica de Pinturas PIILCIIRA
Teléfono 3.800-SANTAN DER

PA'r1~:NTEs «MATi:oi,A» - ESMALTES
Pixfruaas - musicas - sscaxri-:s

couones - ACEITES
,iouaimas - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A. -SANTANDER

IL*

'ulllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllìi'

CALAOEROS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la practica
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas.-La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse.-Muchos no pescan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su âénero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡110l playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, épocas, etc.

¡¡¡170lll Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de Irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucía. Marruecos español y frances. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguín, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegrático, a su autor:

Capitán MIGUEL MORALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en /irme.~ Wo se admiten devolu-
ciones.-.S'e envian según orden de recepción de pedido
por correo certificados. fl los suscriptores de ASTURIAS
Manirma que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.

 9
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Telegramas - 5san .man ae meva (ames) Telefonemasi MORAN-AVILES ¿-
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oooooooooooouoooøoooøoooocooccoooøo
GRANDES TALLERES MECANICOS

GARCIA Y GANGA moi.)
Talleres y Olicinaai Calle ua la Sierra :Z Telefono automáiico 3126

G- 1: cr ó N
CONSTRUC Cl ON BS METALICAS

Se hacen toda class de reparaciones de buques.
Talleres de Aluste. Calderorla y Forja- Montaje de
transmisiones - Soldadura Autogona y Electrica.

Construcción y reparación de toda clase de Máquinas 1 Calderas
Fuuoxexon ao un-rnuss

eunnnnensos de Toons me inanxons
000000000004 D00000000000000000000000

°í°Il°§°lH'l['§°ll°¡°J('§°ll°i°ll'§°1[-¡'19!-ll~t~I[*š°l[°§~l[°§°ll'¦°l[°t'll°§°l['f¡;

IIIIIIIISIIII PIIIIIIIIIIS
CAPATAZ DE BIIOIIES

-0-

+I[°š°lI

-I-lE°¡°¡H°ll-t-JH-]Í~l-ll

4-H-1~lv!~-3-1[4-lI°i°1[~t°][°§-Il°!'ll°!°I[°!°l['i*1[°¡°lÍ't°lÍ°l*ll

+10!-2[+ll°2~l-7-t°-1-st-ll

ll

lI°I'1l~l-ll

Contratista de cargas y descargas y esti-

bas de carbón, calabrotes y proìces de
H-li

_' ' _ “msn-_? HIQUIICI' -f : 1

¡(441!7-I! CAPATAZ CONCESIONARIO DE LAS COMPAÑIAS:

TRASMEDITERRANEA
TRANSATLANTICA FRANCESA

.,~t~II°I-ll'!°lI°!°1[~!°1l'§-ll

4°'HI-t*ll°i°Jl
¡Í

JH-1I°t~ll-I-ll

Almacenes y oficinas en edificio propio

Teléfono 3243 ›~< Musel (lìiión)
. 1!-Mi-t-11-!-ll-t-ll~t-1l~l-1le-l[+¡H-1[°t°ll-¦-Il-t~J{~l~l[-l-lt-¡-1I-l-¡I-'C7



QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ

LA UNIUN y EL FÉNIX ESPAÑUL
` (COMPAÑIA DE SEGUROS)
' IVIARITIMOS - Buques - FIet'es

Í l'I-` ; 'f_ Desembolsos - Mercanc as -
~`<` ¿_ cendlos - Vida - Valores - A_cci-

Ñ fvko dentes de Trabajo y Mar (tr|pu-
C- ~_~_“ -\q¿¶_ - ' ,_ Iaciones industrias, etc.)-Acc|-

_ - _,_- dentes individuales - Respon-
sabiuidaa civn - Robo - Expøua-

' I' '~"I "' or,_ ción - Saqueo - Plllaje, etc.. etc.
= REPRBSHHTFLNTBS EN GIJÓÑ (HS`l'URIFIS)¦ E

§ Luis del Campo Valdés-Navia - Claudio Feunándaz y Fernández 5
"' coM| | I == SAR ATO DE AVER AS =
É Oficina: Libertad, 49 -Teléfono 2938 - Particular 1496 ã,-
ÉIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-I:
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muctu of Efectos names

VIUDA MANIJEGU sumasun
Méndez Ñúñez, 8 --«|›» Teléfono 2256

S Á N T Â N D E R
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7Pinturas, Cordelería y Cables. - Lubnfncantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
u||unu|||||m|||||||||||||um:|mm||umnu||||m||||||u||mmfi§

_
3,.
Â
í

minas de Qesplnedo I ¿
JESÚS FERNANDEZ

QFIOINAS;
marqués de San Esteban, número 2
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Do | N Go I

ä|

el

NHVIERO - CONSIGNFITFIRICD DI: BUQUIÍS - FLETHMENTOS
BAR CEL ONA

SI

I I í_ Z í 

Telearamas 1 ' VIA LAYETANA n.° I2 - 1.°
T°'°f°”°'"°' f D O B R U -í__ rezéfaìno núm. 13327

MUMBRÚ É
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GRÄTIDES ÄDFFIÄCETIES DE EFECTOS HÃVÃEES

EÍIRIQLIE VÃEQES 1'. PRIDÄ
PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
1- B 1.. i: Ir O N Q 1 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
|umnn|||unumunmunullun||uu||||m||||||um|||||||u||||||||||||||||||||||||||||||||unmu|m|||||um|u|m|m||m|||||||||m||||||||||m
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lìumersindo Junquera
euóu-MuseL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

V A P O R E S

Luis Amino . . . . . . . .. 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUA-:RA 5.800 ››
MARUJA Y AURORA... _ 6850 »

TELEFUNU IT-UU - ÂPÄRTÃUO 'ITU
Telegramas: JUNSECA-GIJÓN

ì-<›O}®§Qo-í-

Suministro rápido de carboneras,
a 'precios reducidos. para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.
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iilìlülšll llhlIllREZ, S. en C.-llvilès
ARMADORES Y CONSIGNATARIOS _

AGENTES DE ADUANAS 2 SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACIÓN De CARBONES

GFIÄNDES ALMÄCENES DE SAL
AGENTES DE VAPORES COSTEROS

CONTRATOS De SALVAMENTOS De BUQUES
BOMBAS oe ACHIQUE ue 1.000 TONS. Pon HORA
Telegramas -T.l.¡°n.m.s } AHGEDVHRBZ APARTADO Nüm, 31

3 onemnm mnues . . . . '72
Teléfonos id. San Juan de Nieva 3

I Plrfieulør. . . . . . . 99
VFIPORES: Rida , , , , _ _ 350 'fons
GlI'UB°. . . 1 . 350 Tona. Margarita. 270 ›
¡-IOUDU . . . 400 › ¡lb-ieana , _ 150 ›

% 

 

 

ELBIJTHII-SULDAIIAIRAI ASTURIANA
Director: Il. PEDRO SABANDO

so|.oAouRA e|_Éc1'|=ucA
Realiza rápida y económicamente las más dificiles re-
paraçiones de todas clases de piezas de-maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «EIectra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFQNQ 1743
Dirección telegråflca: JAENICKE

G I ar Ó N
 \Afl
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5. H. ESPHÑUÚFI DE ÚUBCZIÚICFIUTES É

ACEITES GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA =

\/da. de DIEGO Mualuuoš
Pedro Du[o_,_2 y Muelle de Fomento E I J N Teléfono
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NIGAINOR Nüllllh HEIIIII
'GKJÚN

M/=\DeRAs PARA Mini/\s
s|ERR/-\s MEcÁN|cAs

Y CARBONES

Rrmador del vapor II. HEVIA
220 tons.

SANZ CRESPO. 25 Y 2'?
Teléfono ll-37
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TAILILEIAES DE HABRA
i- G- :I: cr Ó N -Z

[Próximos al puerto del Musel]
Teléfono 34-44

Repanaeión de buques - Constuueeión
de maquinaria y calderas pana los mis.
mos.-Reparaeiones en general.-Talle...
ives mecanicos. - Caldeueivia. Forja y

Fundieiôn.
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IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllš

IIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

É



¡QI
í

=
l
_

=
1
í
_

=
=

:-
í

=
_
í

=
_

=
=
=
=
=
_
í
_
_
_

__'
í
2

=
=
=
_
_
É
1

=
Â
í
1
í
í
_

=
=
=
=
í
_
_
ï
í
Í
í
í
Í
í
í
_
Í
í
í

=
Í
í
2

E
=
Í

E
=
=
=
_

E

GOIIIP AI*\\ A EUSK A\.\D\)\*\ A
DE COIISTRUBCIQN Y REP AR AG\D\*I DE B\I()\IES

BILBAO
IO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Bu ues de va or motor, mixtos o de car a, etrolerosP Y g P ›
pesqueros, remoIcadores, ganguiIes, dragas, chupones, cabrías,

barcazas, gasoIinos y botes.

Grandes diques secos para toda cIase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moIdeado y aceros especiaIes.

Fabricación de torniIIos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construcción de Iocomotoras y demás material de ferrocarriIes, puentes
metáIicos, grúas de todas cIases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones
Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao
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El--mi' ,Í *IÍcA†,Í_Í_cÍ,_f_QÍe es sic fm"

›

I

I

GASGUE Y CRUZ
San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
AGENTES OOIVIERGIÂLES

os LA

llal. Mulalúruinalluru-leluuera
Dirección Telegráfica y Telefónica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.435.-San Sebastián

› .. 5.149.-Pasajes
' A " i "¬*†'"* _* fi" ^” í_-_-Q cI_-if ,I , _ _, _

I 4I 4l .

I
,1

leslls lanzia lìaslilln
Armado: 9 Consig-
natarlo de buques

%
Fletamentos

` äfi
Agente de la Compañía

Naviera.
SOTH y HZDFIR

Telegráficas: J ESU SGA RCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + 'SAIITMIDER «
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_ De venta en i
_ Droguerías, 2
- ñerreterías -

Y  _

Efectos navales p §
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= Viuda de Antonio López de I-Iaro 2
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - âervlclo de remolques =
Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos E
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Cia Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao. 5
(Línea de cabolaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur) =

Holland America-Line de Rot terdam. (vapores correos Holandesas. Linea CUBA-Méxicoi
Tampa inter-ocean Steamship C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre loa puertos del Golfo y España) -

Fearnley 6; Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo 5
ROD. IVI. SIOITIGI1 Jr. de I"Ial11bLlrgO. (Swvicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos) š

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (søgom miifiiimas) _
A e i J ó N

leflarnae y Teiefonernae: I-I A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telefono 18-O0 -
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ábrica en llnicos agentes y fabricante
M A R C O RÉGISTRADA

en España de las afamailas š
(Bilbao Pinturas “HOLZAPFEL” ã

AS MEJORES D Y LAS DE NSUMO MUNDIA
Patente ¢iN1`ERNATIONAL› para costados de buques.

c
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*Wes *ie h¡°ff° Y fl¢¢f°-' INE» Esmaiie «suNi.icrH››mundial emplea esta patente L-¡FS PARA JUGUE-¡¬F.§»
'N^nY;fu2§§§ã)¿¿;;%§mp%¶§1¢1° BARNicFs secano AL aim;

tropicales o aguas muy sucias. _
COPPBR PAINT .-C ' 'ó . '

_ 1 qugg ¢|¢ mada-Â, omposm n ENAMEU (barniz y esmalte espe-
¢YACHT COMPOSITIONL-Para fondos de Qafa muebles), ¢MO'I`O_R PAINT», Pinturas =

1-egatayfe¢¡-eo, de orativas ¢LAGOMA'l`›. Pintura al agua ¢ODl- =
BOOTTOP».-Aniicormsiva para ia linea de (preciosos colores permaneiitesi. Esmfiltes Y 5

de buques de hierro. «lNTERLAC› a la nitrocelulosa y demás 5n. . _ . _FUNNEL PAINTL-Pintura ignífuga itrocelulósicos, ¢lNTERPAS'I`» A y B

Todas las pinturas de aplicaciones y usos
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Nuestras pinturas son ¢|n los puertos del MUNDO po-
or duraelon y de mayor 2 da B" suministrar nuestras patente

SON. POR LO TANTO, depositos, ademas, en
BARATAS- B I I- B A es poblaciones de España

Agente en -+- lil. en iio 8. González 1
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Imp. miimnva, L. Rivas. 24. -Telf. 31-49-Giión
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