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GUNSTRUGGIUNES Y REPARAGIUNES NIHIALES

Barra varadara para huquas hasta UJUU toneladas
a 

PRECIOS REDUCIDOS

para las operaciones de subida, bajada y estancia
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SOLIGITEN TARIFA DE PRECIOS
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INIPQÉTAÉCÉÉS CZ AGIITÉS
Y GÉASAB I-LJÉÉIFPIQILIÑTÉS

Lubrificantea NAQIÑASTERIQ Ivlarca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-oo + APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJ O N
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APARTADO 90 TE'-EG ..-
TE|.±|=oNo 24-00 H . P A Q U E T TE'-EF PAQUEI

coNs|a Na Tn R10 MUELLE_2_4_6_G,dÓN MENTE DE fxoufmfxs
Compañía Trasmediterránea CJ@ G.'° T ran s atl anti q u e

PENÍNSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
“§11H|L:11E:1LI,“ ¦ °=<*1¡l~*Jna,1|[1\rfnL~11rs«r1›ïlr1|a-:*°f

LUBRIHCANTES Y A5r=1\LTos A-†-ANT1coRRos|vo - mf=ERnEAB1L|znNT& - A|s1_nNTE
Enu|.s1oNEs ““@®MPA§*° ASFALHCAS
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š“Fundición GuiIIermo"š
É --/fl¬manQz2”a\- É
É Funda piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce ã

É Garantiza piezas exentas de poros É
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'_'_š_ Marques de San Esteban G I J Ó N É
= APARTADO 22° Vías de Fomento _ =
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Leche en polvo

Sin rival entre sus similares, por su calìbab, por sus precios 9 por sus
conbiciones be conservación que la hacen insustituible para las
_ A- travesías marítimas ±f†~±†-†f†1:f-»_-»:f±:

s Fabrica en Renedo (Santander) ›
neposim en filaúm Lechera sm =-= Jovellanos, za =-; Teuafmw 20411
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Importación y venta de Sal
CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1116

Q@

T le 9.21222 i suAREcEs

FACTORIA NAVAL S E N A B R E
HIJRS RR J. BARRERAS, S. A. sfsasaïaaaaaëaaa

VIGO V I LLAJ O YOSA [ALICANTE]
DI-:Pósrros EN; †s|.Ei=oNos=

Maquinaria :_: calderería ¦"¦ cAD|z: Plocía, 13. N_o

Varaderos :: Construcciones metálicas eouzAs (vigo) Avenida E. cabello. N.° 2124
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros TELEGRAMAs= «SENABRE››
 

TRRIFH DE HNUNCIOS FOR INSERCIÓN

Plana completa. 60 ptas. ¡/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento)
Cubierta exterior . . Media plana. . . . 35 id. 0

Plana completa.

› I C nt t s or tr . 10Cuarto plana... 20 id. Descuentos. l 0° ¿ax P un sefnefuen 25 Oçg
50 pta . on a os por un ano

Cubierta interior. . . Media plana _. , _ 30 id, Ñ Los anuncios en texto no tienen descuento.
Cuarto piana. " ` ` Suscripción por un anoa la Revista. .. 20 ptas.
Plana com Ieta 40 tas

Demás hojas . . . . . . . Media plang. . . 22 pid. . Id' por un Semestre ' ' ' ' ' ' ' ° ' 13 id'
Cuarto plana . . .

Olite

8 1

is id W

12 id. Í Los anunciantes recibirán la Revista gratis.

FILATURAS VALENCIANAS REDÓN, S A
Fábrica en Paterna Telf 22 -+- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 Telf 154b3

Fabricación especial con-patente be

ÍIÄITIO BLITIDIIDOS con la total in
tegribab 9 largo be fibras, PÃRZ-I [LIX
COHPECCIÓI1 DE TODA CLZISE DE
í ARTES DE PESCÄ '-í
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y Confeccion be Iirtes para la Pesca

3 Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
, bas, Iïlalletas, etcétera, etcétera,

Las caracteristicas be nuestros gé-
0 neros son la calibab insuperable y

0 ì los mejores precios. _;
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E be e¡ab°mc¡ón_¡,e ¡W505 DE gg- A . _' Q CÄ» y Demás aparejos be arrastre E
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 “EL ¡_§j~IcoRA"
EFECTOS NAVALES

Ámiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
AR'rícui_os |:›¡: |=›|=a||v|¡:RA cAi.i|:›Al:›

GIJÓN 're|.É|=o|~|o 31-aa
MUELLE, 30 Direc. 'I'eIg.¦ ANCORA

*2"i-§-ri-*§°°§~*§”§-§-°§'°§°°§:š:

ABIIITIIA Y CIIMPAÑIA
piasaniantss de la Sociedad Metalúrgica DUHO - FELGUE

-¢*<*'°'\§>°'<>--*Pi

COHSIGIIÄTABIOS DE BUTQUES

lliiii Miiiii Iinusiiiii ii llsiumis
G I J O INI

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

_
_
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Realiza toda clase de operaciones de Banca y E
Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos, depósitos, =

cartas de crédito, etc.. etc. _
Compra-venta de monedas y billetes extranieros

- CAJA DE AHORROS

°§°*§~*§°'§“§'~š~°§"§°'§~°š-i-§°°

É sacarnos uaairiuos
Intereses que abona: 3 por 100 anual E -II GTIGI!

Dirección Teiegráfica; BANM|NAs 55 BILBAO Plaza Eliptica, n ° 1

Telegramas y Telefunemas: CASIMIRO
Apìrtzìdp i1ú_i11. §_Z G I J O N Teléfono 32-OO

AGENTES DE i_As LINEAS DE NAVEGACION;
i\†ORI)lc)l1`.iiTSCHi?lR LLQYI)
LLÓYD RÓYAL BELGE
If)/\i\'1Pi"SCl *iIl"1*`F/\HRTS - GIQSIÍLI -SCHAl~"1` « l\`I¿`,PTI u.'i\'»
\\i'm. H. MULLER & C.°
TI II". ISA/ÄCS LINE (Ex Qšljóx Y BILBAO)
G/\.\'S STEAMSHIP LINE
CORRESPONSALES DE LA AMIÍRICAN IÍXPRIÍSS C.°

A GEIOIA DE ADUANAS
Cargas, ciescargas. gai)arrajes jr transportes y rccxpcciiciones a ios principaies |›ucrt0s cie

f - Europa y Ainérica con conocimiento ciirccio A e ~
CASA EN BILBAO¦ TBIÉIOHO 18315
Barroeta Aldan-nar, 2 - t.° Telegramas: “CASIVIIR”

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

 +$¢å°§~§°°§~°§'°§°°§~°§*°§°°§°°§°*!~§°°§°'§“§“§°°§°

elegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.7

°I-°§-~§~§»I~°§~§°~§"2~*I*°§~°§°°§°~I~›I~~I~›I~ -§-§-§-§~§~~§»¡-°§~¡*'§~~ã“§~'š-°§°'§°'§'
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šcnsrnilos, Umannni Y C.'
E FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA
E Fabricación de Cables de Abacá-Manila, Sisal y Cuca
É Hilos de Redes de Abacá - Hilos fines de Slsal - Hiln de Agavlllar
É Especialidad en lllullelos marca “FlThflll'l`fl”

ÍÃWVS

§ oiresción; Rr.=.†uER†o-BARAcALoo (vizcaya) - Teri. 97.155
ãlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIllllllllllÍllllllllllllllllllllllIlllllllllllIIIIIIIIlllllllllllllìllllIllllllllllllIllllllllllllIllllllllllllllllllllllllll
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ÉJOSÉ MARÍA UANDINA
E EN SU OESION E
ã ---ílb-*_ 5

ã corrsrcnnrnmo DE Buour-35 ã1 1
1_

1 1
1_ í

Z `_ «_/'_/\_,^ ,¬«'» ^ /\1
í 1

E FLETHMENTOS - SEGUROS E

šconrnn-VENTA DE rzsuourisš

g Dirección telegráticaz Bllllllllln É
É Teléfonos Nes 11721 yieeoe É
§ Apartado N.° 520 É

§ suenos Aires, 4 is i i. B A n š
išlllllllllllllllllltllllllllllllllllllllllllllIIIIIIllIlIlllllllllllllllllllllllš

N|co|_As LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO É

5 Velasco,15-bajo SANTANDER É'
5 VAPORES É
É Astillero . . . . . . 480 tons. E
E Juanes . . . . . . 200 › “'
ã e Q o O I O O 0 ›

E Vito . . . . . . . . ISO › _

É liiprisoninnio rio los Cementos Portland <<liizoln››. do San Soliniiiín E
É ri|¢iinsmsi$u¡.Um.Eww mmm É oamrnrri; 1.122 É
= Telegramas 0r|c|na:l.187 É

ãmmmmmmmmmwnmmmmmmmmmmmmmmmm
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HRCÉIZEI Si C0llIPì`~IIIIi~l
Oarbones de todas clases, nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adriática do Seguros»
lloposiiarioi on Guipúzcoa de la Compañia Española da

Pinturas <<IniornacionaI››
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza" 2.600 tons.
» “Juan /\rtaza“ 600 ›
› “José lVIai¬ía“.. 600 ›

Consignaiarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
 

V_apores de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “Txlrlsta“

› “Be<:luria“ » “E.reka“

Telegrarnas: R RIRZA
Dtlclnas . . . . . . . .. 5025

» . . . . . . . . . 5259
lllmacón pinturas 5157

›› carbón . 5250
Talleres . . . . . . . . 5212
Domlclllo . . . . . . ..15634

» . . . . . . ..10723

Teléfonos

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipúzcoa)

I[°¡°]l'¡~1l°i'1['¡°l[°§'l§~l[°§'1[*§°]['¡°l[°§°]l°i°]l°¡°Jl~§°H°§`°1l°§~1[°i*

AGI:Nc>iA |viAn=:í1-INIA

EUNZALEZ-ALEGRE HERMIIIIIIS
'V I C3- O

se
VILLAGABOIA

CONSIGNATAR IOS DE BUQUES
SEGUROS IARITIIOS - FLETIIENTOS - COIIISARIA DE IVERIAS
DESPIEHBS DE IDUIIIIS - OOIISIOIIES - TREN DE GAIIIIIIN

TBLBG.
TBLBP. ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.
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= Andrés Ruiz de Velasco
Cabo Noval, n.° 5.-OVIEDO

_ Carrherw, 30, 32 y 34.-GlJON

Consignaciones - F-'letamentos - Carbones - Seguros '

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK :_
-I - - _ . . _* EDICIÓN I'.¿ É rovrçno 3590 mesniuis¡ rovrroo mm mi ovreno 123 000535 A B C 5 ¿¿

'EL W031 GIJON 1905 mermrrnrsr Rummmsco 2 GUQN ^ PGUON 201 l Sc0††'s ro.- EDICION ; j
Y* .. .. .. -. H .. H .. -. .. .. .. .. -. .. .. .. .. -. .. -. -. .. .. .. .. .. .. .. _. -. -.gn .. .. .¢ ¢. H I. -. ... .. .. .. .. .. .. . ¢. ._ .. .. .. .. .. .. .. ._ .. .. .. .. .. .. .. .. .. ... .-

. . . ¢. Q. .- -. .- -nn no que no en no un un 1. un u. .¢ -- -n .- euo -o no un en eu on un ue ~ ue 0- un ee eu ee 0- en no qq uu -Q no un un no 1. cv un un -ou- -0 1... un un ou.

@ ee e en n en un vc un -. ¢¢ n. no en no en cu en un . un ›¢ Q . 4-. .~ .Q un _. un -;!e¢*,o*seš¢.ìa-ìonìloìoaìuainaz -Iuuìnexø-ìnqìn-ie-*!¢*~.*›-*a¡inn!-n*-~*n.¡¢-*¡|*¢.*c1*--in¢*¢n*.¢*..*.¢!n.*-.%.. 

Mlllllfl lll Sllìlllllll lil líi lfllllifllllflll ESPHÍÍUIH lll fllllifllllllllä [IE Blllllllfi lìl Plålifl
- Marqués de Cubas, 25.- MADRID '

APÍ(OBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

; QIGLJ RO DE BIJQLJ ES l Seguro de accidentes del trabajo y de mar
EI La Mutua asume los riesgos de pérdida toial. abandono, gas- ' L2 "Uma 3$_°E"'3 '°d°$ '03 W380* fill@ Wïflfilfl la VÍSZHH' .
E? los de salvamento. recursos de tercero y averias particulares ïfl L0! 00 ^0¢Il1BflïH$ d0| ÍNUHÍO. i |°$ “W208 U0 3°°¡UG'l- -

le a 3. 2 425 Pesems É `
-(+

=f Capite s asegura os: 3 91 . . 193 03 mar, v
2 ' Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. I Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

,E c|r=RAs Ar. 31 DE c›rc:iEMBr=ze of-: 4934 _:
ff DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -4» Autorizado por la Inspección de Seguros y Ahorro on 8 de mayo de 1934

-- BILBAO ››~»-~
Servicio regular entre los puertos rie Pasajes. San Sebastian, Bilbao, Santander, Gijon.
Musei, Aviles. San Juan rie Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo, Vegadeo. Foz y Vivero.

VAPORES
MARTA JUNQUERA . LALIN. . . . . 160 tons.
MARIA SANT USTE 'I`()NlN . . . . 160 ›
]l;ì\ARlAVl ROSITA . .

šššš
šššOSE G. TREVILLA _ . . AMADA . . .

OLA. . . . . . . . CONCHITA. .
MAGDALENA. . . . . ES
CA MEN.

ANGEL . . . . . . . l'2D
R . . . . . . PRUDENCIA . . . . . . 120

PACO GARCIA . . . . . JOAQUINA . . _ . . . . 120 I

r=*r.r.-:1¬r_=:s EcoNóM|<:os
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Muselz Jose Fernandez Ruiz; Aviles y San Juan: Angel Alvarez 8. en C.
í Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui: Pasajes: Cecilio Leiamendia -í
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Con este número entramos en el quinto

ano de la pul›licacir'›n de esta Revista, nacida

al calor de entusiasmos juveniles y pensando

sólo en la prosperidad de las industrias laulle-

ra, navegación y pesca de nuestro pais, postu-

lados que liemos defendido y seguiremos cle-

iendiendo, con más calor si cal)e, en los años

que dure /\STURi.›\S l\/lARÍTI.\1A, que por las tra-

zas van a ser muclaos, con la le del iluminado

y el desinterés de las luclaas romántica.

El olojetivo que nos impusimos al dar vida

a esta Revista i-ué el de llenar un vacío que

se dejalm sentir en nuestra provincia por lo

que se reliere a deiensa de los intereses mari-

timos e industriales, desatendidos en la lal)or

periodística, por lo menos en la forma que

merecen ser dciendidos y que nosotros desde

entonces laemos tratado, acuciando también a

la prensa diaria para que nos secundase en al-

gunas ocasiones en tan importante lal)or.

Por nuestra constancia y esfuerzo en la de-

Q

tensa de diclaos intereses liemos recilaido no

pocas lelicitaciones que nos sirven de aliento

en nuestra tarea. en la que, por otra parte, y

sin que los despreciemos, no necesitamos es-

tímulos ajenos, puesto que conocemos el esta-

do en que se encuentran aquellas liuentes de

riqueza que nos proponemos intensilicar y po-

nemos gran empeño en el progreso de la ma-

rina e industria iaullera nacional y en especial

de la asturiana, l›ase de toda prosperidad en

esta región.

Actualmente la situación de la industria

lnrllera asturiana y la de la navegación son

irancamente críticas, _v por ello entendemos

que alaora más que nunca es cuando deioe iia-

cerse toda la lalaor posible procurando que re-

surjan con nueva pujanza aml›as ramas de la

industria.

Porque una y otra atraviesan tiempos ver-

daderamente difíciles de los que necesitan sa-

lir con el esfuerzo de todos: del Gopierrro y
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de los industriales. La industria l1ullera pasa

por tan aguda crisis a causa de la talta de pe-

didos para la salida de sus cariaones, cosa a la

que puede ponerse remedio, ya que la produc-

ción nacional no culire las necesidades del

consumo. La industria naviera, que tiene su

vida en lasiactividades de la anterior, sutre las

consecuencias de la paralización del mercado

lriullero, que trae por secuela la falta de iietes,

los tipos liajos y todo lo demás que origina la

ruina de esta rama de la industria.

En cuanto a la industria pesquera, otra de

las actividades íntimamente relacionada con las

anteriores, tampoco atraviesa tiuenos tiempos,

dada la restricción de consumo de los merca-

dos del interior, lo que indudal)lemente tiene

que tener un remedio. Contra todo esto l1ay

que reaccionar por los medios' que se pueda.

España necesita más cartión del que se produ-

ce en Asttirias, y su transporte daria vida a

nuestros liarcos. ¿Cómo? Eso es lo que laay

que estudiar y poner en práctica y para ello

Asruaras r\/lARí'rrMA tiene tril;›una al›ierta.

Nos laemos adjudicado antes el titulo de

románticos _v todo romántico tiene un ideal.

nuestro es el de la prosperidad de la in-

dustria loásica de Asttlrias, que ya laemos di-

clio cuál es. Porque entendemos que esta re-

gión posee recursos inagotal›les y sólo necesi-

ta una ordenada regulación en orden a su in-

dustria para que se acreciente su economía,

fomentando sus fuentes de riqueza.

/\s'ruRrAs lVlARír1MA cumple el clel›er que
se impuso de estimular a todos de que salgan

de la indiferencia 0 de la rutina para caminar

por senderos de progreso, liacicndo que vuel-

van pasadas épocas de te en nosotros mismos

e imponiéndonos cuantos sacrificios scan ne-

cesarios para la propulsión de nuestra indus-

tria.

Porque tenemos te en nuestra lal)or, nos
proponemos mejorar en toclo lo posible esta

pul)licación para que sirva mejor taml)ién los
1

intereses que con tan altas miras detendemos,

y ser un tactor importante de progreso en la

vida maritima e industrial de Espana y como

secuela de Astrrrias.

fiñamtnén al llegar esta ieclia _v pensar algo

en el camino recorrido, tenemos que señalar

nuestro agradecimiento sincero a las personas

que nos ayudan en esta ol)ra que nos liemos

impuesto, y a su generosidad y estimulo co-

rrespondemos imponiéndonos cada dia un ma-

yor estuerzo, que asi es como se llega a la meta.

este Númereo HA sino
vrsnoo von LA ceusunn

Anusrcu-Lsr; EN «Asrunras iVÍARí1'r.\rA» Y Así TEN-

DRÁ GRAN r;r1cAc1A LA r›RoPAo.~\NuA Qui: Rrzaucrz
- nn no no un un en

› 1. .Q 1; un es se ne

* Anromo Sumeomz Vn|.oÉs ,
Marqués de San Esteban, 15 - GIJÓN - Teléfono núrn. 11-36 É?

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

=' Vapor “ViIIarnanrique“.. 2.200 Tons. ' Motonave “Goya” . . . . 155 Tone.
" Motonave "Cervantes" .. 240 -

, - “Zuloaga“ 240 -
- “D. Quijote" .. 225 _ -

- “|VI. BenIIIure".. 152 -
- “Capricho” 135 -

Í; - “Sancho Panza" 225 - , Vapor,... “NIeIchuca“ . . . . ..12O -
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La demanda de tiuques de pequeño porte,
en la segunda quincena de octutare, con desti-
no a puertos del Ca11tal)r'ic(› y Galicia, laa si-
do lo suticientemente activa para que todos

los l)uques que acudieron a este mercado en-

contrasen colocación adecuada. sin dar lugar a
disponil›ilidades de varios dias en puerto, co-

mo ocurrió en algunas ocasiones de la ante-
rior quincena. Bien es cierto, que si esto no
sucedió, lia sido en gran parte dei)ido a que
en la temporada actual, no se rinden los viajes

con tanta normalidad como en el verano, pues
los iiuques sutren frecuentes detenciones y

arrilmdas, que les retrasa en el cumplimiento
de sus compromisos.

Para la colocación de tonelaje de alguna
importancia. las dilicultades continúan siendo
las mismas de antes, puesto que la demanda

de lwques para puertos del Sur y 1\'iediterrá-
neo escasea en este mercado consideralalemen-
te, motivado esto a que los pedidos de car-
loones para aquellos destinos son por lo gene-
ral de pequeñas partidas, y de aiii que casi ex-
clusivamente se soliciten bodegas, en especial
con destino a Barcelona.

21111101vo 11 rrurg
1 Q 1

Los tipos de ilete se sostienen firmes en
las cotizaciones anteriores con cierta tenden-

cia al alza, principalmente cuando se trata de
pequeños puertos, donde en invierno el peli-
gro para los lmques es mayor.

Las nuevas t›ascs de reglamentación del tra-
tiajo a l)o1do de los liuques que entran laoy
en vigor. suponen un aumento de nómina en
t›astantes de los liuques, donde lwlarán de em-
liarcarse mayor número de paleros y engrasa-
dores que el que liasta alaora se exigía. listo
y otros requisitos más que la nueva reglamen-
tación impone, vienen a crear mayores diiicul-
tades en la explotación de los t›uques, en mo-

mentos en que la misma ya es muy diticil por
el critico estado del mercado maritimo y los
laajos tietes que rigen.

En los mercados de retorno iiay alguna
animación para viajes de sal, pero exceptuan-
do ésta, el resto se encuentra laastante parali-
zado, como ocurre con los minerales y con
cementos. En la demanda para madera demi-
nas tamloién laay decaimiento, dada la situaciún

de la industria lìullera.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE
' f OI .O

GI-.ION a
Plüjfls . . . . . . -Vp. 320 ts. ptas. i4,- Langreo
San Sebastián.. . - «2-20 ts. ›› 14,- lcl.

Id. . . . - 230 ts. » 13,50 Id.
lumaya . . . . . . - 300 ts. 13,- Icl.
lim. . . . .. .- -mo rs. 13,75 Fomento.
Oilbiti . . . . . . . - 350 ts. 0,- Langreo
Ílliøl . . . . . . .- 150 ts. › I0,?5 Norte.
sllil Í. do iiiliiil- 130 ts. 1 4,- Langreo
Vigo... 500 ts. 13,75 Icl.
Id. coo ts. 14,50 Id.

Cíilil.. . . . . . .- >› 1.000 ts.- 14,- id.
Suilll.. . . . - » 1.100 ts. 15,- id.
Iotril . . . . . . . - ›› Q.-zoo ts. 14,- Icl.
Blifllfltlì . . . . .- D 4.200 ts. 14,- Norte.

VVVVV VVV

vvvs

vvïfvvuv

S. E. de PRAVIA a

Pasajes . . . . . . . . . . .-Vp. 300 ts. Ptas. 1 1,--
Bilbao. . . . . . . . . . . . - ›› 3.500 ts. ›› 7,-
Cnruña . . . . . . . . . . .- » 85o ts. ›› 8,50

lil. . . . . . . . . .- » 230 ts. » 1o,-

RETORNOS¦

cállil-villãgflitil. . . -Vp. 550 ts. sal ptas. 18,-
Cádir-Santandsr. . . . - óoo ts. » ›› 1 3,-
tlporto-Iusol . . . . .- «28o ts. chapa » ca,-
tlporto-Corculiiñn. . . - 5«2o ts. >> » 18,-
Biiblfl-sr E. dl Pfflil.- 450 tg, mingral >) 5,--

Vegadeo-lrilis . . . . - 3oc› ts. rollo, ma ›› 1 1,-
Vlllagarcla-Iusel . . . - 5oo ts. pinos ›> Q,-VVVVVV

7



Las eo1\4U.\1rc,-\c1o1\11-Ls MARíT11\/ms
no el

ALGUNAS CONSIDERACIONES

Uno de los más importantes aspectos de la
vida española, lo tenemos en las comunica-
ciones maritimas, ya que el porvenir econó-
mico de una gran parte de la l\lación tiene su
base en el mar.

l.-a discusión de esta Ley merece la máxi-
ma atención _v por ello son necesarias algunas
aclaraciones en el Congreso, para que no sea
su aprobación una iicción para la vida mariti-
ma nacional que la espera con interés y ya
que tantos aplazamientos sutirió la votación,
de esta Ley, sea al ponerse en vigor una obra
de verdadero proveclio para el engrandeci-
miento patrio y no una miseria como se dedu-
ce por los escasos servicios que se sacan a
concurso. '

Pais el nuestro de inmejorable situación
geogrática y rodeado de mar, debiera tigurar
a la cabeza de las potencias marítimas, lo que
no es asi.

Llega este proyecto a la Cámara en cir-
cunstancias propicias para redundar en beneti-
cios amplisimos para nuestra Nación, y de que
se vote con más 0 menos amplitud, depende
el remedio del terrible paro obrero que en
nuestras costas se acrecenta más cada dia.

Las subvenciones a las Líneas l\/larítimas,
es de creer, nadie las combata, pues, si trope-
záramos con un solo español que sea enemigo
del engrandecimiento de la marina española.
sea civil, sea militar, babremos de pensar que
nos encontramos ante un caso patológico.

Todos los paises subvencionan a las Com-
pañías que sirven Líneas, y en general con dé-
ticit, pues es natural que para eso se voten
las subvenciones, ya que los servicios que en-
cuentran remuneración suiiciente, no precisan
de subvención gubernativa, y por eso nos laa
parecido siempre ridiculo, cuando las comuni-
caciones marítimas se tratan, se diga que tal o
cual Línea no es productiva y que debe supri-
mirse. Esto no es lógico, pues precisamente
el buque correo, tiene por misión el abrir

8

mercados, a tin dc que puedan más tarde in-
-tensiticarse los tráiicos con buques de carga.

Es muy triste que emprenden ruta en nues-
tros puertos los viajeros españoles, a bordo de
buques extranjeros, cuando nosotros contamos
con elementos navieros entusiastas y con ma-
rinos expertisimos, disponibilidades éstas de
alta envergadura para poder establecer la com-
petición con ventaja.

En el proyecto que se va a votar, existe
también un asunto muy importante digno de
resaltar en el proyecto. y que de ninguna tor-
ma debe dejarse de llevar a cabo con toda
urgencia: ello es, el establecimiento del «cré-
dito naval››, para fomentar la construcción,
reparación y mejora de las tlotas.

No vamos a examinar punto por punto,
por nuestra parte el proyecto, pues para ello
necesitariamos de largo tiempo, y queremos
limitarnos a exponer algunas observaciones
que diclao proyecto nos sugiere, solicitando
del Gobierno sean tenidas en consideración,
debiendo para ello tener en cuenta que la con-
secuencia ba de ser el aumentar la ilota mer-
cante nacional, y con ello España saldrá ga-
nando muclao y además se conseguirá que el
l“lispano-Americanismo se propulsc, ya que
l1emos de convenir que no bay acción diplo-
mática de mayor valía, que el largar el ancla
en puerto extranjero, a su bandera, un buque
que dignamente la represente.

Queriendo pues, ser breves, diremos que
la Ley de Comunicaciones lvlaritimas nos pa-
rece excelente en su totalidad, y desde luego
felicitamos al Gobierrio por laaberse decidido
a llevarla al Parlamento.

Así, pues, encontramos bien los servicios
que se indican, pero con independencia de
ellos, solicitamos se concursen las líneas que
vamos a indicar por tener el convencimiento
de que su implantación será para España un
beneticio, por el desarrollo de su comercio y
de sus relaciones espirituales con otros paises.
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LÍNEA AL CERCANO ORIENTE.

Nos extraña grandemente no iigure este
servicio, y en consecuencia, opinamos debiera
concunsarse una iinea de tráfico quincenai, por
vapores mixtos para carga y aigún pasaje, que

arrancando dei puerto de Amiieres y pasando
por ios dei Cantábrico, Portugai y ios espa-
ñoies dei Wiediterráneo, siguiese a Génova,
Nápoies. Pireo, Voio, Saiónica, Bourgas,
\/arna, Constanza, Suiina, Gaiatz y Braiia y
con un regreso simiiar escaiando en Smirna,
,Aiejandria y Tiiiiez. directamente a Barceio-
na, donde combinado con ios correos que de
aiii saien para Canarias y Africa, transborda-
ria ia carga recibida en Oriente. Esta iínea
desde Barceiona, continuariaa Vaieiicia, Lis-
boa y Vigo, rindiendo viaje en su puerto ini-
ciai. Ainberes, y pudiendo escaiar en Londres.

si.-:Rv|c1os AL PAc|'r|co

Se dice en ei proyecto de Ley de Comu-
nicaciones iviaritimas ai reiatar una tituiada
«Linea Trasoceánica número Q», que «cuan-
do ias circunstancias iavorabies dei tráiico ma-
ritimo, io aconsejen, se estabiecerá una pro-
iongación a ios puertos suramericanos dei Pa-
ciiico por ei Canai de Panama».

Ese iuturo que se nos indica a ios puertos
dei Paciiico. debe ser ya aiiora impiantado, de-
jåndonos cie promesas diiiciies de iievar a ca-
bo después. Y iia de ser una efectividad ei
acercamiento espirituai a ias repúbiicas de iia-
bia españoia y ei desarroiio de nuestro comer-
cio con ias mismas, esos servicios a ias repú-
biicas bañadas por ei Pacíiico, deben ser una
reaiidad ya, desde ei momento en que apro-
bemos ia actuai Ley de Comunicaciones ma-
rítimas, pues eso de ias «circunstancias favo-
rabies dei tráiico», es un error, ya que a medi-
da que ei tiempo pasa, io tendremos menor
cada día. si no estabiecemos iíneas bajo nues-
tra bandera propia, y no queremos iiacer aquí
uso, aunque no' debíamos de citario, de ia co-
nocida máxima «de ia mercancía sigue a su pa-
beiión», porque babrá quien en ei afán de

contradecir, pudiera antojárseie io contrario.
Esas proiongaciones ai Pacífico, si bemos

de pensar profundo y mirar aito, deben ser
dos, procurando que ias iíneas se crucen en
Cristóbai, para iiacer mútuos transbordos.

A nuestro entender, después de muy estu-
diado ei asunto, creemos debieran impiantarse
ios servicios en esta iorma:

LÍNEA Mi-:D1TERRÁNr:o -cosrA FIRME-
Noizrl-: PACÍFICO. si-:Rv|c1o MENSUAL

ida.-Barceiona, Vaiencia, i\/iáiaga, Cádiz,
un puerto de Canarias, La Ginayra, Curaçao,
Puerto Coiombia, Cartagena, Puerto Limón,
Cristóbai, Puntarenas de Costa Rica, La
Ljnión, San José de Guatemaia, Saiina Cruz,
iviazatiån, Los Aiigeies y San Francisco de
Caiifornia.

Regreso. -Podría ser por ios mismos puer-
tos para rendir viaje en iviarseiia, puesto que
seguramente nos convendría como receptor
de toneiadas.

LÍNEA NORTE Y cANTÁBR1co-
NUEVA YoR1<-cUBA- sua PACÍ-
FICO . SERVICIO MENSUAL

ida. - Amberes, i*iavre, Biibao, i\/iusci,
Coruña, Vigo, ,Ntieva Yoriz, i_iabana. Puer-
to Barrios, Puerto Limón, Cristóbai, Pana-
má, Guayaquii, Caiiao, iquique y '\/aiparaíso.

Regreso.-Entendemos que ei regreso de-
biera bacerse por iguai recorrido.

LÍNEA DE LAs ANr1LLAs

con ei servicio para ei cuai podrían desti-
narse ios buques que fuesen quedando de más
modesta categoria, podria impiantarse otra ii-
nea de gran interés para España, a saber:

ida.-Barcelona, Paima de i\/iaiiorca. Va-
iencia, Aiicante, i\/iáiaga, Cádiz, un puerto
de Canarias, Puerto Rico; Santo Domingo,
Puerto Príncipe, Santiago de Cuba, Habana
y Nueva Orieans.

Regreso. -Niieva Orieans, Habana, Puer-

0
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to Rico, un puerto de Canarias, Cádiz y Bar-
ceiona.

En cuanto a ios demás servicios que
ran nos parecen estar bien impiantándoios,
además de ios que dejamos proyectados.

ivierecen también una ampiiación ios servi-
cios denominados de soberanía, y iiamamos ia
atención dei Gobierno, sobre ia ampiiación
de este servicio, que está concedido por con-
curso ya sancionado a ia Compañía Trasme-
diterránea, y ia cuai entendemos ia exigen ias
necesidades nacionaies, _v que además ba sido
repetidas veces soiicitacia por ei comercio, y
por io tanto debe aceederse sin discusión a io
que vamos a proponer.

sizavlclos PeNíNsuLA- cum:-:A

Este servicio que actuaimente se viene
prestando. desde España a Fernando Póo, es
demasiado reducido, y produce sonrojo, que
con ias únicas coionias que nos quedan, no
iaciiite ei (Ívobierno más que una comunica-
ción mensuai, exciusivamente desde ei i\/ie-
diterráneo.

Los puertos dei Cantábrico, reciaman tam-
bién una comunicación directa y es, pues, for-
zoso, que ia Ley de Comunicaciones maríti-
mas que se va a aprobar, sea aumentada por
io que se reiiere a ios servicios de soberanía,
con dobie iínea entre ia Penínsuia y Gtiinea,
o sea convirtiendo en quincenai' ias saiidas
postaies desde Cádiz y desde Santa isabei, io
que sería muy justo, poniendo en consecuen-
cia una saiida mensuai desde Barceiona, y
otra desde Burdeos y Biibao, cubriendo ia pri-
mera ios puertos de \/vaiencia, Aiicante, i\/iá-
iaga y Cádiz y ia segunda ios de Biibao, San-
tander, iviusei, Coruña y Vigo a ios de Lis-
boa y Cádiz, de donde -ios vapores saidrían
quincenaimente.

Ei comercio de ios puertos dei Cantábri-
co i1a reciamado repetidas veces esa mejora,
pues se está perjudicando notabiemente con
no poder expedir y recibir directamente ias
expediciones, ya que actuaimente se ies some-
te ai perjudiciai trato de transbordos, io que

IO

produce quebrantos que no deben existir y
para eiio nos permitimos reciamar de ia ciara
visión y ia justicia que distingue ai Gobierno.
que sea atendida esta enmienda de ampiiación
de ios servicios de ia i\/ietrópoii con nuestras
concesiones dei Goiio de Guinea.

Sería un acto de justicia, que merecería ei
apiauso de ia Nación, y en especiai de ios in-
tereses de nuestro iitorai marítimo, ei decre-
tar que ia Compañía Trasmediterránea, con-
cesionaria dei servicio de Soberanía, estabiez-
ca una dobie iínea, entre España y Fernando
Póo, pues con eiio no cabe duda, que babría
de conseguirse un mayor desarroiio en ios trá-
ticos de referencia.

De interés también para ia Nación, sería ei
destinar a Guinea, como existía en años pasa-
dos, ei tener aiií destacados dos cañoneros de
nuestra marina miiitar. bonor patrio así io
exige. Asimismo debe iavorecerse ei que ios
españoies puedan extender sus iniciativas en
Guinea, coionizando aqueiio como supieron
coionizar Cuba, etc., etc., que iiegó a ser un
emporio de riqueza y para eiio deben des-
aparecer ias trabas que boy existen para poder
entrar en aqueiios países nuestros.

Dense íaciiidades y verá ei Gobierno co-
mo andando ei tiempo encontrará sobrada-
mente compensado su esiuerzo.

Se nos objetará no ser posibie de momen-
to cumpiir con esos servicios, porque no io
permite ei número de unidades con que con-
tamos en España. Podría muy bien apeiarse a
ia concesión, por una soia vez, de permitirse
exciusivamente para ios buques que fuesen des-
tinados a cubrir correos marítimos, ei que fue-
sen importados en España, buques compradf s
en ei extranjero, siempre y cuando no tuvie-
sen más de cinco años de edad, io cuai po-
drían reaiizar ias Compañías en ventajosas con-
diciones. De no ser así seria interminabie ia
impiantación de ios servicios que se decreten
ai aprobar ia Ley de Comunicaciones i\'iaríti-
mas y en todo caso también podrían tomarse
buques en arriendo, provisionalmente.

FRANc|sco GoNzÁLr.z -ALEGRE.



¿Marinoii iniouifg
cada día que pasa aumenta ia gravedad dei

probiema iiuiicro asturiano y con eiio ia in-
quietud y aiarma de toda ia cuenca minera, ai
ver que por ei (_i<›i›ier|ic› no se toman ias me-

didas necesarias para su urgente soiución. r/\ éi
ban acudido uitimamente una Colnisióii de
aicaides de ia zona iiuiiera con ei Gobe|°|ia-
dor Ge|ie1'ai de /Äxsturias, exponiendo ia críti-
ca situación de ia industria ai no poder dar
saiida a sus carbones que tiene aimacenados y
que ya aicanzan ia exorbitante ciira de 450
mii toneiadas. obiigando esto a que ias em-
presas iiuiieras tengan que reducir ai maximum
ias extracciones _v anuncien ei próximo despi-
do de muciios obreros, que ya sóio vienen
trabajando dos o tres días en ia semana.

Para evitar que tai medida pueda tener
eiecto, puesto que ia misma piantearía un gra-
vísimo probiema en diferentes órdenes, ios
patronos mineros pretenden que ios Sindica-
tos de aimacenistas activen en todo io posi-
bie, ia retirada de carbón correspondiente a
sus cupos. en io cuai están bastante retrasa-
dos, siendo este ei verdadero motivo de ia
diiicii situación que atraviesa ia industria, o
sea ei no poder dar una saiida adecuada a su
producción. G<)bier1i(› iia prometido ocu-
parse con interés dei iogro de ias justas aspi-

raciones de ios mineros. comprendiendo ios
grandes sacriiicios que éstos iiacen para man-
tener en activo ias expiotaciones, para io cuai

ban agotado sus créditos de todo género de
posibiiidad. Sin embargo, esta soiución se iia-
ce esperar demasiado cuando ia gravedad dei
probiema no admite demora aiguna, ya que ei
maiestar de ia pobiación minera es iatente ante

ei crítico giro que adquiere ia industria iiuiiera.

La importante empresa L)uro-iïeiguera, ai
anunciar ei cierre de aigunas expiotat-iones,
ante ia dificii situación actuai, está en nego-
ciaciones con sus obreros para que aquéiias
continúen abiertas eiiectuándose ios trabajos
en contrata coiectiva; pero ias pretensiones de
éstos se teme no pueda considerarias ia citada
Sociedad, con io cuai quedarían despedidos un
considerabie número de mineros.

isa impresión, pues, de este mercado es
francamente pesimista, ya que por otro iado
ningún mejoramiento experimenta ia demanda
de carbones; esta continúa reducida a peque-
nas partidas de gaiietas, especiaimente de ias
apropiadas para consumo doméstico, _v aigunos
pedidos de granzas y menudos de gas, sin que se
iogre animar ios requerimientos para cribados.

En ia segunda decena de octubre ios em
barques de carbón fueron así: por Ciijón-
iviusei 43.040 tons.; por f\viiés l_¬.()7-I _v
18.925 por San Esteban de Pravia. Es esca-
so ei número de buques sometido a ios tur-
nos y ios despaciios de éstos son con esperas
de seis a doce días, según ios cargaderos a que
estén anotados.
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La Regiamentacion dei Trabajo a bordo de ios buques mercantes

--or 'lo

Como iiemos anunciado en nuestro núme-
ro anterior, ia _<<Gaceta›› dei IO de octubre
úitimo pubiicó ias Bases Reguiadoras de ia
Regiamentación dei riirabajo a bordo de ios
buques mercantes, ias cuaies entran en vigor
iioy, 1.0 de noviembre, y regirán durante dos
años contados a partir de su aprobación.

Nuestro deseo bubiera sido pubiicar todo
su articuiado, pero dado io extenso dei mis-
mo, iaemos de iimitarnos a insertar únicamen-
te aqueiias partes que modiiican ia Reglamen-
tación que basta abora venía rigiendo, que
son ios siguientes:

0«L Que cuando ei jefe de ia guardia de
ia máquina sea b/iaquinista, vaya con éi un
lmmima.

5.0 Que ios paieros, en toda ciase de cai-
deras de combustibies sóiidos aiimentadas a
mano, quedan sometidos ai siguiente régimen:

Hasta ocbo toneiadas de carbón como con-
sumo medio por singiadura, en navegación
normai, sin Paiero; más de oci1o toneiadas
basta IO, un Paiero; más de IO basta 17, dos
Paieros; más de 17 basta 27, tres Paieros, y
en adeiante, un Paiero más por cada nueve
toneiadas o fracción de nueve toneiadas de
carbón que se vayan consumiendo por singia-
dura en navegación normai.

9.0 cuando ios subaiternos de máquinas
tengan que efectuar trabajos dentro de ias cai-
deras, tanques, sentinas, «carters», y movi-
miento de carbones por carboneras, cubiertas
o soiiados, ei buque ies proporcionará traje
adecuado para estas faenas.

Art. 28. Todo Capitán u Oiiciai que
baya servido en un buque *o"varios de ia mis-
ma Empresa durante doce meses consecutivos,
tendrá dereciio a una iicencia de un mes con
sueido entero, siendo obiigación dei navie-
ro dejar ai permisionario en -ei puerto de ia
Penínsuia o isias adyacentes más cercano ai
punto que eiija para disfrutar de ia iicencia.

IQ

Art. 20. rfodo tripuiante que baya ser-
vido en uno o varios buques de io misma Em-
presa durante doce meses consecutivos tendrá
dereciio a una iicencia de diez días con saiario
entero, en ias mismas condiciones que dermi-
na ei art. 528 para Capitanes y Oñciaies. '

Ei tripuiante que baya servido en uno o
varios buques de ia nisma Empresa veinticua-
tro meses, tendrá derecbo a ia iicencia anuai
de quince días, en ias mismas condiciones.

Art. 31. En ia navegación de icabotaje,
en que ios buques irecuentan con reguiaridad
determinados puertos, ei naviero, de acuerdo
con ei interesado, podrá otorgar ia iicencia
anuai en períodos parciaies. que no excedan
ds dos, armonizando ei uso de aqueiia con ias
necesidades dei tráiico; pero no podrá negar-
se a_ que ei interesado ia disfrute sin interrup-
ción por todo ei tiempo regiamentario si no
mediare ei acuerdo antedicbo.

se mantienen ios sueidos y saiarios que
en ei dia vienen devengándose por ei perso-
nai en ias distintas categorías y ciases de na-
vegación, sin otra fijación de saiario mínimo
que ia reierente ai personai subaiterno de to-
das ias secciones de a bordo, ei cuai, para ios
tripuiantes mayores de diecioci1o años, nunca
será menor de 110 pesetas mensuaies, cuando
además se ie dé ia manutención a bordo, ni
de 185 pesetas mensuaies, en ios barcos que
se costee ei iiombre de mar ia manutención.
Estos tipos mínimos serán respectivamente de
75 a 135 pesetas mensuaies para ios mayores
de catorce años, tengan o no ia condición de
aprendices. y sin que en ios puestos de unos
y otros, según ia dotación regiamentaria dei
barco, pueda coiocar ei naviero personai me-
ritorio.

Por razones de bigiene, ei servicio de ca-
mas dei tripuiante ba de poder ser personai,
abonándoie ei naviero cinco pesetas mensuaies
por ciicbo servicio.



LOS CONFLICTOS MINEROS EN INGLATERRA

Lin momento deiicado para aqueiia industria carbonera
- r OI IO

iìïse incidente de ios obreros mineros de
Ga es, que ban permanecido varios días en ios
pozos, es un síntoma dei iorcejeo y tensión
de ias dos partes en coniiicto, obreros y pa-
tronos mineros, enirentados por ia cuestión
dei aumento de saiarios.

Ya en nuestros números anteriores babia-
mos de esta cuestión y expusimos ios puntos
de vista radicaimente divergentes de ias dos
partes: ios obreros mineros pretenden una eie-
vación de saiarios; ias empresas mineras se re-
sisten ai aumento, aiegando que ia situación
económica de ia industria carbonera no io
permite, _v con ei temor, además, de que tras
ia pretendida eievación se ocuita una inten-
ción de más aicance: ia nacionaiización de ias
minas. Este úilimo temor era sobre todo fun-
dado cuando ei ritmo de ios acontecimientos
poiíticos señaiaba, por ei desgaste dei Gabi-
nete nacionai, una orientación de ia opinión
púbiica bacia ia izquierda. pero esta posibiii-
dad se ba aiejado, por virtud de ios sucesos
internacionaies, de ia cuestión itaio-abisinia.

Los obreros rearguyen que si ias minas no
producen, como ias empresas ban demostrado
con cifras, es por desorganización interior; justa-
mente, porque en virtud de ias diferentes ba-
ses y regímenes de trabajo para cada distrito,
se siguen precios de costo diferentes y ia anar-
quía de distribución y reguiación de ios mer-
cados. i_.a crisis de ia exportación no ia con-
sideran, tampoco ios mineros fundado motivo
para ia negativa dei aumento; porque ia expor-
tación representa en ei voiumen de ia produc-
ción ingiesa una cifra reiativamente pequeña:
sóio 39 miiiones de toneiadas por más de dos-
cientos producidos. Además, dada ia poiítica
aranceiaria actuai, ia diiicuitad estriba no en
ios precios, sino en ios contingentes que son
una barrera, precisamente contra ios precios ba-
jos; es decir. que en ia mayoría de ios casos,
ni aún forzado ei precio a ia baja, ei carbón
ii-ngiés podría introducirse en muciios países.

Las exportaciones ingiesas de carbón i-ueron
en 1913, de '74 miiiones de tons.; en 1934,
sóio fueron 39 miiiones. Estos datos que ias
empresas divuigan profusamente para persua-
dir a ia opinión púbiica se compiementan con
otros muy interesantes. Los obreros mineros,
contra io que eiios pretenden, reciben bene-
iicios de otra índoie, que gravitan sobre ia
producción. Así ias obras benéiicas, auspicia-
das por ia «i\/iineris \\/eiiiare Fund», que ban
gravitado sobre ei precio dei producto, en cer-
ca de quince miiiones de iibras, desde IQQO
en que comenzaron a funcionar. Las sumas
invertidas en ia modernización dei utensiiiaje
son cuantiosas. La situación de ios mineros
ingieses, dicen, es mejor que ia de ios produc-
tores de ningún otro país.

*
* *

Hasta abora ias negociaciones tropiezan
con diiicuitades. La Confederación de Obre-
ros iviineros bizo con carácter generai, ia pe-
tición de aumento de dos cbeiines diarios, En
IQQO, ei saiario medio dei minero era de QQ3
iibras por año; en 1034. es de II5/II/Ó, es
decir 50 por 400 menos. Sin embargo, ei mi-
nero trabaja bora y media más por día y ia ex-
tracción es más intensa. Estos datos son recogi-
dos dei «i:)aiiy Heraid››, órgano dei iaborismo
y se reiieren a ios obreros experimentados.

* * Äl V

Las empresas iucban con una desventaja.
La opinión púbiica está iniiuenciada por razo-
nes sentimentaies, en iavor de ios obreros; ia
vida penosa y ei rudo'tra'bajo cie ia mina, ies
impresiona más aiiá de ias razones económicas
de ia expiotación. Eso producirá, sin duda, ia
intervención oiiciai en ei coniiicto, con vistas
a conciiiar o a arbitrar razones con ios intere-
ses de ia industria carbonera y ios de ia eco-
nomía en generai, gobernada por razones de
más peso que ias iniiuencias emocionaies dei
momento.
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Cajas be nivel lleno en batería 9 reolavabo para tobos tamaños.

tencia en economía be coste y funcionamiento.
L instalaciones be flotación.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

C-RA..\'›lÍ)l¿`.S TALLERES DE CONSTRUCCIONES ;\ll:_"l`ALlCAS,
PUENTES, C-RÚAS, ENTRAMAIDOS i\/IETÁLICOS. CUBRICIO-
NES, -.\f"lATERIAL FERROVIARIO, VAOONETAS, ETC., ICTC.

Soldadura Autógena y Eléctrica
Calle de las Artes Gráficas Teléfono 23-42

Cavcberos por grcvebab y flotación para carbones V minerales.

Cribcls sobre ballestas basta capccìbab be 50 tons. bora, sin compe-

Elcano, n.° 2 B I L B A O
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TRAi\'sroRMENsE Los MoToR1ìs

Tl\luest1'o carbón, carburante l\acional

El enorme crecimiento, basado en la utili-
zación de los combustibles liquidos, de las más
importantes industrias de todos los países del
globo, especialmente por lo que se reiiere a
la de los transportes, base indiscutible de las
demás. se balla amenazado, en aquellos paises
que no cuenten con recursos propios de tal
clase de combustibles, con un derrumbe ver-
tical que indefectiblemente supondría el de
toda su estructura económica, si el enrareci-
miento politico mundial, en lugar de aclarar-
se, como al parecer _v afortunadamente suce-
de, llevara a la bumanidad a una nueva beca-
tombe, mucbo más iunesta, sin duda alguna,
que la de1o14-18.

Lógico y prudente es, pues, que cada na-
ción se preocupe de las consecuencias que, si
el temido caso se diera, tendría para su eco-
nomia la falta del indispensable combustible
y procure que, de llegar el conflicto, éste se
encuentre en las mejores condiciones de de-
fensa posibles. Nuestro país, a este respecto,
y a pesar de que todo bace creer que, como
la vez pasada, podria mantenerse al margen de
la coniiagración, no seria de los menos aiec-
tados por la misma, lo que obliga a nuestros
gobernantes a dedicar al pavoroso problema,
la atención que requiere; que así lo bacen, la
Ley de combustibles liquidos lo demuestra.

i Pero cabe preguntar: ¿si se cerrase el cami-
no a nuestras importaciones de combustibles
líquidos, el tiempo que durarían los «stocl2s››
que de ellos poseyêramos, permitiría proyec-
tar, construir y explotar las iiábricas que, par-
tiendo, de nuestros carbones y de nuestras pi-
zarras, estuvieron destinadas a proporcionar-
noslos?

i Creemos que, rotundamente, puede ser
contestada negativamente esta inquietante pre-
gunta.

¿Qué solución debería intentarse para pre-
venir tal eventualidad?

Olílb f- --

A nuestro modesto entender, y dicbo en
contadas palabras, cabría, entre otros recursos
de menos importancia. aminorar los electos de
la falta de combustibles liquidos importados,
«movilizando›› las fábricas de gas, ampliándolas
en lo posible basta llegar a bacer de ellas su-
ministradoras seguras de un carburante exce-
lente y limpio, el gas de alumbrado, y obte-
ner en cada una de ellas, o por lo menos en
las más adecuadas, por medio de instalaciones
modernas, y como subproducto de la destila-

ción de nuestros carbones. carburantes líqui-
dos en cantidades de consideración; todo,
absolutamente todo, producto, de nuestros
carbones, los que, de este modo, se transfor-
marian en carburante nacional.

El gas de alumbrado, a presión, podría sin
diiicultad ser suministrado para su utilización
en la mayoría de los motores iijos no muy
distantes de los “centros productores o de las
estaciones de aprovisionamiento, y en lacasi
totalidad de los camiones o cocbes que boy
utilizan la gasolina y basta el petróleo, con
sólo aportar a estos motores una pequeña mo-
dificación que permitiera aumentar en peque-
ñas proporciones su comprensión.

Para los grandes motores fijos, y para los
camiones y cocbes que por su servicio se de-
bieran alejar mucbo de las estaciones de servi-
cio, podría obtenerse el gas necesario por me-
dio de un pequeño gasógeno instalado en 'el
mismo cocbe.

Por lo que afecta a la i\/iarina, tanto las
embarcaciones de tráfico interior, como las de
pesca sobre las costas no ballarían, sin duda,
ningún inconveniente en utilizar el gas a pre-
sión, ya que en la inmensa mayoria de ciuda-
des costeras se encuentran instaladas fábricas
de gas, mientras que para los veleros o motor,
una instalación a base de gasógeno sería muy
apropiada. Instalaciones de esta última clase
funcionan en camiones _v basta en cocbes de
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turismo, en buen número, en diversos países,
especialmente en Francia, en cuyo país, pobre
de combustibles liquidos como el nuestro, el
número de vebículos a gas, aumenta de día en
dia. incluso en la actualidad funciona ya en
Lyon un servicio de autobuses en que se uti-
lizan cocbes con motor «Rocbet-Scbeider» de
13 bi. P. Este-servicio lleva ya más de un
año de existencia y su resultado ba sido del
todo satisfactorio, al extremo que la propia
Compañia del Gas de Lyon, ba adquirido
para su servicio un camión que utiliza dicbo
combustible. y diversos industriales, especial-
mente del t\lorte del pais y de la región de
St-Etienne ban adquirido varios No es, pues,
asunto que se baile en estudio. sino asunto
perfectamente resuelto..

Económicamente, podemos decir que, sc-
gún' datos lidedignos que poseemos, la trans-
formación de un camión a gasolina en camión
a gas de alumbrado no cuesta más de unos
8.000 irancos, y, si se tiene en cuenta que,
al precio a que se vende la gasolina en Fran-
cia y al que se suministra el gas a presión, se
obtiene una economia de 36 0/0 a iavor de
este último, la elección no es dudosa. En
nuestro pais podemos considerar, que si bien
dicba economia no sería, probablemente tan
pronunciada, en el caso más desfavorable los
precios de gasolina y gas a presión serian equi-
valentes.

La babilitación de nuestras fábricas de gas
para servirlo a presión. requiriría el montaje
en ellas de estaciones de compresión, instala-
ción que no requiere un gasto muy elevado.
Serian necesarias además, estaciones de apro-
visionamiento convenientemente distribuidas,
pero de ellas podrían aprovecbarse, no sola-
mente los cocbes, barcos y camiones, sino
también mucbisimos pa¬rE'i'c-'u-lares que por no
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PINTURÁ PATENTE PARA BARCOS M A D R'
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llegar a sus domicilios la canalización se ven
privados de un elemento tan necesario, útil y
estimado, como es el gas, para los servicios
de cocinas y calefacción, las casas de campo
de las inmediaciones de los centros de apro-
visionamiento lo adoptarian sin duda.

Todo ello exige, además, la construcción
de mucbos millares de botellas de acero, lo
que no seria ningún obstáculo, ya que en
nuestro país pueden iabricarse, y de modo
perfecto.

Los cocbes en Francia, llevan las botellas
iijadas a los cbassis ya en sentido transversal
como en el longitudinal, y su número acos-
tumbra a ser el de ocbo. para cargar las cuales
se emplean escasamente diez minutos, Son del
tipo liidrógenoy su peso unitario es de unos
54 lailogramos.

Una de las principales ventajas de los mo-
tores a gas de alumbrado estriba en que, sin
cesar en su trabajo, y por la sola manipulación
de un juego, de tres grifos, pueden pasar de
la gasolina al gas, o viceversa.

En resumen, creemos que si se procediera
ya desde abora al estudio de la event-nal trans
formación de los motores actuales, para que
llegado el momento aquellos pudieran rápida-

mente ser adaptados al nuevo carburante, los
perjuicios que, la falta de combustibles liqui-
dos importados nos pudiera ocasionar, se ve-
rian notablemente aminorados.

Dado el estado actual de la técnica indus-
trial, puede afirmarse que España cuenta, co-
mo sustitutivo de los carburantes liquidos que
importa, con un carburante sólido magniiico:
nuestro carbón asturiano.

¿sabremos aproveclwarlo? Conliemos en

eno' JAIME liom' MAS

Palamós, Qctúbre .I (33-5 .

PINTURA-ESMÁLTE ANTICORROSIVA
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f\ principios de quincena continuaba ma-
niliestándose, en la generalidad de los merca-
dos, la nota optimista de últimos dias de la

anterior, debido mas que nada a la anormali-
dad de las circunstancias porque el mundo
atraviesa: la guerra italo-abisinia, con el aumen-
to circunstancial de toda clase de mercancias
que implica un bt-clio de esta naturaleza y las
sanciones luego. produjeron un súbito aliujo
de compradores a todos los mercados y de-
terminaron la aparición de una serie de be-
cbos cuyo alcance y duración nadie seria ca-
paz de prever. lo-)e tal forma iniiuye el fenó-

meno guerrero en esa demanda que, alco-
nocerse que se babian celebrado negociacio-
nes encaminadas a una solución paciiiea del

conllicto. bubo en mucbos mercados interna-
cionales notas de pesadez, sobre todo en los
de granos. isos últimos dias, la nota dominan-
te es la irregularidad.

Se ba reducido la demanda en el Plata.
Se lleta de Santa Fe a Atnberes, Ó.QO0 to-
neladas, para enero, al tipo de I8/Ó. De
Rosariotal buque de 5.000 tons., di-
ciembre Q8 a enero QC), a razón de 18/(_).

Continúa desenvolviendose ligeramente ac-
tivo el sector norteamericano, especialmente
en los mercados de granos. De l\/lontreal,
Sorel _v Qiieluecr. se lleta a Londres o Htill,
buque de 36 qrs.. noviembre 5 al 25, a ra-
zón Q/l 1/2 por qr.

En el mercado australiano ba comenzado
a manifestarse una demanda estacional bas-
tante activa _v se bacen iletamentos a tipos
minimos para el L7. _v Continente. Se lle-
ta, \/ictoria a y Continente, granos,
buque de 7.-200 tons., diciembre enero, a
Q5/Ó, cargamento a granel. De Costa de lvla-
dras a t\/larsella, y Continente, buque
de 7.500 tons., segunda quincena diciembre,
a Q9/Ó, para cargamento de semillas.

¢Aee@~ES
En el sector galés l1a_v sintomas de mayor

actividad, aunque estén contrapesados en su
desarrollo por factores negativos, como las pa-
sadas buelgas. Aqtiellas circunstancias favora-
bles son, la mayor demanda del gobierno de
Egipto para sus ierrocarriles, en previsión de
que tenga necesidad de mantener grandes
stoclzs, y las necesidades acrecidas también de
la Escuadra, que utiliza carbones galeses, los
llamados del <<¿5xlmirantazgo›>. La producción
está lejos, con todo, de alcanzar niveles de
normalidad. Los que mejor aparecían estos úl-
timos dias, eran los menudos y tamaños me-
dianos; coques y aglomerados están bien situa-
dos, y mejora la oferta de madera de mina.

Alectada por las mismas condiciones, esta
zona de Swansea sostiene la buena cotización
anterior de las antracitas. Llegan a escasear
grancillas, que elevan sus precios y lo mismo
las variedades inferiores de cribados. Tienen
magniiica demanda los cortados a máquina,
grancillas y galletillas. Los <<coblcs», superio-
res, salen iacilmente pero no es tan iavorable
la situación de mezclas de <<carboneras».

Es buena la situación en el sector de Neiv-
eastle, especialmente para los tipos mejores de
vapor, gas y <<carboneras››. Tan1l)ién se cotizan
con firmeza los «fl-iyne», superiores ymedia-
nos. Los menudos de Blytb abundan excesi-
vamente, pero aún no desmerecen en sus co-
tizaciones. Coques mejoran sus posiciones an-
teriores.

En el mercado de Glasgowf, se mantienen
las posiciones señaladas, y si se apunta alguna
tendencia es para mejorar en ciertas secciones.
Eso sucede para lavados, en general. Carbo-
nes de vapor, mejoran, y lo mismo los de na-
vegación, aunque la situación de éstos era ya
de anterior, buena. Se ban producido algu-
nas buelgas en el distrito de \/alleyiield, sin
resolver basta abora.
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UNA PRETENSION IMPROCEDENTE

Los Corredores intérpretes i\/laritimos

Viejo pleito este de los Corredores marí-
timos que tratan de suscitar a pesar de cuanto
se ba discutido y legislado sobre la actuación
de los mismos en el comercio marítimo. Pero
éstos siguen en sus trece para el logro de unas
injustas aspiraciones que tantas veces se les
ban rebatido, y aprovecban cualquier oportu-
nidad para sacar a relucir un problema que
debiera estar definitivamente liquidado. Por
ello, nuestra sorpresa no ba tenido límites al
conocer la disposición del ministerio de Agri-
cultura, industria _v Comercio del Q2 de se-
tiembre último que dice así: '

«El problema de la función de los Corre-

dores maritimos, agentes mediadores recono-
cidos por el Código de Comercio junto a los
de Banca y Bolsa y Corredores de Comer-

›§f

cio, a pesar de los cincuenta anos que ban
transcurrido desde la promulgación de dicbo
precepto legal, no se ba solucion do todavía
de una manera delinitiva y terminante- como
conviene no solamente al interés mercantil si-
no también a la /\dministración, que en todo
momento debe mostrarse dentro de una me-
tódica y ordenada legalidad que delina dere-
cbos y obligaciones a llenar por parte de quie-
nes estén supeditados a su control y someti-
dos a las disposiciones dictadas por el Poder
Público.

Después del Reglamento del 31 de diciem-
bre de 1885 y de los preceptos basta cierto
punto desvirtuados y aún incumplidos de los
Decretos de 7 de octubre de 1010 y $23 de
junio de IQII, constituye la legislación vigen-
te sobre la materia el de 8 de julio de IQ30
por el que se creó el Cuerpo Orgáriico de
Correduría t\/larítima, dependiente de esa Di-
rección General de Comercio y Política
Arancelaria, sancionado y basta reglamentado
por el Decreto de 30 de noviembre de 1933,
cuya efectividad y práctica utilidad indudable-
mente no ban sido las que a buen seguro pre-_
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tendía el legislador. Y con el tin de resolver
el problema después de oidos los interesados
afectados por el mismo.

Este Nlinisterio se ba servido disponer que
bajo la presidencia de l. se constituya en
el plazo de quince días, contados a partir de
la publicación de la presente Orden en la
«Ciaceta de lvladrid», una Ponencia integrada
por tres representantes de los Corredores ln-
térpretes l\/larítimos, elegidos por su Asocia-
ción .\'acional; un representante dela Fede-
ración de Consignatarios de Buques, otro de
los navieros y armadores. nombrado por la
Conferencia Permanente de las Asociaciories
de Navieros, y otro Vocal designado por la
Dirección General de Adtiarias, a lin de que
puedan ilustrar a esa Dirección sobre el pro-
blema, suministrándole los elementos de jui-
cio necesarios para su perfecta y, a ser posi-
ble, armónica y coordinada resolución.

Reglamento de los Corredores tvlaríti-
mos de fecba 30 de noviembre de IQ33 y las
aclaraciones al mismo de 5 de mayo de l()34,
dejan bien sentado cuál ba de ser la interven-
ción de aquéllos, y si después de este tiempo
su efectividad y práctica utilidad índudabíe-
mente no nan sido /as que a buen seguro
pretendía e/ legislador (pretensión que por
cierto ignoramos, aunque creemos que clara-
mente se especilica en el articulado del Re-
glamento) no vemos los motivos que existen
para volver sobre un problema que ya está
resuelto y tratar de oír a los interesados afec-
tados por el mismo, los cuales ya expusieron
sus razonamientos en for-.ma lo suiicienlemen-
te amplia para que sea objeto de nueva discu-
sión. Porque, además, la efectívfdatfy prác-
tica utííidarli de los Corredores lvlarítimos no
ba de aparecer nunca por mucl-ro que se escu-
driñe, sino que la actuación de éstos. tal co-
_mo ellos pretenden que sea, no signilicará
más que trabas completamente inútiles en el
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comercio maritimo-que debe caracterizarse
de extremada sencillez y breve diligencia-y

establecer una tarilia de bonorarios que perju-
dique aún más el critico estado en que se
balla el trálico marítimo.

i“ia sido este asunto tantas veces tratado
en As'ru|e|As LVÍ/\Ri'r|.\1.~\, que todo cuanto di-
gamos aliora no sería más que repetir lo dicbo
anteriormente. Por lo tanto, bastará anadir
que entendemos una vez más que la interven-

ción de los C<›rretiores i\”la|'íti|nos debe ajus-
tarse estrictamente a los articulos 35 al 45
de su Reglamento, o sea que ba de realizarse
sólo cuando dicbos titulares liucsen requeridos
por los interesados. y también cuando se trate

de declaraciones o traducciones que tengan
que bacer los Capitanes de buques extranjeros
en olicinas públicas. Esta es la única aplicación

de los Corrtëtlores. pues pretender que tengan
otra intervención con carácter de obligatorie-

dad, seiía tanto como implantar un gravamen
más a la navegación, ya de si muy quebranta-
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Ívuestras especr`aÍz'c1a(1les para Ía pesca.-
= MALLETAS ABACA :-: MA|_|_e†A ALAMBRADA

RETENIDAS :-: Aaaiz/mas :-: coRoeLr-:RIA oe †ooAs otases 5
Hitos PARA Reoes ;-; Hitos PARA |=i_o†AooRes Í

®®%>*8>0%®9®<:>® _

Fabricación mecánica con el más moderno utillaje. - Selección de las fibras apropia-
das a_ cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.

%ë+ 
- I-'ABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona. =

Jaime Rlbó, Badalona. _:
Cor-delerla Domenech Hermanos, S. A., Badalona. 3
Cørdelerla Mecánica Pardo Baras, S. A., Barcelona. =

I-Illaclora Illlcltana, S. A., Elche.
I-Ilios de Arrarie, 8. L., Santander. É

da por los mucbos impuestos _v gabelas que
sobre ella pesan _v que tanto contribuyen a su

actual situación. Y' el lïstado, por otra parte,
ningún benelicio obtendría con esto, pues ello
nada más interesaría a unos cuantos señores
colegiados como C()r'redor'es r\"larítirnos, que

se obstinan en liacer ver la utilidad de unos
servicios que no serían más que rémora en el
trálico marítimo, como se ba demostrado en

distintas ocasiones e inliormaron las /\sociacio-
nes de Äiavieros, Consignatarios. Cámaras de

C()r1iercio, Cbamber oli Sbipping etc.

Por ello no dudamos que en esta ocasión,

como en las anteriores, quedará patentizado

una vez más basta qué punto deben intervenir

los Corredores .\'laritimos y queden estos

convencidos de lo injusto de su insistencia

para crear trabas con el exclusivo abjeto de

establecer una tarila, de pingiies benelicios pa-

ra ellos.

S. C.

CCIRESÄ _
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EL PRECIO DEL GAS-OIL

Gobierno atiende una petición de los pescadores

La protestade armadores y pescadores de
todas las regiones de España ante el preten-
dido aumenlo de precio del gas-oil, ba sido
atendida por el Gobierno, quien en una or-
den del ministerio de Hacienda que publica
la <<Gac-eta» del 15 de octubre último, deter-
mina que queda subsistente la exención del
impuesto transitorio sobre la gasolina, estable-
cido por l,.e_v del 17 de marzo de 1932, en
benelicio de las embarcaciones destinadas a la
industria pesquera.

Para bacer efectiva una protección equiva-
lente enel caso en que se 'utilice el gas-oil
como combustible en las embarcaciones des-
tinadas a esta industria, se fija el precio de QQ
céntimos litro, para cuya aplicación será pre-
ciso cumplir las formalidades que se expresan
en dicba orden y aquéllas que para su electi-
vidad dicte la Campsa, con la aprobación del
ministerio de Hacienda. A

beneficio que se concede por esta orden
favorecerá a todos los pescadores y tendrá lu-
gar por mediación de las Cofradías, Pósitos
y Asociaciones de los mismos que se ballen
legalmente constituidas, las cuales prestarán
gratuitamente la colaboración de este benefi-
cio, viniendo obligadas a su intervención pa-
ra evitar el fraude.

La diferencia de precio que establece la re-
ferida orden se bará efectiva mediante el uso
de vales, que entregará la Campsa y extende-
rá el Pósito, Cofradía o Asociación, y re-
dundará total y exclusivamente en beneficio
de la industria pesquera, sin que por ninguna
persona o entidad se pueda retener suma al-
-guna con ningún motivo, salvo los Pósitos y
las Asociaciones locales de pescadores que
deberán descontar dos céntimos por litro, de
las boniticaeiones establecidas en esta dispo-
sición. Las sumas así obtenidas serán aplica-
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das por cada Asociacióri exclusivamente en
beneficio de los pescaclores.

Para poder adquirir gas-oil al precio espe-
cial establecido por dicba orden será indispen-
sable, además de los vales correspondientes,
que el consumidor exliiba ante el expendedor
del producto una Certificación de despacbo
de la Delegacióri o Subdelegación marítima
del Distrito, según modelo oficial, en la que
se acredite que la embarcación a que sedes-
tina el producto ba sido despacbada para la
pesca. Estas Certificaciones llevarán al dorso
una declaración en la que el consumidor bará
constar, y la entidad social visará bajo su ex-
clusiva responsabilidad, los datos referentes a
consumo, iecbas de adquisición y demás, se-
gún detalla el modelo. Las Asociaciories de
pescadores en general, encargadas de extender
y comprobar los talonarios de vales, no po-
drán entregar los nuevos sin recoger la Certi-
iicación caducada que remitirán. bajo sobre cer-
tilicado, a la Agencia provincial de la Compa-
ñia Arrendataria del Nlonopolio de Petróleos.

Queda rigurosamente probibido facilitar a
las embarcaciones con reducción de precio,
mayor cantidad de gas-oil que la asignada co-
mo consumo máximo. Y, por último, se es
tablecen los castigos que se impondrán a aque-
llos que cometieran fraude, que será la suspen-
sión clel beneticio de uno a seis meses por la
primer ialta cometida, y de tres meses a un
año en caso de reincidencia.

Nos congratulamos de que el Gobierno
baya atendido en esta ocasión y resuelto tan
rápidamente las peticiones de los pescadores a
quienes se unieron la prensa y revistas prote-
sionales que, como ASTURIAS MARÍTIMA, ex-
pusieron los grandes perjuicios y dificil situa-
ción que se creaba a la industria pesquera de
persistir el aumento de precio en el gas-oil de
ocbo céntimos en litro.
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LA PESCA EN ASTURIAS
La revista «España iViaritima y Pesquera»,

organo oiicial de los Pósitos i\/iaritimos. pu-
blica unas importantes estadisticas respecto a
la pesca en el litoral asturiano, tanto por lo
que se reiiere a la población pesquera como a
las clases de pescado que se dan aqui.

Por creer de gran interés esta información
la insertamos a continuación.

PoBLAc1óN Pi-;sQu1-:RA peswdofes

uI-- lo

PRINCIPALES ESPECIES DE PESCADO

QUE SE OBTIENEN LAS COSTAS - _

Bonito.--El total de la pesca en 1034 ba
sido de 4.113.026 lzilogramos, correspon-
diendo a

Cai1dás...... . . . I.
Av¡l¿s...... .
Lual]CO¢OQ0OOOOOI OI

G¡js.¬........... .

417.481
094-380
674-695
490.071

G¡j¿n..........
Cuclillsm
Candás . . .
Luanco . . .
La Arena
Lastres. . .

0 o

Llanes . .
Luarca . .
Figueras .
Tapia . .
Puerto de vega
Bañugues
T3ZOflC8¢ ¢ . 0 ¢ ø

O I O

O I I

Q I. I

O I Ó

O I O I

I Q

I Q I O

O I O

O Í Í

O O O

ooo
890
650
450
400
350
336
Qoo
QOO

150
146
14o
135
IQO

0 D I Ó O O Ó Ó Í Ó C O I Ó Ó Í Ó I 0 5

Ribadesella.... . 100
- 

f-Q

1orm...... 7.372
No se incluyen en la población pesquera

las mujeres que desempeñan faenas relaciona-
das con la pesca, las que se bailan ocupadas
en las fábricas de conservas y los bombres que
en éstas trabajan.

Así por citar sólo unas cifras, en Avilés
bay Ó4 mujeres que se dedican a la pesca am-
bulante; en La Arena, QOO, que se ocupan
en acarreos; en Figueras, 150, que se dedican
actualmente a la pesca del marisco.

Y en Gijón, un cálculo muy aproximado
del personal que tiene ocupación en las dis-
tintas actividades íntimamente ligadas con la
industria pesquera nos permite iijar en más de
mil los que viven ai amparo de estos negocios.

Cudillero . . . . . . . . . . . 429.353 »
I.4a Arena-¡consensos ID

Sarolína.-La pesca de esta especie de pes
cado llegó a la cifra de Ó.Ó83.Ó'f†-' lzilogra-
mos, ocupando los cinco primeros lugares los
siguientes puertos:

Cudillero . . . . . . . . . 1.750.485 lzgs.

l__.3 Arêlìa. . . . . . . . I.Q8Ó.3Q7 >›

i_.astres.... .. 924.155 »
Ribadesella . . . . . . . . . 519.687 ››
li_¿lanes.n¢oa¢ooooooos »

1\4an'scos.-En cuanto a los mariscos (crus-
táceos y moluscos). nos abstenemos de dar ci-
iiras, pues computándose unos por piezas y
otros por lailos, y siendo crecido el número
de los que no pasan por las rulas, sería fácil el
error de bulto.

'Fan sólo diremos que en la pesca de estas
especies ocupa Bañugues el primer lugar.

Los buenos catadores saben que todo ma-
risco que se cría en las estribaciones del Ca-
bo de Peñas es de exquisita calidad y de ex-
celente sabor, sin duda porque dicbo Cabo
está siempre bañado de blanca espuma, que se
renueva en constantes remolinos.

0
Q

No es de extranar, por tanto, la preieren-
cia que obtienen en el mercado los mariscos
del simpatico puerto de Bañugues.

Anclzoa o óocarte.-La totalidad de la
pesca de esta especie representó 5.509.846

Q I
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lzilogramos, alcanzanzando los 5 primeros Sólo la encontramos en las notas dc las ru-
puestos:

(ïudillero con. . . . . I.
La Aretia. . . . . . . . . . . I

Cai1dás..... .. . .
Rilmclcsclla . . 7›1o.o4«2 »
AVII

S iguiendo I-astres con . .

405-O50
. 262.463
8oo.ooo »

» y Ctidillert) (2.36).

~ r
`eS›oo›e¢oooo¢nu >>

3-25.800
3

no generalizada el besugo. pues sólo iigura en
las notas de las rulas de Ciijón <I.l()4.l`-$5 l

» Iosj. Cudillero (24.251). /\viIés (5.54-2),

las de Cijriii (4o4.ó_-74 Izilos). Avilés (34
l¿gS_ mil 395), Lastres (3.023), Ribadesella (#503)

Besugo.- Fambién constituye una especie

la F_
I

[\/fer/uza.-lista especie de pescado no se I.uanco («2.(f)f23). Lastrcs (218) _v I\iI›adeseIla
coge en todos los puertos. (I.-200).
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Compañia linónima.-Capital social: 18.000.000 de pesetas
~ --leía! -

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTOS de la destilación de carbones; ¿enzo/95 auto. lavado. quitamancha . solvente.

Su/ƒaƒo am0'm'¢0 con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea.” Cr€0S0†o' y c7C€í†eS oeS00'0S para motores semi-Diane en impregnación de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.-VIGUERIA y demás
hierros de construcción CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y 'ferrocarriles de vía ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Éubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perforada: y cribas, vigas armadas, armaduras metálica

y demás trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

----~>-à-0 F L C) T A e-e-<«----

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN . . 5.860 d. w. Vapor SOTON . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.025 d.
vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.570 a. w. vapor SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1.080 ri.
Vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . . . 2.750 d. w. Vapor LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 950 d.

' " . MADRID e|JoN LA Feo
Alcalá, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Astiirl:sÍRA

Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sam

M

W.

W.

W.
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listas dos especies ban sido las que más

abundaron en la segunda quincena de octubre
y principalmente la pescadilla, que tué la base

de las caladas de los barcos que pcscan al dia.
I-a merluza sc capturó en cantidad regular por
los <<l)ous›› y también Iiubo algunas buenas
capturas de besugo _v panclio de tamano gran-

de, que empieza a darse en estas playas.
Casi todas las parejas de este puerto ban

estado algunos dias trabajando en los calade-
ros dc la lìstaca. donde se dió bastante bien

la pescadilla y los <<gallos›>.
Pocas son las Iancbas que ban salido a pes-

ln.. «êdgii

car sardina y éstas no encontraron compensa-

ción, dada la cantidad reducida que de dicbo
pez trajeron a puerto. Otro tanto lia ocurri-

do con los boniteros, que en los Últimos dias
de octubre dieron por detinitivamente termi-
nada la costera.

Iin conjunto, la quincena pasada ba sido
bastante buena a pesar de que la cantidad de

pesca traída no iué muy abundante y que bu-
bo algunos dias de mal tiempo en que las fae-
nas pesqueras se liicieron con diiicultad; pero
los precios de venta estuvieron siempre soste-
nidos. permitiendo esto un rendimiento ade-
cuado al montante de las capturas.

Promedio de precios en las ventas de pescado eu la R:1adeGijún, desde e111 al 25 de Uotubre de 1935

CUSE BE PESU00 :Í [Q -1:-

Merluza.. 3,39; 3,59 3,-19 ` 3,79
Peseadilla. . . . 1,34 I 1,15 _ 1,32 1,31

, Besugo.. 1,29 1,50 1,50 1,69_
` Panchos . . . . .. 0,83* › 0,81 ` › f

Gallos . . . . . . . . 1,33 P 1,08 0,891 1,22 1.-- 1
>1

¿--LJ
*'L0\.3\l

\OOOO
j

Q

I I C I

1, IOongrio . . . . .. 2,11 i , 1.50 1,68 12,191
1 Reyes. . . . . .. 0,84,1,28, ›› › ` › ¿
1 Barbadas. 0,95! 0,92 0,80 0,85 , 0,82
I Matute. . . 0,47 3 0,50 0,41 10,40 1 0,50

Pelao. . . . 0,-15 0,50 0,42 0,50
Potas.... 0,81 1,- 0.79 1,-
Calamares,... 2,56 -2,33 2,29 ›
Almejas . . . . .. 1,361 ~
Bonito.. . 0,68 0,74
Sardinas. 0,67 ›
Congria. . '
Mero.. _ ..
Abadejo..
Salmonetes.. .
Lenguados . . .

1 Chicharros...
Rubiel....

í

ÍÍÍÍ 0,390,90

.O99
U\o`JU

doä
1,15 › ,
0,831 0,84
0,71 ¬ 0,73 i

N.”
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› 3,- 1 `
. 4 _

U U U
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U U
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Ú U Ú U
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U

U
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0,50 1 0,45
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- 1,10 -`t1,02i

2,05 j 1,50
063 ,

"'o"\1'©"\1'
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2,50
1 › 1 › 6 1

› 1,08
0,72 A 0,71 0,90 ¬
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Aencla en Gulpúzcoa1 .Sociedad Hullera Espanola
Jorge de Satrústegul Q Pi y Margall, n.° 1 - San Sebastián
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Movimiento habido en los turnos para la carga de carbón
1 1 ___ _,

_ _ - Í _

 

30Sepbre.
90ctbre.

15 id.
21 id.

ø

I 14 id.1 25 id.

, 30 Sepbre.
11 Octbre.
21 id.
21 id.
24 id.

1 7 Octbre.
9 íd.

10 íd.
10 .

hII\lIII\i-01iIl\i-lg Q-ELO-O-Q.

17
19

I 21 .
21 .

10 Octbre.
11 id
11 ¡df16

ï\ï\FIl\ï\ 9999

1 Octbre. 4
7 1d i

FECHAS

Petffiìfig de sauna

A MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO ====

16 Octbre
19 id.
25 id.
cargando

25 id; esperando

A MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

Í

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

Sud núm. 5 .
Mina Piquera.
Villamanrique
Elanchove .

Maruja y Aurora . .

1o Octbre. Norte. . .
21 id. V. Ruiz Senén . . .
cargando Ramón Alonso R. . .
esperando Arraitz Mendi . .

A MUSEL- LANGREO.-3.9' TURNO

18 Octbre
23 id.
cargando
esperando

d MUSEL - LANGREO.- 4.° TURNO

10 Octbre
11 íd.
14 id;
17 .
19 .
24
25

ifl\hI~j` Q..Q-C.
id.

cargando

Udondo .
Sotón . .
G. Fierros .
Sama. .
Llodio . .

Hernani .
Alejandro .
josé María .
Suevia .
Hernani .
Alejandro .
]Osé Maria. .
Alberto . .

MUSEL - PARQUE DE CARBONES --=---

11 Octbre. Mina Sorriego
11 id '
12 íd.
16 .
18 .
23
19 iIl\IIl\IIIl\h-la Q-›Q..Q.iQ.›

Llodio . .

Sama. . .
M. de Chávarri . .

Llodio . .

V. de Chávarri - .
O 0

O I

5.100
5.750
4.000
1.500

1-*[01-*.O'; ššäšš

420
400
500
400
420
400
500
700

160
340

4.700
1.000
4.600
2 150

'aoo

DESTINO

Barcelona.
Tarragona.
Barcelona.
Vallcarca.
Barcelona.

Barcelona.
Id.
Id .

Sagunto.

Barcelona.
Bilbao.
Motril.
Bilbao.

Id.

San Sebastián.
Pasajes.
San Sebastián.
Vigo.
San Sebastián.

Id.
Id.

Corcubión.

Santander.
Bilbao.
Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.

Bilbao.

I 1
1

*24

17
I . Monchu . . Cádiz.

1

1
1

1

111
1
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er esies pueries desde e1ÍO al 25 de de Ociubre de 1935
Pscflns

7 7 77777 NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
P°'t¡§¡,'Í1'2,de \ SALIDA

7 MUSEL - NORTE.- CARGADERos DE LA _IUN'rA DE OBRAS

10 Octbre. 12 Octbre. Magdalena .
¬ 10 íd 12 íd Mari Begoña. . .

11 íd. ¬ esperando Mieres . . . 4.300
11 íd. 14 Octbre. Llodio . . 560

íd. 23 íd. R.AlonsoR . . 2.300
íd. r 19 íd. Nuevo Manuel . 92
íd. a 19 íd. San Temlo . . 120
id. cargando Jesús Antonio. . . 1. 500

134
480

240
. . 440

íd. 22 íd. Capricho . .
íd. 24 íd.
íd. esperando
íd. 22 íd.

21 íd. 24 íd.
21 id. 23 íd.

f 24 id. esperando
24 íd. 25 Otbre.
25 íd. esperando

Ruda. . _
Plencia 2 . .
juan Artaza .
Mari Elena . .
Monchu . . .
Mari Begoña .
Lalín. . .
Artiba Mendi. . .

14
18
18
18
18
19
19 120
21 580

540
1 .200

420
150

2.500

-17-í GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO

70ctbre. 12.0ctbre. Víctor .
7 íd. 18 íd. Amelia .
8 íd. 14 íd. Airoso .
9 íd., 15 íd. Aller. .

10 íd. 18 íd. Galicia .
10 íd. 18 íd. Cartes . .
11 id. 4 19 íd. Paco García .
11 . , 22 id; jone Miren . 190

22
23
21
24
24

115
150
130
220
320
150
200

id
4 14 íd. íd. Carmen . . 230

14 íd. íd. oven Víctor. 160
14 id. íd. Íosefa . . 300
15 íd. andro . . 140

íd. Josefa Mari .
cargando Maria . .

íd. 21 íd. Ana . .
íd. esperando Gaviota .
id. › Dionisia .
íd. › Zllbifila . . .

18 íd. f Edurne . . . .
18 Concepción Hevia. .

i 18 . Anita . . .
18 id;
21

íd.
Ídt
íd.

15 230
15 200
16 280
17 300
17 250
17 170

I-hiflwee-
UVVU

200
220
200
180
135

MonteFaro . . . . .
i íd. R. Espinosa . . . . .

 í
 .

DESTINO
I-¬“

 í
77

Santander.
Bilbao.
Barcelona.
Bilbao.
Barcelona.
Coruña.

Id.
Huelva.

Villagarcía.
Bilbao.
Pasajes.
Biìbao.
Cádiz.
Bilbao.
Santander.
Sagunto.

Lequeito.
Coruña. \
Bilbao. 1
San Sebastián. §
Coruña.
Bilbao. 7
Zumaya.
Pasajes.
San Sebastián-. i
Deva. 4
San Sebastián.
Vivero.
Vigo.
C. Urdiales.
Pasajes.
Bilbao.
Bermeo.
Zumaya.
Id.

San Sebastián.
Ferrol.
Coruña . '
Bilbao. g

77 7 7777 77 7 7- -_ 777 7777 ? _ _7_.`__-_í __7__`_.77 _ 7777777 7777 7

25



AVILES

Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Octubre de 1985
U í_ 7 _ í l ¡Ai _ ___í 1 __±

f F7 EE (3 F1 /\ E) EE
j NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O
` Enhada Sahda

l

 2.” decena de flctubre. 4 l

6 Ocbre. 11 Ocbre. Virgen de la Cinta . .' 2.080 Hueiva- Málaga.
9 íd. 11 id. Astur . . 4 . . 1.227 Alicante.

4 10 íd. 11 íd. C. Hevia . . . 8 Vegadeo.
1 8 . 14 . Tedin . . . . 120 Coruña.

13 ; 14 . ` Arnao . . . . . 136 Requejada.
l 14 . 14 . Torpedo N.°9 . . _ . 25 | Ferrol.

8 . 15 . Contramaestre Casado . . 4.381 Id.
12 . 4 15 . Caruso . . . . . Â 1.386 Vigo.
10 4 . 4 15 . Quenje . . . _ . 9 Í Coruña.
15 . l 15 . Inogedo . . ._ 10 Requejada.
10 16 . ¿ese Tartiere . . . 3.484 Aguilas.
11 . 16 . uis Adaro . _ 2.280 I Sevilla.
16 . 16 . Don Quijote . 214 Betanzos.

4 16 . 16 . Arnao . . . Requejada.
17
17

¡II\hni-I\¡INPS1U-lyU-lyU-lehII\1-Is0-Iv¡II\¡-11PhI-0\PIMU-0'@I-I\P-1 U-fsU-I\¡uhIlliaU-txI-dsbhU-I\t-IsP-4\U-InU-l\U-laP'l\illwbinU-InI-nuPin Q.Q..Q.Q.Q._Q›Q..Q-Q›Q..Q.Q.Q.Q-Q-D-Q-Q..Q.

144
15 . p . Mari Carmen. . 299 _ Vigo.
11 . 4 Astillero . . . . 460 Zumaya.
8 17 Felicidad Dolores. . 206 Marín.

16 . 17 . Mariavi . . . 358 Pasajes.
11 . p 17 . México . . . 6 Navia.
17 . 18 . Asturias . 42 Luarca.
18 . 18 . Arnao . . 85 Requejada.
19 2 19 11. l . Luis Vives . . . . Bilbao.

`l 'l`oTAL...| 17.971 1
4 l I

›

4  l ! .
I

1 . Q-"IIIlllllllllllllllllillIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll'
í 1_. 1
í í

§ GRÃIIDES ÃDHIÄCBHES DE EFECTOS TIÃVÃEES É

ÉEHRIQLIE VÃEDE5 1'. PR1DÄš
š ` 7 7 77 :øQo= ¬ 7-7 š

5  Pnsclosfl sm co|v|PE†eNc|A É
É Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles É
._-_-__; 1-¡:|.'±`|=-c›NO Is 5

É SAN ESTEBAN DE PRAVIA É
1lI|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUHÍIIIIIIIIIIIIIR
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SAN EJSTEBALT IDE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 2.” decena

de Octubre de 1985

FECHA DE ^

l
I

1
1
1
1
1
1
1
1
1
í
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
Â
1
1
1
1
1
_
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
í
1
1
1

Enuada Sahda '
 íí-ííï' 'í' *_ | 

17

A i i NOMBRE DEL BUQUE Toneladas D E S T I N O _

i 2.* decena do Octubre. ,

§ocooâ

hi1U-l\Iii!APÚ\Pi!FÚ\F-5!U-InE141PINU-I\iIÓ\DIO!ï\Oppngãnnnnnnnnnnnu

'"Í

-(D

12 Otbre. Sud . . . . 4.175 Cádiz.
, 4 12 íd. lñake. . . _ 3.023 I Málaga. ;
. 4 12 íd. Begoña 7. . . . 209 San Sebastián. 4
. ' 12 . F. R. San Pedro . . 3.621 Bilbao. Í
. » 12 Aurora . . . _ 1.009 Id.
. 12 . Ana . . . 299 Pasajes.
. 14 . Vito . . .
. 15 ; juan Artaza .
. 15 . Manuel . . . . 247

16 . jaime Girona. . . 3.449
. 4 16 . Mari Elena . 536
. 16 -. Asunción. .

16 - Ita . .
. Evaristo . .
- Monchu . .
- Aurora . . .,
. Juanes . . . .
. Genoveva F. . . . A 56

Tom.. .. 1s¿e25
U'.\PI!P-MPhhisDIMI-In0-InU-InU-lv¡INiII\p¡\¡nny-ø\D.›Q..Q¢Q-Q..Q.Q-Q-Q-Q.Q..Q-Q.Q.-Q.

185
583

San Sebastián.
Pasajes.
Villagarcía.
Bilbao.
Pasajes.
San Sebastián. 4
Avilés.
Navia.
Gijón.
Bilbao.
Zumaya.
Gijón.

l-Sr-ir-kb-lt-ll-lb-K U1t\90›-F››-*Mr-*Oo-«I 200
47 `

14 5
11 53

1 .O30
198

16
16

16 17
19

Boyas. 19

lllllllllllIlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIllllliilllllllllllllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

Viuda de Manuel G. Moránë
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA É

Depositavìo exclusivo de la Vacuum Oil 8° S. H. B. 5
Hceites para la Marina MOBILIOIDS E.
Hmpaquetadunas y juntas BHDDHM =

Cables de Alambre ingleses "British Ropes Lxtd.” - Gadenas de la casa "Old I-lill”
con certificado del “I.¡I.\OYD'S“ y todo lo concerniente a ferretería naval, de la

casa “Gotschen 6': G.°“, de Binminghun

San Juan de Nieva (Avilés) '-fäãåšåênåãs â MORAN-AVILÉS

2
_
Â

l
í
E
Â

É
2
Â
í
í
Í
í
í
_
í
Í
_
_
_
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas porlos diferentes cargaderos que se citan
urante la 1" y 2 a decena de Octubre de 1935d . .

M U S E L Turno l.° 4lI C l O Ú O I U I I I I I I

l
I . Í Ó . . I Í Í Q I . I O< Id. 2.°

lllas de Langreo.- Gargadero del F. B . . . . . . N, _~,_<› _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _,
Id. 4.° . . . . . . . . . . . . ..

Grúas chicas . . . . . . . . . . .
M U S E L

7.624,35
5.791,24
4.962,26
1.656,56

509,17

lllas del Norte-Bargadero de la J. 0. P.. _ ._ Ca'gad°'°S ' ° ' ' ' ' ' ' ' ' " 21'636'62
, ` Grúas chicas . . . . . . . . . ..;

GIJON-DARSENA 7

Vlas de Langreo.-Oargadero del F. 0. . . . .
7 , Muelles . . . . . . . . . . . . . . ..

Cargaderos . . . . . . . . . . . .

2 121,59
2.166,59

416,00

I 1.8 uscnu 7 zflnzcm
6.230,91
7.666,07
5.729,74
1.799,22

716,06
18.021,39

72,80

_ 2.329,16
1, 982,00

_ _. _ U ›,____._ _ _

Totales en las dos decenas. 47.()a6,34 11 18.095,19

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 15.116,00! 17.971,00
l _ _____
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EL NUEVO Ml.\'IS'l`R() DE AGRICULTURA

En la última crisis del Gobier1"io ba sido
nombrado ministro de Aigricultura, industria
y Comercio l). Juan Usabiaga Lasquibar, di-
rector de la iìscuela de ingenieros industria-
les de l\“ladrid e ilustre ingeniero, que goza
de gran prestigio en los medios cientilicos.

Políticamente. el Sr. Usabiaga es bien co-
nocido, pues iué diputado por San Sebastián
en las Cortes Constituyentes, director de la
Casa de la l\/loneda. director general de En-
señanza Profesional y Téciiica y basta su
nombramiento de ministro, Presidente del ins-
tituto Nacional de Previsión Social. Sus gran-
des conocimientos, por tanto, le ban llevado
al puesto que justamente ocupa, y en el que
seguramente realizará una destacada labor.

Por ello le enviamos nuestra respetuosa
felicitación _v deseamos grandes éxitos en su
alto cargo.

COMPRA-VENTA DE BUQUES

\/apor «\/ilairanca», casco de bierro, de
881 tons. de registro bruto y 318 netas; cons-
truído en Cilasgow. en 1877. Vendido por
los Sres. Rómulo Boscb, en C., de
Barcelona, a desguazadores españoles en 40
mil pesetas.

BAJAN LOS VALORES NAVIEROS

Las últimas impresiones de la Bolsa respec-
to a los valores navieros son francamente pe-
simistas, observándose mala situación en con-
junto _v clara tendencia a la baja. En la pasa-
da semana las acciones de Sota y Aznar des-
cendieron de 5 40 a 510; las Vascongadas de
QÓ5 a QÓO; las Uniones de QÓO a Q30; sos-
teniéndose las /Ämayas a 235.

lday exceso de ofertas y se carece de de-
manda, no acudiendo el dinero, que será en
definitiva quien dé los verdaderoscambios.

1<¿|lf..|›ll1(|.,NL§v1l|1§¿
50, bebiendo en este _\' demás valores peque-
ños exceso de papel.

Los coMBUsT1B|.Es Líouinos

La <<Gaceta›› del 124 de octubre último
publica la Ley de bases para el establecimien-
to de la fabricación de combustibles liquidos

en España, asunto del que nos ocuparemos en
el próximo número con la extensión debida,
dada la importancia que tiene para la industria
nacional.

NUEVOS ITINERARIOS

La <<Gaceta›› del QI de octubre publica
una orden del lvlinisterio de /Ägricultura, in-
dustria y Comercio aprobando los itinerarios
de los vapores correos de la Compañía Tras-
atlántica Española para el cuarto trimestre del
año actual. ,

El puerto de Ciijón iigura como escala en
la línea de Cuba y l\”léjico _v regreso por
Nueva Yorla, la que bacen los vapores «ida-
bana» y «Cristobal Colón».

LA CINTA AZUL ES ENTRE-

GADA AL <<l\'ORMANDlE>›

El liner italaliano <<Rex›› babia ganado el
trofeo Hales-la llamada «cinta azul»-antes
del «l\iormandie››. La entrega de la «cinta
azul» al <<l\iormandie›> se llevó a cabo con la
solemnidad acostumbrada, el Q3 de octubre,
en un acto que se celebró a bordo del mismo
buque ganador. objeto de entregarla estos
dias fué para que el <<i\iormandie›› pueda os-
tentarla en su último viaje de esta temporada
a los Estados Unidos. mismo lvlister Ha
les, diputado inglés por ldaniey, bizo entrega
del trofeo a Nlorinƒ de Linlelay, que la
entrego después al capitán del buque.
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ASTURIA

El <<i\¡ormancIie›> I¬aI)ía estabiecicio ese «re-
corci» ciescie Ambrose Ligint (I\iueva York) a
BisI1opI\)ocIz (islas Sciias) a una veiociciaci
meciia cie 30,31 nucios, en aqueiia ciistancia cie
3.015 millas náuticas.

EL 'rR.-íF1couf;L CANAL oi;

SUEZ.--DAl`OS UE AGOSTO

En ios nueve primeros meses ciei año, se-
gún ei Iqoietin cie ia «Compañia (ici Canal»,

cruzaron ei paso cie Suez, 4.347 iwuques, _v
los cIerecI1os pe-rciI›icIos ascenciieron a Ó5O
miiiones 030.000 irallcos.

Las cifras corresponciientes en ei año an-
te rior I1ai)ian sitio: 4.l()Ó y 'Ó3Ó.4Ó0.000
ti:-an_os.

En setiemivre, el total fue (ie 531 Imques,
que pagaron 73.5 miiiones cie cierecimos. En
el mismo mes cie' año pasacio,_ ias cifras res-
pectivas fueron 463 Imques y Ó?-,S miiiones.

Iii toneiaje sumaim en agosto «2.()3Ó.OOO
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G O N Z Á L E Z
Gran Via. 37 -4-=----_Í-_

Lubrificantes “T H E S U N ”
Importación directa

NEUMATICOS DE TODAS MARCAS

1
¬__ j

1
É 1

.~

S MARITIMA

tons. Io que representa 25.000 tons. más que
en ei mismo mes cie' año anterior.

tráfico aicanzacio por este mes (ic agos-
to no tiene prececientes, I1asta ei corres|1on-
(iiente cie IQQQ. Los paiveliones que más Ire-
cuentaron ei Canal son por este orcien: ingiés,
italiano, alemán, Iwoiandës. etc. I:.spaña no

aparece tociavía en Ia iista (ie ios primeros ca-
torce lugares.

CARBÓN ALEMÁN PARA |'rA1.|/\

Las exportaciones cie carI›<'›n alemán para
Italia, en agosto-úitimos (iatos conocicios-
fueron cioI›Ie que ias ingiesas. 587.41? tons.,
comparacias con 270110 tons. cie Inglaterra.

Esto oi›eciece a varias causas. principainwn-
te al sistema cie trueque, por ci cuai ei cariìón
alemán es pagado en mercancias italianas; tam-
bién I1an contriiminio, en seguntio lugar, ias
ciiticuitacies financieras (ie ios itaiianos en In-
glaterra y ei maiestar politico cie Itaiia con

este país.
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A lfl lilllliïílllflïlllill IÍIIIPIIZIIÍIHIIII S. II.
I Pasajes de San Pedro

I coNS'1¬RUo(¬-Ióu Y REPARACIÓN DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
GRATUITOS

»» »%
nn-. am aouquicm

Y O L A B Á R R I
B I L B A O m V 'Apartado l90

Ex'1¬RAcTos LUBRIRICANTES
“CALYPSOL”

SUMINISTROS INDUSTRIALES
- -S - S-S DE¡.e:c:.Ac|oNE.s-----:«=-=+-›¿-

2
MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.° Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. Re ública, 2.

BURGOS:Jul1án Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Teleiiono 5705.
§ §X%%O%XÑ% åÍ“§
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CIOI\'F.S EN I-`.I, IIINERARIO I)I¬Í

I./\ I.|'NF.f\ I)Ii I~`I".Rt\'/\I\'I_)O PÓO

.` `

ILxcm<›. 171°.: \/isto eI expeciiente instruicio

con motivo cIcI escrito (ie Ia Compañia Tratis-

metiitcrránea. concesionaria (ie Ios servicios cIe

comunicaciones marítimas cie soI)eranía, en so-

Iicituti <Ie que se motiitifpie eI itinerario cIe Ia

Iinea cIeI I\'Ie<Iiterráneo a Irernancio Póo, para

que siga ri§;ien(Io, en

Io sucesivo, cn Ia

forma en que se in-

serta aI tinaI.

ResuItantIo que Ia

petivion está Iuncia-

mentacia en que, Ina-

I)iencIo sitio transior-

matias en Iiac'uItati\'as

Ias cscaIas tIe I\'Ion-
1

O

rovla. I'reeto\\'n V
: 0

1

I)aI:ar. que ii;`;uran

en ,tIicI1a Iinea, con

opción, por parte fIe

Ia Cornpania. cIe Im-

cer una tIe eIIas en

cacIa viaje o no I1a-

cer ninguna, _v Ima-

I)ien(Io sustituicIo eI

régiinen tie coIIas cie

negros. que emI1ar-

caI›an en uno cIe esos

puertos, para verifi-

I \

~

. / / , \ \\
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BATERIAS ESPECIALES PARA TELE-
GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SEÑALES
MARITIMAS

FABRICAS_EN ZARAGOZA Y MADRID
sEcc|oN mANsPoa1AaLEs= ALMAGRO, 16 Y 18
or|c|NA cENmA|.= VICTORIA, 2

MAD R I D
DELEGACIQN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

I/

car en Ios coIoniaIes Ias operaciones <IeI trá-

tico, por coIIas tijas contratacias en nuestra

CoIonia, como consecuencia cIe I1aI›er incor-

poracio aI servicio mociernas motonaves, por

Io que rara vez I1aI›rá cIe eicctuar esas escaIas

intermeciias, Io que, unicIo a que Ios nuevos

I)uques que sirven actuaImente Ia Iinea. son

cIe mayor antiar, resuItaria que su IIe{;acIa a
I» 1 -

Santa IsaI)eI, a Ia iria, _v a Ienerii-e y Ias I)aI-

mas, aI regreso, tentiría Iugar antes cie Ia IecI1a
1

(ie su itinerario, con Ia tIiticuIta<I (Ie tener que

esperar inactivos o soIicitar en cacIa caso eI

permiso correspon-

(Iicnte para anticipar

Ia iecI1a cIe saIicIa tie

esos puertos, con Ios

inconvenientes que

eIIo trae consigfgo,

Este I\fIinistcrio,

cie coniormifiiaci con

Io iniiormatio por Ia

InspeccióngeneraI cIe

Naxfegacióri, y Ima-

ciencIo uso cie Ia Ia-

cuItaCI conce(Ii(Ia en

eI art. IQ cIeI Con-

trato entre eI Iista-

cIo y Ia citacia Com-

pañia, Iwa resueIto

aproI›ar Ia mociitica-

ción propuesta por

Ia misma; puI)Iicán-

cIose eI nuevo itine-

rario en Ia <<Ciace-

ta cie I\/Iaciriri», para

31



ASTURIAS MARÍTIMA

conocimiento (ie Ios interesacios y cIeI púI)Iico

en §;eneraI.

i\'IacIritI. T- de octuI›re cIe 1935.

Í'Í`Í1\IÍ*iRf\RÍQÚ oie /a /¡nea cie Fernando

Póo afecta a /os servicios de comunica-

ciones marítínms de soI)eram'a, (le /os (jue

es concesionaria la Cìompañía 7i'ansme=

cliterrzinea.

ef:?::^S S:;:',.°:S
IšarceIona . . . . . ›› 17- de cada mes
\/aIencia . . . . . . 18 I 8
(ÍácIiz . . . . . . . . Qo Qo
Arret-itie . . . . . . -22 212
Las PaImas -23 Q3

I o

'I-ienerite . . . . . . 23 ` Q3
Santa IsaI3eI. . . «2 f >>
San (:3I`I(`IS - - . - >> >>

-v› .
S 1

s I1 1

F FEDERICO G. FIERRO ãš
1

›

EE ARMADOR Y CONSIGNATARIO
1».= Comìsionista y Agente de Aduanas
Li Banquero ` I
. w

1

I .

es

~› II

`- AGENTE de: la S. A. Hulleras del -;
~ Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz- --
°

' caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de -
_; . . p S,

; y Compañía, de Compañía Trasme-
1

A

›

; ¡=uo'rn= vapøn ¢n;a» 3.500 sans- ff
; ›› «GODOVGVI F,›› 2.500 ››

›› tflølìøhu» 2.300 ›› 3'
›› ¢BOCl0D», dG 1.000 ›› .

, TELÉFONO núm. 20 ¿
-›

lllraeclòn Talegráfloa yïalafònlcaz FIERROS 3'
Í SAN ESTEBAN DE PIIAVIA í
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1; Carbones - Seguros - Fletamentos
1; Cementos-Agua potable para buques _

S A Va ores Costero de Ibarra É

-- dlterránea, de Isaads Line y de la
- Compañía Ñeptnnla. -=`

 

PuER1'os SALÍDASDiasDías
A LLEGADAS

Bata . . . . . . . . . >> ›› de cada mes
Río Benito. . . › ›>
Kogo . . . . . . . . ›› >›
Bata . . . . . . . . . > ›>

Santa IsaI›eI. . . ›› ¡H
Tenerife . . . . . . Q? «.27
Las PaImas. . Q? Q?-
Cá<Iiz . . . . . 3o 3o
\/aIencia . . . . . Q Q

ISarceIona . . . . . 3 ››

- La imiicatia saIitIa de Teneriie y cie
Las PaImas, en eI viaje de regreso a Ia I)enínsuIa,

será IacuItativa retrasarIa por cI tiempo necesario
cuancIo por cuaIqui'er circunstancia tuviera eI I)uque

que I1acer una cie Ias escaIas tIeI continente airica-
no, Freetown, I\/Ionrovia o Dakar; retraso que
tamI:›ién experimentaría Ia IIe¡1›,atia cIeI Imuque a San-
ta IsaI)eI, en eI viaje tie i<.Ia, por Ia misma causa.

{§°R°§°l[°!°J[°§°1(°I°1l°i°1l+1[°§~lM-1['l~l[°¡-ll°!°J¡-91!-i-l(~!'Jl°§~l[*!~l[§;

till ss m›ii¿isi1Luao
ASTILLERO (Santander)

1:-1-1:-1-x-1-1:-1-1:~:-¡:-:-¡mt

EB

x+x+u+x+x+¡+x+x

MHTERIFIL Pf\RfI FERROCARRILES
Vagones, puentes, grúas, cambios y eru-

Il-I'

zomlentos de vías, material

l[°!*l[°!-l['I°l[[°¡°l(°!°l(°¡°l[~§~ll'l°lH-l[+
X-I'2H-X'l'1('l'I'l'2l'l'l['l'l[~l-IFHH'

para señales, ete.

D I Q U E S E C O
consïnusclon Y REPI-mación DE Buques
CONSTRUCCIONES Y REPIIRIICIOIIES DE

IIIIIQUINIIS, CIIDIJERHS, ETC.

iunqumnmn Y Marsans PARA oBRns
Püamcas Y Pufikros

DIRECCIÓN T1-:LEGRAFIUA: T A L L E R E S
DIRECCIÓN POSTAL: APARTADO N.° 10
 

ASTILLERO (SANTANDER)
TELÉ1-¬oNo NÚM. 20

f=x-lt-1-1:-1-1:4-Jl-1-1t~1~1r-1-1:-1-1!-1-1:-1-lt-1-Jc-1-lt-¡-1!-x-1:-1-1:-1-1:-1-lx-1:
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Í o 0 'Ell. Deposito de Gatbones de Tenerlleš
É GIJÓN É

5 Consignatarios ¦-¦ Fletamentos É
É Agencia de las Compañías Hamburguesas É
É (Servicio directo a OIJBA y MEXICO) É
É Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :-: Apartado 44 É
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Alsalá, 16 - NIADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRA§_ONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

x

FT¢i_aii1se~;I;taiiles presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTIMA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Reoalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruiía: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto. 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro): Vigo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner delos Rios, 3I - Vigo.

'iio i Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23

VTV

fvvvvvvvvvvvvvvvvvVvvvvvvvvvñ vv

'o'o-I'I.o-I-I-¡-1-I-I'l.fo.o.I.o.o-I.¡.¡.I'I-III-III.:-a-o-o-I-I.:-I-I-l.I.I.I.l-I-I-I.I!I-I-III-I.l.I.I.I.I-I.:-unl.I.l.o-l.I-I-I.I-Ilo-1:

     .J o A o U 1 N il i: 1. A s c o
MINAS DE COTO DEL MUSE

CARBONES PARA GAS
n'n'u'||'u'¢'-"n"u".'.'-'-"-'-5'

I'
'n"u'n'u'¡'u'J'u'n'¢'-'n'

I-I-I I-Ú.I$-I

VAPORES:
l “Nlina P¡quera“n|IlIIIIII “Nllna Coto"

“P/lina Carrió”
“lvlinn Sorriego”
*Mina Entrego"I-I-I-I.

I.-I.I.I-I.
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ooM|NGo_@MuMBRú
2 f\\/IÍÍRO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUES ' FLETHMENTO (_/7

BARCELONA

Telegramas ' VÍÂ LÁYETÁNÁ, n.° 12 - l.°1DOBRU
T°¡°f°n°m°3 Í  Teléfono núm. 13327

llllllllllllllllllllllllllllll Illllllll I!"fIllllllIllllllllllllllllllllllll

Fábrica de Pinturas Plll.(¦HllA
Teléfono 3.800-SANTA N DER

PA'rnN'1¬Es «MATEoLA›› - ESMALTES
1>1N'rURAs - mnxlcss - sEcAN1*e:s

couonss - AcE11¬1~:s
AGUARRAS - BROCHERÍA

Venta exclusiva:

E. Pérez del Molino, S. A.-SANTANDER

0

Fi
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BALADEROS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca lnédltas.-Todo ello

comprobado por la práctica
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas
Playas para pareias, trawlers y vacas,-La escasez

de pesca puede y debe combatirse.-La crisis pesquera
puede y debe evitarse.-Muchos no pcscan más por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en
español en su äénero. Solo se vende a españoles.

«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡170! playas
de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero dela
corrida, duración o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique. clase de pesca, epocas, etc.

|¡|170lll Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de Irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucía. Marruecos español y francés. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos. _

La obra más práctica,_sencil|a y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal 0 telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MORALES ALMIÑANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en fi-rme.- No se admiten devolu-
ciones.-Se envian según orden de recepción de pedido
por correo certi/icados.-A los suscriptores de Asrumns
Mnnírma que incluya,-n el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.

34
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L 
onnnofs nueces Meclrucos

GARCIA Y GANGA mon.)
Talleres ytliicinas: Calle de la Sierra :I Telefono automático 3126

G- 1 ar ó N
CONSTRUCCI ONBS METALICAS

Se hacen toda clase de reparaciones de buques.
Talleres de A|uste. Oaldererla y Forja - Montaje de
transmlslones - Soldadura Autògena y Electrica.

Construcción 1 reparación de toda class de Máquinas y Calderas
puuorcxóu de nnarnuas

ounaoncasos de Toons las rvramons
000000000004 WÓ%OÓ%Ó O
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.1Q j

lun Nauru lluninu
Subdelegado de Pesca
2--_ en La Coruña ì

PUBLIBISTA DE UBRAS NMITIBAS

El giro-compás (lguia giroscópica)
es
† 

Manejo de las cartas marinas inglesas y españolas
a 

Vocabulario maritimo inglés-español y español-inglés

Gran tratado de maniobra de buques “lrte llavel"

Edición española de las tablas de Newton y Pinto
. ì__¢

Tratado de navegación “Manual del Uticial de Derrota"
__.-iii-ii
_í¿ì-1-mi

A todo marino, armador, conslgnatario,
etc., lo interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.

lllIlIlllllllIlllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllllw
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E mrictri of Efectos sientes

lllllli MAÑUEGU rsuirsnni
menea Núñez, s si» mefene zzse

SANTANDER
.__+_¬Q,_.,_

Pinturas, Cordelcrla y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Peleas de hierro y madera. - Faroles para buques

= SUCURSAL Eli PUERTC CHICO
ïuiurniuurrrrrnrinunrnirnruzuirrrrinrirrruurrrnnrrrrrrurnru

LA UNIÓN y EL FÉNIX ESPAÑUL
r (corv|PAflrA oe srsounosl

NIARITIMOS - Buques - Fletes
" ¿ ' Desembolsos - Mercancias - In-

cendios - Vida - Valores - Acci-
' ¿ cientes de Trabajo y Mar (tripu-

. /¡Â
\,“`

YA $5 "' \ C '

t åšíšx/.1

' çf,,;\`:§/e
14 ~

Iaciones industrias, etc ) Accr-
,., dentos individuales Respon-

"-'¬`¢ sabilidad Civil - Robo - Expolia-
w ción - Saqueo - Plllaje, etc., etc.

Rapnsssrn-nwras en owórl (ns'ruR1ns)=
Luis del Campo Valdés-lieria - Claudio Fernández y Fernández

COIVIISARIATO DE AVERIAS
Oficina: Libertad, 49 - Teléfono 2938 - Particular 1496
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marqués de San Esteban, número 2
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SSOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABR|cAs DE MOREDA Y GIJON
ACERO Siemens básico de todos tamaños, lingotes de fundición y afino :-: ALAMBRES brillantes recoci-
dos. galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al crisol para herramientas, Iimas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquiila para machines :-: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata. formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero 2-2 VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de parís, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fábricas de IVIOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
» Apartado 26 Telegramas: Moreda y Gllón s

Fábrica de Metales de Lugones
ALAMBRE de cobre electrolitico detodos los diámetros BARRAS de cobre de todos los diámetros

Id. de bronce silencioso » >> >› » Id. de latón ›› » ›> »
ld. de latón >› » >› >\ CHAPAS de latón de todas dimensiones

CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES f; LATÓN MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOT

Minas de Carbón en Aller (Moreda)
Carbones de vapor 1 aglomeraflos. consumidos por ferrocarriles y tranrles de vapor, buques, marina de guerra y arsenales

Nllnas de I-Ilerro en Belmonte
Para la corresoondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad alndufltfiül Asturiana». - OVÍCGO. - ApaI'lI8dO 27

Telegrarnas y Telefonerhas: T A R TI E R F2

FU

É5

É
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fiumersindo Junquera
auóu-MusEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

/ ã

vAPoREs §
LUIS ADARG. . . . . . . . .. 3.400 Tons. ã
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 ›› É
MARUJA Y AURORA... . 6850 » =

ïELE|=ono11-oo - Ammoo no
Telegramas: Juuseca-oluon

--<›e¦=0{e<›-1

Suministro rápido de carboneras, =
a precios reducidos, para los
puertos de Gijón, Musel, Avilés y

San Esteban de Pravia.

-.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllfï

i

IIHGEII IIIIIIIIREZ, S. en C.~II\liIéS
ARMADORES Y coNS|GNA†AR1oS

AGENTES DE ADUANAS : SEGUROS MARITIMOS
ExPoR1¬Ac¡óN DE CAREONES

amm nes Aunnceuss ne su.
AGENTES DE vAPoRES COSTEROS

CONTRATOS DE SALVAMENTGS De BUQUES
BOMBAS DE AGHIQUE DE 1.000 TONS. pon HORA
:_:ì:?:::`n:':. } nnoemmnaz npnarnno nücn. 31

oneinem mnmäs . . . . 72
Telefonos Id. San duen de Nieve 3

Particular, _ _ , , , . 99
VHPORBSZ Hide , , , . _ . 350 Tone
Gen-uso, _ _ 1, 350 Tone. I Margarita. 270 ›
holinl _ _ _ 400 v Antenna, _ , 150 ›

I
 

 

IILIAIITIIII-SIILIIAIIIIIIA ASTURIANA
Director: D. PEIIRU SABANDO

SOLDADURA s|.Éc†mcA
Realiça rápida y económicamente las más difíciles re-
paraçxones de todas clases de plezas de maquinaria
en hnerro y acero, calderas marmas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha <<EIectra››
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELÉFQNQ 1743
Direcoión telegråflca: JAENICKE

G- 1: .T ó N
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5. H. ESPFIÑÚÚH DE ÚUBRIÚICHÍTIES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPÓSITO PARA ASTURIAS

\/da. de DIEGO IVIURILILIO
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IIIGIINOR HOIIIIIA HEIIIIA š
oìmgwoìee 2

MADERAS PARA MlNAs É
suERRAs MEcAN1<:As :__

Y CARBONES ~-;- ã

Arrnadnr del vapor E. HEVIA É
220 fons. É

SAÑZ C'E.~ESPO› 25 Y 27 =

Teléfono II-37 E
ãllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllš
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TAIAIAIAIIAES G. RIIEIAA
-_ G- :I: ar ó N -_-

- (Próximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Repenveeión de buques -Construcción
de maquineuie y eeldeuee para los mie..
mos.-Reparaciones en general.-Tello-
nes meeílnieoe. - Oelderenia. _ Forja y

Fundición.

;.I:llllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIIINIIIIISIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÉ
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É DE GONST R\i\`.C\0\\ Y REP AR kG\0\\ DE BUQUES
B | |. B A o

COMP AÍ\\ IA E\.\S\( I\\.\D\)\*\ IA

É ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
š - Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
É pesqueros, remoIcadores, ganguìles, dragas, chupones, cabrias,

Ioarcazas, gasoIinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, Iimpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moIdeado y aceros especiales. -

É Fabricación de tornillos, tuercas y remaches.

5 Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás materìaI de ferrocarriles, puentes
§ metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras púbIicas, fábricas y edificaciones

_ San Sebastián y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
Aeenfl-:s oo|I|Eno|ALEs

IIIIE I..l\

utlnl. Metalliruina lurn-lnlluern
Dirección Telegráfioa y Telefónica:

GASCUECRU2
A Teléfono... 10.435.-San Sebastián

› 5.149.-Pasajes _

Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfioa, Euskalduna - Bilbao
:1IIlIlIlliIIIIIl1lllI'lIIIIIIIllllllllIllllllllllilllllllllllIllllllIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllã
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GASGUE Y sanz A lisis flnrnia liaslilln
Armador 9 Consig-
natarlo de buques

951
filetamentns

EQ
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI Y FIZUHR

Telegráficasz JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Pasen de Pereda, 22, bajo + SANTANDER

I
A

4'

, 1 Í _ ' 1-
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- De venta en _
- Droguerías, _

Í Berreterlas 2

`~JIIIIIIlIIIIIlIIIllIlIII

PC
ODIHO

QDJQ
SPQ

IllllIIIIIIIIIIIIIII
Efectos flauales _
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Vluda de Antonio López de Haro
Consignación de Buques - Fletamentos - Tren de Gaberras - Servlclo de remolques

gente de_ y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marítimos
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.
nee de cebotsje entre todos los puertos de le Península, Norte de Africa y Baleares. Línea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (vsporos con-ooo Holandesas. unos CUBA-MÉXICO)
Tampa Inter-ocean Steamshlp C3° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España)

Pearnley 6; Eger, de Oslo - WII: Wllhelmsen, de Oslo
ROD. IVI. Slørhan JI”. de Hflrnburgø. (S¢'v¡cio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marítimos)
A e I .I ó N

elegremae y Telefonemasz H A RO Instituto, 30-l.° Apartado 71 - Telefono 18-O0
ãllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllIllllllllllllllll'llllllllllllllllllllllIllllllllllllllllll
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Fábrica en _ llnioos agentes y fabricante
M A R C A Q RÉGISTRADA

en España de las afamado
(Bilba LZAP nturas “HOLZAPFEL” _

AS MEJORES D Y LAS DE NSUMO MUNDIA
Patente «INTERNATIONALL tura para costados de buques.

ques “.19 h¡°"° Y a¢e"°- INE». Esmalte «SUNLlG'l`H» ,mundial emplea esta patente. LTES PARA JUGUETES,

d

'NAW BRAND*-~C°mP°S¡¢¡Ó" BARNIOFS SECADO AL AIRE _mo uso y adecuada para na
tropicales o aguas muy sucias ESTUFA” “BEDRTEAD PAINT'

__C - Camas)

. ques de madera.. omposm n para ITURE» ENAMEL› (barniz y esmalte espe-«YAOHT cOMPOS|'r|ON›.--Para fondos oo Dflffl mH<=b1eS1› *MOTOR P^1NT»› Pinturas
1-egatayfem-e0_ ecoratlvas «LAGOMATL Pintura al agua «ODI-

T ' ' `«BOO'l`TOP».-Anticorrosiva para la línea de COIOYBS DGYMHHBIIIBS) Ešmfllteb
de buques de hierro. «IN ERLAC› a la mtrocelulosa y demá

O ' .«FUNNEL PAlNT›.-Pintura ignífuga celulósicos, ¢lNTERPAST›› A y B.

Todas las pinturas o aplloaoiones y usos

Nuestras plntures son las Ícina los puertos del MUNDO po
or duración y de mayor re 2 de Bm) nlstrer nuestras patente

SON, POR LO TANTO, depósitos, además, en
ARATAS. | L B Á Ó poblaciones de España

Agente en Bi + Id. en no li. González
ïillllllltlllllllllllllllllllIllll llllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllIlllllllllIIIlllIIIIlllllllllllllllllllllllllli lllIlllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllü

Imp. unNsavA, L. Rivas, 24. -Telf. 31-49-Gijón
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