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Compañia Anónima.-Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.
COK metalúrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilación de carbones: benz@/gg auto. lavado. quitamancha. solvente.
Sufiaƒo amdnfço con 20 a 21 por 100 de nitrógeno.

Brea.- creosoƒa y aceite; pegado; para motores semi-Diene en impregnación de traviesa.
HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.›-VIGUERIA y demás
hierros de construcción. -- CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.-
CHAPAS ESPECIALES para calderas.- CARRILES para minas y ferrocarriles de via ancha y estrecha.-

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fábrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

ffubería fundida verticalmente en batería para conducciones de agua. gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centí-
metros de diámetro, y para todas presiones: chapas perƒoradas y cribas, vryas armadas, armaduras mefâ/¡cas

y demás trabajos de gruesa caldereríaz acero mo/deado en todas sus aplicaciones.
-~---+›-è=e F L C) 'I' _A_ o-e-<«--›-

vapor vAi_eN†|N Ruiz SENEN.. 5.860 a. W. vapor soToN . . . . . . . . . . . . . . . . . . _. 2.025 d. w.
Vapor CIAÑO . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ._ 4.570 Ó- W- | VfiD0r _SAMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.080 d- W-
vapor MOSQUITERA . . . . . . . . . . . .. 2.750 d. w. [ vaper LLODIO . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 950 d. w.

' " . ó Gu R
Alcalá, gnãágplzlftgdo 529. ApÍrIt:doN51. LA(:Etlt-tries?. A

Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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NAÉVÄLES Y lJiBR[CANïTES M@iN'ASTERI'0i` ((3, AJ

Lubrificantes |\/ÍQÍÑÄÄS-|'EÉl© IVIa|-'ca (Registrada) _

enouan. -0-ouoeoo-.-

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
 TELÉFONO 21-oo + APARTADO N.° eo

Marqués de San Esteban, n.° 22 G IJ O N

»% %9N»%%K89% 
APARTADO 90 TE'-EG .-
'rei_±i=o~o 24-oo A . P A Q U E T TELEF PAQUE'

consta Nftrri Rio M,,E,,E_2_4_6_@,,,ÓN nafimfi DE nuununs
Compañía. Trasmediterránea CJ* G.'° Transatlantique

PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
6“§š›]H[]E]lLl.«““ °ï";]llš`]llÍ,]i[§Í¶IlÍ1lR{¶]i>†lllÍllF)°*`“

ì LUBRIFICHNTES Y HSFHLTOS ff-' I. RNTICORROSIVO - IHFERHEHBILIZHNTE - BISLHNTE
Emucsiones *“©®MPA§““ As1=ALT|cf\s
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HIJOS DE GABRIEL JULIÁ
FABRICA DE REDES E I-IIÍLCDS

PARA LA. PESCA

Bnucl-I. 7 BARCELONA
Teléfonø 11.422 Dirección telegráfica: “JULIAREDES
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Leche en polvo

Sin rival entre sus similares, por su calibab, por sus precios v por sus
conbicíones be conservación que la hacen insustituible para las
f M»-e»«e~,e_w1fee :f: travesías marítimas  _, fff†"¬nsns'c

s Fábrica en Renedø (Santander) >--›--
Depósito en GIJÓN: Lechería SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040 _?
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llulisilus llutamu vtututre le latllún llìas-lll
Importación y venta de Sal

CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono lli
SUCURSALES en MARIN. VILLAGARGIA y SAIITIAG

Tele P022222 l suimeces
ioooooooooooooooooooøooooooooooooooooooooooi

t=AcToRlA NAVAL S E N A B R E

RIJRS RR J. BARRERAS, S. A. s2:s:;§R¿;;Qs§:§§
VIGO V|LLAJOYOSA¡AL|cAN†E)

, _ DEPós1ros EN; †e|.e|=ouos=
¦"'¦ :-: Plocía, N_o 2134

Varaderos :: Construcciones metálicas eouzAs (vigo) Avenida cabello. u.° 2124
A VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros TELEGRAMAS: «SENABRE››
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TARIFA DE nuuuclos Pon luslìnclou
_ ,._.., L g
É Plana completa. 1/8 de plana. . . . 150 ptas. al año (sin descuento) É
E Cubierta exterior .. Media plana. . . . 0 E
E Cuarto plana. . . Descuentos. i C°"t"at°S P°" U" 3°m°8†"`° ' 19 /0 E
- I Contratos por un año . . . . . 20 0/0 §

,-mou-ipJ'<_>š.JLJ

EÉ í\ ei?51213el
(IItn

--0-4-I-sa

co@Ulu JeS
L0

~n-¡-<›-+-É Plana completa. _
E Cubierta interior. . _ Media plana ,, _ _ Ñ Los anuncios en texto no tienen descuento. š
É Cuarto plana. . . W _.

Suscripción por un añoa la Revista. . . 25 ptas. ã
Plana °°mp¡°ta' ld por un semestre 13 id E_ 40

É Demás hojas . . . . . . . Media plana.. . . 22 _
E Cuarto plana . . . 12 Los anunciantes recibirán la Revista gratis. É'Pi
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1 1
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ÉFILATURAS VALENGIANAS REDÓN, S. .lmš
5 Fábrica en Paterna - Telf. 22 ~+- Valencia, Ruiz de Llhory, 7 - Telf. 15453 E

; Fabricación especial con-patente be 69 ym' Confección be Ärtes para la Pesca É'
É invención y procebimiento exclusivo Q@ ,._'__c 600 02 *PT-¡RE-3'Ä>>. <'TRZ_¡WlÍ«ER>>. 4311- ã
É be e¡ab°mc¡ón__¡,e Hmos DE cÄ_ A ___, , f Gili» v bemas apare1os be arrastre. 5_ - te _ s§ nnmo eclnonoos wn la foral in- É 522°5ì¡l¡'§ff:;§;°S'eff2¿'fa°1“ÉL g
É f¢Ql'¡ï><1ï> Y W910 De f¡bI'0S. Pl-UU-Í U-Í Las característicos be nuestros ge- É
É COIIPECCIÓII DE TODÄ CLASE DE 99* neros son la calibab insuperable y §
É í 1112155 DE pgsçg -._í_ 0" -í los meiores precios. í §
§.u|||||l|||||||||||||||u||||||||||u||||||||||||||t||||||||||||||||||||||IIt|||||||||||lllltIllllltlIllllltl|l|||t|||||||||||||||||||nuIIlllltu||u||||||||||||||||||Í
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.ÍA “EL §__Nc0RA"
EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
An-rícu|.os De: PRIMERA cA¡.||:›AD

G|JÓN 're|.É|=oNo 31-aa
NIUELLE, 30 Din-ec. 1'eIg.¦ ÁNCORA

4» °§*°§*°§°°§°°§°°§°*§“§*°§°'I“›"°°§°*ï°°§°"**l' '§°°§°°§°°§°°§°'§~°§°°§°°§~'§“§°°§~°§“§°°§°°§°*§'

ABAITIIA Y COMPANIA
Hepresentantas de la Snclsdad Ilatalurgnca DURO - FELGUERI

*'å>-_<*°'f\,>°¢_&_

*§°°i*'§°°§~*2°*I-§-š-š-§-i-4°'-{'§-§-ri*°§<°*~4"?.

Ilnnm Mlnfnu Inuusmm nf Isïumns
G I J O IN

CAPITAL 10 000 000 DE PESETAS
COHSIGIIÄTABIGS DE BIUQUESRealnza toda clase de operacoones de Banca y §

Bolsa. - Giros. préstamos. descuentos, depósitos, =
cartas de crédito, etc., etc. 5

Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
CAJA DE AHORROS SEGUBGS MA mimos

Intereses que abona: 3 pon 100 anual E
-'I GU GFIelegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.7

BILBAO - Plaza Elíptica, n.° 1
-!~~%»I~*!-~{*-§-ri*~2“I~~I»Z°~I“I*~I»I«¦~I< -§~§-¡-°§»¦~~§~-I--I-°§°°ä~°§-°§°°§~°§-°§~-§~

Dirección Telegráfica: ABANMINAS
un|||||||||||||u|mn1|||||||||lmlm||||||u|||||||1||||||||||||||||
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Telegramas y Telefonernas: CASIMIRO
Apartado núm. 67 G I J O N Teléfono 32-OO

AGENTES DE |_As |_¡~EAs DE NAvEGAc|óN=
NÉÚRIJIJIÍIIIITSCHIÍR LLÍDYD
I.I,()YIÚ RQYAI, BELGE
Df'\iVIPI'¬SCHII*¬I*¬I7AHRTS - CrIÍSIÍI-I .SCI"I/\I'¬T <<Í\II7,I)TUN»
\\«fn1. Si C.°
THE ISÁÁCS I_L\IIÍ. (EN Gljóx Y BILBAO)
C1f\Í\IS Srl'IÃf\I\/ISI_III`) LINE.
CORRESPONSALES DE LA f\I\/IERIC/\N EXPRESS C.°

Ã GEHOIÂ DE ÄDUÂNÂS
Cargas, descargas, §;aI)arrajes y transportes y recxpecIiciones a Ios principaIes puertos cIc
A A ¬ 1 Ifuropa _v América con conocimiento cIìrecto ~ -1- ~ A *¬ L
CASA EN BILBAO: Telélono 18315
Barroeta Aldamar, 2-1.° Telegramas: NCASIIIIR”

Â
Í=Ilf
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šCAs1'AÑos, URIBARI-'ai Y C.'^§
FABRICA MECANICA DE CORDELERÍA

É Fabricación de Cables de Ahacá-Manila, Sisal y [nm
E Hilos de Redes de Abacá - Hilos fines de Sisal - Hiln de Agaviliar š

Especialidad en molleios marca “fl'I`bflIlTfi" s

â Dirección: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155 â
fÂ\f\'\
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É EN su O es-;s1c_>N
É ---<aano-«--

É CONSIGNHTHRIO DE BUQUES

š FLETHMENTOS - SEGUROS

š Dirección telegráfioaz DANDINA
g Teléfonos N.°S 11721 y18609

Apartado N.° 520

É É?

É Buenos Aires, 4 B I L B A El

JOSÉMARÍA UANDINA
INI:

E coMi==Rfi-vfiNTn DE Bueufisš

7-'llillllIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIHI IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIÍIF
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NICOLAS LAFUENTE
É ARMADOR Y CONSIGNATARIO

É veia=¢e,1s-|=›a¡<› sAN†ANoER
= vAPoREs
5 Astillero . . . . . . 480 tons.

Juanes . . . . . . 200 ›
Aller . . . . . . . . 200 ›

= o o o o o o o o D

§ Reprosantauta de los Cementos Portland «Rozo|a». de San Sebastián
É Toleionemas , Domicilio: 1.722
É Telegramas E MFUINTEWBZA memos šflfloina: 1.187

filllllllllllllllllllllllllllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF

Bblrllå-1['i~l[*§~][~I~1[°§~ll°§{~¦-Il-I*1[~§~](°š°1l~i-101-1(°§~1[°å*1l°i~l[°l°l@

HRCHZH Sl COZEPHHIH
Darbones de todas clases. nacionales y extranjeros

Depósitos en Pasajes

Agencia de la «Compañia Adiiàtica de Seguros»
Daposiiarios en Guipúzcoa de la Compañia Española de

E Piniuras <<|niarnaciona|››
Armadores de Buques

Vapqr “Lolita /\rtaza“ 2.600 tons.
›› “Juan /\rt8Za“ 600 ››
› “JOSÉ lVl&l"Í8“.. 500 ››

Consignataries de buques y mercancías

]H'1H~lH~l[°H[°!*lZ[*!'X°!~l[-§-1['§-JI-i-IM-1[°i°l[°§~ll°§~l[~i-1H-l[°i~][°§°l[°§~l[°§~I[°§~I '¡'J(°l~l'§°1[°§*ll*i'Il°§°1[°§°1l°§°Jl°§°ll°!°lH°ll'¡°l[°!~l[°§°l[*i'l[°§*l°l'X'I'X'l'X'l'll'l°1l'!'H°¡°l[+l['¡-1

Agencia de Aduana

Vaperes de pesca
Vapor “Bonantza“ Vapor “TxlrIsta“

› “Beduria“ › “Ereka“

Telegramas: Ã Rfnzn
Oficinas . . . . . . . .. 5025

» . . . . . . . .. 5259
Almacén pinturas 5157

» carbón . 5250
'ialleres . . . . . . .. 5212
Domicilio . . . . . . . .15634

›› . . . . . . . . 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6 '-
_¡_ Pasales (Guipúzcoa)
BI-I-JM]l-I-JH-¡H-1l~i-1!-l(°i-JI-¡~lI-I-Jl-i-JH-]l~¡~l(-¡-1!-§-Jl-§~lK-I-¡É

*I-l

+X'!°l[ Teléfonos

 

Aol:No|A |v|A|=¡í-r||v|A

SDNZALEZ-ALEGRE HERMANOS
'V' Ia? O

í_í_.._

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS IARÍTIIOS - FLETAIAENTOS - CDIISARÍA DE AVERIAS
DESPACHQS DE ADUANAS - COIISIONES - TREN DE GAIARRAS

Tzu-zo.
TELE?. ALEGRE
CABLE.

A. B. C. code 6.' Edic.

3



53 3%

1 Andrés Ruiz de Velasco 1
cabe Never, n.° 5.-ovrsoo '

¡_ Carrnen, 30, 32 y 34.-GIJON

Consignaciones - Fietamentos - Carbones - Seguros 2

AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK
o. ¡
no .

== TELÉFONOS: ovirauo aseo rriecaiuisllwmmusguiovmno M,mmSi0vrEn0 12;; comi A. B. c. 5.- r~:Dic1óN =.
GIJÓN reos merournisr PGIJÓN ?GiJ0N 201 ?sco'r'r~s1o.“ 12-:D1cióN *;

ÍI II II II II II I' II II II II II II II II II II II II II II II II II II ÍI II II Í' 1ëI~I°+~I~IIII III II II II I' II 'Í 1II .I II II II .I .I II II I' II II II II II ÍÍ ÍZ II II II II II II II II II Í. ÍÍ

Q ¡. p Q. ¡Q qq . Q; un un nu un no un en 1- ou ae |› oe un un vc - a nu un ¢- un un ya -. -_ en ng 1- .n n- -- -_ ua uu su ou -. 1. en -1 av en oe -1 ;¢ ¬

no lo I la en un no a un ou ao › ca nu no un oo u nu no no I 9 en aa un un un o 1 0 QI en aa no un no un un u*un*n¢¡on*nu*¢o*unì*a*n›inoinu%nn*uušønìonìoeìa-¡main.ie-*..*..I.. .. ¡. .. .. .. ., ,, .
- 1 ` ' '
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== Marqués de Cubas, 25.- MADRID ;

/\P|(OBAl)A POR REAL ORDEN DE IS DE NOVIEMBRE DE 1928

._ QIGLJRQ DE BLJQLJIQ [ Seguro de accidentes del trabajo y de mar
'i La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- A- ¡-2 NUM 3302"” '°d°$ |°*f¡°$2°$ till@ 2lIÍ°f¡l2 lil V¡20I\'
ïš tos de salvamento. recursos de tercero y averias particulares te Ley de Accidentes del trabajo. y los riesgos de acciden-
'* Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. T 193 de mar,

Siniestros pagados:2.934.072,8O PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.
" CIFR-AS AL. 31 DE DICIEMBRE DE 4934

ff DELEGADIDNES EN TDDDS LOS PUERTOS -<$›- Autorizado por ia inspección de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 '

---B|LBAo›<›-
Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastián, Bilbao, Santander, Giion,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia. Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES
MARTA `]I.`I\`QIUERA . . . 700 tons. LALIN. . . . 160 tons,
MARIA SANT USTE . . . 560 ›› TONIN . _ . 160 ››
MARIAVL _ . . _ . . . ROSITA . . . . 150 ››
JOSF. (ì. TREVILLA . . . AMADA . . . . . . 140 »
LOLA . _ . . . . . . . CONCHITA. . . . . 120 »
MAGDi§.LENA . . . . . . ANGELES . . _ . . . . '_PO ››
CARMEN. . . . . . . . PRUDENCIA . . . . . . 120 ››
PACO GARCIA . . . . . JOAQUINA . . _ . . . . 120 ›

|=¬|.E:'rEs Económicos
PRINCIPALES AGENTES.-Gijón-Musei: José Fernández Ruiz; Aviiås y San Juan: Inici Alvaro: S. en C.
-1 Santander: Fernando Garcia Castillo: Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letainendia í-
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Suma importancia encierra para nuestra

economia c indcpcndcncia nacional la rccicntc

l.-c_v solarc producción dc comi›ustil)lcs líqui-

dos, con la cual da l*lspar`ia el primer paso

para la ol)tcnción de laidrocarlouros empleando

los carlaones como materia prima.

Para que llegase a la <<Gaccta›› esta Ley,

por ver convertida en realidad la misma, ve-

nimos dcsdc siempre lalaorando con la ilusión

de que cn nucstro pais se adoptascn los mis-

mos avances dc la técnica industrial que para

la olatcnción dc comlaustilalcs liquidos loan cs~

tudiado y puesto cn práctica otras naciones,

como inglaterra, /Äxlcmania y Francia. Porque

con esto no sólo podrá rcsolvcrsc el prolalc-

ma dc nuestros carlaones, sino que también, y

principalmente, la independencia de España

respcçto a los países productores de petróleo,

a los cuales estamos supcditados, pudiendo

darse el caso dc que cn un conflicto armado,

nos viéramos privados del aprovisionamicnto

de los derivados del pctrólco. lo cual aca-

rrcaria una extensa pamlizacióri de la vida

económica-industrial dc la nación y una fuerte

reducción cn los medios dc dciicnsa, dada la

enorme difusión dc la aplicación dc los moto-

¡cs dc explosión cn la actualidad. Y además

de esto, que ya cs lo instante para que el

Estado cstimulc y ayude la creación de csa

nucva riqueza, l1al)ria dc rcsolvcrsc cn grado

scnsil)lc el paro olarcro, por los muclaos larazos

que encontrarán ocupación en diclm industria

que, por otra parte, llegará a reportar consi-

dcralalcs ingresos al riicsoro.
En esta primera etapa de la nacionalización

dc coml›ustil)lcs liquidos, la cantidad de lai-

drocarimros a conccdcr tenderá a asegurar,

por lo menos, las necesidades dc nuestra dc-

l-cnsa nacional, pues el Goluicrrio, atento a

las posibilidades de los yacimientos mundiales

5
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cie petroleo, y a los estuclios que sol;›re este

aspecto se vienen i1aciencio, en relación con el

ciesmesuracio aumento en el consumo cie sus

cierivacios, que i1acen pensar en ciias no leja-

nos en que el suministro cie las necesiciacies

munciiales sea imposil:›le cie cularir con las

explotaciones petrolíieras, pretencie que al lle-

gar ese ciía, nuestro país esté cieiúciamente

preparacio para la prociucción cie carlaurantes

optenicios cientro ciel territorio nacional y par-

tienclo, por tanto, cie otras materias primas

ciistintas ciel petróleo crucio, politica esta que

se va imponiencio en tocios aquellos paises

que no son liavoreciclos con' la posesión cie

yacimientos petrolíieros.

España, que no cuenta con estos yacimien-

tos y que por otra parte posee en su subsue-

lo enormes canticiacies cie materias primas, acie-

cuacias al estalslecimíento cie las inciustrias pro-

ciuctoras cie ciicl1os l1icirocari›uros, es por lo

tanto cie los países más llamacios a implantar

esta nueva fuente cie riqueza con la cual con-

seguiremos nuestra inciepenciencia nacional an-

te tocias las contingencias.

Lamentai›lemente, y como siempre ocurre,

cuancio se trata cie una cosa nueva, no tocios

ven con entusiasmo esta Ley, entenciiencio

que la conversión :ie los carl)ones en compus-

til›les líquicios carece cie tocia base cie posil›i-

sayos costarán al Tesoro muclios millones cie

pesetas. i\iosotros no opinamos asi y nuestro

parecer lo comparte taml)ién una gran mayo-

ría que conoce los excelentes resultacios que

cie esta nueva inciustria están ol›teniénciose en

otros países, cie lo cual nos l1emos ocupacio

repeticias veces en esta Revista, por lo que

lmelga volver a exponerios y extenciernos so-

l)re este particular que ciamos. por saliicio.

Nixestro entusiasmo por esta nueva incius-

tria está iunciamentacio en que la misma signi-

iicaria la verciaciera iiórmula cie resolución para

el estacio crítico que arrostra la inciustria liu-

ilera nacional, ciancio salicia a muci1os cie los

carlaones que laoy ciia se apilan por falta cie

compraciores; que representará un gran alivio

en el iantasmagórico paro ol)rero; nuestra in-

ciepenciencia 'nacional y una repercusión favo-

ral)le en la economía ciel pais, al evitar la sali-

cia cie mucluos millones cie pesetas que actual-

mente van a parar al extranjero para la aciqui-

sición cie iwicirocarlauros. Por ello entenciemos

que esto es lo suiiciente para congratularnos

cie que sea aquí pronto reaiiciaci la fabricación

cie comlmstililes liquicios.

iojalzí tocios los que iman cie intervenir en

el asunto lo tomasen con el mismo entusias-

mo que nosotros para que cuanto antes ten-

ga ei-ecto en España una inciustria que es
liciaci económica e inciustrial, y que tales en- la llave cie tocio progreso presente y iuturol.

.~ Autumn Sunnnmz VALDÉS
' Marqués de san Esteban, 15 - GIJON - reléfimn núm. 11-as É;

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantábrico

. Vapor “ViIIamanrIque".. 2.200 Tons. ' Motonave "Goya" . . . . . . . . . .. 155 Tons.
" Motonave “Cervantes".. 240 -

2 - "Zuluaga" 240 -
53 - “¦'.). Qul]ote".. y 225 -

- "M. Bonlllur-e".. 152 -
- “Capricho” . . . . .. 135 -

;, - “Sancho Panza'“ 225 - _ Vapøu-.... “MeIchuca“ . . . . _. 120 -

Ó
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La irecuencia con que se repitieron los

temporales en el transcurso cie la pasacia quin-
cena, lwa oi)ligacio a la mayoria cie los Lmques
a cietenciones y arril›acias, con el consiguiente
retraso en el cumplimiento cie los viajes, y

ciei›icio a esto no se ciejó sentir en este mer-
cacio el exceso cie tonelaje a que liulnera ciacio
lugar, cie no sufrir interrupciones en la nave-
gación. la escasa ciemancia cie l›uques que se
registro en las cios últimas semanas, incluso
para L›arcos cie pequeño porte.

Pocas son las operaciones que se cerraron
en la quincena pasacia y casi tocias ellas para
cargamentos reciucicios con ciestino a puertos
ciel Cantálnico _v Galicia. para cioncie exclusi-
vamente aparecen órcienes nuevas, puesto que
los iietamentos con ciirección al Sur o tviecii-

terráneo raramente se solicitan. Los conta-
cios viajes que para ciiclios ciestinos se eiec-
túan sou, exceptuancio algunos casos, opera-
ciones cie liace tiempo a liase cie contrata para
varios cargamentos. ¡Aparecen si algunos pecii-

cios cie Lmciegas, especialmente para Barcelo-
na, pero los tipos cie flete que proponen y las
ciilicultacies que siempre existen para los lieta-

GI-Jóu
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mentos cie Lmques por este sistema, liace que
no tengan gran interes para los armaciores.

Los precios cie iiete son mantenicios con
iirmeza por los navieros en las cotizaciones an-
teriores, consiguiemio algunas veces pequeñas
mejorías, en especial cuanclo se trata cie cies-
cargas en puertos que reunen pocas conciicio-
nes cie seguriciaci en invierno para los Lmques.

Sin emiaargo, tociavia no son los tipos lo suli-
cientemente remuneraciores para que la explo-
tación cie los l)arcos permita ol)tener utilicia-

cies, sino más L›ien expuestos a iirecuentes pér-
ciicias en cuanto iwaya un pequeño contratiem-
po en'los viajes, como ultimamente iia suce-

ciicio con los temporales ciesarroiiacios que,
por cierto, es lo que más lia cie esperarse en
la presente época ciel año.

laa paralización en los viajes clc retorno es

iaastante consicieraL›ie; aparecen algunos reque-
rimientos para sai a los iietes cie costumi)re,
pero en cuanto a las ciemás mercancias los pe-
clicios cie tc›nelaje son muy escasos. Para ma-
ciera cie minas no aliuncia tampoco la cieman-
cia, cieL)icio al estacio crítico que atraviesa la
inciustria liullera asturiana.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

Pasaia: . . . . . .-
San Saiastián.. . -

Id. .. .-
Id.

lumaya .
Dm. . .
Bilbao. .

Santander
Furrolniiiii
Coruña. . .. .. .-
vl130......

Iotril y Salobnña.-

Vp.

vvvvvvvvvvvv
))

É

3.

Q5o ts. P
5-20 ts.
QQO ts.
QQO ts.
«2›¿5 ts.
150 ts.
500 ts
240 ts
9.50 ts.
|5<> ts.
150 ts
500 ts
Q80 ts
OOO ta

tas
>)
»

Vvš/¿VVVVVVY/V

14,--_ Norte.
lQ,- Langreo
13,- ici.
14,- ici.
14,- ici.
I4,- ici.
7-,- ici.
9,- Id.
8,-- Norte.

10,50 ici.
10,50 Langreo
13,75 ici.
14.- ici.
14,25 ici.

IO le »

Av||.És a
Ioiril . . . . . . . . . . .--Vp. 1.500 ts.

S. É.. de PRÁVIÁ a
Pasajes . . . . . . . . . . . -Vp. -zoo ts., Ptas. 1f2,5o
San Sebastián.. . . . . .- ›› «zoo ts. » 1«2,--
Bilban... ›› 3.500 ts. >› 7,-

11,-Idl . 0 0 n I Q n si ts- »

RETORNOS¦

cállil-Biibâü. . . . . ._Vp. 1.500 ts. sai ptas. l4,-
Fil-Gijón . . . . . . . -' QOO ts. pinos >> IO,-
Vagadao-Iusol . . . .- ›› Q,-
San Solmtiínlusol.- coo ts. :amante » 3,50
Bilbao-S. E. de Pravia. - LQQQ fs, mineral ›› 5,--
lliliao-Iual. . . . . . - 1.500 ts. » ›> 5,-

Ptas. I 4,-'

VVVVV

U1 O «1- en V
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é,i_iacia una buelga minera en inglaterra?
em

AYER TERl\'llNÓ EL PLEBISCITO l~L\"1`RtL LOS OBRI*`.ROS

/\yer dia 14 debió cie baber terminado el

plebiscito organizado entre los mineros ingle-

ses por la Federación de l\/iineros. plebis-

cito comenzó el dia ll _v la resolución cie

bueiga iiabria de' ser tomada por cios tercios

cie mayoría para que tuviera eiiectividad. Es

tal su repercusión pública que puede decirse

que la opinión inglesa lo sigue con una aten-

ción superior si cabe a la cie las elecciones po-

líticas. A propósito ella dice un cronista

que estudia el problema en los términos que

ya conocen nuestros lectores, porque en ellos

bemos insistido en más de un número; «ia

ansiedad del Gobierno penderá de la decisión

de los mineros más que de la del electorado».

Todo bace temer que después de las eleccio-

nes, en cuanto el resultado se despeje, el nue-

vo (Ãabinete inglés babrá de enirentarse con la

enorme diiicultad de una iweiga general mine-

ra. 'Temibie suceso que el ciudadano inglés no

deja de prever con bondos temores. La bucl-

gas mineras ban sido duras y relativamente

frecuentes en aquel pais. En el tiempo que

duró ia Ciuerra, por una disposición de

Qieorge. en IQIÓ, las minas quedaron bajo el

control ciei (šobierno. en atención a la im-

porlancia de sus productos como auxiliares de

la campaña. Gol)ier|1c› intervenia y dirigía

la actividad minera y repartio un dividendo a

los accionistas que liabian perdido su control

cie la Eixiivresa. IQQI cesó este régimen y

advino la más tremenda desorganización. A

ello se juntó ia pérdida de la-demancia porque

todos los paises europeos iaabian iorzado su

producción interior. /\l despedir obreros y

por esa causa, surgió la iiueiga. En la prima-

vera de IQQI, se reprodujo y duró tres me-

ses. Gobierrio concedió subsidios para ia-

vorecer las condiciones que la terminaran, por

IO millones de libras. Pero la más ruidosa,

iué la de IQQ5 a IQQÓ. Dtirarite nueve me-

ses, de agoslo de IQQ5 a abril de IQQÓ, ingla-

terra estuvo al borde de la bancarrota. Fueron

nueve meses de iucba que tuvo a veces su ia-

ceta dramática. iin, los mineros iueron

vencidos y la organización obrera se desmo-

ronó; pero la industria continuó empeorando

en su situación. obreros ni empresas tienen

la culpa, sino la situación diiicii porque el car-

bón atraviesa en todo el mundo, ya que to-

dos los paises quieren nacionalizar su produc-

ción y iibrarse de la dependencia extranjera,

en un punto tan importante como el aprovi-

sionamiento de combustibles
gillllilllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIillllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE

5 DELEGACIONES Y DEPOSITOS: E
5 Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palrna de É

¿casino F-Eueusnoso

5 Telegramas y ïelefonomas MBIR080 -e Teléfono 31-23 e Apartado 19 5

5 I\/Iallorca - Bilbao - Pasajes É

s can@ 21 de oisismbrs, 2, 2.° amén É
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yy el dictamen que actualmen-

CUESTIONES VIVAS

Proyecto de Comunicaciones lviaritimas
---Olílfi

En prueba de imparcialidad, y asi
como en el número anterior publica-
mos un articulo que era un alegato
entusiasta del proyecto de Comunica-
ciones '.\/iarítimas, insertamos boy es-
ta impugnación. dejando de la exclu-
siva cuenta de sus autores las opinio-
nes expuestas, ya que nuestro propó-
sito es que, al ser examinado el pro-
yecto en uno u otro sentido, pueda
llegarse a tener una ley de verdadera
utilidad para ia riqueza marítima del
país.

El proyecto de Comunicaciones i\/iaritimas

de junio de IQ34 iirmado por el Sr. Roc-i1a

te discute el Parlamento no

los consideramos acertados ni

mucbo menos. ije modo

iragmentario _v basta causisti-

co se presenta al país uno de

los problemas más apremian-

tes del índice espaiiol y que,'

como el Decálogo, pudiéra-

mos encerrar en dos manda-

mientos:

Primero: Adjixdicar parte

de las Lineas Transoceánicas

a los directores de la Tras-

atlántica. cuya acertadísima gestión, con

un gasto de seiscientos millones de pesetas,

nadie olvidará, por lo menos basta que el Go-

bierno declare los nombres de los protagonis-

tas de semejante gesta, y también adjudicar el

resto de diciias líneas a determinado naviero,

por si logra desquitarse de las pérdidas expe-

rimentadas en anteriores explotaciones, y, se-

gundo mandamiento: conservar a otra empresa
,I I I

naviera la espiendida subvención de las lineas

__í 

de Soberanía, que bien pueden ciirarse en IO

millones de pesetas anuales. Debemos adver-

tir que estas comunicaciones ban sido elimina-

das del dictamen, quizás por olvidar que el

contrato que las establece es denunciabie. To-

das las demás disposiciones, ciento ocbo del

proyecto y sesenta y una del dictamen, por

su inanidad no son sino relleno iarragoso, vul-

garmente llamado literatura, porque ni resuel-

ven ia crisis de la construcción ni la de la na-

vegación ni la de la pesca, ni simplitican ni aii-

geran la bárbara tributación iiscai ni nada
N cuanto constituye la entraña

palpitante de la lvlarina civil,

pero en cambio pretenden

obviar las diiicuitadeseconó-

, micas de las empresas que por

pura abnegación pecbaron con

mantener las Comunicaciones

allende los (jcéanos aun

. cuando alguna, como la linea

Barcelona a Filipinas y Ex-

tremo Oriente, sea un ne-

gocio desastroso a no contar

con la ubérrima protección

estatal.

Nos bemos desgaiiitado en conierencias y

trabajos periodísticos, llegando nuestro amor

al arte a sacriiicar unos miles de pesetas edi-

tando un libro para probar meridianamente sin

iililies técnicos de segunda mano, que las lí-

neas transoceánicas, en la iorma y número que

se proyectan, servirán únicamente para tirar el

dinero sin provecbo para la Economía Públi-

ca. que ios veinte millones invertidos en las

de Soberanía pueden aborrarse, que las sesen-

Q
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ta y seis líneas regulares comerciales estableci-

das en el proyecto eran linda fantasía a base

de 2,50 ptas. de subvención por milla, que el

Crédito l\/iarítimo no pasará de un deseo pla-

tónico, que las primas a la construcción no

evitarían ei sobreprecio excesivo que en nues-

tros astilleros alcanzan los barcos, que...

En el dictamen se esiuman las líneas regu-
lares comerciales pero el Gobierno, previo

informe del Consejo Superior de Servicios

lviarítimos, podrá organizar e implantar /as que

considere oie reconocida conveniencia para la

exp/otacíón y abastecimiento nacional. Ved

abí la puerta por donde se colarán cuantos

dispongan de buenas aldabas. Y ya surge ai-

gún síntoma de esto que tememos. No es co-

sa desiiorar en esta primera salida al cam-

po, los temas que trataremos cuando se vote

el dictamen. Y como no nos ciuelen prendas,

anticipamos que con los setenta y ocbo millo-

nes de pesetas que para i\/iarina civil se presu-

puestan, tendríamos, a la vuelta de diez paños,

unas Comunicaciones lviarítimas adecuadas

a las necesidades nacionales, una iiota de

pesca eticiente y remuneradora, unos bar-

cos tramping competidores de los escandi-

navos, un cabotaje libre de conjugaciones im-

puestas en provecbo del macroceialismo de las

compañías ferroviarias, un Crédito t\/iarítimo

que desguazara el ÓO por ¡OO del actual ma-

terial y lo sustituyera con unidades modernas;

todo esto y algo más, pudiera convertirse en

realidad mediante una ley de lviarina Civil

que abarcara todos los aspectos y matices, que

reguiara desde las primas a la construcción

basta los desguaces, ya que el mismo espíritu

e idéntica tendencia deberán presidir las diver-

sas actividades que integran el problema. En

esta Ley pondrían sus manos, además de los

técnicos de la Dirección general, dos o tres

capitanes o pilotos mercantes, de los que ba-

yan navegado más de treinta años, un par de

patrones de pesca y dos deiegacios del prole-

tariado marítimo representantes de la iiaiangie

beróica que soporta escaseces y cicaterías; des-

de luego ni un solo naviero. Con el concur-

so de tan brava gente, obtendríase una ley ca-

si periecta, por lo menos llena de realidades.

No invento la receta porque el ilustre juris-

consulto Gcimersi|1dc› Azcárate propuso

algo parecido a la Cornisióri Codilicadora de

su época cuando se preparaba a reciactar el vi-

gente Código Civil.

perdería miserablementc si por no cargar

con el sambenito de critico destructivo, oire-

ciera soluciones. Sé muy bien que los que ri-

gen el Estado en estos tiempos las pasarían

por alto aunque luego los acontecimientos me

dieran la razón, y no cito casos concretos por

si me motejan de cupietista. Niis iniciativas e

ideas, buenas o desacertadas, las guardaré para

cuando gobiernen las izquierdas y desaparez-

can del borizonte los señores beneliciarios de

la Economia i...ibre y entretanto iré esparcien

do, incansable, a los cuatro vientos, y en uso

de mi derecbo, los motivos que me autorizan

a caiiiicar de malo el proyecto y de peor el

ci' t .
lc amen l\/lAN'rEcA.
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l\lingún cambio ba experimentacio este mer-
cado quc baga variar la impresión recogida en
la anterior quincena, con lo cual quiere decir-
se que la situación cie la industria bullera as-
turiana reviste' tonos de crisis aguciísima, basta

el extremo de que las empresas mineras am-
plíen cada día más las medidas de restricción
en los trabajos. a tin de evitar el aumento de
existencias de carbones en sus plazas, <<stocbs>>
que, de no mejorar el mercado pronto. llega-
rán al millón dc tons., puesto que, aun babién-

dose aminorado considerablemente la produc-
ción. ésta supera todavía a la demanda actual.

lista paralización en la salida cie carbones
ocasiona serios trastornos económicos a los
patronos mineros, quienes ya de sí quebranta-

dos en sus intereses desde bace tiempo, al no
poder abora colocar toda la producción, se
ven un tanto apuracios para el pago de jorna-

les a los obreros. Y este tan crítico estado ba-
ce temer, a medicla que el tiempo transcurre
y la situación no mejora. que sea medida obli-
gada el cierre de bastantes pozos, con el con-

siguiente despido cie personal, que ya viene
trabajando únicamente dos o tres días de la
semana. Un conliicto cie esta clase es el plan-
teado en los grupos mineros «Cantil››, «Cada-
vio». y <<L\"'lociesta›>, dela Sociedad L)uro-i'¬el-

guera. en los cuales tienen ocupación unos

732322113

¿tinasii iiuirg
',-=OC obreros, que por cierto para evitar el pa-
ro, vienen tratando con la empresa de bailar
una iiórmula para la explotación colectiva dc
aquellas minas, siendo las últimas impresiones
de una inmediata inteligencia para que este
personal continúe trabajando.

Es considerablemente limitacia la actual de-
manda de carbones. componiéndose la gene-
ralidad de pedidos de pcqueñas particias. Los
compradores se dirigen con preiierencia ala
adquisición de granzas. especialmente a las
cuencas de Langreo. aunque tocias ellas tienen
buena salida; pero. sin embargo, no en canti-
dad suiiciente para que lleguen a escasear, co-
mo ocurría otros años en la presentetempora-
da. Se solicitan también. pero en iorma bas-
tante moderada, los menudos, sobre tocio para
gas, y las granzas tienen una colocación me-
diocre. Los cribados, como en iiecbas anterio-
res, están ialtos de compradores.

En la primera decena de noviembre los
embarques por estos puertos alcanzaron los
tonelajes siguientes: por (iijón-l\”lusel, 44 mil
QO-2 tons.; por /Ävilés, 22.004, _v por San
Esteban de Pravia, 24.598 tons.

Los turnos en estos últimos días están re-
gularmente concurridos de buques. principal-
mente por los de l-angreo. donde las esperas
son más prolongadas que por los del l\lorte.

OOOOOOOOOOOOOOOÓOOOOOOOÓOOOOOOO O OÓOÓÓÓOODIOO QUO-OOOOI

o farm
Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbón nacional, dirijan sus pedidos a la

Oflclna central: Alcalá, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
gráficaDIIGGGIÓI1 Iele j 'ónlca É pEDERAc|óN

22,:n°§'¿'¿;ff°“s 11:$2211 Sindicato tlarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1_ -_0VI§D0
Teléfono 1524 :-: Dirección tolegráfica y telefónica: SINDULLERO
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DISMINUYEN LAS REDUCCIONES

LAS PERDIDAS DE "1¬c›i\Y|?.|_.A]E, NAVAL
1 0 u_u-,______í

Según los datos del Lloydis Register, co-
rrespondientes al trimestre que terminó enju-
nio pasado, y que son los últimos aparecidos,
la reducción de la marina mercante-a conse-
cuencia de accidentes marítimos y por otras
causas--tiué menor que en el trimestre prece-
cedente. '

Para el trimestre de junio, la reducción iué
de 140 buques (los de menos de 100 tons. se
excluyen), en total, 308.628*tons., compara-
dos con 186 buques, por 431.697 tons. en
el trimestre primero.

Los buques desguazados, condenados, et-
cétera -que según los datos no obedecen a
causas del mar-eran 106, por 261.843 to-
neladas.

La siguiente tabla señala la reducción en
tonelaje grueso, trimestre por trimestre, des-
de el principio de IQ34.

A REDUCCIÓN

. N . o TOIIS.

¿ 1934 j

556.400

Setiembre.... 415.877
Diciembre. . . .. . . . . .. 191 498.035

, 1935 É
Marzo...... . ..ll86 431.697
Jllnì0..... . . . . . . 140 308.628

l Desguazado
. en el
r mundo

L. Toneladas j
I 3 3 4 i“'ï__' A

450.693 A
soaoss
s-57.455
412 250

Marzo...... . . ..
iJnnìo......... . . .. . .
;Setìembre..... .. ..
iDiciembre......... . .
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BUQUES DESGUAZADOS

Dei tonelaje total desguazado, condenado,
etc., 101 buques, por 258.297 tons. gruesas,
eran vapores y motonaves. i-1¬.ntre los princi-
pales buques eliminados del registro, en esta
rúbrica, durante el trimestre. fueron el «Fran-
ce» (23.760 tons.), el «City oi Calcuta»
(7.67Q), «i\/iarengo» (6.302), «Herscbels
(6.203), «San Teodoro» (6.I37),.<<Desio»
(6.187), «Patuca» (6.103), <<justin» (6.053).
Otros cinco veleros, por 3.546 toneladas
gruesas, ban sido eliminados por iguales ra-
zones.

Los buques totalmente perdidos, condena-
dos, etc., a consecuencia de accidente en ei
¡nar y temporales, son 34, por 46.875 tons.
gruesas. Las ciiras comparativas para el ante-
rior trimestre iueron 58, por 80.801 tons.
vapores y motonaves, iueron 32 y 46.391
tons. (50 y ?3.8c)c) en el anterior); los vele-
ros iueron 2, por 388 tons. (8 y 6.992 to-
neladas, datos respectivos del trimestre an-
terior).

Las pérdidas inglesas por accidentes fueron
8 buques, 13.780 tons. es decir un 0,11 por
100 cie los buques poseídos y 0,08 por 100
con respecto al tonelaje de este pabellón. Los
Dc›mi|1ios igleses perdieron 5 buques y 6,868
tons. (0,20 y 0.22 por 100 con respecto a
los mismos totales). Noruega, 6 buques y
5.384 tons. (0,32 y 0,14 por 100). Francia,
4 buques y 5.549 tons. '(0,27 y 0,18 po,
100)..E.stados iolnidos, 3 buques y 4,066
tons. (0,10 y 00,5 por 100). España, 3 bu-
ques y 4.I25 tons. (0,32 0,35 por 100).
Grecia un buque y 4.305 tons. (0,17 y 0,26
por 100). Dinamarca, un buque, 354 tons.
(0,14 y 0,03 por 100). italia, un buque y ¡IO

tons. (0,68 0,004 por 100). En las ciiras de
Grecia, se excluyen los veleros.



LAS MINAS DE LIGNITO DE LJTRILLAS

Destilarán cien mil toneladas de carbón

El «ideraldo de Aragón», de Zaragoza, de
24 de octubre último publica una extensa e
interesante información acerca del propósito
dela Compañía de 1\/iinas y Ferrocarril de
Utrillas de destinar cien mii toneladas de sus
carbones para que sean destiladas anualmente
para la obtención de gasolinas y demás com-
bustibles líquidos. Para esta nueva industria
se construirán en Zaragoza bornos, almacenes,
iactorías y centrales que constituirán una ver-
dadera ciudad iabril. Todo este proyecto se
apoya en la reciente ley votada por las Cor-
tes acerca de combustibles líquidos. c

El proyecto de obtención de combustibles
líquidos por destilaciones de los lignitos de
Ljtrillas, ba tenido una larga gestación que ba
puesto a prueba el entusiasmo de sus inspira-
dores. A virtud de dos decretos emanados de
la Presidencia del Consejo de Nlinistros y
i\/iinisterio de industria y Comercio de iecba
31 de agosto y lc) de setiembre de 1934, res-
pectivamente, abrióse un concurso para propo-
siciones o anteproyectos de destilación de car-
bones _v pizarras vituminosas-y la consiguiente
obtención de gasolina y demás subproductos.
Qtiería con ello, nuestro Gobierno, buscar,
dentro delos recursos mineros del pais, el
mayor contingente posible de esos productos
que boy se importan en su casi totalidad del
extranjero, y que, dada su enorme aplicación,
pues son la vida del transporte moderno, pu-
diera su ialta, en un momento determinado,
originar el paro fulminante de todos los mo-
tores de explosión, con la catástrofe aneja a
tal colapso industrial.

Publicadas las condiciones del concurso,
acudieron a él, en tiempo oportuno, numero-
sos anteproyectos con las soluciones más va-
riadas, según la primera materia a destiiar
llas, lignitos, esquistos, etc.) y según la apli-
cación que en cada uno se daba al producto
carbonoso resultante.

concurrió al certamen «l\/linas y Ferroca-

Iôìålfll- -

rril de Utrillas», con un plan para destiiar cien
mil toneladas anuales del iignito que viene ex-
plotando desde bace más de treinta años en
el coto de su propiedad.

Lin tribunal formado por las más relevan-
tes autoridades en materia de Química orgá-
nica, conoció en su día los proyectos presen-
tados, y tras de bacer en ellos el necesario
expurgo, destacó los cinco o seis que, a su
juicio merecian ser tomados en consideración,
siendo el de la nombrada Sociedad zaragoza-
na uno de los primeros en obtener el trato de
beneplácito y iavor, por ser, a juicio de los
sabios censores, el más bacedero por razona-
ble y lógico, técnica y economicamente, de
entre los presentados a su examen.

Esta concesión implica la formación de una
verdadera ciudad iabril mediante la instalación
de un grupo de fábricas-cinco por lo me-
nos-donde los productos a transtormar va-
yan, por sus pasos contados, dejando una por-
ción de substancias de gran aplicación ala vi-
da moderna, pues, aparte delas apetecidas ga-
solinas y los aceites medios _v pesados (gas oil,
i-uel oil, lubriticantes, breas, etc.), trátase de
aplicar el semicola resultante de la primera des-
tilación a la obtención de una suma importan-
te de energía eléctrica y gas a beneiicio de los
cuales se ba de producir una de las substancias
tertiiizantes de más frecuente aplicación a la
agricultura (el suliato de amoniaco, si no es-
tamos equivocados), y que boy, por no obte-
nerse en España sino en pequeña porción, tie-
ne que importarse del extranjero, con el daño
consiguiente para nuestra balanza comercial y,
por consecuencia, para nuestra moneda, con
lo cual veríase acentuada su tendencia nacio-
nal, patriótica.

Desde luego, la entidad minera que explo-
ta la cuenca de Utriilas babrá de duplicar su
producción actual para proveer las cien mil to-
neladas de carbón que ba de destiiar, con el
aumento consiguiente de brazos y jornales en

Í 3
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aquella región turolense del partido de Nlon-
tzillniii: elevar:i en 7/,aragoza las lál)ricas nece-
sarias para sus liornos de destilación del ligui-
to, para la destilación del alcpiilráii, para la
ol)tencion del amoniaco; a l)enelicio yeso

(que liarzi lialta en iina cantidad superior a se-
senta mil toneladas) para ol)tener el siilliato
amonico en uiia nueva lactoria, más una cen-

tral termo-electrica de más de l-2.000 calm-
llos _v las estaciones de envase, transporte _v
servicios comerciales, lalioratorios. casas para

direcciones y adiniiiislracioii, almacenes, _v, eii
lin, una verdiidera ciudad de industria, del ti-
po de esas extranjeras que tanto sorprenden

al viajero español cuando visita las instalacio-
nes análogas de Belgica. Aleiiiaiiia 0 Clie-
coeslovarpiia, tan extraoi'diiiarias por su iiiag
nitud y sii riqueza, asi como por la perlieccióii

cicntílica de su |›rocedimiento, por la mecani-

zacioii _v simplicidad de sus maiiiol)i'as y por
la ex(|uisila seleccion de sus productos. que,
al aparecer en el mercado, soportan la com-
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Teléfono 92930
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Mai-quós de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Dirección telegráfica:

1\/yuestras e.speci'aÍi`da<iles para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RE†ENioAS ;-; ARRizANES ;-,- coRc›Ei_ERiA DE TODAS CLASES -

HiLoS PARA REDES :-: Hii_0S PARA FLOTADORES
90900990909

Fabricación mecánica con el más moderno utiailaje.-Selección de las fibras apropia-
das a_ cada manufactura para su mayor perfección y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos años la calidad de nuestros productos como garantía de su resultado.
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FABRICAS= Andrés Garriga, Barcelona.
Jalrne Rlbó, Badalona.

Gordelerla Domenech Hermanos. S. A., Badalona.
Cordelerla Mecánica Pardo Baras, S. A.. Barcelona.

I-Illadora Illicitana. S. A., Elche.
I-Ilios de Arrarte. S. L.. Santander.
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petencia de los nizis puros y eiicientes que pue-

da presentar la producción extranjera más
acreditada.

i iasta aqui la inlioriiiacioii del citado diario
que se completa con unos oportunos comen-
tarios dedicados al desarrollo que coii esta
nueva l.al›ricaciÓn olatendrá la región aragone-

sa. Por nuestra parte liemos de sigiiiliicar lo
que ya liemos venido indicando eii anteriores
ocasiones: que la resolucion de nuestro pro-
l)lema iiullero liay que i)uscarla pri' los derro-

teros cieiitilicos. Esiii iiiii_\' liien el coiise¿`;iiir

todas las medidas del (ìioliierno (pic si- pue-
dan para la colocacion de nuestros carliones,
pero éstas pueden tener una iiicjor aplicacioii,

al menos eii uiia parte coiisideralile de la pro-
ducción. prociirmido sii tr;insloriiiai'ioii en
coiiiläiistiples liquidos.

lisa es la solucion verdad que puede tciier

el prolilema, que ya va liacieiidose viejo y
al que liasla aliora iio sc le vii ciii-onli'aiido
termino.

CDRESÄ
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teristica lia sido la liriiieza, en la última sema-
iia. Solire todo tiie iiotoria en la sección de

extremo Orieiite donde se desarrolló una ac-
tiva demanda de legunilires soja para Europa.
En camliio el mercado de granos lia sido la
nota de excepcióii, porque se nianilcstó casi
toda la quincena coii llojedad. i'lay esperanza
de que estas circunstancias deslavoratiles lle-
guen a mejorar.

En el sector del Plata predoiiiinaron esas
teiideiicias negativas de enrareciinieiito de la
deiiiaiida a que lienios aliidido antes.

Se liaceii lletes de San Lorenzo a cualquier
puerto de inglaterra. liuque de 0.200 tons.,
granos, al tipo de IS/-y coii opción para el
norte y Sur de l*:spafia y para Escandinavia,

a precios coiivcnidos, para cerrar del 22 de
dicienilire a -20 de enero.

En el mercado norteamericano liulao una
mejor demanda de mediano tonelaje, y los
iletcs de St. l-a\vrence para carganientos de
granos,`a Londres, a razon de 14/Ó i. o.,

3.900 tons., iioviemtire QQ al 30, es decir,
tipos liajos que no interesan a los armadores.

En los iiicrcados australianos y eii el extre-
mo oriente liay signos de uiia demanda más
activa. Se lleta de la /'\ustralia Occidental
l›uque de ',-1.100 toiis., diciemlire IO al 31,
granos a granel. al tipo de 25/- lo cual re-
preseiita un exceso de -/Ó sotire el minimo
establecido. Existe iiiia activa demanda para
soja. Se tiacen tietes de Daireii a Rotterdam
y l*lanil)iirgo, liuque de 8.500 tons.. para ce-
rrar eii diciemtire IO, al tipo de QÓ/-. En
los puertos arroceros tamtiiéii aparecen inte-
resados los cargadores. Se tieta desde Saigon
8.000 tons. para diciemlure IO, a los puertos
de Nlarsella, Burdeos, Diiiiqiierque (via Suez)
al tipo de Q?/-.

<||||
CARBONES

La situación eii el sector de Carditt está

inliueiiciada por factores de irregularidad. Para
emliarques inmediatos la demanda es general-
mente lsuena; menudos, todo uno y tamaños
medianos se solicitan con insistencia. Pero pa-
ra diciembre y plazos posteriores. los negocios
no son activos. La amena'/.a de liuelga pesa ya
en el amtiieiite. Estos dias se celetiró el relie-
rendum, y lo prolialwle es que la petición de
tacultades por el Ejecutivo de los olireros,
Sea çfønçgçlida por éstos. La minería inglesa
entraría eii una fase de iiidudatile gravedad que
tendría repercusiones eii toda Europa.

La demanda es menos activa eii los critia-
dos que en las variedades señaladas. Agloiiie-
ados y coques tienen tiueiia salida _v no varia
la madera para mina.

T(›das las condiciones de amtiiente social
señaladas para el sector de Carclitt, pueden
ser aplicadas al de Swansea por razones de es-
treclaa veciiidad. Coiitiiiúan tiien sosteiiidas
las antracitas, variedades superiores. Los criloa-

dos, están relativamente menos solicitados;
nos se ofrecen demasiado, galletillas tienen
precios tirmes y atiundante salida; _v lo mismo
los cortados a máquina; tiajan los precios de
«colotJles» por causa de su demanda restringida.

Es lauena la posición eii generalpara las
variedades del sector de Nes'castle. Los ti-
pos de carlìôn de vapor, superior y mediano,

tienen amplia y sostenida demanda; lo iiiismo
sucede con ilqyne y Durliaiii, calidades supe-
riores; asiniisnio están solicitados los menudos
de Tyne y Blytli; es ya lirnie la situación de
los cocfues. En general sigiieii im rumlúo op-

timista todos los tipos característicos de es-
ta zona.

El mercado de Glasgoix' registra notas de
tirmeza, en galletillas lavadas _v clases de va-
por, llegan a escasear algunos dias las varieda-
des de <<carl›oneras››.

1 5'



TIEMPOS MEJORES PARA EL COMERCIO MARÍTIMO

LA GUERRA Y LA MARINA MERCANTE
IO' IG

Se acentúa ei ritmo de mejoramiento que ya se iiapía iniciado antes de

' la guerra itaÍo=etíope. - Actividad en todos ios mercados, especialmente

para ia demanda de tonelaje cariionero. - Elevación de ios tipos de fietes.

La navegación mercante mejora; continúa
mejorando, diriamos mejor. Ya se babían em-
pezado a advertir claras liuellas de la recupe-
ración del comercio marítimo, antes de que
t\/lussolini propinase el primer golpe a Abisi-
nia. Hace algún tiempo que las actividades pa-
recían liaber tomado el rumbo detinitivo de
tiempos mejores; pero el contlicto guerrero lia
prestado, además, el estímulo necesario para
imprimir un alza a los precios de mercancías,
para acelerar aquel ritnio del niercado de ile-
tes, que ya se babía advertido con pasos tir-
mes, pero no rápidos.

Adeinãs del vigoroso movimiento liacia la
recuperación en los mercados de iietes para
granos, como Canadá, r\rgentina, zona del
i\/lar Negro y del Daniibio, el rasgo predomi-
nante cs la apurada demanda para tonelaje
carbonero y el alza proiiunciada de los tipos
de iietes a los puertos del ivlediterráneo orien-
tal, debido a los riesgos de la guerra y a las
posibilidades de una detención.

Los ferrocarriles del Estado egipcio están
acumulando «stocl=s» considerables de carbón
para no verse, en caso de un contlicto, sin el
combustible necesario; los »transportes para
Alejandría y Port-Said ban visto aumentar
basta 3/-por tonelada sobre los tipos de ile-
tes de liace mes y medio; análogas alzas expe-
rimentaron los iietes eii otras direcciones, aun-
que no tan pronunciadas como eii esta zona.

También eii los mercados de granos suce-
de lo mismo: demanda inesperada, impacien-

ió

te, estimulada por un nerviosismo singular en
las necesidades de cereales y un alza en el
precio de los mismos, por consecuencia. Es
seguro que los restos de tonelaje estacional,
en el Canadá, serán absorbidos por esta dc-
manda tardía que aliora lia surgido iiiopina-
damente. igualmente, en el Plata donde bay
posiciones tirmes basta diciembre; Rusia lia
vendido fuertes cantidades de granos a italia y
liay aquí un campo considerable para el tonc-
laje, durante muclio tiempo.

Los fletes, en el Canadá, mantienen ple-
namente los premios establecidos sobre las co-
tizaciones mínimas que se babían señalado; el
aumento de los tipos de iletes, es pateiite eii
todos los sectores, desde Argentina, de 1/-
y aún más, basta Australia, donde los amia-
dores demandan premios de 3/- a 5/-.

,Todos los buques inactivos, rompen las
amarras; pocos serán los «tramps» que, siguien-
do este rumbo, permanezcan en los puertos
sin servicio, no tardando. Los tiempos están
mudando a toda prisa. Puede ser sólo un mo-
vimieiito esporádico, producido por circuns-
tancias anormales, pero puede restanar las pér-
didas. sufridas, si contim'ia';' y, eii todo caso,
iio perjudicará a aquella mejoría iniciada coii
anterioridad al suceso guerrero.

_]. C.
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ANTE LA CRISIS NAVIERA

Av

El tonelaje espanol inactivo en los puertos
nacionales ascendía en mayo a 80 l:›uques de
vapor o motor mayores de 400 tons. de re-
gistro l›ruto, sumando unas 250.000 tons.
en números redondos.

Durante el medio año transcurrido, l1asta
primero de noviembre corriente, la situación
l1a mejorado, descendiendo las anteriores ci-
fras liasta 66 vapores que suman 175.000 to-
neladas, lo que signilica una disminución del

tonelaje inactivo de nuestra ilota, de 14 va-
pores y 75.000 tons. En estado de amarre,
no existe ningún l)uque de motor. `

Los puertos que albergan una masa relati-
vamente consideralsle de l)uques amarrados
son los siguientes, computando únicamente
-los mayores de 500 tons:

Bilbao, Q7 vapores con 90.874 tons. Nia-
l1ón, 13 ídem. con 36.248 ídem. Barcelona,
5 ídem con Q3.50l ídem. Valencia, 5 ídem
con 4.822 ídem.

Es decir, que los tres puertos primeramen-
te citados apsorlìen ya el 80 por IOO del to-
nelaje inactivo. Los 16 vapores restantes ser
i1allan amarrados en los puertos de Tarragona,
Palma de l\1allorca, lvlálaga, Cádiz, Avilés,
'Gijói1, San Estelsan de Pravia y Santander.

Un 7; por 100 del volumen total del to-
nelaje amarrado en primero de novieml›re per-
tenece a las cuatro Compañias navieras espa-
ñolas más importantes, que son la Prrasatlánti-
ca, la Trasmediterránea, Yl)arra y Compañía,
de Sevilla. y Sota y Aznar, de Bilbao, a sal)er:

Sota y Aznar. II vapores y 65.94? tons.
Trasatlántica, 8 ídem y 43.536 ídem.
Trasatlántica, II ídem y 16.115 ídem.
Yl)arra, 6 ídem y 9.608 ídem.
La inactividad forzosa de estos buques res-

ponde a causas y circunstancias de lisonomía
distinta en cada una de las empresas navieras.

La suerte linal de los vapores que la Tra-
.satlántica tiene amarrados depende del térmi-
no de la liquidación de cuentas, que parece

ì

Lñ SITUHCIÓN DEL TONELHJE HMHRRHDO EN ESFHNH
OI IO ' '

-rinacapable, entre la Compania y el Estado,
después de la rescisión del contrato para los
servicios transoceánicos. Sería pusilile que aun
se reparasen y volvieran a la navegación los
trasatlánticos «/Axrgentina» y <<Uruguay», que
lwan servido durante más de veinte años la lí-
nea de Sudamérica; aunque la reparación
resultaría costosísima, antieconómica, y a pe-
sar de ella quedarían los liarcos anticuados.
lvluclìo mejoies eran los celebres paque-
laotes ingleses <<i\/lauretania» y <<()l_vmpic›>, y
y el alemán <<Cap Polonio», y sin embargo se
luan desguazado este año. Los cuatro vapores
amarrados en Nlal-ión, que cuentan cerca de
medio siglo de navegación, están irremisiple-
mente condenados al desguace.

De los once vapores que la Trasmediterrá-
nea tiene amarrados se laallan nueve de ellos en
lvlalión, uno en Barcelona y otro en lvlálaga.
Se trata tamlyién de l›arcos viejos, cuando no
viejísimos. kflsleño» se luotó al agua en
1866, el <<Tintoré» en 1869, el <<Sagunto›- en
1875, y el <<Bellver» en 18=6."1¬odos los de-
más exceden de los veinticinco años de nave-
gación, así es que con sólo la mención de su
edad se comprende que poco iman de dar de
sí semejantes naves.

como los servicios que presta la Trasme-
diterránea son de la clase de sulwencionados
por el Estado, como correos marítimos, que
requieren buenos y rápidos barcos aptos para
la conducción de pasaje, tanto los amarrados
como algunos de los que navegan resultan in-
adecuados para el tráiico de la Compañía. En
el actual otoño lian entrado en servicio los
nuevos y magníficos motoluuques para la ca-
rrera golio de Guinea, <<Dómine_» y «Fer-
nando Poo», quedando excedente y sin apli-
cación el antiguo trasatlántico «Legazpi», ads-
crito a la misma, un vapor de 4.350 tons. y
treinta y un años de edad que pasará a engro-
sar el contingente de los trasmediterráneos de-
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iinitivamente parados. En lo que va de ano se
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lwan vendido para el desguace los vapores de
esta empresa <<Lulio››, <<I\/iediterráneo», «An-
dalucía» y «Rio Besós», que suman en total
5.000 tons., y se ban enajenado además los
«Rio t\/liño» y «Río Taj<››› a Ybarra, y «Río
I\iavia›› a Sota y /L\znar, y los «Río Segre»
y <</¿\ll1ambra>›.

Siguiendo el plan de renovación de su tio-
ta la 'Frasmediterránea empezará en breve la
construcción dc cuatro motobuques de 3.000
a 4.000 tons. y dos de unas 2.090 en susti-
tución de otros tantos vapores que se irán
dando de baja.

Los seis vapores de \'rbarra en amarre son
los más viejos de sus líneas de cabotaje nacio-

nal _v datan de 187-~2 el más antiguo y de 1909
el más moderno, de modernidad muy relativa.
Candidatos probables a un próximo desguace.

laa casa Sota y Aziian', de sus 45 barcos tie-
ne I4 amarrados, de la clase de vapores «cargo-
lioats», que en su mayor parte permane-

cen inactivos des-
de el año 1932. $6- la

1

lo dos de ellos cuen- ,, _ \

tan más de 0.5 años
de edad _\' son preci-
samente los de me-
nor tonelaje de esta

tlota. Los demás son
vapores bastante mo-
dernos. pendientes
de la ejecución de
determinadas obras , \
de importancia para "Q
conseguir la econo-

mia en el gasto de
combustible, ya que
se lia ensayado con
éxito en tres o cua-
tro vapores, reinte- -
grados a la navega-
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BATERIAS ESPECIALES PARA TELE-
GRAEIA Y TELEFONIA
EN Los BARCOS, ASI
como PARA SEÑALES
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bastantes buques <<tramps›› de las matrículas del
Cantábrico, que contaban una larga temporada
de inactividad. De las varias casas armadoras-
que liabían amarrado la totalidad de su tlota,
compuesta por corto número de unidades, só-
lo «Nlaura y Aresti››, de Bilbao, conserva
amarrados sus dos vapores.

Verdad es que el panorama universal del
trático marítimo se ba conseguido aclarar-
lo un tanto merced a los desguaces subven-
cionados de las llotas extranjeras y a la reduc-
ción del ritmo de las nuevas construcciones
navales en todo el mundo. motivos uno y
otro que ban determinado la desaparición de
gran cuantía de tonelaje sobrante.

Pero en la_ actualidad la situacion interna-
cional creada por la guerra italoetíope y sus
consecuencias, dibuja una incógnita en el lio-
rizonte de los negocios navieros, tan descon-

)certante como a veces pavorosa. l or de pron-
to, las grandes rutas del trailico marítimo es-

tán experimentando
proiundas modilica-
ciones. transporte

A
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de tropas _v de ma-
terial de guerra y dc
aprovisionamiento
por la llota italiana,

que requiere tanto
tonelaje apartado del
trálico normal. la
adquisición de bar-
cos mcrcantes por el
golnerno de ltalla,

/'_' ' -
los electos dela apli-

cación de las sancio-
nes y sus posibles
salpicaduras; todo
ello repercutirá en el
mercado internacio-
nal de lletes y la ma-

cion.
[)urantc el semes-

tre comprendido en-
tre primero de mayo

o .
y I. de noviembre
l1an vuelto al trático
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rina de comercio es-
pañola no puede ni

podrá sustraerse a'M A D R I D _
semejantes liecbos.

J. B. ROBILRT.



TOMEMOS EL t1`.jF_;\/IP|_O DE LOS PECES

EL “EÍSCARO”, UN PEZ RUIVII/\I\'-TE,
f -- -a. .o - - -

La Naturaleza sabia, con un sentido único,
nos presenta seres de particularidades singu-
lares.

Los Escaros son peces Labroíalcos, que
abundan en los mares de la zona tórrida, muy
parecidos a los La/Jros, excepto en las mandí-
bulas que las tienen desnudas de escamas y
convexas como las de los ,Iii-trociontes.

El nombre de Escaros se deriva de Scarus,
pez muy celebrado por los antiguos naturalis-
tas, bien por la lacultad que
se le atribuía de rumiar, bien
porque produce una especie
de sonido o sea porque pre-
tendían que llegaba su instin-
to basta el punto de escapar
de las redes o desenmallarse
(Íqué cosas decían aquellos
sabios ictiólogosl) en que se
le prendía, ayudado por otro
compañero de su género.

ÍL\lada, en absoluto, me-
nosl A

Aristóteles. reconocido
sabio, bien, pero imaginista
osado, dicbo sea con o sin
permiso de los unamunistas, A
cervantistas y tantas recuas
de adulones que produce parte de la Huma-
nidad-jyo no-l-babla lo que quiere sobre
dicba propiedad rumiante, y dice que «... bay
algunos peces cuyo estómago es distinto al
de los demás. Tal sucede con el Escaro, úni-
co a quien se cree rumiante, a semejanza de
ciertos animales terrestres.›› Asegura (Ieste
Aristóteles es tremendo, señoresl) que sólo
se mantiene de vegetales y con preferencia
«vegetales terrestres».

Respetemos la ausencia del señor Éxristó-
teles y no le retutemos. _  

Vamos a lo curioso del caso, a lo verosi-
mil. Respecto a la propiedad que se les atri-

buye de protegerse mutuamente en la desgra-
cia, aseguran ciertos naturalistas serios como
Lacepede y Op[.›ie|1, que «tan luego como un
Escaro se balla cogido en la red, vienen sus
compañeros y cortan «los cordeles» (será «los
paños», señores...) para abrirle paso y si se ba-
lla enredado (<<enmallado») entre («en›>) ellos,

le cogen por la cola y tiran para salvarle, o
bien a la inversa, le otrecen la suya para que,
agarrándose a ella, puedan tirar y llevársele.››

Plinio, dicen, que retiere que
«los gastrónomos romanos le
apreciaban muclao y se bicic-
ron grandes esfuerzos para
aclimatarle en los mares de
italia, lo cual lograron arro-
jándolos vivos en aquellas
aguas durante cinco años.»

Su carne es muy tina.
El médico Dililo de Silnio

dice que debe darse a los en-
fermos, por lo tierna, dulce y
ligera que es; de fácil diges-

_ tión y nutritiva.

1 Dice el mismo que
l se debe advertir a los gastró-

nomos que este pez produ-

ce, al ser digerido, el cólera
morbo asiático si se ba alimentado con «liebre
marina».

Son tantos los relatos que en gracia a la
brevedad no transcribo, ai pesar de baber al-
gunos curiosísimos y variados que es difícil
reconocerle por el carácter distintivo de su
especie.

El Escaro se balla abundantemente espar-
cido en ambos océanos y pocos géneros bay
que se compongan de especies más parecidas.

Así que ¡cuidado con el «rumiantc›› Esca-
ro, señores!

CAPITAN [Vl1ou1~:L MoRAu~:s ALMIÑANA.
Cádiz - noviembre.
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E.coNoMíA DEL CARBÓN

CONSUMO DE PlÍS§_QUE`.ROS
~ -øl.___-lo ------ - _

PGR v1cToR1ANo CASTAÑO SANJLIAN

Nt1est'ro comentario anterior, con este mis-
mo título, ba sido replicado en la misma Re-
vista y por el mismo autor que nos brindó
ocasión para escribirle: «industrias Pesqueras»,
de \/igo y i\"lareiro.

Como aquellas primitivas atirmaciones nues-
tras quedan subsistentes, pese a los propósitos
que se atribuye la réplica, bu-
biéramos silenciado el tema a
no ser porque en ella se desli-
zan otras cuantas atirmaciones,
a nuestro juicio erróneas, que
de dejarlas rodar pueden llegar
a iiormar en los lectores juicios
no bien aquiiatados.

Pero antes de nada, convie-
ne aclarar que dando por cierta
la lucba desigual que desde el
año IQQ7 se viene sosteniendo I
entre unos y otros elementos-
opinión del replicante -, co-
rresponde la interioridad a la industria del
carbón, puesto que ni siquiera dispone del
más insigniticante beraldo propio, donde obli-
gatoriamente se venteen sus cuitas y preten-

siones, como los poseen muy bien y admira-
blemente orientados, los industriales pesque-
ros españoles. Y ban de acogerse aquéllos,
por fuerza, al espíritu amplio, liberal y bene-
volente de esta Revista que, pese a sus bue-
nos deseos, es en todo momento una Revista
lvlarítima, sin otra aiinidad con los bulleros
que su regionalismo.

Bien puede comprender cualquier lector,
que no es lo mismo andar por la casa propia,
que deber la bospitalidad a la ajena. Y todo
lo que todo lo contrario: «los barcos pesque-

QO

ros de altura babrán de consumir carbón na-
esto nos cobibe siempre y nos recuerda cons-
tantemente aquel gran Eugenio Noel, el de
las propagandas antitaurinas en la mismísima

Plaza de la l\/laestranza. Pero una vez más,

con la esperanza de no pecar en extremo de
molestos, nos acogemos a las páginas de AS-

TURIAS lVlARí'r|MA y a la indul-
l gencia de sus lectores que, en

la mayoría son vecinos, pero no
bermanos de profesión.

Hace lvlareiro en su réplica
una interesantísima afirmación:
que su intervención es movida,
más que por espiritu de adbe-
sión a la industria pesquera, por
el de adbesión inquebrantable a
la verdad. Y aquí, con ese no-
ble impulso, es donde nosotros
queremos situarnos y vamos a
coincidir.

Examinemos primero lo del QO por IOO.
¿Conoce l\/lareiro la anécdota del sargento y
los quintos?; instruia un sargento del Ejército
a cierto pelotón de quintos sobre ejercicios
de formación y no lograba que éstos obede-
ciesen con la unanimidad y marcialidad nece-
sarias a su voz de mando, alguno coniundía la
orden de girar a la derecba con el movimien-
to inverso y él les gritaba para mejor incul-
carles su orden: «media vuelta a la derecba, es
lo mismo que media vuelta a la izquierda, so-
lo que todo lo contrario». ¿incongruencia?
Apliquénioslo a nuestro tema.

La obligación de consumir carbón nacio-
nal por parte de los pesqueros de altura, es
igual a su 20 por ¡OO de consumo total, so-
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cional con un coeiiciente de carbón extranje-
ro basta del 80 por IOO», (artículo 7-.O de la
Real Orden de 6 de agosto de 1927). Es
decir, que en virtud de las causas que alega
lvlareiro en su réplica y otras mucbas más que
se ban tenido en cuenta también,\se concedió
a los barcos pesqueros de altura permiso para
adquirir y consumir carbón extranjero, nada
menos que basta el 80 por loo de su consu-
mo total, ¡que ya es conceder! De todas las
industrias obligadas, es ésta la que goza de má-
xima libertad.

Así, que no es lo que dice lvlareiro,
sino todo lo contrario. aunque parece igual.
¿Nos vamos acercando a la verdad? Pues
sigamos.

Consejo Nacional de Combustibles. l\/la-A
reiro le adjudica el título, nada menos que de
baluarte de los bulleros asturianos. Vamos a
verlo: el primer Consejo Nacional de Com-
bustibles, se componía de: -5 representantes
de los productores de carbón nacional, Q re-
presentantes del comercio de carbones, 5 re-
presentantes de los consumidores de carbón y
13 representantes del Estado. Pregúntese a
los comerciantes de carbón con cuál ganan
más y sabreis con que carbón les gusta ne-
gociar. . '

Poco después se amplió con 3 Vocales
más, representantes de la industria vitivinícola,
cuyos intereses, como es sabido, no son pre-
cisamente atines con los del carbón. i\lueva
variación más tarde y una de las represen-
taciones de los consumidores se convierte
CH CiO8.

Y este Consejo Nacional de Combusti-
bles, así formado, fué el ordenador de todo
el régimen de carbones: 5 productores, con-
tra 6 consumidores, Q comerciantes y 3 viti-
vinícolas; dejando, como es natural, al-lado,
la representación imparcial del Estado. La ver-
dad, pues, como de esta enumeración resulta,
es que tal Consejo no babrá de ser el baluar-
te de los intereses de la industria del carbón,
sino más bien de los contrarios.

Tercer punto. Le parece también a lVla-
reiro, que los pesqueros de altura estaban ex-

cluidos de entre aquellas industrias que el Go-
bierno clasiiicara en la categoría de protegidas
y como tal creencia le conduce por camino
que le aparta de la realidad, nosotros vamos
a indicarle, con toda certeza, por donde se
va al puerto de la verdad, que él y nosotros
amamos con dolor.

El Real Decreto de Q? de tebrero de
1926, «el primero de todos», decía en su ar-
ticulo primero, párrafo penúltimo, que el con-
sumo de los pesqueros de altura sería objeto
de una disposición especial y el de Q3 de abril
de 1927, el segundo, también en su artículo
primero, párraio F), recoge esa misma idea,
pero advierte ya que se equipararán al régi-
men orgánico de los depósitos ilotantes.

Y por último, en la tercera disposición so-
bre consumo, se incluye en la forma que be-
mos copiado antes, al referirnos a lo del QO

por IOO.
Con ello se puede observar, que desde la

primera a la última disposición, se cuida muy
bien el legislador de no 0/violar a los pesque-
ros de altura entre las industrias obligadas,
como cree nuestro impugnador.

Y como queremos aprovecbar basta el lí-
mite el espacio de que disponemos, por boy,
vamos a bacerlo dedicando unos últimos ren-
glones a la obligación de consumir los pesque-
ros un quince por ciento de polvo de carbón,
según estampa P/lareiro en su réplica. Desco-
nociamos que tal deber pesase sobre esa in-
dustria y, desde luego, si es tal y como él lo
dice, en este punto le damos gustosos la ra-
zón. Abora bien, si a lo que bace referencia
es a la disposición del 13 de diciembre de
1932, en la que se babla únicamente de me-
nudo y nada de polvo de carbón, tiene que
convenir con nosotros en que, sino una inten-
ción traviesa, al menos ba querido dar un tin-
te de babilidad a su prometida equivocación.

¿Cómo llamar polvo de carbón a cuerpos
que pueden tener basta un tamaño de doce
milímetros? Es decir, ser mayores que granos
de maíz. polvo de carbón, tiene actualmen-
te otra clasiiicación que no reza para nada con
el consumo de pesqueros.

QI



AS'I`l,'Rl.-XS MA HIT! .\l A

con gran sentimiento por nuestra parte,

tenemos que baccr punto tinal. dejando en el

tintcro para mejor ocasión un buen punado
de razones más. muy aprovecliables para me
jor encontrar con nuestro opositor, ese cami-

no de la verdad que los dos anl1el:unos._\'a
que el espacio de que disponemos para ello eslzi

agotado _\' la paciencia dc los lectores a quicn
esta Revista se dcbc. saturada plenamente.
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dr cónstclc qnc, como ve. en este comen-
tario no liemos mencionado siquiera la palabra

patriotismo. como tampoco lo bicimos en el
anterior. _\' que no nos explicamos su alusión:
pero cónstcle también, que no nos asusta su

empleo. antes por el contrario. la estimamos
altamente ennoblecida: dependc. como es ló-

gico. del concepto que cada cual tenga de
) .

su l atria.
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Mauricio Ruíz de ttelasfc-ot i
°§°°§°°§~Ilavaberos por gravebab 9 flotación para carbones

y minerales. -- Cajas be nivel lleno en bateria y reo-
lavabo para tobos tamaños.- Cribas sobre baltestas
hasta capacibob be 50 tons. bora, sin competencia

en economía be' coste 9 funcionamiento.
Instalaciones be flotación.

Elcano, núm. 2 Teléfono 19.518
I-›--=-›« B | L B A 0 ›-+--
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[alle de las Artes Gráficas

-ï-- G | J ó N __:-
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D U U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
Q cimientos, limpieza y pintura de fondos.

R/A,\`DI;`S TALLERES DE CONSTRUCCIONES 1\/IIiTÁLICAS,
1›U1«;N'rES. GRUAS, 11,\¬TRAI\/1AI>oS MILT/xucos, cU1sRIc1o-
NES, EIATERIAL rERRov1AR1o, \/AooI\~1¿'rAs, Iïrc., rfrc.

Soldadura Autógena y Eléctrica

'ÓÓÓÓOÓOOOÓOÓÓÓOÓÓOÓÓÓOÓÓÓÓOÓÓ
Teléfono 23-42

ÉIÓÓOOOOÓOÓÓÓÓÓOÓÓOÓÓOÓÓOÓÓÓÓOOOÓOOÓPÓQÓÓÓÓOÓB
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corno en ia r|ui|1c¢-na anlerior. 1:1 pcscaciiiia

11a sicio ta|n|›i('n en la primera milmi (ie no-

viem1›re Imse Lie toeias las <<n1areas››, _v merceei

a las vapturas que se iiieieron Lie la misma. pu-

cio la inciustria pesquera encontrar aiguna cie-

iiensa r|ue. por cierto, no dile" lo su1ieien1e, ni

mue11o menos, para llegar a oiwtenex' ren(ii-

mientos, ya que la pesca 11a sicio más iaien esca-

sa que re;';u1ar, incluso en los eontacios ciias ¿ie

1:1 quincena en que el estacio eiei mar no impi-

ciio Calar con nornnaiiçiaci, pues las cios ú1timas

semanas imn sicio Lie 1i'e¢'ue|1tes temporaies.

N,

Las ciemzis especies (dieron una iiaja con

suierabie. La merluza puede ciecirse que

r|i|e(1ó limitada a ia que trajeron los <<i›ous>>, _v

en cuanto a ios <<gaH<›s>>, t:uni)i(›n se Captu-
¢ 0 ui ¡

Í`3[`()|ì ('11 1l1if'1`1()Í` L`2`ll1tl(1Éì(i qllfi C11 3l`1tÉ'I'lÓÍ`(.'$

ieciias se venían iìacienaio.

Los Iñareos que arrastraron en las playas (ie

ia il¬.s1:|ca trajeron mareas (ie poca importancia

_v 1ami›ién a i)ase cie pescaciiiia.

La saivac-ión, (dentro cie la ascasez cie pesca,

iia estacio en los imenos precios que rìgieron

en la quincena. pues cie otro mocio esta 1111-

iwiera si(io iiraneamente mala.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijón, desde el 28 de Uetubre al 10 de Noviembre de 1935

SUSE BE PESUIDU 26 28 29 , 30 31 1 2 4 5 6 7 «E 8 9 `

3,69

w-øv-hr-h-~›--Q¿J

'CJO'O\©O\©U\
-F-©CD\O\lO

* Merluza . . . . _. 4, - , 3,29 , 3,49 *
¬ Pescadilla. 1,20 1,26; 1,-16 1,27

Besugo . . . . .. 23-) 1 2,- 2.- 12,09,
Gallos. . . . . . .. 1,09 11,08 M 1,23 1,10

¿ Gongri0...... 1,80 1,79 » 1.83
` Congria . . . . .. 1,40 ¡1,50 1,46
, Reyes . . . . . . .. 1,50 f0,90 2,24

Abadejo. . . . .. 1,40 › » 1,50
1 Barbadas..... 0,83 ,0,81 ,e 'i,02 0,89 1,-1
'A Potas . . . . . . .. 1,- 1,-1' 1,03 1,13

1 Matute . . . . . .. 0,41 10,41 , 0,50 0,37,
1 Pelao . . . . . . .. 0,50 10,50 p 0,43

0,71 108 0,61

1,95
1,50
1,38
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Q
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llileoimienle habida en les iurnes para la carga de carbón p
.-2 í _ ¡, _ _ _ - _ Í ___-._.

FECHAS
___-_%~» = if»-~f==-:Ii-~~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO

Petición de,mo 1 SALIDA

e MUSEL - LANGREO. - 1." TURNO

21 Octbre. 28 Octbre
25 ÍÓ; 5 N0b1'€.
26 íd. 9 íd.
6 Nobre. , cargando

ìi MUSEL - LANGREO.- 2.° TURNO

14 Octbre. 28 Octbre
25 íd. A 2 Nobre.
30 “ íd.

1 Nobre.
8 id.

21 Octbre
21 íd.
24 íd.
6 Nobre.

21 Octbre
26 id.
28 id.
31 íd.

4 Nobre.
7 id.

26 Octbre
28 íd.
30 id.

1 Nobre.
O

O

CD-ì~1 I-I\I-la-A P-P-Q

9 íd.
cargando
esperando

e MUSEL- LANGREO.-3.¢f 'l`URNo

26 Octbre. G. Fierros . .
Sama. . .
Llodio . .

30 íd.
1 Nobre.

Villamanrique . .
Elanchove . .
Ciaño. . . .
Norte. . .

Ramón Alonso R. .
Arraitz Mendi . . .
Ciaño. . . . . .
Ntra. Sra. del Carmen . .
M- y Aurora . . . .

esperando Ulía .

li MUSEL - I_.ANGREO.-- 4.° TURNO
Q

26 Octbre
30 id.
21 id.
5Nobre.
8 íd.

cargando

 .
í 

28 Octbre
1 Nobre.

31 Octbre
4 Nobre.

mw@ ¡list-Mi-IQ 99-9-

Alberto . . .
Juan Artaza _ .
Hernani . . .
Alejandro

MUSEL - PARQUE na cARaoNEs ii-_

F. L. de Ibarra . .
Mina Carrio . .
C. de Zubìria. .
Sotón .

Ruda. . .
San Eduardo . .

M. de Chávarri . .
Sama. . . . . . .
Llodio . . . . . .

- 
_- 

šššš
 _í

eee?? šššëš
 .
í 

2.350
1.000

900
4.000

700
560
420
400
480
300

1"?!'“?°t'“'ššššššš

li-_-¿ig

Vallcarca.
Barcelona

Id.
Id.

Barcelona
Sagunto.
Barcelona

Id.
Id.

Motril.
Bilbao.

Id.
Vallcarca.

Corcubión
Pasajes.
San Sebastián. p

Id.
Vigo.

Id.

Bilbao.
Valencia.
Tarragona.
Bilbao.
Tarragona.
Bilbao.
Santander

__, Í __ J V _ Ñ Í _ Í _ _ ___-__í_i___|

n

¡ 1
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les puerles desde el 25 de Oclubre al 10 de Neoiembre de 1935
FECHAS

A- A-A »_ A es A -~ NOMBRE DEL BUQUE Toneladas nasrmo. « 1

P°t,','§',',5,',', de 1 SALIDA

11
18
19
24
25
28
28
29
29
30
31

Octbre.
id;
id.
id,
id.
íd.
id.
id.
íd:
íd.
id.

1 Nobre

CO@@°~l`l°~103|-B1-F~|-F›[\DI›-~›--›

\

15 Octbre.
17 id
17
18
18
21
26

:©wmww-~ä§ä

íd.
id.
id.
id.
id.
íd.
íd.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

íd.
id.
id.
íd.
íd.
id.
id.
id.

Nobre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

MUSEL - NOR'Í`E.- CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS

29 Octbre. Mieres . . . . . 4.300
25 id. ¿esús Antonio. . 1.500
28 id. lencia . . 120

1 Nobre. Mari Begoña . . 420
id. Artiba Mendi. .

1
800

›J››F~t\D›t>-›-~›F››-~GD›-

íd. Pepe _ . .
id. Mina Carrió .
id. Galicia . . .
id. Cementos Rezola. .
id. Sac 8. . . . . 1.
id. Hércules. .
id. Sotón. . . 1.200
id; Melchuca . . 120

cargando Numa . . . 4.300
7 Nobre. San jorge . . 250

cargando Sud . . . 4.800
6 Nobre. Iciar . . . . 600
9 id. A. Senra. . . 2.300

600
180

320
620
000

60

esperando Norte. . .
» Monte Faro . A
› Sancho Panza. . 214

8 Nobre. C. Carboeiro . . 1.000
9 íd. Iciar . . . . 600

esperando - Maruja y Aurora. 500
› Mari Elena . . 540

GIJON - DARSENA.-F. C. DE LANGREO

26 Octbre. María .
28 íd. Dionisia .
30 id. Edurne .
31 id. Anita . .
30 id. Monte Faro . 180

1 Nobre. R. Espinosa . . 135
id. Vito , . . 190
id; Magdalena . 230
id. Rosita . . 140

200
180

200
250
200
200

CDWGÍH-ÄUIIQP-*

íd. Paco_García .
id. Roberto . .
id. Mariavi . . 300
id. J. F. M. . . 50

cargando Cartes . .
esperando Airoso . . .

› Joven Conchita .
› Chacartegui .

Víctor . .
Gaviota . .V

1 50
130
230
225
1 15
300

Barcelona.
Huelva.
Bilbao.

Id.
Sagunto.
Pontevedra
Valencia.
Coruña.
San Sebastián
Barcelona.
Vigo.
Bilbao.
Ferrol.
Barcelona.
Coruña.
Valencia.
Santander.
Barcelona.

Id.
Coruña.

Id.
Málaga.
Santander.
Barcelona.
Bilbao.

C. Urdiales
Bermeo. ,
Zumaya.
Ferrol.
Coruña.
Bilbao.
San Sebastián
Santander.

Id.
Id.

Vigo.
Bilbao.
P. de Vega
Coruña .
Santoña.
San Sebastián
Zumaya.
Lequeitio.
Bilbao.



Relación del carbón embarcado por este Puerto durante la 8.* decena

de Octubre y 1.* de Noviembre de 1985

i l
1›
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4

1

AVILES

FECHA DE

ll

f

4.

Entrada Salida

16 Octbre
19 íd
22 ¡df
19

U-I\I-lxb-I\|-I\hanuII\ïsIII\vnlwIII\IlfisI-laPlaD-MPis¡dsI-IsI-lv¡IMnagaaaaapgagaaaaqnn

22 _
22
21 _
22 _
26 _
26 .
25 ' .
27
27
27
27 2.
27 _
25
28
26
30
24
30 _

27 Octbre
31 id.
24 id.
31 _
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30 '
31
2N

id.
tbre
bre.

I

I
1
1

21 Octbre.
22 1d
23
24
24
26
26
26
26
26
28
28
28
28
28
28
30
30
3 1
31
31
31
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O

I

Ó

I

I

O

I

O

O

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas O E STI N O

3.” decena de Octubre.

Ita _ _ _ - _ _ 3
E. A. _
Arnao _
Lolina _
Recalde _ _ _
Compostela _ _ 1
Mari Carmen. _
Ineschu _ _ _
Cabo Cervera. _ _
Asturias _ _ _
Caruso _ _ _ 1
Nemrod _ _ _
Arnao _ _ _
Airoso _ _ _
Juanito _ _ _ _
j. ]. M_. _ _ _ _ .-
Antonio Satrústegut _ _
Luis Adaro _ _ _ _
G. Schulz. _ _ _
Santiago López _ _ . .-
Brens. _ _ _ _ _
Margarita _ _ _ _

03031-B

To'rA1_. _., 21

400
760

6
400
126
722
371
186
180

4
375

80
82

5

'Q :CM-¢;t
ga
jo

154
315

668
2 8

145

1.” decena de Noviembre.
Zurriola _ _ _ _ _ 2
México _
Belarmina _
NuriaR. _ ,3
Esles. _ _ _ 3
Lekeitiarra _ _
Iñake. _ _ '_ 3
Inogedo _
Antonieta. _
Recalde _
Lolina _
Arnao _ _
Lola _ _ _ _ _
Victor Chávarri _ _ 4
Astillero. _ _ _ _ _
josé Tartiere _ _ _ _ _ 3

TOTAL... 22

672
4

124
414
446
216
1 89
433

12
6

420
144

7
446

41
430

004
_ * _

Q6

Tarragona-Barcelona.
Cádiz.
Requejada_
Pasajes.
Betanzos.
Aguilas-Almería
Vigo.
San Sebastián.
Gijón. _
Luarca.
Vigo.
Huelva.
Requejada.
Zumaya.
Pasajes.
Gijón.
Barcelona.
Sevilla.
Valencia.
Barcelona.
Marín. -
Zumaya_

Alicante-Valencia.
Navia.
Coruña.
P. Mallorca.
Alicante.
San Sebastián.
Palomós.
Pasajes.
Ribadesella.
Navia.
Pasajes. '
Requejada.
Gijón.
Valencia.
Villagarcía.

l

1

1
1

ì

1
l
1

1



SAN ESTEBAN DE PRAVIA

Relación del carbón embarcado por este puerto durante la 8.” decena

de Octubre y 1_“ de Noviembre de 1985

F E<3I4iA D E I
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas

p Entrada Salida

3.” decena do Octubre. I

22 Octbre. I 23 Octbre. Aurora _ _ _ 1.033
23 íd. 23 id. Iciar _ _ 5 3
23 id. 23 id. Asunción _ _ 243
22 _ 23 _ Begoña 7. _ _ 188

f 22 _ 24 _ F. R. San Pedro _ _ 3.447
25 _ ` 26 _ Iciar _ _ _ _ 602
24 26 _ C h' _ _ . _ 11
24 27 Miniìce 1L[laiquijo_ _ _ 2.920
25 _ 27 _ Margarita _ _ 314
26 28 1.008

_ 2.838
_ _ Aurora _ _ _

_ _ Santia go López _ _ _ _ 3.707
A TQTAL. _ _ 16.894

›-«adsl-I\I-I\U-*\IIII\I-*\IIII\|-Is §:.c:_Q.o_p.§;1.o_ci.o_ blaD-l\U-HI-\\U-ú\I-luU-I\Innu-meG-Q.-Q.›Q..§LQ.Q.O.Q.
26 _ 29 _ jaime Girona. _ _ _
27 30

1.* decena de Noviembre. _

Gìmfiìölwwiå ¢.0'~20'$m®@O3OD0OCa0C›.D¢AìC»D00l\Di-*P-^›-Hi-ki-››-›

2

U-l\PII\I-l\bII\l-l\FIl\III\iII\III\h¢\IIl~¡-M _Q.Q-Q..D.-D-Q-Q.›Q.Q.›Q.Q.Q›

31 Octbre. obre. josé Maria. _ _ _ 518
31 id. id. Ana _ _ 296

~ 31 id. id. , Iturri Ripa _ _ 390
30 id. id. El Caudal _ _ 1.043

| 30 id. id. Manuel _ _ 246
31 id. id. El Gaitero _ 9

L 2 Nobre. id. Capricho. _ _ 120
,A 31 Octbre. íd. Abando _ _ _ _ 2.433

31 id. id. Alfonso Senra _ _ 2. 518
2 Nobre. _ Concepción Hevia. _ 218

30 Octbre. _ F _' R. San Pedro _ _ 2.434
i - 31 id. - _ M. de Urquijo. _ _ 2.634

p 31 íd. _ Aurora _ _ _ _ 1.013
1 Nobre. _ Briquetas Zorroza _ 2.492

A id. _ juan Artaza _ _ _
1 id. A _ jaime Girona. _ _ 2. 895

id. _ Albettto _ _ 710
, id. _ Aller. _ _ _ . 204

~ íd. _ F. R. San Pedro _ _ 3.055
f íd. _ jose María _ _ _ _ 512

9 íd. Ana _ _ _ _ _ _ 295
'l`orAL___ 24.598

DESTINO

Bilbao.
Santander.
Coruña _
San Sebastián
Bilbao.
Santander.

Id.
Bilbao.
Pasajes.
Bilbao.

Id.
Bai ce1ona_

Pasajes.
Id.
Id.
Id.

Coruña.
Id.
Id.

Almería.
Barcelona.
San Sebastián
Bilbao. _

Id.
Id.
Id.

Pasajes.
Bilbao.
Corcubieón.
Pasajes.
Bilbao.
Pasajes.

Id.



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbón embarcadas por- los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3.” decena de Qctubre y 1.” de Noviembre de 1985

M U S EL 'Turno 1.° D . O . I I . O I O O

I . U I I Ú I Í I O I . I` Id. 2.°
Vías de Langreo.-Bargadero del F. 6 . . . . . . .. ¡¿_ 3_<› _ _ _ _ _ _ _ , _ _ _ __

l la. 4.° . . . . . . . . . . . ..
M U S E L Grúas chicas . . . . . . . . ..

Vías del ,Norte -Gargadero de la J. 0. P.. _ .. cargadems ' ' ' ' ' ' ' ' ' "
, ` Grúas chicas. . . . . . . . ..

GIJO N-DARSENA .

Vias de Langreo.-Cargadero del F. 0. . . . . Cargadems ' ' ` ' ' ` ' ` "
Muelles . . . . . . . . . . . . . ..

Totales en las dos decenas,...

49111111 »sam
11.445,32
6.666,66
5.655,21 1
2.620,40 1,

566,56 1
, 22.776,06 .
; 2421,31 1

l
. 2.566,24 ll
. 421 00 A1

l 11 54.774,75 1

5.926,64
6.670,00
2.666,69
1.056,00

441,05
20.940,26

1.750,65
2.424,21

606,00
44.272,79

AVILES . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 21.145,00 ¡_ 22.004,00

SAN ESTEBAN DE PRA. VIA.. . . . .
"wz ll

16.624,00 É
lv

il

24.506,00

~...
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Julio.. ..

I\lO\'l1\lll'Íl\"l`O DEL PUERTO DE

Gl_|(,)N-.\lUSF.l. l)URAN'I`F. EL TER-

CER 'l`Rl1\1ES'l`RE DE l()3_^'§ :_:

EXPORTACIÓN (carga general)
_í_____íì______ 

_ Navegación Navegación Navegación
' de primera de segunda de tercera

Kgs. . Kgs. Kgs.

Julio . . . . . . _ 4.728 125 1 2.048.118 Y 238.945
Agosto . . . . . 5.142 856 1.557.452 145.461
Setiembre.. . 13.815.533 2.997.226 Í 97.000

To'r.1 Les. . . 16.(ì8iÚìi.°ì1_-1-, 481.406

IMPORTACIÓN (carga general)

Navegación Navegación Navegación
de primera de segunda , de tercera

___ __. m

Kgs. Kgs. ` Kgs.

. 20.458 640 3.262.187 114.000
Agosto... . 23.927.105 2.894.611 89.725
Setiembre... 18.299.532' 4.805.220 7.964.704

TOTALES. . ., 62.685.277 10.962 018 8.168.429

EXPORTACIÓN-CÁRBÓN
euoues †eRMiNAoos

Julio . . . . . . . 109.386,91 Tons.
Agosto _ . . .. 123.355,23 ›
Setiembre.. . 111 753,38 ›

_ 344.495 52 ›1

Total mercancías embarcadas. 23.770 716 Ts.
Id. mercancías desembaroadas 81.815,724 ›
Id. de carbón embarcado .. . . . 344.-495,520 ›

TOTAL GENERAL DE TRÁFICO.. 450.081,960 ›
__ . 2.. ______í___A_

LOS CUPOS I*-IÍNIMOS DEL C;\Rl3ÓN

El l\/linisterio de industria y Comercio,
por ()rden de 5' del actual, lxa dispuesto que
lo proyectado en el art. 1.0 de la Orden mi-
nisterial de 13 de agosto del año en curso,

7 2|N[6DMA(|6N[§ VAI2|A§§
relativa alos cupos minimos que regirán en
los Sindicatos de Alniaceiiistas de Carbón,

entrará en vigorapartir de 1.0 de Enero
delogó.

CIRCULACIÓN DE CO.\lBUS`l`lBLES SÓLIIJOS

La <<Gaceta›› de 4 del actual inserta una

Orden del l\/linisterio de industria _\f (:omer-
cio. la que en su dispositiva dice que a partir
del 15 de este mes el Reglamento de circula-

ción de comluustildes sólidos de 18 de mayo
de este año se aplicará sin la limitación esta-
blecida en el art. 28, disposición transitoria,
a todos los almacenistas de las provincias de

León y Palencia.

ACCIONES NAVIERAS

La cotización en Bolsa de los valores na-
vieros parece olntener algún alza, sin que sea
de gran importancia, _v esto se consigue de
una manera lenta y premiosa. Las acciones de
la Sociedad Sota y Aziiar, de 490 lìan sul›i-
do a 515; se sostienen en 250 las \/ascongm
das; las de Unióii, de 230 pasan a 240 _v l1ay
pedido papel a 0.60; las de la Ciuipuzcoana,

a 50 y 55; y las Qienerales, de 120 pasaron
21135 y últimamente quedaron cn 1312,50.

MOTORES DIESEL BARRERAS-\\'ERKSPO()R

En \/igo se acaban de liacer laspruelaas de

un nuevo motor, en la Factoria Naval Barre-
ras, de la marca <<Barreras-\\/erlzspoor», en
presencia de una Comisión del l\/linisterio de
Industria y Cornercio, con destino a un guar-
da pescas.

Los ensayos fueron muy duros, funcionan-
de el motor durante largo tiempo con un Q5
por IOO de sobrecarga, sin que se lìaya nota-
do la menor deiiciencia.

- oo



ASTURIAS MA RITIM A

La Comisión olicial felicitó a los directo- mania colocó en este pais 3.700.000 tons.
I rres de la «l“`acto|-ia Barreras», y les auguramos de lflulla. En el nnsmo periodo del ano pasa-

Qrandes prosperidades dentro de la industria do. sólamente 840.000 tons.
nacional. En los mercados ingleses del Norte, sucede

algo análogo. I Iasta iines de julio las exporta-
LA CO`\")ETE`\'CIA CARBONERA ANGI'O'ALE' ciones de carbón a italia se liabian sostenido-__ , . 1 , 0 ,

-`¡^N^ EN 1-OS MF-RC^¡)05 DE CÚNSUMO *'¦ desde entonces caveron a un nivel muv bajo.
¬ I I _ La disminución aiecta sobre todo a la cuenca
be ca cu an en 1.-250.000 nras esterlinas (1 D 11

e ur am.
la suma total que los italianos deben a los
proveedores de carlJones del sur de Gales, LOS BOTES DESAl,\'A1\1E1\1T()

mercados de Cardili _v Swansea. De esta lor-
ma es explicable las noticias que ya lnemos pu-

DEL «QUEEN MARY» :-: :-:

lilicadoz que los exportadores de esos centros Según leemos en «lil l..)ia (àn'áiic(››>. de

recliazan las demandas que les liace el «i\/Io- Barcelona, de 7- de actual. el ;`;i,<§a1itesco tras-
nopolio italiano de importaciones carboneras». atlántico inglés «çgueen 1\/lar_v›>, que se lia

lflntretanto, /\lemania obtiene partido de construido para competir con otros colosos

esta sitiiacióii y se aproveclwa para inundar a extranjeros, llegara la ma_\'or periecciór. regis-
ltalia con sus carbones. l_Iace unos dias reci- trada en la operación de lanzar al agua sus bo-
liieron los armadores de Gales justamente de- tes de salvamento en caso de necesidad.

manda de tonelaje naval para el transporte de En las pruebas realizadas el <<(Queen l\'lar_v››
r p `

200.000 tons. de carl)on aleman, de Rot- lla logrado estalilecer el <<record>> de un minu-
terdam a Italia. I.i)esde I al 31 de julio, to, un segundo _v un cuarto.

0000000000000 00000@
1'e|.el=oNo= 14049 oir. 1.1.; Gouquicin

GONZÁLEZ Y OLABÁRRI
Gran Vía, 37 mi B I L B A O í-~ Apartado 190

|_ubr¡fiCanteS “THE SUN” .xx EXTRAGTOS LUBRIFICANTES
Importación directa ii: “ C Á L Y P S O L"

_ \ __ L

NEUMATICOS DE TODAS MARCAS 'I . SUMINISTROS INDUSTRIALES

ef” q DE.1.|.1GAc1oNE-:sr 7- - _-
MADRID: Clemente Lucas Goñi. Calle de Lope de Rueda, 24, 3.° Teléfono 60862. VIGO: I. Andrade. República, 2.

BURGOS:_]ulián Hernando. Cid, 7. Tel. 675 X. ZARAGOZA: Saturnino Martínez. San Miguel, 7, pral. Telefono 5705.

(š 
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_ Í 7

I- i ._ ~ ': "“ ^› -n
= _ ' 6 S* ` " ' ”` 51 _; _
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1 coNsTRUcc-IÓN Y REPARACIÓN DE g
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS É
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1 PRoYec'ros Y PRESUPUESTO
_ eRA'rU1'ros §
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211111111161 iiiiiiilig
me|'.»\.\'|›o xoR.\1.›\s l›.›\RA LA ORGA-

Nl'/..-\.c|o.\' ni: |..›\ :›1Rr.ccio.\' oi:.\'i~:-

Rm. ni. 1~i.›\ie1.\'.-\ civn. Y misc.-\ =-=

, ` `

llnio. 51'.: decreto de lo del mes ac-

tual, <<QÍaceta›> del IS. en su articulo I? de-

termina la iorma en que quedara organizada

V'

I I ¢ 0 5estos exige (jue, siquiera un modo transito-
0

rio, se determine tal extremo con periecta cla-

ridad, y que. por otra parte. la liase segunda

del articulo 1.0 de la ley de Restricciones de
0 1 1 __ .I. te agosto ce 103,-3-para eu_vo cumpli-

miento se l1a dictado precisamente el tantas

veces citado i.)ecreto de 'I (1 del actual-auto

Cixll _v Pes- riza para declarar excedencias iorzosas o liienla l)irección {;t-neral de t\"'Iarina "

ca. que se crea en sul)stitución de la Subsc-

cretaria de la ¡Ñlarina Civil. lan el articulo Q3

del mismo l)cereto se dispone que dentro del al que prestaban,

dejar a lc›siL||1cio|.a1'i<›s en el mismo servicio o

destinarlos provisionalmente a otros similares

plazo maximo de tres meses. a partir de la ie- ILste i\/linisterio lia resuelto:

clwa de su pulillea-

ción. se dictará un

Regšlamento orƒgani-

co de rógiliieli inte-

rior del .\'linisterio,

«sin perjuicio de las

disposiciones com-

plementarias que an-

ticipadamente se juz-

Quen convenientes».
` 0

(..onior|inera que

el citado articulo 12,

al detallar la iorma

en que quedara or-

ganizada diclwa

rección general, no

establece de un mo-

do completo cómo

lian de atenderse los

distintos servicios

que siguen intetšgran-

do la l)ependeneia,

_v en vista de que la

debida atención de

'L

lmill-lll” lllllllll

PINTURAS SUBMARINAS
a¿7?ariZaae.Ía@!ã.Ã.

 ADAQTADO 49 en_aAO
Eåïaïaïìfikïiïì'iv'¿`i'Aï¡ìi'¡ïAïr';7iv'A'üï.A`7A"7¿`¬7¿`F

1.0 rliiodo el perso-

nal dependiente de

la l)ireeción general

de la t\/larina Ci\'il

_v Pesca podra adap-

tarsc a los servicios

dependientes de la

misma para que se le

oesigne, con olijeto

oe que estos queden

ueliidamente atendi-

(ios. _\' de coniormi-

(tad con lo que se

establece en las dis-

posiciones antes ei-

tadas.

Q." /\ las Órde-

nes inmediatas del

I)irectorgeneral lun-

cionarzi un Negocia-

do encargado de to-

das las ¡funciones que

no se liallen adscri-

tas expresamente a

31



ASTURIAS MARITIMA

cualquiera de las cuatro Secciones a que deja tara a lo dispuesto en el art. ¡O8 de la ley

reducida la f'\drniiiistración central de dicba _¢,ol›r¢- jornada máxima de tral›ajo.››

[)í"¢**CIó'I rò›C"e"a| el artículo ¡7 3 que antes Lo que digo a \”r. para su coiiocimiento
se lwaee reierencia. y efecms_

Nladrid. -24 octubre de 1035. ¡\/1ad,.¡¿ Q5 dt.. ()C¡u|,,.e (lt. ¡O35

()RI)EN RI§(`fI`II-`IC/\I\II)O ÉL ARTICU- ANUNCII-ISI-1 EN «ASTIJRIAS i\'iIARITl.\l.›\›› Y ASI TEN-

¬i.o 3.0 DE L.-xs iizxsizs Ri¿oLA.\ii:.\†- DRÁ GR/\.\' I-lFl(`.ACl.\ LA l'ROPf\(ì.~\l\'l).-\ QUE REALICE.

'|`.-\RI/\.` DEL TRABA O A BORDO . .... . .

Ilê

-'Jl"1 0 en

.L
1
0

Ilino. /\l publicarse eii la <<Gaeeta de .

i\tIadrid›› correspondiente al IO del actual las -

bases de reglamentación del trabajo a bordo, _
_ 0

n 5

aprobadas por este I)epartamento. de conior- F _ ¿_

midad coii lo iniiorniado por el Consejo de G.
ARMADOR Y CONSIGNATARIO -

ilirabajo el 18 de Setiembre último. se ba Confisìonìsta y Aggnte de Aduanas ,,
1 I

observado la existencia de algunas omisiones, Banquero -f
Cai-bones - Seguros - Fletamentos ffcuya subsanación se bace precisa, y a tal eiec- cement0s_Agua potable para buques .¿

to, este .\'Iinisterio lia dispuesto que el articu- AGENTE de: la S_ A_ Huuaras de, ;

Turón, de S. A. Altos Hornos de Viz- IIQlo 3.0 de las citadas normas se entienda re- ;- __
0 ¢ caya, de S. A. Fábrica de Mieres, de ::

daetado en los si_§,uientes términos: j 1 S. A. Vapores Costeros, de Ibarra ff
. y Compañia, de Compañía Trasme- ,,

«/\rticulo 3.0-La jornada de trabajo del _§ diterránea, de ISaaC'S Line y de la 2;
° Compañía Neptunla. j;personal de ionda se ajustará a lo que precep- - ¡¡

FDOTH: VBPOU ellti» 3.500 toni' '°
tiian los articulos 7-l y ?-2 de la le_v sobre jor- ›› «Genoveva F.»2.5oo ››

I _ _ >› «MOnchu›› 2.300 :››
nada maxima de trabajo. ,. . g°¢°¡-,», ¿, 1,900 ,,

Ca aitán o Patrón cuando mande bu- TELÉFONO núm° 20 i=
¡_ _ I Cl _ i Cl Cl I _ _ Dirección Telegiàflca yïalafònioa: FIERROS

que, no tiene sena a a jorna a e tra )ajo. šš SA" DE PRAVM E n
q o

La jornada de trabajo de los guardianes es-

VARADERO del FOMENTO
Propietario: BERNARDO ORTEA

(3-IJÓ ]Ñ`
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro Varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

32
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S. H.Depos1to de Garbones de Tenerife
GIJÓN

C A R B O N E S
Consignatarios :-: Flelarnentos

Agencia de las Oompañías Hamburguesas
(Servicio directo a OIIBA y MEXICO)

š_IIIIIII|II|III|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|III|I|IIIIIIIIIII_Í¦

Y o . E

¡II

Telegramas: DEKADE ¦-¦ Teléfono 1119 ¦-¦ Apartado 44 É
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Alcalá, 16 - MADRID
Estaciones de telegrafía y telefonía sin hilos y radiogoniómetros sistema
MARCONI, TELEFUNKBN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automáticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRAS_()NORéS L§_NGEVlN FLORISSON

Esta Compañia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques españoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en España para la explotación de dichos aparatos

Pídanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARÍTINIA, MADRID -Alcalá, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cádiz: Plaza de
Argüelles, 4; La Coruiia: Avenida de los Mártires de laca, 8; Gijón; Instituto, 4 y 6; Sagunto:
Libertad. 26; San Sebastián: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro);Vígo: Tomás Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2I - San Sebastián y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de nos Rios, 3I - Vigo.

Í: of Agente en Gijón: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23 “i†_.Í'ï

/ 7VTVVVVVVVÚT7TTVTÚ  

'u'-'¡'n'n"o"u"n'n'

'-'in'-'-'-'-5'

II.I.I.I.I-I.I.I.I-III-I.I.I-I..-I.I.I-I-I-I-I-III-III-I-I. Í.I.I-I-I--III.I-Í.--I-I-I-III.--I-.I.I.I-ƒI.I.I.U-GnIII-I.I-I-I.I.I-I-I~.

'  A JIIAQIIIN VELASCO
|.ANone:o, 2

A MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAPORES:
.,,,,"""““m“mM` “Mina Piquera”

Coto"
99Carrió

Sorriego”
Entrego”

“Nlina
“lvlina
**Mina
“Mina

-L- GIJÓN tii

I-I-I.IlI.I.I.Ib'n"o'u'u"u'¡'n"u'u'o"¢%%'n'¢'u'¢'u5'Hn 5\5%?u'¡'u"'n'u"n"n'u'u'n'-'-"-'u'-'u'n'o'n'n'n'o'o'o'n"'u'-'-"o'|"-
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nniiniiiiiiniuiiiiiii|iiniiniiiiiiii.|iimiiiiiiiiiuiiiiiiiil||||i|nulliuuiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiniiniiiiiiiiiiiiiiin||iiii|||u¦|i|||ii|
GRÄHDES ÄIZFHÃCETIES DE EFECTOS HÂVÄIZES

s De ~~

EURIQUE VÃEDES T. PRIDÄ
:A -†¬-›¬--›ooo~-~ ~~-

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto 2-: Frente a los muelles

-r z |.. É r- o N o I 9

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllI' IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

“Fundición Guillermo”
-__-/n¬QíD)'"J\_-

Funde piezas hasta 1.500

BALMIERUS DE PESCA
Obra rigurosamente nueva.-Datos no publicados
hasta ahora.-Noticias de pesca inéditas.-Todo ello

comprobado por la práctica

Planos especiales nuevos para al honlto a 35 pesetas
Playas para parejas, trawlers y vacas.-La escasez

de esca uede d be combatirse.-La crisis pesquera
. Muchos no pescan más por des-

conocer ciertas playas.
Adquiera «CALADEROS DE PESCA», única obra en

español en su ãénero. Solo se vende a españoles.
«CALADE OS DE PESCA», contiene ¡170! playas

de pesca, su extensión, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a ue. clase d et .piq e pesca, epocas, c

¡¡¡170lll Playas de pesca para parejas. trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.-Edición limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.
Se incluyen las de Irlanda, Cantábrico, Galicia, Por-

tugal. Andalucía. Marruecos español yfrancés. Bancos
Concepción, Sahárico y Arguín, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra más práctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y está registrada y depositada.

_ Tiene el formato y tamaño de una carta marina co-
rriente, esmeradamente im rasa. -

D P Y B
puede y debe evitarse

_ _ DPrecio de cada eiemplar 50 pesetas, que deben acom-
pañarse por giro postal o telegráfico, a su autor:

Capitán MIGUEL MUIIALES ALMIÑANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.- No se admiten devolu-
ciones.-Se envian según orden de recepción de pedido
por correo certificados.-A los suscriptores de ASTURIAS
MARÍTIMA que incluyan el sobre que lo pruebe se les en-

viará por la cantidad de 11 PESETAS.
 åAAAI%

34

kilos de peso en hierro y bronce

íGarantiza piezas exentas de poros ___'í

TELÉFONO ies: Ta"¢"=
'i“'í'__*'_ Marqués de San Esteban G I J Ó N
^P^RT^°° 22° Vías de Fomento
IlIlIIlIIIlIII|III¦lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE
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§§°X-§~1['§°l[°§~1I*§°ll~§°1[°š*l[°§~lI-i°2[~§'lH-1['i~Jl'§~lI°§-I{~§'1I+J{°i*1[

`.§:1[°!~1I-¡'10!-I[*I~l[°§°]['I~ll°!~I[*§°][*¡°l[~§°lI°§~l(°§-II-1:1!-I-lb!-JM-1['!~ll°¦-I[°I~ll°!'1l'l"][~i*1[-i-IMJ!

E5@ E55mi A es un pisiiiisio
ASTILLERO (Santander)

MHTERIHL PHRH FERROCHRRILES
Vagones, puentes. grúas, cambios y eru-

zomientos dc vías, material
para señales, ete.

DIQUE SECO
consmuccion Y Rspiuuicion os Buques
consmucciones Y Rsvnknciolles ns

maquinas, cniioialins, sic.
miqumiiniii Y iviiiienuiu Pniui oaims

Puamciis Y Puskïos
DIRECCIÓN 'ri-:Li:GnAi¬¬icA: T A L L E R E S
Disección P0s'rAL: APA RTA DO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
'1¬EL1¬':1~¬oNo NÚM. 20

ll-I-IM-2!-I-1l'I'l'I'1l'I'lI+II°I'Jl+l('I'2H-IHQ[~!°l[~I-1H')l°I°ll'I'X-I›ll'l'X'I'X°I°X'I'll'I'X-Irll
II°I°I['i°K°!°Jl~¡°II-H[°i°][°ä-l[~i-JM-Il~i~1 bis][+1l°§°l [~i~1l~¡°JI °i~lI¬'!Í
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LA IINIÚN y El. FENIX ESPllÑllL§
~ , (coiv|PAÑiA oe seeuRos› E

` MARITIIVIOS - Buques - Fletes E
\ , ` Desembolsos - Mercancias - In- E

` cendios - Vida - Valores - Acci- E
dentes de Trabajo y Mar (tripu- _
Iaci ' d stria t ) Acci-Í; -*Ã

VÄ§šà¬;¢?T¿0sn.r'~.~
E2 Y ones in u s, e c. - _
Í, dentes individuales - Respon- E

_ ` sabilidad Civil- Robo - Expolia- ã
"”- 'il _'ff ción - Saqueo - Plllaje, etc., etc. E

gapnasewrnnras un cwóii (asi-ui=¡ii=is)= 5
Luis del Campo Valdés-Hevia - Claudio Fernández y Fernández E

co|viisARiA†o DE AVERIAS É
Oficina: Libertad, 49 -Teléfono 2938 - Particular 1496 .TE

c
, x \_- 4
_ l

QIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIliiillllllllIll IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIII

VIUDA MAÑUEGU isnuisuiu
5 Pinturas, Cordelerla y Cables. - Lubrificantes.

Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

Aimciâu of Errores iuviuas

mendez Ñúiiez, s si» weiefm 2256
SANTANDER

____._<3›_.____

SUCURSAL EN PUERTO CHICO

'E

É

É
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minas de Resplnedo g
J`IE¡JSÍJ`$ FERNANDEZ

OFICINAS; =
d 5 E 'marqués e an steban, número 2 ¿-

s|.|óN--- =

Viuda de Manuel G Moran
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Dcpositamo exclusivo dc la Vacuum Oil 8° S FI E
Aceites para la Marina MOBIDOIDS
Empaquctadunos y ¡antes BELIDHM

Cables dc Alambre ingleses "British Ropcs Lied." - Cadenas dc la casa "Old I-lill"
con certificado del “LiLiOYD'S“ y todo lo concerniente sz ferretería naval, dc la

casa “Gotschcn Se C.°“, dc Birmingban

San Juan de Nieva (Avilés) 1-¢¡e§0nem,,S g MORAN-AVILÉS
Tele ramas
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DoM|NGo MUMBRÚ
- - »A-n

NHVIERO ' CONSIGNHTHRIO DE BUQUE5 ' FLETHMENTOS
-__-IO' ff

BARCELONA

Telegramas ] ' l`\.° - 1.0
T°¡°f°n°ma” Í D O B R U  -í Teléƒoano núm. 13327
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lìumersindo Junquera
É euón-MuseL

E Armador - Consignatario de Buques
ã Carbones - Fletamentos

/"
\

1 \
3
_
1
1
_
_
1
1E V A P O R E S

É LUIS ADARo.r . . . . . . . .. 3.400 Tons.
â GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 ››
š MARUJA Y AURORA... . 6850 ››

§ †ELeFono11oo-APAn1Auo11s
2 ïeuegramae Junsfca-filuúu
É- -_-oO¦*-®={9›<›í-

š Suministro rápido de carboneras,
ã a precios reducidos, para los
É puertos de Gijón, Musel, Avilés y
š San Esteban de Pravia.
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G :nf Jr Ú N

5 MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS

Y CARBONES á

Rrrnadnr del vapor C. HEVIÄ
220 tons.

SANZ CRESPO. 25 Y 27
Teléfono ll-37 -

~¡ Í 'ir5' "II""""|II"||"||."||||"""|"||II Í'
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IIIIGEII IIIIIIIIREZ, S. en G.-Ihlilés
ARMADURES Y coNs|GNATAR1os '

AGENTES DE ADUANAS : SEGUROS MARmMos
ExPom¬Ac|óN DE CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SRL
AGENTES mi VAPORES COSTEROS

CONTRATOS De SALVAMENTOS De BUQUES
BOMBAS DE ACHIQUE DE l.(X)0 TONS. POR HORA
šzìzfšsfåfs } nnaenvneez Énpnnrnno núm. ai

onl :¡=|v1uS....72
Teléfonos š id'-.ms San duen de Nieva 3

Particular, _ _ _ , , _ 99
YHPORBS: I man , , _ _ ,_ 350 'fons
Ger-use, _ _ 1.350 Tons. 9 Margarita. 270 ›
Dolina , _ _ 400 › Africana. . 150 ›

.JV\IV\n

§ 

A1
BLBBTHU-SÚLDAHÚHA ASTURIANA

Director: ll. PEDRO SABAN00
so|.nAnunA e|.Éc'rR|cA

Realiza rápida y económicamente las más difíciles re-
paraçnones de todas clases de piezas de maqumaria
en hierro y acero, calderas marinas yterrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electra››
Tren terrestre iransportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo T¡5L¡í;F0N0 1743
Dirección telegråflca: JAENICKE

G- I ar c'> N
 

5. H. ESPHÚUÚH EÚUÚQIFICFIUTES

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACIÓN DIRECTA
A 

DEPÓSITO PARA ASTURIAS

\/da. de DIEGO IVIURILIIJO
Pedro Dura, 2 y Muelle de Fomento E IJ Ú N Teléfono 32-14

.-11 ||||||||m||||||||||||||||||||||||||m||n||||||||||||||u|||||||||||||||m|m|u||||||||||||||m m '-2
-'Il - 2. °illllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllIlllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIE

'Aš TALILAEREIS DE GA. RIERA
É ìGIJóN__
5 (Próximas al puerto del Musel)

Teléfono 34-44

:E Repanaeión de buques _ Construcción
E de maquinaria y calderas para las mis-

mos.-Repenaeiones en general.-'I'eiln~
Ferja y_ nes meeâniees. - Galdufenìe.

Fundieión.
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DE GONSTR\\G(`.\0l\ Y REP AR M§\0\\ DE BUQUES
BILBÁO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES
Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes di ues secos ara toda clase de re araciones, reconocimientos, lim iezaq P P P
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construcción de locomotoras y demás material de ferrocarriles, puentes
metálicos, grúas de todas clases, maquinaria para obras públicas, fábricas y edificaciones.
Dirección postal, Apartado 13 - Bilbao Dirección telegráfica, Euskalduna - Bilbao

:zmmnmnnmnu-¡numnmmmmnumummnuummmmunml-unmu nmmmmunnnnnun unnnn||||||||||||||u||mun||||u||nn||

Fabricación de tomillos, tuercas y remacbes.
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GASCUE Y GRUZ
San Sebastián y' Pasajes

 ï

Consignatarios
Carbones

Fletamentos
GEITES OONIERGIÂLES

DE LÄ

l|1ml.Mula||1ruina llurn-leluuura
__.._- ›4-mo--«_

Dirección Telegráfica y Telefónica;
GÃSCUECRUZ

Teléfono. . . 10.1135.- San Sebastián
› I 5.149.-Pasajes
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E I r Ilesus ünrnm llasnllu
Armado: y Consig-
natarlu de buques

%
filetamentus

àfl
Agente de la Compañía

Naviera
SUTFI 9 HZDHR

Telegráficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo + SANTANDER
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` _ IDe venta en n
_ Droguerías,

ñerreterias E

Y , _
Efectos flauaies §
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Viuda de Antonio López de I-Iaro
Consignación de Buques - Fietamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

gente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimes
ía. Navlera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

ínea de caboiaje entre todos los puertos de te Península, None de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (vsporos con-ooo Holandesas. Línea cueA..MÉx|cO)

Tampa Inter-ocean Steamshlp C° de New-Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y España) '

Fearniey de Eger, de Oslo - Wii: Wiihelmsen, de Oslo
ROD. IVI. SIOIYIBI1 Jl”. de I'I8fhbuI'g0. (Servicio rápido directo entre el Norte de España y puertos italianos)

The Union Marine insurance C° Ltd. de Liverpool. (seguros marítimos)
A G | J ó N s

elegi-amas y Telefonemas: i-I A R O Instituto, 30-i.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllliIllllllllllililllilllilllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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Fábrica en llnicos agentes y fabricante
MARCA O Reeisrmloa

en España de las afamada
(Bilba LZA nturas “HOLZAPFEL"

AS MEJORES D Y LAS DE NSUMO MUNDIA
Patente ¢lN'l`ERNATlO AL» ntura para costados de buques.
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N
ques fl@ h¡@ff° Y fl¢ef°- Lim-1» Esmalte «sUNLloTH»mundial emplea esta patente AL-¡FS PARA JUGUETFS»

CNAVY BRAND».-C0mp0SlClÓli BARN|CEö SFCADU A1 AIREesas.äsaäzaemefzusias. MPA». «BEDSTEAD
( ques de maderd. Omposm n para ITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-- «Yaoi-ir coMPosmoN›.-Para fondos ao Hffl mfleblesb «MOTOR PAlNT>>› Piflwffls -
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regatayrecreo vas «LAGOMAT›. Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP».-Antlcorrosiva para la línea de 60101128 ilermflflfi-BIIÍGS). ESWIIÍGS Y

de buques de hierro. <<iNTERLAC› a la nitroceluiosa y demás
«FUNNEL PAiNT›.-Pintura ¡gnlfuga ulosiooo, «lNTERPAsT›› A. y B.

Todas las pinturas aplicaciones y usos

or duración y de mayor ren ¡ de Buba ministrar nuestras patente
_ SON POR L0 TANTO os depósitos, ademas. en

Nuestras pinturas son las |¢||1a los puertos del MUNDO po-

! I

_ BARATAS. l L B A O pales poblaciones de España

Agente en liijú + Id. en no .González
ìlillilltllliliiilllllIIIIIliliI-IIIIIIIIIIIllllIIIIIIII.IIIllllllllllliillllillllilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIii IlIIIIIllilllllllllllllllllillllliilllllllllllñ

Imp. Mmenva, L. Rivas, 24.-Telf. 31-49-Glión
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